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RESUMO

As alteracGes dos estilos de vida, das relagOes sociais, das inovagdes tecnoldgicas e das preocupagdes

globais, acabam refletidas nas cidades, e especialmente nos seus espacos publicos.

O ponto de partida deste trabalho é o espaco publico urbano, este que ndo é um elemento estatico e que ao

longo do tempo se molda e transforma a quem nele vive ou por ele passa.

Sendo a Cidade do Movimento Moderno a abordagem em reflex&o, optou-se por o caso de estudo ser um
exemplo real desse modelo — Bairro de Olivais Sul — dando-se destaque ao plano que deu origem ao mesmo

(Plano de Urbanizacéo dos Olivais Sul).

A anélise do bairro foi efetuada a dois niveis: fisico-funcional e percetivo e comportamental. No que diz
respeito ao primeiro, foi realizado um levantamento funcional do bairro, hierarquizando as atividades, de

maneira a chegar a rede de centralidades do bairro.

O segundo, com enfoque nas relagbes entre o espaco publico e os seus utilizadores, considerou-se duas
abordagens complementares. Por um lado, a realizacdo de entrevistas a residentes e ex-residentes, de
maneira a perceber a sua relagdo com o espaco publico, e por outro, a elaboracdo de mapas
comportamentais.

Os resultados obtidos deste trabalho proporcionaram um conhecimento mais aprofundado do bairro e dos
seus diferentes espagos e dindmicas, possibilitando identificar os principais problemas ao nivel do espacgo
publico que se relacionam com a sua matriz a “modernista”, assim como, exemplificar formas para a melhor

adequacdo da qualidade do espaco publico do bairro face as vivéncias atuais.

Palavras-chave: Cidade do Movimento Moderno, Espago Publico, Centralidades, Olivais Sul.
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ABSTRACT

Lifestyle, social relationships, technological progress and global concerns changes are projected over cities,
mainly on public spaces.

The starting point of this work is the urban public space, which is not a static element and which over time
can be shaped and transformed by those who live in it or pass by it.

Considering the City of the Modern Movement the approach to this study, the chosen case study is a real
example of that model — “Bairro Olivais Sul” — and the plan that projected this city area must be enhanced

(“Plano de Urbanizagédo dos Olivais Sul”).

The analysis of the neighborhood was carried out at two levels: physical functional and perceptual and
behavioral. A functional survey of the neighborhood was carried out on the first level, activities have been

settled in order to achieve neighborhood network centralities.

On the second level, focusing on the relations between public space and its users, two complementary
approaches have been considered: on one hand the conduction of interviews to residents and ex residents

in order to understand their relation with public space, and on the other hand the establishment of behavioral

mapping.

The results obtained from this work provided a deeper knowledge of the neighborhood and its different
spaces and dynamics, allowing the identification of the main issues related to public spaces that are related
to its “modern” matrix, such as the demonstration of ways to improve the quality of the neighborhood's
public space with the current experiences.

Keywords: City of the Modern Movement, Public Space, Centralities, “Olivais Sul”.
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1- INTRODUCAO

1.1- MOTIVACAO E ENQUADRAMENTO

E nas cidades onde se encontra a maioria da populacio mundial (na atualidade 55% da populacdo mundial
vive em areas urbanas e em 2050 é expectavel que essa percentagem aumente para 68%, segundo as NacGes
Unidas) e é o espaco publico o palco preferencial de maltiplas interagcdes também de natureza social. Optou-
se assim por explorar como as caracteristicas do espago podem evoluir com o tempo para se adequarem a
uma sociedade em mudanca. Estuda-se em concreto a cidade construida a luz dos principios da Cidade do
Movimento Moderno — sobretudo no que se refere a interagdo humana com a sua envolvente. Possibilitando
uma discussado sobre as prioridades de atuacdo no espacgo publico, tendo em consideracdo a sua capacidade
de resposta aos novos paradigmas das vivéncias dos dias de hoje, nomeadamente de ordem social e
ambiental.

No livro O Lugar de Todos, Branddo (2019) reforca a relevancia destes estudos, referindo que “na evolugio
do processo de produgdo do espago urbano, a “cidade” ndo corresponde a um modelo tnico dominante.
Vérias transformagdes levam a expansdo do espago e do modo de vida urbano, por territérios com
caracteristicas bastante variadas, e tém trazido temas estimulantes a urbanidade contemporanea, na reflexao

sobre a problematica territorial” (Brandéo, 2019, p.7).

O presente trabalho tera como caso de estudo o bairro dos Olivais Sul, localizado no Municipio de Lisboa,
mais concretamente na freguesia dos Olivais. Optou-se por esta area uma vez que é provavelmente uma das
areas de estudo que retrata melhor o que é a Cidade do Movimento Moderno, sendo um dos primeiros
bairros modernos em Lisboa, cuja edificagdo remonta ao final dos anos 50 do século XX. Sera nesta
dimensdo espacial, a dimensdo urbana a escala do bairro, que o trabalho se ira focar. Este bairro que é

delimitado pelas Avenidas de Berlim, Marechal Gomes da Costa, Infante D. Henrique e Cidade do Porto.

Tendo em conta que se procura entender a adequacdo de um espaco fisico existente a novos valores e
padrdes de utilizagdo, o conceito que mais se enquadra nele, de acordo com este objetivo, é o Retrofitting.
Este conceito, tal como 0 nome indica, esta relacionado com “reforma”, e tem como propdsito atualizar e
adaptar o espaco para a realidade atual (Realidades Urbanas, 2012), levando em consideragdo as novas
exigéncias de qualidade de espaco publico, tais como, diferentes modos de deslocacdo ou melhorar o espago
para a presenga segura e confortdvel dos pefes. O retrofitting aplicado ao espaco publico, deve ndo s6
aprimorar o espaco, como também atualizi-lo, com a introdugdo de novas técnicas/componentes/fungdes

que ndo foram abrangidas aquando da sua criacdo (Head, 2010).

Este bairro que por sua vez manteve muitas das suas qualidades, mas a procura sofreu alteragdes ao longo
do tempo, sendo vantajoso a realizacdo de uma adaptagdo/atualizagdo do espaco publico. Segundo Norberto
Céorrea, o retrofitting é uma politica para a sustentabilidade que passa pelo combate ao vazio urbano, que
beneficia a atividade economica, através do melhoramento das infraestruturas, dos equipamentos e do

espaco publico, ou ainda, pelo desenho de sitios para as pessoas (Pardal, 2013).



Dito isto, 0 conceito de “requalificagdo” urbana ndo se adequa, uma vez que o mesmo tem como propdsito
adaptar as estruturas fisicas (como o retrofittig), mas neste caso, com a inten¢éo de dar um uso diferente ao
espaco do que inicialmente foi previsto (ex. Avenida Duque de Avila), o que nfo é obrigatoriamente
necessario no bairro em questdo. N&o se aplica também o conceito da “reabilitagdo” urbana, sendo que este
conceito corresponde a todo o processo de transformacdo do espago urbano, através de obras de
conservacao, recuperacdo e readaptacdo, com o objetivo de melhorar o seu uso, conservando ainda assim o
seu caracter fundamental (Moreira, 2007), exemplo disso é a Praca do Comércio.

E também nado se enquadra no conceito da “renovagdo” urbana, pois este passa pela substituicdo das
estruturas existentes através da demolicdo e da construcdo de novas infraestruturas (ex. Feira Popular). Por
fim, ndo deve confundir-se com o conceito da “regenera¢do” urbana, pois este é entendido como um
processo composto por um conjunto de intervencBes socio-urbanisticas, em locais que apresentem
ineficiéncias, caréncia de atividades, degradacdo do espago publico (Amado, 2013), continuando a ndo

corresponder & realidade dos Olivais Sul e aos objetivos deste estudo.

1.2- OBJETIVOS

Este estudo tem como objetivo central compreender e analisar o espago publico resultante de uma certa
forma de projetar a cidade e concebido a luz das ideias do movimento moderno para discutir a sua

adequacdo aos novos paradigmas do espaco publico urbano na atualidade.

Para esse entendimento e discussdo contrapde-se 0 espago publico do bairro dos Olivais Sul, para perceber
as suas qualidades e os seus principais problemas, que se relacionam com a sua matriz “modernista”, tendo
em vista explorar a adaptacéo (retrofitting) desse espaco ao paradigma atual, considerando nomeadamente

as questdes sociais e ambientais ancorados nos conceitos de rede e de centralidade.

1.3- METODOLOGIA

Este trabalho apoia-se na revisdo bibliografica e suporte em material cartografico e fotografico, onde se
irdo rever nomeadamente os conceitos da Cidade do Movimento Moderno, espaco publico e centralidade.
Pretende-se ainda conhecer o Plano de Urbanizacéo dos Olivais Sul, sobretudo ao nivel das intencdes para

0 espago publico.

A anélise no bairro dos Olivais Sul, foi inicialmente inspirada pelo Programa “Uma Praga em Cada Bairro”,
promovido pela Camara Municipal de Lisboa. Tendo este programa como objetivo central fortalecer as
relagBes de bairro, questionou-se o que seria a “praga” da Cidade do Movimento Moderno, ou seja, como
se identificam estas pequenas centralidades que potenciam e criam dindmicas, fluxos e melhoram a

qualidade social num bairro onde néo foi a “praga” o elemento central.

Metodologicamente e para esse fim, a abordagem adotada incide sobre a identificacdo de centralidades

através da anélise de fluxos, fungdes e redes de espaco publico e padrBes de utilizacdo, pelo que se optou



pela realizagdo de um levantamento funcional do bairro e a hierarquizacéo das suas fun¢des, conducente ao

calculo de um indice de centralidade.

Estes aspetos funcionais sdo posteriormente articulados com uma perspetiva humana, ao nivel da percecéo
e comportamento. Realizaram-se 12 entrevistas a moradores e ex-moradores do bairro, estando a mesma
estruturada em duas partes. A primeira parte foca-se na perce¢do da satisfacdo da populacéo residente e ex-
residente em relacdo aos Olivais Sul, com o objetivo de identificar potencialidades e fragilidades no bairro,
contribuindo assim para a caracterizacdo atual do bairro. A segunda parte explora a leitura do espago com
base nos conceitos de Kevin Lynch, construindo mapas, que analisados em conjunto evidenciam os

elementos principais do bairro, cuja percecdo concorre para um entendimento como centralidades.

As observacdes locais, através do mapeamento comportamental, permitem “identificar tipos de
comportamentos de acordo com a sua associagdo a sitios especificos (Goli¢nik & Ward Thompson, 2010)
e, assim, ganhar um melhor entendimento de como a populacéo constroi lugares através da forma como se

apropria do espago.” (Neto, Baptista e Silva & Ramos, 2019, p.51).

Através da analise do bairro, tendo em conta estes trés niveis (fisico-funcional, percetivo e
comportamental), chega-se ao objetivo final de identificacdo das problematicas do espago publico e das
centralidades do bairro, explorando por fim abordagens de adaptacdo (retrofitting) do espago publico tendo

em conta as vivéncias atuais e as expectativas da populagao,

1.4- ESTRUTURA

O primeiro capitulo foi dedicado & motivacao e enquadramento, objetivos, metodologia e estrutura.

O segundo capitulo foi destinado a revisao da literatura. Comegando-se por uma introducdo tedrica tendo
em conta a evolugdo dos paradigmas sobre a cidade, as transformagdes do espago publico na construgdo
das cidades, e consequentes preocupa¢des. De seguida, sdo apresentados conceitos relativos ao espago
publico, as suas diferentes dimens@es, probleméticas associadas e caracteristicas que o tornaram nos dias
de hoje um espago publico de qualidade. Por fim, introduz-se o conceito de centros e centralidades,

explicitando tipos, hierarquias e redes de centralidades.

O terceiro capitulo tem inicio com a apresenta¢do do plano (Plano de Urbanizagdo dos Olivais Sul) que deu
origem ao caso de estudo (bairro Olivais Sul). De seguida com o levantamento estrutural dos Olivais Sul,
foi possivel realizar uma comparagdo do que esta descrito na memoria descritiva do plano para o que é a
realidade do bairro atualmente. Por fim, sdo apresentados os resultados da primeira parte da entrevista,

relativos a satisfacdo, chegando as qualidades e debilidades do bairro ao nivel do espaco publico.

O capitulo quatro prende-se pelo conhecimento do bairro e as relagdes entre o espago publico e os seus
utilizadores e 0o comportamento humano no seu ambiente quotidiano, tendo em conta aspetos fisico-
funcionais, aspetos percetivos e aspetos comportamentais, chegando a identificacdo das probleméticas do

espaco publico e as centralidades do bairro.



Desta componente pratica (terceiro e quarto capitulo) resultou a recolha de informac8es que permitiu ganhar

conhecimento relevante para a tipificacdo das problematicas do espaco publico dos Olivais Sul e a

concretizacdo do objetivo final, chegar a abordagens de adaptagdo do espago publico, adequando-o tendo

em conta as vivéncias atuais e as expetativas da populacéo (capitulo 5).

% Rever os conceitos: Cidade do Movimento Moderno,
Espago publico, Centralidades (tipos, hierarquias e
redes), etc.

<+ Conhecer o Plano de Urbanizagdo dos Olivais Sul: —~

Analisar e comparar a estrutura do Banro 60 anos
depois do plano;

% Conhecer a satisfagdo dos residentes e ex. residentes
do Bairro

* Recolher mformagdes sobre centralidades (fluxos,
fungoes. redes de espago publico, etc.): i

oo

% Perceber comportamentos/expectativas sobre espago
publico da populagdo.

Figura 1 — Processo Metodoldgico

Revisdo Bibliografica

Levantamento Estrutural do Bairro e
Grau de Satisfagio pelos Utilizadores

Levantamento Fisico-Funcional,
Entrevistas e Observagdes Locais
Mapas Comportamentais

EXPLORAR MODELOS DE
ADAPTACAO
(RETROFITTING) DO
ESPACO PUBLICO TENDO
EM CONTA OS ATUAIS
PARADIGMAS SOBRE AS
CIDADES, SOBRE AS
VIVENCIAS ATUAIS E
EXPECTATIVAS DA
POPULACAO



2 - A CIDADE EM CONSTANTE TRANSFORMACAO E OS NOVOS DESAFIOS

Este capitulo é dedicado ndo s6 ao conhecimento teoérico da evolucdo dos paradigmas sobre a cidade, dando
destaque a Carta de Atenas de 1933, uma vez que a mesma influenciou em muito o Plano de Urbanizagdo
dos Olivais Sul, este que deu origem ao bairro Olivais Sul, como também, ao conhecimento conceptual do

espaco publico e das centralidades (tipos, hierarquias e redes).

2.1 - EVOLUCAO DOS PARADIGMAS SOBRE A CIDADE

Com a Revolucédo Industrial, século XVIII, surgiram varias mudangas socioeconémicas, comecando na
Inglaterra e depois passando para todo o mundo. Alguns fatores, como o0 aumento da populacéo atraves do
decréscimo do indice de mortalidade (melhoria na higiene, na alimentacéo, nas instalacBes publicas, etc.) e
0 avanco tecnolégico que veio aumentar a producéo de bens e servicos provenientes da agricultura, industria

e atividades terciarias, influenciaram em muito a configuragdo das cidades.

E a partir da procura de trabalho e de melhores condicdes de vida que se denota movimentos de migrag&o
campo-cidade. Surgem assim o0s primeiros bairros operarios e consequentemente problemas relativos a

insalubridade e também a falta de infraestruturas.

Nessa mesma altura em que tudo estava em transformacdo comeca-se igualmente a apostar no
desenvolvimento dos meios de comunicagdo (estradas, ferrovias, navios a vapor, etc.), devido ndo s6 as

exigéncias do comércio, como também, para o transporte das mercadorias (carvao, minerais ferrosos).

Nessa época a cidade era caracterizada por habitagdes “coladas” umas as outras para que houvesse um
maior aproveitamento do espago, tornando quase impossivel o escoamento dos detritos. Nas mesmas ruas
onde circulavam carros e pedes, vagueavam 0s animais e brincavam as criangas, corriam também os regos

dos esgotos a céu aberto (Benevolo, 1981).

O centro da cidade, que possuia uma forma estabelecida, nalguns casos, com ruas estreitas e sinuosas, casas
pequenas e onde se encontravam 0s principais monumentos das cidades, ndo conseguia abrigar a crescente
populacéo da cidade industrial. Consequentemente as classes abastadas abandonaram o centro e ocuparam

as periferias, passando o centro a ser ocupado por classes mais pobres.

Todas estas alteracdes fizeram com que fosse necesséaria uma adaptagdo no que toca as infraestruturas,
equipamentos, habitacfes e novas exigéncias espaciais. Por volta de 1830, a Europa ¢ afetada por uma
epidemia de cdlera, e foi a partir desse momento que os governos tomaram consciéncia da situagao precaria
das cidades. Ainda assim foram necessarios alguns anos para se instituir a primeira lei sanitarista na

Inglaterra (1848), e sé depois nos outros paises europeus.

Comegaram de seguida a surgir propostas politicas e posteriormente urbanisticas que pretendiam alteracdes
ndo s6 sociais como também das condi¢cBes habitacionais. Tentava-se assim diminuir a dualidade
cidade/campo produzida pela cidade “rua corredor” e potenciar uma nova forma de viver que tivesse como

base um meio termo entre a cidade e o campo.



No século XIX existiu uma procura em comum tanto com as propostas revolucionarias elaboradas pelos
“pré-socialistas” (Owen, Cabet, Fourier) como com a Carta de Atenas. Ambas pensavam a cidade de

maneira a que esta conseguisse responder as necessidades e anseios da humanidade da era moderna.

O Movimento Moderno surge assim como uma critica a cidade industrial. Surge do pensamento de alterar
a cidade industrial transformando radicalmente o seu espago, com o objetivo claro de diminuir as diferencas

sociais e 0s problemas sanitarios e criar igualdade na cidade racional do futuro.

A “rua corredor” associada a cidade compacta, era vista pelo Movimento Moderno, como geradora de
doencas e como um impedimento ao progresso, uma vez que ndo conseguia albergar as necessidades da
nova era da maquina (Caldeira, 2006). Para além disto o Movimento Moderno rejeita a “rua” porque “cla
constitui uma organizagdo arquiteténica dos dominios publico e privado da vida social que o modernismo
busca superar” (Holston, 1989, p.103).

Na cidade “rua corredor” a rua e o edificio sdo entidades inseparaveis, ja na cidade moderna esses mesmos
elementos desmontam-se, “as ruas aparecem como vazios continuos e as constru¢des como figuras

esculturais” (Holston, 1989, p.125).

CARTA DE ATENAS DE 1933

A Carta de Atenas, de novembro de 1933, foi o resultado do IV Congresso Internacional de Arquitetura
Moderna (CIAM)?, em que o tema se centrava na “Cidade Funcional”. Passados quase oito anos, em 1941,

da carta ter sido redigida, a mesma foi divulgada por iniciativa de Le Corbusier, o seu principal mentor.

Os CIAM tinham como objetivos centrais: formular a problematica arquitetdénica contemporanea,
apresentar a ideia arquitetdnica moderna e instaura-la nos circulos técnicos, econdmicos e sociais, de
maneira a chegar a resolucdo do problema (Corbusier, 1941). Desta maneira, um grupo de arquitetos e
urbanistas de renome, realizou uma analise critica do estado de trinta e trés cidades, chegando a concluséo
que a cidade ja ndo correspondia a sua principal funcéo, a de abrigar bem a sua populacdo. O foco seria
entdo o de resolver os problemas urbanisticos resultantes do rapido crescimento das cidades, motivado,

entre outros fatores, pela mecanizacdo da producéo e pelas mudangas nos transportes.

Em geral, a “Cidade Funcional” retratava a obrigatoriedade do planeamento regional e intraurbano, a
implementacéo do zonamento através da separacdo dos usos de maneira a evitar conflitos, a subordinacao
da propriedade privada do solo urbano no que respeitava os interesses coletivos, a padronizacdo das
construcgdes, a limitacdo do tamanho e da densidade das cidades, e a conjuncdo da edificacdo com amplas
areas verdes. Era ainda integrada a técnica moderna na organizacdo das cidades, isto correspondia a

segregacdo da circulacdo de veiculos e pedes, a eliminagdo da rua corredor e a uma estética geométrica.

1O Congres internationaleux d’architecture moderne (CIAM), foi uma organizagdo fundada em 1928 e dissolvida em
1959, responsavel por uma série de eventos e congressos organizados em toda a Europa pelos mais notaveis arquitetos
da época, com o objetivo de expandir os principios do Movimento Moderno (Coisas da Arquitetura, 2010).



Pensava-se em como se poderia melhorar a qualidade de vida das pessoas, destacando-se desta maneira
quatro funces: habitar, trabalhar, recrear-se (nas horas livres) e circular. Ignorava-se tanto as diferencas
culturais como também as diferencas das classes sociais, com o objetivo de fazer um tratamento homogéneo
do espaco, sendo o Estado e a Administragdo Publica elementos neutros e conduzidos pelo bem comum,

deixando de parte as suas preferéncias.

A habitacdo correspondia assim ao elemento principal, e privilegiavam-se os fatores que condicionavam a
sua higiene: ... 0 sol, a vegetacdo e 0 espago sdo as trés matérias-primas do urbanismo", "... introduzir o
sol (nas habitagdes) é o novo e mais imperioso dever do arquitecto” (Corbusier, 1941, p.12). Algumas das
preocupac@es passavam assim pela penetracdo do sol no interior de cada fogo, pela presenca de vegetacdo

para que o ar fosse puro, e pelo espaco ser distribuido com igualdade.

Assim os bairros habitacionais deveriam estabelecer-se no espa¢o urbano com as melhores localiza¢des,
tendo em consideracdo a topografia do terreno e o clima, aproveitando-se da insolagdo e das superficies
verdes. As habitacBes seriam também afastadas das velocidades mecénicas e a solugdo tanto para a
circulagdo como para o lazer, consoante a exploragdo dos espagos livres, passava pela introducdo do

elemento altura no edificado.

Para que fosse mais simples dotar a habitacdo dos “servi¢cos comuns destinados a realizar comodamente o
abastecimento, a educacdo, a assisténcia médica ou a utilizagdo dos lazeres” (Corbusier, 1941, p.70), seria
necessario a construcdo de "unidades habitacionais" de proporcBes adequadas. Através dessa unidade-
habitacional surgiriam as relacfes entre a habitacdo, os locais de trabalho e as instala¢cdes dedicadas as
horas livres. O quarteirdo da “cidade compacta” seria substituido desta maneira pela “unidade de
habitagdo™, esta Ultima seria para Le Corbusier o elemento morfolégico base de organizacdo da cidade
(Lamas, 2017).

Os espacos verdes seriam os prolongamentos diretos ou indiretos da moradia, diretos se cercassem a prépria
habitagdo, indiretos, se estivessem concentrados em grandes superficies, ndo tdo proximos. De uma maneira
ou de outra, ambos tinham o objetivo de “acolher as atividades coletivas da juventude, propiciar um espago
favoréavel as distracdes, aos passeios ou aos jogos das horas de lazer.” (Corbusier, 1941, p.36). A sua
manutencédo ou a criacdo dos mesmos era vista como uma questdo de sadde publica, e a justa propor¢do
entre 0 volume de edificado e espacos livres era a Unica formula que poderia resolver o problema da

habitacéo.

As infraestruturas de caracter coletivo, como as creches, salas de leitura ou de jogos, pistas, piscinas, etc.,

estariam instaladas nas superficies verdes, para que pertencessem também ao prolongamento da habitagéo.

Sendo a circulagdo uma das quatro funcdes centrais, ela “pede um programa cuidadosamente estudado, que
saiba prever tudo o que é preciso para regularizar os fluxos, criar os escoadouros indispensaveis e chegar,
assim, a suprimir os engarrafamentos e o mal-estar constante...” (Corbusier, 1941, p.50). O grande objetivo
seria a boa circulacdo, em vias hierarquizadas que privilegiassem a deslocagdo e separassem 0S percursos

entre o pedo e o veiculo (Lamas, 2017).



As ruas, consoante a sua categoria, possuiriam usos diferentes. Para que fosse possivel que as areas
habitacionais e 0s seus “prolongamentos” usufruissem da calma e da paz necesséria, os veiculos mecanicos

teriam de ser canalizados para circuitos particulares.
Tendo em conta Corbusier (1941), as vias (destinadas a diversos usos e diferentes pistas) deveriam permitir:
-Automoveis deslocarem-se de um extremo a outro;
-Pedes deslocarem-se de um extremo a outro;
-Autocarros e elétricos percorrerem itinerarios prescritos;
-Camides deslocarem-se dos centros de abastecimento a locais de distribuigéo.

Os veiculos ndo deviam ser submetidos a paragens constantes, e as mudancas de nivel eram vistas como o
melhor meio de assegurar uma marcha continua, consequentemente menos morosa. As grandes vias de
circulacdo por sua vez eram pensadas para 0 maior rendimento possivel, isto €, faixas de rodagem com
varias vias de transito e cruzamentos com grandes angulos de curvatura para que os veiculos pudessem

manter as velocidades, estando as mesmas interligadas as vias destinadas a circulagdo miuda.

O “rompimento” com a “cidade funcionalista” defendida pela Carta de Atenas, teve inicio no proprio
CIAM. Em 1951, o CIAM VIII, realizado em Inglaterra teve como tema “o coracdo da cidade: por uma
vida mais humana da comunidade”. Em 1953, no CIAM IX, este realizado em Franga, manifestou-se uma
preocupacao central com a questdo da identidade dos espacos da cidade. No ultimo encontro do CIAM
(CIAM X), em 1955, o tema prendeu-se pela relacdo entre a forma fisica e as necessidades de ordem social
e psicoldgica, passando por privilegiar o pedo em detrimento dos automaoveis € criar espagos agradaveis

gue promovessem encontros sociais (cafés, eventos, espetaculos).

O arquiteto José Lamas (Lamas, 2017), refere que seria injusto atribuir a total responsabilidade dos
desastres urbanisticos, dos Gltimos 50 anos, aos CIAM e a Carta de Atenas. No entanto, apontou algumas
consequéncias negativas, tais como: a perda de outras fun¢fes nas areas habitacionais permitiu que os
edificios altos e espacados sucedessem a numerosos conjuntos habitacionais sem vida. Terminando em
areas centrais desprovidas de vida e animacgdo nos periodos noturnos e fins-de-semana e em areas
habitacionais caracterizadas pela monotonia, problemas sociais, congestionamentos de trénsito e custosos

movimentos pendulares para a populagéo.

Jane Jacobs, uma ativista e jornalista americana, que nos anos 50 comegou a sua jornada na defesa da
criagéo de cidades mais “amigaveis”, publicou, em Nova lorque,a Vida das Grandes Cidades Americanas,
onde critica a ideia de setorizagdo/organizagdo espacial da cidade segundo func¢Bes predefinidas.
Contrariamente ao que era a Cidade do Movimento Moderno, Jacobs defendia a diversidade (de usos,
utilizadores, edificado, etc.), e apontava que apenas desta maneira seria possivel garantir a vitalidade urbana
(Jacobs, 2014).

No urbanismo moderno, o verde publico seria, na sua opinido, um vazio nocivo entre o edificado. De igual
maneira, 0s centros sociais estragavam as relacfes sociais, as distintas atividades e o clima humano no

bairro. Segundo Jacobs, Le Corbusier e a maior parte dos arquitetos da vanguarda modernista viam a rua
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apenas como uma “fabrica de trafego”, 0 que resultou na demolicéo de diversos bairros para a concretizagao
de vias, implantacdo de projetos de renovacdo urbana e outras obras publicas. Para a autora a rua era vista
como o lugar primordial para os contactos sociais, aproximando-se desta maneira na recuperagdo das

formas tradicionais do urbanismo (Lamas, 2017).

Alves (2003) admite que o caminho das formulag¢fes vagas e confusas coincidiu com a perda dos espacos

urbanos precisos, tais como a praga, 0s patios, as ruelas, etc.

Segundo Lamas (2017), os custos de construcdo e manutencdo dos espacos publicos tradicionais na cidade
eram bastante inferiores e muito mais controlaveis. O autor acrescenta ainda que a seu ver “umas filas de
arvores bem posicionadas qualificam muito mais o espaco urbano do que muitos pequenos espagos verdes

residuais e dispersos no meio de prédios dispersos.” (Lamas, 2017, p.418).

A CARTA DO NOVO URBANISMO

A falta de uma boa rede de transportes publicos acessiveis a toda a populagéo, a caréncia de espagos urbanos
para o convivio, e 0 congestionamento, derivado ao constante fluxo de veiculos (Irazabal, 2001), conferia

a periferia o carécter de cidade-dormitério.

No final do século XX, com a necessidade de dar resposta a suburbanizagdo americana e consequentes
problematicas, vérios ativistas e pensadores, entre 0s mesmos, Lewis Mumford e Jane Jacobs, comegaram
a criticar as técnicas utilizadas na cidade do movimento moderno, surgindo um movimento - o Novo
Urbanismo - nos Estados Unidos da América, visando a adequagdo de projetos arquiteténicos de maneira

integrada com o ambiente natural e/ou urbano.

A Carta do Novo Urbanismo, de 1996, é o documento de referéncia do IV Congresso para o Novo
Urbanismo Norte Americano, onde foram estabelecidos principios associados a formacdo do espaco
regional, da cidade e do bairro. A mesma pretendia organizar sistemas regionais, articulando areas urbanas
centrais com cidades menores, em setores bem delimitados espacialmente. Para isso era necessario evitar a
ocupacao dispersa; valorizar a acessibilidade através de transportes publicos; favorecer o uso misto de
maneira a reduzir distancias e criar areas compactas; estimular o processo de participagao publica e retomar

de certa forma o modelo da cidade tradicional (Macedo, 2007).

Segundo Irazabal (2001), ainda que a Carta de Atenas reconhecesse a possibilidade de influenciar o destino
das cidades requerendo a combinagdo de fatores econémicos, politicos e sociais, a carta enfatiza o potencial
da arquitetura na concec¢do de um desenho/forma que resolva os problemas urbanos. Ja a Carta do Novo
Urbanismo reconhece que as soluges fisicas por si sé ndo resolvem os problemas sociais e econémicos, e
que o arquiteto ou urbanista deve estar acompanhado de uma equipa multidisciplinar de profissionais, tal

como de vontade publica e privada e uma convergéncia de consenso e de recursos.

Contrariamente a Carta de Atenas de 1933, em que eram ambicionados espagos amplos, uma vez que “a
sensacao de espaco € de ordem psicofisiol6gica e que a estreiteza das ruas e o estrangulamento dos patios

criam uma atmosfera tdo insalubre para o corpo quanto deprimente para o espirito” (Corbusier, 1941, p.4),



na Carta do Novo Urbanismo, o desenho das ruas e dos edificios era visto como forma de reforcar lugares
seguros, sem penalizar a acessibilidade e o sentido de abertura. Apoiando-se nas formas da cidade
tradicional, consideravam que as ruas e as pracas, sendo elas bem configuradas, poderiam ser seguras,
confortaveis e interessantes para o pedo, permitindo aos moradores que se conhecessem e com isso

protegessem a comunidade (Macedo, 2017).

A concentracdo de servigos, comércio e atividades de interesse publico seria uma das solugdes, ndo sé para
dinamizar aquelas areas, como também diminuir as viagens externas, minimizando a dependéncia do

automdvel privado e consequentes emissoes (Irazbal, 2001).

A escala dos bairros também era uma preocupacao, sendo pretendido que as distancias entre pontos/lugares
fossem reduzidas e possiveis de percorrer a pé, assim como, as estacfes de transportes publicos (comboio,
autocarro, metro, etc.) fossem facilmente acessiveis. As escolas deviam ser dimensionadas e implantadas

de modo a que as criangas pudessem chegar também a elas a pé ou de bicicleta.

De maneira a facilitar a interacdo diaria de pessoas com idades, culturas e niveis socioeconémicos
diferentes, pretendeu-se criar uma grande diversidade de tipologias habitacionais a diferentes pregos para
que existisse um reforco dos vinculos pessoais e civicos, essenciais para 0 bom funcionamento de um

territdrio (Macedo, 2007). Em relagdo aos espagos verdes 0s mesmos seriam distribuidos entre bairros.

Existiu uma grande aceitacdo geral da Carta, uma vez que o Novo Urbanismo passou a ser compreendido

como algo que expressava a vontade das pessoas por um ambiente de qualidade (Macedo, 2007).

NOVA CARTA DE ATENAS 2003

A Nova Carta de Atenas foi elaborada entre meados de 1995 e inicios de 1998 por uma delegacdo das
AssociacBes Nacionais e dos Institutos de Urbanistas de onze paises, na altura todos pertencentes a Unido
Europeia?, reunidos para constituir o Conselho Europeu de Urbanistas (CEU). A carta é o resultado de
revisdes e discussdes®, durante a década de 90, onde foram destacados quatro pontos chave: promover a
competitividade econémica e o emprego; favorecer a coesdo social e econémica; melhorar o transporte; e

promover o desenvolvimento sustentavel e a qualidade de vida.

Na preparacéo desta nova carta, 0 CEU teve em consideragéo a influéncia exercida pela Carta de Atenas de
1933 e consequentes falhas das medidas e dos planos que resultaram da sua aplicacdo. Tendo a Nova Carta
de Atenas sido pensada para as proximas décadas e em que coloca o cidaddo no centro da decisdo. Do ponto
de vista do CEU é necessario um novo enquadramento para o urbanismo, por forma a considerar as
necessidades culturais e sociais das geragdes atuais e futuras. Considerando que a evolucdo das cidades

deve ser o resultado da combinacéo de diferentes forgas sociais, através de um desenvolvimento sustentavel.

2 Bélgica, Dinamarca, Alemanha, Grécia, Franga, Irlanda, Italia, Holanda, Espanha, Portugal e Gra-Bretanha

3 Entre as mais importantes estdo o Green Paper on the Urban Environment (1990), Europe 2000: Outlook for the
Development of Community’s Territory (1991), Europe 2000 +: Co-operation for European Territorial Development
(1994), European Sustainable Cities: Reported by the Expert Group on Urban Environment (1996) e Towards na
Urban Agenda in the European Union (1997) (Kanashiro, 2005).
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Este documento, dirige-se maioritariamente aos urbanistas profissionais que exercem na Europa e a todos
o0s interessados por estas tematicas, de forma a orientar as suas acles, assegurar maior harmonia na
construcdo de uma rede de cidades e transformar as cidades europeias em cidades coerentes a todos 0s
niveis (Alves, 2004).

Nesta carta um “panorama analitico é delimitado em dez itens, os quais definem as recomendac6es finais
do documento, a saber: demografia e habitacdo, questbes sociais, cultura e educacdo, sociedade
informatizada, meio ambiente, economia, movimento, escolha e diversidade, seguranca e satde.”

(Kanashiro, 2005, p.35).

Tendo em conta Kanashiro (2005) e Alves (2004), as dez recomendagdes passam primeiramente por “a
cidade ser para todos”, refletindo sobre a pobreza urbana e o declinio da coesao social, defendendo que o
processo de planeamento das cidades deve assegurar a incorporacao de todos 0s grupos na vida econdmica,
social e cultural. A populagdo deve estar envolvida nas diversas formas de participacdo e no que toca a
“sociedade informatizada”, o desenvolvimento das tecnologias tera um grande impacto na estrutura da
cidade, possibilitando a promocdo da descentralizagdo de atividades e existindo um acesso igualitario as

informagdes.

No que se refere as recomendagdes do “contacto humano”, as recriagdes de areas de dominio publico
deveriam ser desenvolvidas reforgando a necessidade de espacos abertos e da regeneragdo de areas
abandonadas. As solugdes referentes ao design teriam em conta analises culturais, histéricas, visuais,

funcionais e qualidades existentes, de maneira a dar uma “continuidade de caracter”.

A Nova Carta de Atenas afirma que os problemas ambientais estdo no cerne das questdes do planeamento
urbano, neste sentido, a conservacao dos recursos ndo renovaveis, a conservagdo de energia, a reducéo dos
varios tipos de poluicdo, a evitagdo do desperdicio e a promog¢do ndo s6 da reciclagem como da reducdo, e
a necessidade de uma flexibilizacdo das decisdes com o apoio das comunidades locais, sdo aspetos a ter em
conta.

A promocéo da acessibilidade deveria ser concebida de forma Unica entre o uso do solo e o sistema de
transportes, proporcionando a reducdo da dependéncia do uso de veiculos individuais. Relativamente a
“variedade e diversidade”, é promovido o abandono da monofuncionalidade do uso do solo e a aposta dos

usos mistos compativeis, proporcionando uma maior vitalidade e variedade no tecido urbano.

No que diz respeito as diretrizes da “satide e seguranga”, estas estdo relacionadas com possiveis desastres
naturais, intervences militares, conflitos sociais e criminalidade. Podendo ser alcangada a “cidade

saudavel” através da melhoria da habitabilidade e das questdes ambientais.

Como anteriormente foi referido, a Cidade do Movimento Moderno prendia-se a ideia de ndo diferenciar a
populacdo pelos seus valores sociais e culturais, sendo a Carta de Atenas 1933 um exemplo disso,
“admitindo um modelo de homem universal, reduz-se a vida urbana aquelas quatro fungdes basicas...”
(trabalhar, habitar, circular e cultivar o corpo e o espirito) e “...ignoram-se as condi¢des especificas do
local tanto em termos fisico-ambientais quanto socioculturais.” (Kanashiro, 2005, p.34). Segundo

Vicentini, a Cidade do Movimento Moderno (cidade-méaquina), procurava uma homogeneidade de estilos
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de vida e de consumo. Trazendo a cidade a perda do sentido de lugar, a imagem de um mundo homogéneo

e a abordagem da natureza como resultado de criaces do ser-humano (Kanashiro, 2005).

Comparando a Carta de Atenas de 1933 e a Nova Carta de Atenas, a primeira acabou por se refletir num
manual dos urbanistas modernos, face as necessidades de recomposicao de tecidos urbanos, conciliado com
o modelo capitalista de producgdo, enquanto que a Nova Carta de Atenas passa por reflexdes e criticas

acumuladas nas Ultimas décadas, integrando os principios fundamentais de desenvolvimento sustentavel.

CARTA DE LEIPZIG

Em maio de 2007, os ministros responsaveis pelo ordenamento territorial dos estados-membros da Unido
Europeia (UE) adotaram, na reunido informal de ministros sobre desenvolvimento urbano e coeséo
territorial, em Leipzig, a Carta de Leipzig relativa as Cidades Europeias Sustentaveis. O documento insere-

se num registo continuo de concecdo da politica espacial urbana a nivel da UE.

A Carta de Leipzig teve origem no Livro Verde sobre o ambiente urbano de 1990 e nos projetos-piloto
urbanos no ambito dos Fundos Estruturais durante o periodo que terminou em 1999. Tais acontecimentos
culminaram na adocdo da estratégia temética para o ambiente urbano em 2006 (que permitiu 0 recurso aos
Fundos Estruturais para apoiar investimentos que melhorem a qualidade do ambiente urbano) e por fim na

Carta de Leipzig.

A Carta de Leipzig definiu as bases de uma nova politica urbana europeia, determinada em auxiliar as

cidades a resolver problemas de exclusdo social, envelhecimento, mobilidade e alteragdes climaticas.

Este documento realgou a importancia das cidades para a formulagdo das futuras politicas da UE. A sua
relevancia assenta, sobretudo, no compromisso de 0s ministros lan¢arem um debate, nos respetivos paises,
sobre como a dimenséao urbana pode ser integrada nos diversos niveis politicos. Exige assim “uma maior
utilizacdo de uma politica integrada de desenvolvimento urbano por parte das cidades, com especial énfase
em:

-Criar e garantir espacos publicos de elevada qualidade;

-Modernizar as redes de infra-estruturas e melhorar a eficiéncia energética;

-Inovar activamente e langar politicas de educacao;

-Apoiar os bairros desfavorecidos.” (Direcao-Geral das Politicas Internas da Unido, 2007, p.iii).

Esta carta trata assim de um tipo de unidade territorial — as cidades — existindo algumas discussGes acerca
das “cidades” e das suas probleméticas associadas deverem ou nédo ter uma dimensdo europeia, porém,
reconhece-se que as politicas territoriais sdo especialmente visiveis em areas urbanas (Dire¢do-Geral das

Politicas Internas da Unido).
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A Nova Carta de Leipzig, foi adotada em novembro de 2020, tal como a anterior, na reunido informal dos
ministros responsaveis pelo desenvolvimento urbano e coesao territorial dos estados-membros da UE, sob

proposta da presidéncia aleméa do Conselho da Unido Europeia.

Destaca-se 0 consenso generalizado em relacdo a necessidade de prosseguir os esfor¢os de cooperagao
intergovernamental, multinivel e com o envolvimento de todas as partes interessadas, nos dominios da

coesdo territorial e do desenvolvimento urbano.

Mais do que nunca, a atual situacdo de pandemia veio sublinhar a importancia da orientacdo das politicas
publicas para o bem comum, compreendido no sentido da prestagdo de boas infraestruturas e servicos
publicos capazes de assegurar a resiliéncia da Europa, preservando o estilo de vida e valores europeus. A
Nova Carta de Leipzig reconhece a importancia e validade dos objetivos do anterior documento e apresenta
um quadro abrangente de desafios e objetivos de politica urbana orientados para o “bem comum”, que sdo
estruturados em trés dimensdes da cidade: “Cidade Justa”, “Cidade Verde” e “Cidade Produtiva” (Forum
das Cidades).

Tendo em conta a Nova Carta de Leipzig, a “Cidade Justa” deve oferecer oportunidades para que todos
integrem a sociedade. Todos 0s grupos sociais, incluindo os mais vulneraveis, devem ter igual acesso aos
servigos de natureza publica (educagéo, servigos sociais, cultura, salde, habitacdo adequada, entre outros

aspetos).

A “Cidade Verde” tem por base o poder transformador das cidades, no que concerne ao combate do
aquecimento global. O desenvolvimento de ambientes urbanos de alta qualidade inclui o acesso adequado
atodos a areas verdes e a espagos recreativos. O recurso a energias renovaveis, a implementacao de medidas
de eficiéncia energética, bem como a adequacdo dos edificios, sdo alguns exemplos que reduzirdo
significativamente as emissOes de gases com efeito de estufa e ajudardo as cidades europeias a ajustarem-

se aos impactes das alteragdes climaticas.

As cidades sdo assim direcionadas a proteger e a regenerar 0s seus ecossistemas e espécies, tendo em conta
solucBes baseadas na natureza, onde as infraestruturas verdes e azuis de alta qualidade conectadas sdo uma
pré-condicdo para ambientes saudaveis, adaptacdo as alteragdes climéticas e preservacdo e
desenvolvimento da biodiversidade nas cidades. Os sistemas de transportes urbanos devem ser eficientes,
neutros em carbono, seguros e multimodais, devendo ser promovidas formas suaves de mobilidade. Em

relagdo ao transporte publico, 0 mesmo deve ser acessivel, barato e seguro para todos.

A “Cidade Produtiva” baseia-se no poder transformador das cidades tendo em conta uma economia
diversificada que forneca empregos, garantindo simultaneamente uma base financeira sélida para o
desenvolvimento urbano sustentavel. As solucOes digitais, de variadas maneiras, oferecem uma
oportunidade de transformacdo, podendo fornecer servicos inovadores e de alta qualidade, tanto ao nivel
da mobilidade urbana inteligente, como na eficiéncia energética, habitagdo sustentavel, servicos publicos,
fornecimento de bens, etc. As cidades, com o seu poder de ampliar as solucfes digitais e de adapta-las as

condic@es locais podem contribuir significativamente para o objetivo central do bem comum.
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O Urbanismo Sustentavel surgiu da urgéncia de minimizar os impactos ambientais causados pela

sobrepopulacédo e o crescimento descontrolado das cidades.

O autor Jan Gehl (2010) afirma a importancia de os lugares serem pensados pelas pessoas e para as pessoas,
isto €, espagos pensados para beneficiar as pessoas sem prejudicar o0 ambiente, defendendo que o maior
desafio atualmente é tornar cidades habitaveis, saudaveis, seguras e sustentaveis. Ja na década de sessenta,
Jane Jacobs (2014) admite ainda que as cidades tém a capacidade de fornecer algo para todos, apenas se

forem criadas por todos.

Considerando Romero e Silva (2010), existem quatro elementos principais para a proposic¢ao de indicadores

gue determinam projetos de cidades sustentaveis, sendo eles:

-Enlace: integracéo das esferas econdmicas, sociais e culturais — relativas ao desenvolvimento econémico,

a habitacdo acessivel, a seguranca, a prote¢do do ambiente e & mobilidade;

-Incluséo: dos segmentos e interesses coletivos — deve ser considerado uma variedade de interessados para

identificar e alcancar valores e objetivos comuns;
-Previsdo: otimizacdo de investimentos — como fundamento para a elaboragéo de objetivos a longo prazo;

-Qualidade: promocdo da diversidade urbana — devem ser procurados e privilegiados elementos que
contribuam para manter a diversidade e através dessa, assegurar a qualidade e ndo apenas a quantidade dos

espacos, proporcionando desta maneira a qualidade global da vida urbana.

Em 2016, a Organizag&o das Nag¢des Unidas aprovou a Nova Agenda Urbana de maneira a impulsionar um
novo modelo relativo ao urbanismo sustentavel. A Nova Agenda Urbana refere assim a necessidade de as
cidades passarem por uma transformac&o, transformacao essa que passaria por serem habitaveis, inclusivas,

saudaveis, sustentaveis, seguras, organizadas, compactas e resilientes aos fendmenos naturais.

A Estratégia Cidades Sustentaveis 2020 configura a estratégia de desenvolvimento urbano sustentavel de
Portugal para o periodo 2014-2020. A mesma é baseada em quatro eixos estratégicos: Inteligéncia &
Competitividade (conetividade e internacionalizacdo, emprego, inovacao e atratividade e tecnologias de
informagdo e comunicagdo); Sustentabilidade & Eficiéncia (regeneracdo urbana, habitacdo, ambiente
urbano, baixo carbono, alteragdes climéticas e riscos e integracdo urbano-rural); Inclusdo & Capital
Humano (inclus&o social, capacitacdo e iniciativa, cultura, cidadania e responsabilidade e comunidades
urbanas) e Territorializacdo & Governanca (informacdo e conhecimento e networking e capacitacdo

institucional).

Os espagos publicos, através das suas coerentes adequacdes, sdo assim um elemento de destaque quando
se trata de urbanismo sustentavel, uma vez que através dos mesmos é possivel chegar a espagos que
possibilitem melhorar a coesao social, promover a saide, a felicidade e o bem-estar para todos os cidadaos,
bem como incentivar o investimento, o desenvolvimento econémico e a sustentabilidade ambiental (ipea,
2014).
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2.2 - O ESPACO PUBLICO URBANO: CONCEITOS E DIMENSOES

O espaco publico, espaco disponivel a todos, € caracterizado pelo seu uso comum e com total liberdade de
acesso, ¢ um “espago de co-presenca: lugar onde a vida social se desenrola, espago de inclusividade (para
todos) e de acesso livre (por todos), onde se exprimem e se medeiam as relacdes sociais.” (Brandao, 2019,
p.9). Hertzberg (1991) e Kostof (1992) consideram ainda que o espaco publico atribui a qualquer individuo

o direito de agir como entender, podendo ou ndo, eventualmente, incomodar outros utilizadores.

Woolley (2003) trouxe uma nova amplitude ao conceito de espaco publico, afirmando que o espacgo publico
tem a capacidade de condicionar a vida quotidiana das pessoas, no que toca a habitacdo, salde, educacéo,
crime, emprego e divertimento, quer do ponto de vista individual quer do ponto de vista conjunto (enquanto

sociedade).

Tendo em conta Indovina (2002), espacos de propriedade publica, de acesso ilimitado, sem
condicionamentos e gratuitos, serdo a melhor interpretacdo do conceito de espaco publico. Espagos publicos
s80 “lugares cuja manutengdo ¢ assegurada por entidades pUblicas em beneficio da comunidade e que
idealmente podem ser utilizados por todos os cidaddos, independentemente da sua condicdo social e
economica, idade, raca, etnia, ou género.” (Barbosa, 2014, p.11), dando suporte, produzindo ou facilitando

interacGes sociais e culturais (Carmona et al., 2003).

Alves (2003) considera que o caracter da cidade é maioritariamente definido pelo vasto conjunto de
componentes do espaco publico, nomeadamente, areas de circulagdo e de estacionamento, areas pedonais
e de estadia, &reas e elementos verdes, acessos, equipamento, sinalizagdo e mobiliario urbano, patriménios,
espacos simbolicos, infraestruturas técnicas e agGes de renovacdo ou modificacdo desse espaco. Afirma
ainda que com ponderacdo sobre a organizagdo deste conjunto de componentes, através da sua distribuicao,

disposicdo e configuracéo, sera possivel alcangar um espago publico de qualidade.

O caracter publico “concede assim ao espago urbano o papel de “palco” para a mescla de formas de vida
urbana, mas também lembra que é a “chave” para que todos os individuos que o ocupam se sintam como

iguais.” (Serdoura, 2006, p. 44).

Ao conceito de espago publico é possivel reconhecer-lhe aspetos transversais, refletindo-se em trés

dimensdes: funcional, estética e simbdlica (Barbosa, 2014).

Dimensao Funcional

e Funcdo Organizacional

O ser humano detém caracter social, permitindo-o desta maneira interagir com outros individuos. Interacdo
essa que ocorre muitas vezes através dos espacos publicos, consequentemente uma das suas principais

fungdes recai para a organizacéo e estruturacdo do proprio espago.

A organizacao da Cidade depende da sua configuracdo morfoldgica e é o resultado das diferentes dindmicas
existentes. E mediante o espago pliblico que “surgem as primeiras impressdes e entendimentos, tanto de

aspetos cognitivos (sentidos) como de aspetos fisicos, sendo a sua morfologia e a interagdo entre os seus
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elementos, a chave para a sua organizacao, desvendando os seus habitos, costumes, formas de habitar, lazer,
etc.” (Gomes, 2010, p.29). Desta maneira, 0s espagos publicos podem variar em largura, extensao e em

determinados locais da malha o espago canal pode “abrir” dando origem a praga.

e Funcdo Socializacao

O espaco publico é um espaco onde se desenvolvem diferentes atividades e dindmicas. Grande parte da
expressdo do quotidiano das cidades sucede nos seus espacos publicos: a deslocacdo de pessoas e bens, a
celebracdo dos grandes eventos e 0s momentos de socializacdo nos pequenos encontros do dia-a-dia, trocas
comerciais, confrontos de interesses e convicgdes (Brandao, 2019). E importante referir que na antiguidade
0 espaco publico possuia um caracter mais socializante, um lugar mais procurado para a interacéo € o

relacionamento, face ao espaco publico atual.

e Mobilidade

Face a necessidade de se deslocar, contudo no passado os lugares de passagem eram verdadeiros “lugares”,
isto é, com identidade, deixando muitas vezes de serem apenas lugares de passagem para serem espacgos
publicos de permanéncia diaria. Com o passar do tempo o conceito de mobilidade tem-se vindo a alterar,

passando a ser um conceito abstrato que fomenta transito e ndo lugares (Gomes, 2010).

Dimensao Estética

A correta integracdo de um determinado “objeto” num espaco ¢ uma questdo bastante pertinente, mas nem
sempre essa integracdo é feita da melhor maneira, uma vez que a simplicidade dos edificios por vezes néo
se enquadra da forma mais correta com o ambiente envolvente. Sendo que a “qualidade da obra ou pega em
questdo, a plastica dos volumes e a relagdo que estabelecem no espago publico, criam efeitos pictéricos,
gue formam um s6 conjunto com a natureza e a paisagem, ou seja, uma unidade estética” (Gomes, 2010, p.
32). Esta relagdo da-se maioritariamente através da fachada onde os principais edificios configuram o

espaco publico.

Ao longo da histéria, nos diferentes periodos da arquitetura, 0s monumentos eram 0s grandes pontos de

referéncia para toda a estrutura da cidade, tanto pelo seu caracter religioso como pelo seu valor estético.

Kevin Lynch na obra “A Imagem da Cidade” fala-nos de conceitos como imaginabilidade, este que é
entendido como a qualidade de um determinado objeto fisico, associado a uma alta probabilidade de
qualquer observador conseguir construir uma imagem forte desse mesmo objeto. Podendo estar relacionado
com a forma, cor, textura, facilitando desta maneira a formacdo de imagens mentais do ambiente fortemente
identificaveis e estruturadas. O conceito de imaginabilidade estd diretamente relacionado com o de
legibilidade, uma vez que imagens “fortes” aumentam a probabilidade da constru¢do de uma viséo clara e

estruturada da cidade. “Uma cidade com imaginabilidade (aparente, legivel ou visivel), nesse sentido, seria
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bem formada, distinta, memoravel; convidaria os olhos e ouvidos a uma maior aten¢éo e participacdo.”
(Lynch. 1960, p.10).

Segundo Lynch, se a cidade explorar o seu potencial e expressar toda a sua complexidade oferecendo um
ambiente legivel esta também a proporcionar maior seguranca e a possibilitar uma experiéncia urbana mais

intensa.

Dimensao Simbdlica

Uma das maiores necessidades e ambicGes do espaco publico é a de ter referéncias e significados num
espaco fisico articulado. Esta dimensdo encontra-se presente em diferentes periodos da histdria, onde as
ruas, pracas e edificios assumem um caracter muito préprio, sendo perfeitamente identificaveis. “A forma
como estdo implantados, a linguagem e o valor simbdlico que assumem, é em funcdo dos principais
monumentos da cidade, atribuindo a estas uma identidade que raramente constatamos em varios fendmenos
urbanos” (Gomes, 2010, p. 33).

O conceito de identidade transporta-nos para o antropdlogo Marc Augé (1994), tendo em conta que esta
intimamente relacionado com a grande questdo do “lugar” e “néo lugar”. O autor afirma que “Se um lugar
pode se definir como identitario, relacional e histdrico, um espago que ndo pode se definir nem como
identitario, nem como relacional, nem como histérico definird um ndo-lugar.” (Augé, 1994, p. 73). Cada
vez mais atual, este conceito, traduz as diferentes interagdes que o individuo tem com o espago. O “lugar”
variadas vezes da espago ao “ndo lugar”, sendo isto reconhecivel através da falta de identificacdo do

individuo com o seu préprio territério.

Segundo Lynch a identificacdo de um objeto implica a sua distingdo em relacdo a outros objetos, o seu
reconhecimento como uma entidade separada, ou seja, a sua identidade. A identidade torna-se assim muito
relevante na compreensdo do espaco publico, uma vez que reflete as vivéncias, 0s costumes e as diferentes
formas de expressao de uma determinada cultura. O espa¢o publico e a identidade caminham juntos, sendo

quase impossivel descrever o espaco publico sem falar da sua identidade.

Lynch ndo se aprofundou em relacéo ao significado. Ainda assim, o autor argumenta que o objeto deve ter
algum significado para o observador, seja pratico ou emocional, e que 0 mesmo estd estritamente

relacionado com a sua identidade e o seu papel dentro de uma estrutura.

PROBLEMATICAS ATUAIS ASSOCIADAS AO ESPAGCO PUBLICO

A concentracdo de pessoas conjugada com a falta de infraestruturas adequadas e o facto de as cidades
contemporaneas serem caracterizadas por uma grande heterogeneidade, isto é, uma sociedade bastante
complexa, com individuos com diversas vontades e diferentes formas de viver, gera numerosos problemas
para quem por |4 vive ou passa. E assim necessario, ndo so ter em conta as problematicas atuais associadas

a cidade e ao seu espaco publico, como também, ter consciéncia que “é com esta heterogeneidade que é
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preciso fazer a cidade e as solucfes ndo estdo geralmente no regresso as formas urbanas antigas e em

particular & continuidade do edificado e a densidade.” (Ascher, 2012, p. 105).

Ascher (2012) afirma que os espagos publicos tém vindo a ser alterados pela globalizacédo, rapidez da
comunicacdo e a crescente mobilidade. Impulsionando inlmeros impactos nos espacos urbanos e na sua
organizagdo espacial, ndo s6 no que toca as suas infraestruturas como também as relagdes sociais e

econdmicas.

Contudo, o0 espaco publico continua a ser parte integrante dos processos urbanos contemporaneos, tendo
um “papel crescente nas expectativas de qualidade de vida, agéncia social e cultural, sistemas de

mobilidade, formas de governancga ou gestdo dos riscos ambientais.” (Brandao & Branddo, 2019, p.20).

Para varios autores, um dos problemas mais relevantes associado ao espago publico esta relacionado com
o facto de que 0 mesmo deveria ser pensado e de facil acesso a todos. Sendo que, muitas vezes, por motivos
sociais, culturais, fisicos, etc. 0 mesmo néo acontece, gerando deste modo uma exclusdo, neste caso, no
espaco. Borja (2003), considera que o sentimento de liberdade deve ser conferido pelo espaco publico e

atualmente isso esta posto em causa.

Sendo o espago publico uma ferramenta social, & medida que a sociedade se altera e se complexifica, este
também o faz (Gomes, 2010), estando desta maneira em constante transformacao. Ainda assim, é necessario
ter em consideragéo que estes frequentemente ndo evoluem ao ritmo da sociedade, ndo estando muitas vezes
adequados a procura. Manifestando-se em espagos pouco atuais € atrativos, ndo sendo pensados para outras
maneiras de lazer e novas formas de deslocacéo. Originando espagos vazios, e quanto mais vazios de uso e
de significado séo os espacos, mais se degradam, quanto mais degradados, mais vazios ficam (Branddo &
Brandao, 2019), tornando-se num circulo vicioso, que sé tem fim com a devida intervengdo e manutencéo

por parte das entidades responsaveis.

Segundo Indovina (2002) a origem das problematicas do espago publico ndo se encontra na decadéncia de
determinada funcdo de lugar, mas sim de uma caréncia organizativa e de objetivos. Tal como Brandéo,
evidencia que a degradacdo fisica dos espacos constitui um dos problemas mais evidentes do espaco

publico.

Hoje, tanto as pessoas como as atividades tendem a dispersar-se no espago, uma vez que as redes de
comunicacdo instantdnea geram novas arenas de debate e sistemas de troca que ndo necessitam
necessariamente do espago fisico e da interacdo das pessoas presencialmente. Relativamente a esta “nova”
cidade, Borja e Muxi (2000) afirmam que as infraestruturas de comunicacéo ndo criam centralidades nem
lugares fortes, mais segmentam ou fraturam o territorio e atomizam as relagdes sociais. Potenciando
questdes sociodemograficas relacionadas com o isolamento, segregacdo, inseguranca, gentrificacéo,
invasdo, entre outros aspetos que desvalorizam o que deveria ser 0 espaco publico. Indovina (2002) refere-
se a inseguranca como outro relevante motivo para a decadéncia do uso do espaco publico, reconhecendo
um decréscimo do papel social e de socializacdo da cidade, abrindo espaco para a incrementacdo do

sentimento de inseguranga.
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Para que estes espacos sejam de todos é urgente o reconhecimento dos diferentes atores, usos, percecles e
expectativas, organizando as suas opinides num processo o mais inclusivo possivel. Hou (2010) afirma que
é fundamental para o entendimento do uso do espaco publico, construir uma abordagem interdisciplinar
que explore 0 modo como o espaco publico é usufruido no mundo urbano contemporaneo, oferecendo
oportunidades de participagdo aos cidaddos ou a grupos de cidadaos. Reconhecendo que esta capacidade
dos cidadéos sera capaz de provocar mudancas diarias radicais no seio das forgas dominantes da cidade.
Deste modo, sera possivel alcancar ndo sé as questdes centrais mais eficazmente, como também, gerir da

melhor maneira as expectativas e interesses dos seus diferentes utilizadores.

Desta forma sera necessario ter em mente, aquando da construcéo das cidades, determinadas adversidades
atuais associadas as mesmas, tais como: a poluicdo atmosférica, sonora, visual, hidrica e dos solos; as
alteracOes climaticas; congestionamentos; insegurancga associada a violéncia; desemprego; desigualdade
social; caréncia de areas naturais; entre outros. Tornando a maneira Como pensamos € 0rganizamos 0 espago
publico crucial, ndo sé para a minimizacdo e resolucdo destas problemaéticas, como também, para a

adequacdo do espaco tendo em conta as necessidades correntes.

Hoje vive-se outra forma de viver. Com a chegada da pandemia foi imprescindivel a mudanca de hébitos
sociais, culturais, de trabalho (teletrabalho) e de consumo. Com ela, veio também, uma nova percecao do

espaco urbano.

Atualmente, na pandemia, perante o confinamento e o distanciamento social, ter acesso a espaco, luz, areas
verdes e a seguranga alimentar, é um privilégio, tornando-se a rua “o que resta para nos manter em

movimento, em contacto com a natureza, em contacto com os outros.” (Ramos, 2020, p.2).

A cidade “compacta” viu-se tremendamente afetada, existindo limites & concentragdo, mostrando ser
necessario mais desafogo no espaco publico. O teletrabalho veio demonstrar que as deslocagdes casa-
trabalho, trabalho-casa, podem e devem ser reduzidas. Verificou-se uma reducdo generalizada na dimenséo
dos fluxos pendulares e, em contraponto, um aumento dos movimentos pedonais, aumentando a sensacéo

de que os passeios sdo subdimensionados e as vias rodoviarias sobredimensionadas.

Com todas estas problematicas associadas ao que séo e devem ser as cidades, e percebendo agora, mais do
gue nunca, a necessidade de um espaco publico de qualidade, neste caso, por necessidade de saide publica,

é hora de repensar, redimensionar e adaptar.

CRITICAS AO ESPACO PUBLICO DA CIDADE DO MOVIMENTO MODERNO

A partir da primeira imagem da figura 2, o Bairro Alto, produto de um dos primeiros projetos de loteamento
que a cidade teve, ilustra, a titulo de exemplo, o que € o espaco publico apoiado fundamentalmente na “rua
corredor” que organiza a cidade. Esta caracterizada por ser densa e compacta, adaptada a topografia, massas
edificadas construidas em bandas continuas formando quarteirfes de formas mais ou menos regulares,
presenca de diferentes usos (multifuncionalidade) e espacos publicos definidos e articulados. Espagos esses

representados pela presenca de pragas, largos, ruas, avenidas, etc.
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Estas tipomorfologias urbanas gerem espaco privado no interior dos quarteirdes (logradouros privados) e
espaco publico que corresponde ao espago “rua corredor”, ou seja, o espaco da faixa de rodagem para a
circulagdo de veiculos, do estacionamento marginal, se o houver, e passeio lateral. Embora o interior dos
quarteirGes assim formados possa ser organizado para poder ser publico (ex. alguns quarteirGes junto a
Praca de Londres em Lisboa) ou até para receber certo tipo de equipamentos, ha claramente um predominio

do espaco privado.

Segundo Serdoura (2006), o cadastro tradicional fragmentado, constituido por pequenas unidades e por
lotes acessiveis pela rua, gera permeabilidade, assim como a existéncia de pequenos quarteirdes, possibilita

diversas oportunidades de uso e de apropriacdo.
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Figura 2 - Espago Puablico — Cidade “rua corredor” vs. Cidade do Movimento Moderno. Fonte: https://www.google.com/;
https://mapio.net/pic/p-18736600/

Em contrapartida, a Cidade do Movimento Moderno, segunda imagem da figura 2, esta no Bairro dos
Olivais Sul, é caracterizada por ser aberta, extensa, fragmentada ou difusa, pela separagéo de fluxos viarios
e pedonais, segregacao de usos do solo através do zonamento rigido, por edificios concebidos como objetos
isolados e orientados independentemente da malha urbana e dos tragados. Os seus espagos publicos amplos,
volumosos e verdes com edificios pontuais, isolados e altos, proporcionam desta maneira ar, sol, vistas e

salubridade.

Gehl (1996), afirma que este tipo de cidade, Cidade do Movimento Moderno, tendo em conta as suas
caracteristicas, apresenta menores oportunidades de transformacdo, de diversidade e de

multifuncionalidade, apresentando tendéncia para a dispersdo de atividades e falta de centralidades.

Como ja foi referido no subcapitulo 2.1, a proposta modernista, segmentada e hiperorganizada provocou

desequilibrio espago-funcional e social na cidade, incentivada pela industrializacéo.

A Cidade do Movimento Moderno estabeleceu uma nova relagéo entre espagos publicos e areas verdes. Em
oposicdo a cultura anteriormente vivida do trabalho e da producéo, pretendia-se alcangar a “cultura do
lazer”, determinando usos especificos e criando espacos que potenciassem a vida social. Tendo em conta
Harvey (1989), durante 0 modernismo 0 espago passou a ser visto para propdsitos sociais e o planeamento
urbano realizado maioritariamente com o zonamento monofuncional. Consequentemente, é a partir da
revisao da utopia da igualdade que se levantam as principais criticas ao modernismo, e mais concretamente

ao espaco publico (Gomes, 2010).
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O Movimento Moderno aspirava transformar a cidade num dnico dominio pdblico homogéneo, eliminando
as diferencas, de modo a criar uma “cidade racionalista universal”, dividida em setores de acordo com
funcbes urbanas: residéncia, trabalho, recreacdo, transporte, administracéo, etc. Ainda assim o facto de a
Cidade do Movimento Moderno ter destruido a rua como espaco para a vida publica, acabou também por
diminuir a diversidade urbana e a possibilidade de coexisténcia de diferengas. Ironicamente, 0s
instrumentos do planeamento moderno, acabam por ter pouca adaptagdo e produzem a desigualdade,
exemplo disso sdo as ruas projetadas apenas para o trafego de veiculos, auséncia de passeios,
enclausuramento de areas de comércio e grandes espacos vazios, isolando os prédios esculturais e areas
residenciais (Caldeira, 2006).

Considerando Caldeira (2006), as ruas sdo caracterizadas maioritariamente por serem largas e vazias, 0s
carros circulam rapidamente, o que desencoraja as caminhadas, pelos seus alinhamentos cruzados por
amplos espacos vazios e espagos verdes, e quando tém passeios, estdo vazias. A primazia do automovel
constroi ruas como espacos de circulagdo modernistas, isto é, voltados para as maquinas, portanto espacgos

para motoristas e ndo para o pedo.

A cidade passa assim a ser vivenciada como uma passagem através do espago, com algumas restrices
estabelecidas pela velocidade e pelo movimento, e ndo pela condicdo dos prédios que definem a experiéncia
do pedo nas cidades “rua corredor”. O desinteresse resultante de tudo isto, privatiza ainda mais a
experiéncia, desvaloriza o dominio publico e, devido ao tempo gasto em viagens, contribui para o

isolamento (Weinstein, 1996).

Com a rejeicdo da Cidade do Movimento Moderno, concebida por Le Corbusier e outros arquitetos ligados
ao funcionalismo, foram condenadas formulagdes inseridas na Carta de Atenas 1933, esta que proclamava
a uniformizagdo e a mecanizacao da vida urbana, excluindo a dimenséo antropdloga, social e historica da

cidade.

Jacobs, defendia que a rua, diferente do que pensava Le Corbusier e o Urbanismo Moderno, ndo devia ser
um mero vazio para sobrevalorizar a mobilidade, a rua devia ser sim, uma auténtica e complexa institui¢do
social. Uma vez que a rua beneficiasse o automével em detrimento dos pedes, ela morreria e iniciava-se 0
fim da cidade. Para contornar esta situacdo Jacobs assume alguns objetivos para a construcdo de espagos
publicos, nomeadamente: (i) a vivéncia, (ii) a identidade e o controle, (iii) 0 acesso a oportunidades, (iv) a
autenticidade e significado, (v) a vida publica e comunitéria, (vi) a imaginacdo e distracdo, (vii) a

autoconfianga urbana e (viii) o0 bom ambiente para todos (Marcos, 2016).

PRINCIPIOS/CRITERIOS PARA UM ESPACO PUBLICO DE QUALIDADE

O espaco publico deve ser capaz de ser o espaco de celebragGes, de manifestacGes, de trocas sociais e
econdémicas, de encontros, de inclusdo. O seu bom funcionamento faz com que o mesmo se torne o palco

de variadas interacoes.

Segundo Branddo (2019), imagens vibrantes, vitalidade, atratividade, espagos onde o consumo e o lazer

sdo dominantes, sdo considerados fatores de qualidade do espago publico.
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A organizacdo Project for Public Spaces (2019), ao avaliar milhares de espagos publicos em todo o mundo,
distinguiu quatro aspetos essenciais para a sua qualidade: espacos acessiveis, lugares onde se realizem

atividades especificas, espagos agradaveis e bonitos, espacos de encontro e diversidade.

Segundo a organizacao € possivel analisar o grau de acessibilidade de um espaco publico tendo em conta
COMO 0 Mesmo se conecta com o seu redor, seja visualmente ou fisicamente. Um espaco publico deve ser
de facil acesso e atravessamento (permeavel). Um espaco publico confortavel, agradavel e bonito, ndo
significa apenas um lugar seguro, mas também limpo e com mobiliario urbano adequado. A integracao de
fungdes é fundamental para a qualidade de um espaco publico, uma vez que motiva e fomenta fluxos e
dindmicas no espaco. Por fim, a sociabilidade é um dos aspetos mais importantes para um espaco de

qualidade, uma vez que é essencial para o desenvolvimento do sentimento de pertenca e de comunidade.

A dimensdo cultural é também fundamental na avaliacdo da qualidade dos espacos publicos, uma vez que
“as questdes culturais associadas a dimensdes naturais, nomeadamente climaticas, favorecem diferentes
tipos de utilizagdo do espago piiblico” (Neto, Baptista e Silva & Ramos, 2019, p.51). E necessério também

frisar que cada qualidade de um espaco publico é condicionada pela percecdo individual de cada um.

A qualidade do desenho urbano pode potenciar a permanéncia de pessoas e de atividades no espaco, ainda
assim, ndo depende apenas do seu desenho, mas sim do resultado de um conjunto de decisdes, “que tiveram
como base as necessidades e anseios da comunidade, por forma a estabelecer lagcos mais fortes entre o lugar
e o seu envolvente...” (Seixas, 2015, p. 11). Serdoura e Nunes da Silva (2006) consideram ainda que a
“qualidade do desenho urbano (largura dos passeios, area de espaco publico pedonal), a presenga de
mobiliario urbano na maioria dos espacos publicos (bancos, balizadores, etc.), a qualidade ambiental do
espaco (&reas de sombra, elementos de agua) ...” (Serdoura & Nunes da Silva, 2006, p. 15), sdo fatores que

permitem assegurar a agradabilidade de um espaco e a dindmica das relacdes entre as pessoas e 0 espaco.

2.3 - AS CENTRALIDADES

CONCEITO DE CENTROS E DE CENTRALIDADES

Ascher (2010) e Salgueiro (2013) consideram primeiramente que o centro remete para uma condicao
geomeétrica, o ponto equidistante a periferia, provido das melhores acessibilidades numa determinada area.
Salgueiro afirma ainda que se trata de um ponto primordial para o controlo de um territério, lugar de
prestigio e de encontros, sede das principais institui¢des, do poder e das elites, consagrando-se no espago
mais disputado numa aglomeracéo.

Segundo Sposito (1991), o centro ndo tem necessariamente de estar no centro geografico, e nem sempre
ocupa o centro histdrico, ele é sim o ponto de convergéncia/divergéncia, é o n6 do sistema de circulacéo, é

o lugar para onde todos se deslocam para a interacdo de determinadas atividades la localizadas.

A érea central é distinta das restantes, uma vez que nela encontramos concentracao de atividades terciarias,

grande intensidade de usos do solo, atraindo maior quantidade de visitantes ocasionais, reducdo do nimero
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de alojamentos em contrapartida ao aumento do volume de emprego que fornece, ou simplesmente por
lazer. Salgueiro (1992), afirma que o centro é o local onde a cidade se mira e se apresenta, dai ser
caracterizado por um grande dinamismo, o solo muito disputado, onde os edificios crescem em altura e as

ruas mostram grande dindmica, quer de pebes quer de viaturas.

O centro ou a area central é entdo caracterizada por ser uma area de especial concentragdo de atividades
econémicas ou de instituicdes, mais relevante que as areas envolventes. Nela localizam-se funcées
importantes para a populagdo, principalmente comércio e servigos, equipamentos pablicos ou servigos de
hierarquia superior (fungdes centrais*), podendo estas coexistir com a fungéo habitacional. A importancia
de um centro calcula-se pelo nimero de funcBes que presta e o grau de diferenciacdo das mesmas. Quanto

maior esta for, mais elevado serd o seu nivel hierarquico e a sua area de influéncia (Miranda, 2014).
O Instituto Nacional de Estatistica (INE), 2004, avangou com as seguintes defini¢des:

-Fungdo Central: atividade realizada pelo individuo ou pela unidade empresarial que fornece bens ou
servicos, num ponto que ocupa uma posi¢do central em relagdo ao mercado que serve. Uma funcéo sera

tanto mais central quanto mais especializada, isto é, mais rara;

-Lugar Central: todo o centro urbano que presta fun¢des centrais para a sua regido envolvente, designada

de area de influéncia;
-Centralidade: representa o grau em que determinado centro urbano executa funcdes centrais.

O conceito de centralidade refere-se & condicdo de ser centro, local de atratividade. “Centralidade ndo
remete assim diretamente para a condi¢do geométrica ou para o caracter fisico de uma determinada &rea da
cidade, mas para parametros qualitativos (Baptista, 2011).” (Miranda, 2014, p. 19). A implantacdo de
grandes equipamentos de uso coletivo, como aeroportos, centros comerciais, estagBes, complexos
desportivos, centros culturais, gera novas centralidades. Dantas (1981), descreve a evolucéo do processo
de “centralidade” quando atividades urbanas assumem um papel importante na estrutura urbana,

independentemente da distancia ao centro.

2.4 - TIPOS, HIERARQUIAS E REDES

As centralidades ndo estdo assim condicionadas ao centro geografico da cidade, ndo apresentam uma forma
fisica especifica e também ndo representam uma entidade espacial pré-definida, sendo necessario defini-
las através de uma andlise estrutural da cidade. Conforme Holanda (2002) existem quatro tipos de

centralidades:

-Centralidade Funcional: ligada as atividades comerciais, de servicos e as suas possibilidades de acesso;

4 Segundo Gaspar (1985), as fungGes centrais podem agrupar-se em: comércio a retalho e ocasional; servigos;
administragdo publica e empresarial e cultura, recreio e entretenimento.

23



-Centralidade Morfoldgica: relacionada com a sua posicdo central tendo em conta a forma do espaco da

cidade como um todo;
-Centralidade de Massa: associada a intensidade de concentracdo populacional;

-Centralidade Polinucleada ou Centralidade Mdltipla: relacionada a pontos territoriais, em rede, que

definem uma centralidade.

Barreto (2010) afirma que as &reas centrais das cidades, constituem um fator de coesdo e integracéo das
comunidades, dos grupos e dos espacos, estabelecendo uma relacéo espacialmente hierarquizada com os

diferentes territ6rios urbanos, sejam econémicos, politicos, culturais ou sociais.

De acordo com Miranda (2014), os centros diferem principalmente entre si pelo nimero de unidades
funcionais e pelo respetivo nivel de especializacdo. Geralmente a hierarquia de uma rede de centros, ao

longo do tempo, tende a manter-se.
Sendo uma rede de centralidades caracterizada pela:
-Distribuigdo e grau de especializacdo das distintas atividades;
-Complementaridade e rivalidade entre centros;
-Mobilidade funcional;
-Dindmicas ascendentes ou de declinio;
-Locais da moda.

Ascher (2010) assume que cada atividade tem a sua localizagdo especifica, o0 seu centro, até mesmo a sua

“cidade”, como por exemplo, uma zona logistica, a cidade administrativa, o centro de lazer.

Tanto o comércio como 0s servicos tendem a concentrar-se. Ainda assim, 0s servigos podem apresentar-se
dispersos ou integrados com outros usos. Cada unidade funcional tende a procurar uma localizacao atrativa,
onde permanecam e transitam pessoas, procurando desta maneira apelar e maximizar o negdcio com

localizag6es privilegiadas (Miranda, 2014).

Tendo em conta Alexander (1977), citado por Miranda (2014), o comércio privilegia as vias de passagem
ou percursos pedonais relevantes, atraindo clientes ocasionais ou potenciais, relevando-se também
importante a presenca de trafego automével. A formacdo de uma rede de lojas ajuda ainda a fomentar lagos
comunitarios, a integrar socialmente o bairro como um todo, aumentando o sentimento de pertenca dos
residentes, consequentemente tornando-se um destino preferencial para caminhadas a pé. A importancia do

percurso a pé é determinante na definigéo da centralidade.
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3 -0 BAIRRO DE OLIVAIS SUL

Neste capitulo ird ser abordado o bairro de Olivais Sul, tendo em conta trés abordagens distintas. A primeira
passara pela percecdo das diferentes preocupagdes aquando da realizacdo do Plano de Urbanizacdo dos
Olivais Sul, este que vem dar origem a area de estudo em questdo. De seguida, depois de apresentado o que
foi estabelecido na memoria descritiva do plano, passar-se-a para uma abordagem estrutural do que é hoje
0 bairro, existindo uma comparacéo entre o que foi estipulado e o que é o bairro 60 anos depois do plano,
percebendo desta maneira a sua evolucdo. Por fim, uma abordagem percetual, tendo sido realizada uma
primeira parte das entrevistas, destinada a compreensdo da satisfacdo de residentes e ex-residentes

relativamente ao espaco publico do bairro.

3.1 - A CIDADE DO MOVIMENTO MODERNO EM PORTUGAL: O PLANO DE
URBANIZACAO DE OLIVAIS SUL

No decorrer da década de 50, em Portugal, existiu uma concentra¢do de financiamento da Federacdo das
Caixas Previdéncia e dos Municipios em projetos de grande escala. Em Lisboa, sob o impulso, na época,
do Presidente Duarte Pacheco, a Camara Municipal de Lisboa investiu na compra de terrenos na periferia
da cidade. Permitindo assim a realizacdo de vastos programas habitacionais como o bairro de Alvalade, e

mais tarde o bairro de Olivais Norte e Sul.

Os bairros dos Olivais, construidos assim por iniciativa pablica nos anos 60, sdo considerados como a
primeira afirmagao plena dos principios da Carta de Atenas, em Portugal. Para Nuno Portas (1969) é nos

Olivais que a cidade de Lisboa, pela primeira vez vive um ambiente distinto ao sistema de “rua-quarteirdo”.

O Plano de Urbanizagéo (PU) dos Olivais Sul®, figura 3, da autoria de Rafael Botelho e Carlos Duarte, teve
inicio no ano de 1963, e 0 mesmo surge para dar resposta a um dos grandes problemas da época: falta de

habitacdo para os mais desfavorecidos.

Tendo em conta a memdria descritiva do plano, 0 mesmo procurava criar uma estrutura habitacional
integrada na cidade, equipada com todos 0s 6rgdos necessarios a uma vida social semiauténoma, oferecendo
a populagdo condigdes propicias a satisfacdo das suas necessidades vitais. Este “constitui uma estrutura
celular hierarquizada, baseada no zonamento de funges e seguindo ainda o esquema proposto pela primeira
geracdo das new towns britanicas, que procura assegurar diferentes niveis de autonomia dentro do bairro”

(Oliveira, 2015, p.317), permitindo uma grande liberdade individual aos projetistas dentro de cada célula.

5 Rafael Botelho e Carlos Duarte foram os autores do plano base. A autoria dos planos parcelares foi da
responsabilidade de um grupo de trabalho dirigido por Rafael Botelho, de que fizeram parte Antdnio Freitas, Carlos
Duarte, Celestino de Castro e Mario J. Bruxelas. As infraestruturas ficaram a cargo de J. M. Pinto Faria e J. M. Pereira
Gomes. O projeto de urbanizagdo, equipamentos e espagos livres foi elaborado por um grupo de trabalho dirigido por
Carlos Duarte, de que fizeram parte: Luiz VVassalo Rosa, Eduardo G. Medeiros, Francisco Figueira, Carlos Worm, Joel
Santana, Joaquim Castro; J. M. Pereira Gomes e Jodo Guterres; Escultores Jorge Vieira e Anténio Alfredo (Olivais Sul
em Discussdo, 2007).
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Em relacdo a organizacao geral, o plano da malha de Olivais Sul tem duas penetra¢@es principais que fariam
a ligacdo ao esquema viario da zona oriental, uma ligacdo a grande radial do vale de Chelas, um troco da
ligacéo direta entre Chelas, Olivais-Norte e Moscavide, e a 22 circular a ligar os Olivais-Sul a parte ocidental
da cidade. A Avenida Gago Coutinho e a Avenida Infante D. Henrique seriam 0s principais acessos ao
centro. Desta maneira foi estabelecido o conjunto rodoviario fundamental de serventia e integracdo da

malha da cidade (primeiro sistema circulatorio da malha) (GTH-CML).

No que diz respeito aos percursos pedonais (segundo sistema circulatério da malha), estes pretendiam ser
seguros e livres dos incomodos e perigos da circulagcdo mecanica. No geral, arborizados e desfrutando em
muitos “pontos” de vista panordmicas, miradouros, ou simples locais resguardados, onde alguns bancos
iriam permitir momentos de repouso a sombra das arvores (GTH-CML). O conjunto destes dois sistemas

complementares estabeleciam assim o esqueleto sobre o qual se articulava o equipamento da malha.

Figura 3 - Plano Geral dos Olivais Sul (1963). Fonte: GTH — “Urbaniza¢ao dos Olivais Sul” DL 42554

Tendo em conta a obra editada pelo Gabinete Técnico de Habitagdo (GTH) da Camara Municipal de Lisboa

(CML), acerca do plano, 0 mesmo aponta que se procurou dar resposta aos seguintes aspetos:

“a) Ligar a malha ao esquema viario da zona oriental da cidade, nomeadamente as grandes vias de

atravessamento de Chelas.

b) Dada a alta densidade geral imposta (198 hab./ha) procurar uma ocupagdo maxima das zonas mais aptas
para habitagdo com o objetivo de, sem sacrificio das exigéncias de salubridade e equipamento préprio
destas, libertar areas destinadas ao equipamento geral (escolas, zonas verdes, centros civicos-comerciais,

etc.).

c) Estruturar as zonas residenciais com base no nimero de habitantes e estabelecer um quadro geral de

equipamento e servicos ajustado aos varios escaldes.
[Foram estabelecidos quatro escal@es habitacionais-base:

e  Grupo residencial — (1200-2400 hab.).
e Unidade de Vizinhanga — (4000-5800 hab.).
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e  Célula— (9600-12000 hab.).
e  Malha - (38 400-48 000 hab.).

E determinado um quadro de equipamento complementar de cada um dos escaldes.]

d) Evitar a criacdo de zonas socialmente segregadas, incluindo em todas as células as 4 categorias previstas
no Decreto-Lei 42 454°,

e) Concentrar as actividades civico-comerciais e articula-las num esquema de arruamentos internos
claramente hierarquizados e acusados nos seus tracados e perfis transversais, de acordo com as funcées

atribuidas no plano.

g) Prever uma rede de caminhos de pedes independente das vias de trafego, ligando os centros de interesse

principais, e explorando o interesse paisagistico dos percursos.

h) Respeitar as caracteristicas da orografia local: do ponto de vista econémico, evitando a construcdo em
terrenos com pendentes superiores a 15%; do ponto de vista da salubridade, evitando as zonas mais
facilmente poluiveis ou mal orientadas; do ponto de vista paisagistico, respeitando ou acentuando 0s seus

tracos essenciais.

i) Tendo em vista a conveniente implantacdo dos edificios, de modo a melhorar os micro-climas locais,
procurar dar forma a uma organizacdo espacial de caracteristicas vincadamente urbanas em que sejam

consideradas algumas solucdes tradicionais da cidade (rua, praca, patio).”.

Na memdria descritiva do plano foram também estabelecidas as percentagens referentes ao uso do solo, tal
como é possivel observar através do quadro 1. A habitagéo corresponde assim a 47.86% dos 186,66 hectares
que constituiam o total da &rea de Olivais-Sul. Esta percentagem inclui ndo sé a area ocupada pelo edificado
como os espagos livres envolventes e 0 equipamento coletivo de interesse local (jardins, nicleo de
comeércio, parques infantis, etc.). A habitacdo tem um peso expressivo e apreende o principio da acdo que
comandou a construgdo do bairro, isto é, “afectar metade do solo disponivel para habitacdo, deixando que
a restante parcela fosse ocupada pelos meios de circulagdo e pelos lugares destinados a vida quotidiana
exterior & habitacdo.” (Nunes, 2007, p.114).

6 Decreto-Lei n® 42454 de 18 de agosto de 1959 — “o decreto obrigava o municipio a concretizagio de um plano definido
de construgbes econémicas dividido em “planos anuais de distribui¢do de terrenos destinados a construgdo de
habitagdo”, e a apresentagdo destes a Comissdo de Habitagdo da Presidéncia do Conselho.” (Oliveira, 2015, p.291).

27



Quadro 1 - Distribui¢do Geral do Uso do Solo no Bairro. Fonte: Adaptado da obra
editada pelo GTH-CML

Regimes de Ocupacio do Solo
Disp(;gnivel na Mallllja (éle Olivais Sul Percentagens (%)
Habitagdo 47,86
Arruamentos 20,48
Espacos Verdes Principais 18,5
Escolas 5,12
Reserva 4,63
Centros Civico-Comerciais 2.99
Igrejas 0,46

O bairro, como foi referido anteriormente “apresenta uma estrutura celular que se inspira na organizacdo
em arvore das new towns britanicas’ do pds-guerra e se baseia nesta nogéo de semi-autonomia, ndo s6 do
bairro em relacéo a cidade como também entre as suas partes de uma forma hierarquica.” (Oliveira, 2015,
p. 327).

Como é possivel verificar na figura 4, sdo seis as células que formam a malha dos Olivais Sul, em que
apenas quatro (B, C, D e E) se destinam diretamente a habita¢do. Sendo a célula F constituida em grande
parte pelo cemitério dos Olivais, por uma &rea de reserva (faixa de protecdo a zona industrial) e por um
ndcleo habitacional de realojamento. A célula G ocupada pelo Centro Civico-Comercial Principal (Oliveira,
2015).

De acordo com uma entrevista® dada pelo Arquiteto Carlos Duarte (co-autor do Plano), o0 mesmo afirma
que o processo de organizacdo celular utilizado nos Olivais Sul tem vantagens no modo de habitar,
esclarecendo que a preocupacdo central estava relacionada com a forma de vida que se iria desenvolver

naquele espaco.

7 No final da Segunda Guerra Mundial, o Reino Unido, enfrentou inlimeros problemas urbanos (congestionamento das
grandes cidades, falta de habitagGes, mas condicOes gerais dos bairros, entre outras), que levaram o governo britanico
a criar uma estratégia que procurava limitar a expansdo das “manchas” urbanas descontroladas, descongestionar 0s
nucleos centrais, melhorar as condi¢Ges de vida da populacéo, etc. Com estes objetivos, foi langado um programa de
criacdo de novas cidades (Urban Networks, 2016).

8 Participagdo do Arquiteto Carlos Duarte, em 1994, no programa Olivais Sul, na série “Ver Artes”, apresentado por
Manuel Graca Dias, disponivel na RTP Arquivos: https://arquivos.rtp.pt/conteudos/olivais-sul/ acedido a 22/08/2020
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Figura 4 - Plano de Urbanizacdo dos blﬁarisiSuil (1963). Fonte: Paix&o por Lisboa

A atribuicdo das 4 categorias (I, II, 11l e IV) em todas as células do plano, teve como objetivo diminuir
zonas socialmente segregadas. Tendo sido definido no Decreto-Lei n® 42 454 de 18 de agosto de 1959 as
percentagens atribuidas as 4 categorias, os valores-limite das respetivas rendas mensais e 0s custos

méaximos dos terrenos urbanizados, como pode ser observado pelo quadro 2.

Quadro 2 - Diferencas entre as 4 categorias. Fonte: Adaptado da obra editada pelo GTH-CML

Custo Maximo dos Terrenos Urbanizados

Categorias das Subsec¢Oes

Valores-Limites das Rendas
Mensais (escudos)

Percentagens das Diferentes
Categorias

em Relagdo ao Prego Total das Habitagdes
()

I

200 a300

40

I

400 a 600

30

I

7002900

20

v

até 1500

10

O namero total de fogos a construir nos Olivais Sul seria, portanto, de 7996, para uma populacéo de 38250
pessoas, aproximadamente. Em que 6458 fogos a construir provinham do abrigo do Decreto-Lei 42 454 de
18 de agosto de 1959, 1014 fogos do M.O.P?, 188 fogos construidos pela Companhia das Aguas de Lisboa,

248 atribuidos a iniciativa privada e ainda 88 fogos destinados a realojamento (GTH-CML).

De acordo com Heitor (2015), este modelo de cidade terd permitido ao bairro uma eficaz ligacéo entre a
residéncia e os servicos e equipamentos imediatos, ainda assim, ndo resolveu a relagdo entre a residéncia e
outros equipamentos produtivos, ndo tendo permitido aos Olivais Sul ultrapassar o estatuto de “dormitorio”.
Ja Ramos (2012) assume ainda que a organizacdo das habitagdes, consoante as suas categorias, teve o efeito
contrario ao previsto — o isolamento e aparecimento de guetos — tendo a criagdo de alojamento repentino

de vérias pessoas de diferentes classes sociais gerado conflitos.

9 M.O.P — Ministério de Obras Pdblicas
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Considerando a memoria descritiva do Plano, segue-se de forma mais pormenorizada alguns aspetos
relativos aos equipamentos escolares, comércio, equipamentos culturais e recreativos, espacos verdes e

centros civico-comerciais.

Equipamentos Escolares

Em relagdo aos equipamentos escolares, o plano afirma que os mesmos seriam elaborados para 7% da
populacdo. Sendo o raio maximo da serventia das escolas primarias estipulado em 400 metros e a sua
localizacdo nas células posicionada de maneira a evitar atravessamentos pelas criancas de qualquer
arruamento principal. Na escolha dos locais destinados as suas instalagdes teve-se em conta ndo s a
conveniente orientacdo do terreno, a sua protecdo dos ventos dominantes, através da implantacdo de
edificios proximos e da realizacdo de cortinas de arvoredo, procurou-se ainda o seu afastamento das zonas

de maior ruido e movimento e o seu enquadramento paisagistico na orla dos parques ou jardins das células.
Comercio

O comércio de retalho foi organizado considerando a previsdo de um esquema de centros comerciais
escalonados, de forma a dar resposta as necessidades populacionais, tanto na aquisi¢cdo de produtos como

na prestacao de servicos.

Um primeiro escaldo pensado para satisfazer as necessidades diérias da populacdo, sendo constituido por

pequenos nlcleos de 10 a 15 lojas em média, com raios de serventia de 150 a 200 metros.

Na figura 4, referente ao PU dos Olivais Sul, podemos observar que o primeiro escaldo se manteve
integralmente, sendo esses nucleos integrados nos edificios destinados a habitacéo a construir ao abrigo do
Decreto-Lei n® 42 454 de 18 de agosto de 1959, ocupando maioritariamente o piso térreo. Para a sua
implantacdo ponderou-se 0s seus acessos (tanto de veiculos como de pedes), a articulagdo com outros
orgdos de equipamentos, 0s espacos destinados ao encontro e convivio, o enquadramento paisagistico dos

locais, etc.

Um segundo escaldo, este ja destinado a aquisi¢cBes semanais/mensais, localizado nos centros civico-
comerciais das células, com cerca de 40 a 50 estabelecimentos, e com um raio de serventia de
aproximadamente 400 metros. Por fim, o centro civico-comercial principal (célula G), com um raio de acéo
de aproximadamente 1000 metros, caracterizado pela previsdo de comércio e servigos de utilizagdo

ocasional, grandes armazéns, supermercados, mercado municipal e atividades terciarias.

Esta base tedrica ndo foi seguida de forma rigida, sendo condicionada por variados fatores, tais como: poder
de compra da populagdo, habitos, articulagcdo dos centros com outros 6rgdos de equipamentos locais, entre

outros.

Equipamentos Culturais e Recreativos

Em relacdo aos equipamentos culturais e recreativos previu-se para o escaldo celular e localizado nos
centros civico-comerciais: centros de agdo sociocultural, instalagdes para coletividades de cultura e recreio
e biblioteca publica municipal (ndo chegando a ser realizadas). Ja para o centro principal, este que serviria

0 conjunto da populacgdo, foi previsto locais para: coletividades de cultura e recreio, biblioteca municipal,
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museu e galerias de arte, cineteatro comercial, dois cinemas de pequena lotacdo e areas para outras

atividades de exploracdo comercial.

O plano, no que diz respeito ao equipamento cultural, prop6s terrenos a dois complexos paroquiais, um
localizado no centro civico-comercial principal, para que conseguisse servir toda a area central e oriental
(células C, D, E e F), e 0 outro perto do centro civico-comercial da Célula B, satisfazendo as necessidades

dessa mesma célula.

Espacos Verdes

Para os espacos verdes, a excecdo dos logradouros das moradias, ndo foram previstos espagos exteriores de
utilizacdo privada, tendo sido a Camara Municipal de Lisboa a responsavel pela construgéo e conservacdo

de quase toda a totalidade das zonas livres nos Olivais Sul.

Os espacos verdes foram pensados perante uma estrutura funcional que teve como critérios-base responder
as necessidades de vida ao ar livre da populacéo, de acordo com as preferéncias das vérias idades. Eram
considerados relevantes na organizacao paisagistica dos locais, além de constituirem também um elemento
imprescindivel para a populagdo, tanto do ponto de vista sanitario, recreativo, como também do ponto de

vista psicoldgico.

Localizados perto dos grupos habitacionais (primeiro escaldo), foram previstos terrenos de jogos equipados
para criancas em idade pré-escolar e espagos para convivio dos adultos. Algo interessante a realcar é que
existiu particular empenho em satisfazer as necessidades populacionais das &reas onde predominavam as
categorias | e Il, uma vez que pela sua condigdo econdémica eram expostos a um sedentarismo forcado. No
segundo escaléo habitacional (unidade de vizinhanga) os elementos destacados foram os campos de jogos

das escolas pré-primarias e primaria.

O equipamento de ar livre relativo as células seria composto por terrenos de jogos para criangas em idade
escolar, com éreas preparadas para jogos ao ar livre e com instalagfes adequadas a atividades culturais e
artesanais (teatro, bibliotecas infantis, etc.). Estavam também previstos quatro parques (um na célula B,

dois na célula C e um na célula E). Em todas as células existiriam jardins de tratamento formal cuidado.

O maior parque, localizado na célula C (entre as encostas da célula B e C), com uma area de 9.87 hectares,
seria facilmente acessivel a toda a populagdo da metade ocidental da malha. Tratando-se hoje do Parque do
Vale do Siléncio. O segundo parque, localizado na célula C, com 4.1 hectares, destinava-se a servir
principalmente a populagdo da zona oriental. Este parque estaria ligado ao centro civico-comercial principal
e seria 0 complemento natural dos préprios equipamentos do centro. Neste parque situava-se a Quinta do
Contador-Mor, tendo tido o plano como objetivo preservar as suas instalagdes. Depois de restaurado, o
palacete poderia ser adaptado a museu e biblioteca municipal e o seu jardim iria constituir um
prolongamento dessas mesmas instalagdes. Atualmente, o antigo palacete trata-se da Bedeteca e do jardim

da Quinta Pedagdgica.

Foram também previstos dois parques desportivos, com uma area total de 8.26 hectares. Um perto da zona
industrial, constituindo uma ampliac&o das instalacdes do Sport Lisboa e Olivais e o outro perto da praga

do aeroporto, sendo hoje o Centro de Cultura e Desporto de Olivais Sul.
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Centros Civico-Comerciais

De acordo com a memdria descritiva do plano, a célula G (destinada ao centro civico-comercial principal),
tinha uma area de 5.5 hectares, e seria rodeada por uma via circundante de transito automovel com sentido
Unico, ligando-se perifericamente as principais vias de penetracdo da malha. Consistiria no principal local
de encontro e convivio, o local fundamental das atividades culturais e recreativas, do mercado e dos grandes
armazeéns, das lojas de luxo e dos cafés, dos cinemas, dos servi¢os publicos e assistenciais. Para muitos
seria também local de trabalho, uma vez que era previsto a construcdo de edificios de escritérios, com o
propdsito de atrair indmeros trabalhadores do setor terciario. Este local seria assim capaz de atrair a
populacado local, como também de interessar os habitantes de outros bairros.

Este centro, que nunca chegou a ser construido e hoje da espaco ao Spacio Shopping, foi dimensionado
como complemento dos dois centros civico-comerciais secundarios (Mercado de Olivais Sul — Célula B e
Mercado Olivais Sul — Célula E) e nucleos de comércio dispersos, de forma a colmatar as necessidades de
toda a populacéo relacionadas com o equipamento civico, comercial e administrativo. O centro principal
previa funcbes cumulativas, servindo de centro secundario as populacdes vizinhas das células C e D e de

centro principal ao conjunto da malha.

Surgiram algumas criticas em relagéo a diferentes aspetos do bairro. Segundo Portas (1969) as solucdes de
arquitetura mais repetitivas e tipologicamente articuladas sdo reduzidas a objetos ndo estruturados no
conjunto e cita um morador do bairro que o descreve como um conjunto de edificios semeados num dia de

vendaval.

Ramos (2012) considera que o desenho das zonas verdes forma espagos muito extensos que tendo valor
estético, ndo resultam funcionalmente, pois a sua gestdo nao € praticavel de forma econémica. Afirma ainda
que com o aumento da compra de veiculos particulares observa-se que determinadas areas tém vindo a

transformar-se, passando de areas verdes para parques de estacionamento.

Segundo Heitor (2015) a diversidade de tipologias utilizadas, o recurso a diferentes formas de articulacéo,
a segregacao entre edificios e o facto de terem sido atribuidas as tipologias utilizadas papéis especificos na
definicdo de espacos diferenciados e identificaveis, originaram uma organizagdo espacial desordenada.
Uma outra problematica apontada por Ribeiro Machado (1967) esta relacionada com a relutancia inerente

as variadas camadas sociais para se misturarem entre si.

De uma forma geral, os teoricos criticam a legibilidade e identidade da estrutura urbana do bairro, mas
reconhecem o cuidado que existiu no tratamento do espago livre exterior. Tendo em consideragdo Tiago
Oliveira (2015), para certos autores, como Ana Tostdes, a relevancia do bairro dos Olivais Sul surge na
maneira como este inseriu e valorizou o espaco verde como bem coletivo da cidade, e Inés Marques
considera o bairro um exemplar impar em Lisboa no que respeita a concecdo de areas livres em espago

residencial, espacos estes que foram pensados verdadeiramente para as pessoas.
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3.2 - BAIRRO DE OLIVAIS SUL: 60 ANOS DEPOIS DO PLANO

A érea de estudo (figura 5) — bairro de Olivais Sul — esta localizada na Area Metropolitana de Lisboa, no
Municipio de Lisboa, mais precisamente na Freguesia dos Olivais (até 2012 “Santa Maria dos Olivais”).
Pertencente a zona oriental da capital, esta freguesia é a segunda maior freguesia da cidade de Lisboa, com

uma érea de 809 hectares e com uma populagdo de 33 788 habitantes, no ano de 2011 (INE).

A freguesia dos Olivais é limitada a norte e a nordeste pelo concelho de Loures, a este pela freguesia do
Parque das Nagdes, a sul pelas freguesias de Alvalade e Marvila, a oeste pela freguesia de Lumiar e a
noroeste pela freguesia de Santa Clara.

Os Olivais estdo “divididos” em trés grandes areas: Bairro da Encarnacéo, Bairro dos Olivais Norte e o
Bairro dos Olivais Sul. Estando grande parte do territério ocidental da freguesia ocupado por parte do
Aeroporto de Lisboa.

Enquadramento da Area de Estudo - Olivais Sul
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Autor: Mununa Fana Silva

Tonte dos Dados: CAOP. 2018, DGT
Sistema de Referéncia: ETRS89/PT-TM06

Figura 5 - Mapa do Enquadramento da Area de Estudo

O bairro de Olivais Sul ¢ limitado por quatro grandes eixos: a norte pela Avenida de Berlim; a este pela

Avenida Infante Dom Henrique; a oeste pela Avenida Cidade do Porto e a sul pela Avenida Marechal
Gomes da Costa.

Com base no Instituto Nacional de Estatistica (INE), foi realizado um mapa da densidade populacional por
subsecdes estatisticas (2011) do bairro Olivais Sul (figura 6).
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As subsec¢des sdo na sua totalidade 97 e optou-se por 6 classes para que as diferencas relativas a densidade

populacional se tornassem o mais evidentes possivel.

Através da figura 6, é percetivel que existe uma Unica subsecdo (subsecdo 42), inserida no intervalo
equivalente a densidade populacional mais elevada (398 a 408 hab/km?), a mesma pertencente a area do
Spacio Shopping.

Com uma densidade populacional que esta entre os 301 e os 398 hab/km? encontram-se 3 subsecdes (10,
80 ¢ 81). O intervalo “[204 - 301[“tem nele inseridas 11 subse¢des. Com uma densidade populacional entre
107 e 204 hab/km? encontram-se 22 subse¢des. O intervalo de “[10-107[” é a classe com maior
representatividade, cerca de 46% do total das subse¢des. Com a densidade populacional mais baixa, entre
0 e 10 hab/km?, inserem-se 15 subsecdes, coincidindo maioritariamente em subsecdes localizadas na zona
industrial do bairro.

Como foi referido no subcapitulo “Tipos, Hierarquias e Redes”, segundo Holanda (2002), existem quatro
tipos de centralidades (centralidade funcional, centralidade morfoldgica, centralidade de massa e
centralidade polinucleada), sendo a centralidade de massa associada & intensidade de concentragdo
populacional, é possivel afirmar, através da figura 6, que a centralidade de massa relativa ao bairro é a area

do Spacio Shopping.

Densidade Populacional

por subsegdes estatisticas (2011)

Sowce s DigitaiGiste, GeoEye. Eartrs tar Geographics, CHES/Airbus

DS, USDA. USGS. AeroGRID, IGN, snd the GIS User Community.
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Autor: Mariana Faria $ilva

Fonte dos dados: CAOP 2018, DGT; BGRI 2011, INE
Sistema de Referincia: ETRSS9/PT-TM06

Figura 6 - Mapa da Densidade Populacional
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Uma vez que a delimitacdo do bairro se manteve igual, comparativamente a delimitacdo do Plano de
Urbanizacéo dos Olivais Sul de 1963, a &rea do mesmo permanece nos 186 hectares, no entanto verificaram-

se algumas alteracfes em relacdo ao nimero de fogos.

A partir da figura 7, relativa a atualizacdo do edificado previsto no plano, é possivel perceber que a maior
diferenca se deu na zona industrial. Uma outra alteracéo bastante visivel situa-se na célula G (onde estava
previsto o centro civico-comercial principal que nao chegou a ser construido) e que hoje pertence a area do

Spacio Shopping. Existiram ainda algumas constru¢des pontuais ao longo de todo o bairro.

Através do quadro 3 podemos verificar que em 1963 existiam cerca de 8 500 fogos e em 2011 o nimero
passa para 9 226, aumentando desta maneira 8.5%. O que nado seria de esperar é que com o aumento do
ntmero de fogos, 0 nimero dos habitantes do bairro diminuisse, passando de 34 000 para 18 224 habitantes,
existindo um decréscimo de cerca de 15776 habitantes. Sendo a populacdo residente reduzida face ao
naimero de fogos, é esperado que esta tenha tendéncia a aumentar. Se aumentar é necessario existir uma
rede de equipamentos e infraestruturas suficientes, isto é, 0 espago publico tera de conseguir dar resposta

as exigéncias.

Atualizagdo do Edificado
desde o Plano de Urbanizacao dos Olivais Sul (1963)

Esti, HERE, Garmin, (c) OpenStreetMap contributors, and the GIS user community

- Edificado Posterior ao PU Olivais Sul
0 IK
Edificado PU Olivais Sul X | iR

Autor: Mariana Faria Silva

Fonte dos Dados: CAOP 2018, DG 1
Sistema de Referéncia: CTRS89/PT-TM06

Figura 7 - Mapa da Atualiza¢do do Edificado Previsto no PU dos Olivais (1963)
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Quadro 3 - Dados Base. Fonte: INE (2011)

1963 2011
Hectares 186 186
Fogos 8500 9226
Habitantes 34000 18224

No que diz respeito as tipologias do edificado (figura 8), é possivel verificar que existe uma maior

frequéncia de tipologias de habitacéo coletiva, variando entre quatro e catorze pisos (figura 9).

Na Meméria Descritiva do plano é mencionado o respeito pelas caracteristicas orograficas do terreno,

organizando assim o territorio de uma forma celular, procurando desta maneira tirar partido da orografia.

As preocupacfes morfologicas assentavam na disposicdo dos edificios ao longo do terreno “sem lhe
alterarem os aspectos essenciais, antes acentuando as suas caracteristicas”, a implantacdo das torres nos
pontos altos. Com a realizacdo do Modelo Digital do Terreno (figura 9) foi possivel verificar que nem
sempre estes aspetos foram tomados em consideracdo. Um exemplo disso encontra-se na célula B, uma vez
gue a mesma € caracterizada por ter altitudes mais elevadas e em parte dessa célula foram construidas
moradias entre um e quatro pisos. Outro exemplo prende-se a célula E, sendo que essa area possui altitudes
mais baixas e nela inserem-se algumas construgdes em blocos e torres entre os onze e 0s catorze pisos, é
necessario explicitar ainda que tanto no primeiro exemplo como neste Gltimo o edificado foi construido a

época do Plano de Urbanizacéo dos Olivais Sul.

O facto de nos Olivais Sul ter sido encorajado a mistura de tipos e formas de agrupamento, prescindindo-
se da disposicdo hélio-orientada ou de outra geometria reguladora, fomentou a diversidade ao invés da

unidade (Oliveira, 2019), acabando por a sua composi¢do geral ndo conseguir atingir uma legibilidade clara.
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Figura 8 - Mapa Tipomorfoldgico. Fonte: Pardal, A. 2013 Figura 9 - Mapa do NUmero de Pisos
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Como foi referido no subcapitulo 2.3 (centralidades), a acessibilidade é chave para conseguir compreender
a implantacdo de centralidades. LocalizacBes de elevada acessibilidade, tanto pedonal como automével,
permitem servir potencialmente um ndmero superior de utilizadores, com menores tempos de deslocagdo
(Miranda, 2014). Tendo em conta que os sistemas de mobilidade e 0s transportes estabelecem uma relagdo
direta com a constituicdo de centralidades (Gaspar, 1985) e que sera essencial a combinacéo de transportes
coletivos com a utilizacéo da bicicleta no que toca ao servigo de acessibilidade de proximidade e da “cidade
dos bairros” (Alves, 2004), foi realizado um mapa (figura 10) que contém as vias de circulacdo, ciclovias,

paragens de autocarro e estacGes de metro que cobrem o bairro.

As infraestruturas em Portugal geralmente optam pela segregacdo do ciclista, sendo a pista ciclavel a
solucdo mais frequente. Esta opcdo podera ser contraproducente com a apropriacao de passeios por espagos
subutilizados, perigosa para o proprio ciclista e penalizadora para a utilizacdo do espaco publico. Segundo
Alves (2004) a solucéo poderé passar por apostar em primeiro lugar em politicas e medidas de caracter
holistico que facilitem a integracdo da bicicleta com o resto do trdfego. Na maior parte dos casos em zonas

urbanas, s6 depois de se considerar solucGes integradoras se deve optar pela segregacgdo dos ciclistas.

Infraestruturas de Apoio aos Transportes e a Mobilidade

Olivais Sul

Source ESn DigitaliGlobe GeoEye, Earthstar Geographics. CNES/Arbus DS USDA USGS,
AetoGRID IGN and theGIS User Community
B Paragens de Autocarro
Ciclovias
Vias
@® Metro - Olivais
@® Metro - Cabo Ruivo i i Sl

Fonte dos Dados: CAOP 2018, DGT
Sistema de Referéncia. ETRSS9/PT-TMO06

Figura 10 - Mapa de Infraestruturas de Apoio aos Transportes e a Mobilidade
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Tendo em conta a figura 11, relativa as solu¢fes mais frequentes para percursos ciclaveis, € possivel afirmar
que as ciclovias que se inserem na Av. Cidade do Porto, Av. Cidade de Lourenco Marques que atravessa 0
Parque Vale do Siléncio, intersetando-se com a ciclovia da Av. de Berlim, se encontram dentro do conceito
mais frequente — Pistas de Bicicleta. A ciclovia localizada na Zona Industrial do bairro, inclui-se também

na solugdo das pistas de bicicleta, ainda assim, diferencia-se das restantes por ser em terra batida.

As ciclovias instantaneas criadas na Rua Cidade de Bissau, na Av. Cidade de Luanda e na Av. De Padua
inserem-se na solucéo das faixas de bicicleta. A primeira ciclovia instantanea de lisboa, realizada no més
de maio de 2020, com recurso a pilaretes de plastico e linhas brancas no chdo, na Rua Cidade de Bissau,

esta em obras, sendo a intencdo da camara passar a ser uma ciclovia permanente.

A) Coexisténcia
A.1) Desenho Urbano de forma a assegurar que a Vgs < 30 km/h* Integragéo
A.2) Sobrelargura da faixa da direita (WOL Wide Outside Lane)

B) Faixas de Bicicleta
B.1) Faixa de Bicicleta sem proteccéo fisica
(com ou sem coloracéo de pavimento)
B.1.1) Linha tracejada
B.1.2) Linha continua simples
B.1.3) Linha continua dupla

B.2) Faixa de Bicicleta com proteccéo fisica
Variedade de guias entre a faixa ciclaveis e os automoéveis

C) Pistas de Bicicleta
C.1) Pistas de Bicicleta com percurso proprio (Greenways)
(Geralmente Bi-direcionais)
C.2) Pistas de Bicicleta laterais a vias existentes
(Geralmente & cota do passeio)
C.2.1) Uni-direcionais ~
C.2.2) Bi-direccionais Segregacao

Figura 11 - Solucdes para percursos ciclaveis. Fonte: A Bicicleta a frente dos Bois, Alves, 2004

A hierarquia é um principio geral para a organizacdo da circulagdo automdvel, que tem consequéncias no
desenho viario e na gestdo da circulagio. E necessario que as cidades tenham um conceito de rede que seja
facilmente compreendido por todos e que constitua uma estrutura vital a acessibilidade e a mobilidade,

tanto de pessoas como de bens.

Para a realizacdo do mapa da rede viaria do bairro (figura 12), foi tido em consideracdo o artigo 70°
(hierarquia e caracteristicas da rede rodoviaria), inserido no regulamento do Plano Diretor Municipal
(PDM) de Lishoa.

A rede rodoviaria é organizada e hierarquizada de acordo com as funcBes e caracteristicas das vias,

definidas no regulamento (anexo A), e compreende 0s seguintes niveis:

1° nivel — Rede Estruturante — assegura as ligacdes interconcelhias e de atravessamento do concelho bem

como as deslocagBes de maior extensdo dentro da cidade de Lisboa;

2° nivel — Rede de Distribuicdo Principal —assegura a distribuicdo dos maiores fluxos de trafego internos

ao concelho, bem como os percursos médios e 0 acesso a rede estruturante;

3° nivel — Rede de Distribuigdo Secundéaria — é composta por vias internas e assegura a distribuicdo de

proximidade, bem como o encaminhamento dos fluxos de trafego para as vias de nivel superior;

4° nivel — Rede de Distribuicdo Local (rede de proximidade) — é composta pelas vias estruturantes ao nivel

do bairro, com alguma capacidade de escoamento, mas onde o pedo tem maior importancia;
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5° nivel — Rede de Acesso Local (rede de bairro) — garante o acesso rodovidrio ao edificado, devendo reunir

condices privilegiadas para a circulacdo pedonal.

Tendo em conta 0 mapa da rede vidria (figura 12), trés das quatro avenidas que delimitam o bairro (Av.
Marechal Gomes da Costa, Av. Cidade do Porto e Av. Infante Dom Henrique) inserem-se no 1° nivel da
hierarquia da rede vidria, correspondendo a rede estruturante. Estando a quarta avenida que delimita o bairro
(Av. de Berlim) inserida no 2° nivel (rede de distribuicdo principal), as restantes avenidas estabelecidas

neste nivel sdo: Av. Cidade de Lourengo Marques, Av. Cidade de Luanda e a Av. Padua.

Existem dez ruas com o 3° nivel (rede de distribuicdo secundaria): Rua Cidade da Beira, Rua Cidade de
Nampula, Rua Cidade de Quelimane, Rua Cidade de Bissau, Rua Cidade de Bolama, Rua Cidade de
Mocéamedes, Rua Cidade de Novo Redondo, Rua Cidade de Nova Lisboa, Rua Almada Negreiros e Rua
Chibuto. O 4° nivel (rede de distribuicdo local) abrange igualmente dez ruas: Rua Cidade Vila Cabral, Rua
Cidade de Benguela, Rua Vila de Bissora, Rua Dom Aleixo Corte-Real, Rua Cidade da Praia, Rua Vila de
Catio, Rua Ameérico de Jesus Fernandes, Rua Acursio Pereira, Rua Manhi¢a e Rua Marracuene. Por fim,
com 0 5° nivel (rede de acesso local) inserem-se todos os restantes arruamentos do bairro.

Rede Viaria

Olivais Sul

Esri, HERE. Garmin, {¢) OpenStieetMap contributcrs , 8nd the GIS Us er commun B NGELr
E5ri, DigitalGlobe. GeoEye, Earthstar Geopraphics, CNES/Arbus DS, USDA, USGS,
AesoGRID, IGN. nd the GIS User Community

Hierarquia da Rede Viéria

Nivel 5 - Rede de Acesso Local

Nivel 4 - Rede de Proximidade

Nivel 3 - Rede de Distribuicdo Secundéria

e Njvel 2 - Rede de Distribuicdo Principal
e Nivel 1 - Rede Estruturante
Hierarquia de Nos
Nos de Transicao de Niveis Hierarquicos
@ N6s de Entrada e Saida da Area de Estudo

Autor: Mariana Faria Silva

Fonte dos dados: CAOP 2018, DGT
Sistema de Referincia: ETRS89/PT-TMD6

Figura 12 - Mapa da Rede Viéria

As intersecOes (n6s), no que respeita as solugdes de desenho a adotar, devem ter em consideragdo os

seguintes aspetos:
-Hierarquia da rede viaria em que a rua se integra;

-NUmero, largura e sentidos das vias de transito;
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-Intensidade do trafego rodoviario, ciclavel e pedonal;

-Velocidade de circulagdo autorizada/desejavel;

-Circulagao de transportes publicos (existente ou prevista);

-Acesso a veiculos de socorro (em fungéo do “nivel” dos veiculos e da legislagdo aplicavel);
-Acesso a veiculos de recolha de residuos urbanos (em funcgéo da dimensdo dos veiculos);
-Usos e fungdes existentes (residencial, comercial, turistica, equipamentos de salde, ensino).

As intersecdes devem atender ainda a capacidade de percecdo, leitura e antecipacdo de possiveis conflitos
e facilitar o contacto visual entre utilizadores. O conflito provém do risco de inseguranga com outros ou
com o ambiente envolvente, sendo o risco de conflito entre modos de circulagdo maior quando 0s percursos
se intersetam, conjugados com uma velocidade de circulacdo e volumes de trafego elevados.

A matriz de nés (anexo B) presente no regulamento do PDM de Lisboa, sugere que é desejavel nés entre
vias do mesmo nivel hierdrquico (assegurar mudangas de dire¢do dentro do mesmo nivel), tolerdvel nés
entre vias de niveis hierdrquicos sucessivos (transicdo entre niveis) e interdito a nds entre vias de niveis
hierarquicos muito diferentes. Atraves da figura 12 é possivel afirmar que a maioria dos nds do bairro se
encontram dentro da situag@o desejavel e toleravel, ainda assim existem casos “interditos”, onde o 1° nivel
(rede de acesso local) se interseta com o 4° nivel (rede de distribuigdo principal) e até em algumas situagdes
com a 5° nivel (rede estruturante).

Tendo em conta a hierarquia de nés, foram assinalados no mapa (figura 12), os nés principais de transicao
de niveis hierdrquicos, sendo ao todo nove, em que oito deles fazem a intersecéo entre o nivel 3 (rede de
distribuicdo secundéria) e o nivel 2 (rede de distribui¢do principal), e apenas um deles interseta o nivel 2
com o nivel 4 (rede de proximidade). Foram também assinalados os nés de entrada e saida da area de estudo,
correspondendo a sete, seis deles com um nivel hierarquico superior, fazendo a ligagéo entre o nivel 1 (rede
estruturante) e o nivel 2 (rede de distribuicdo principal) e um de hierarquia inferior (intersetando o nivel 2

com o nivel 4).

Relacionando o mapa das infraestruturas de apoio aos transportes e a mobilidade (figura 10) com o mapa
da rede viaria (figura 12), € possivel afirmar que as paragens de autocarro se localizam maioritariamente
nas vias de nivel hierarquico 2 (rede de distribuicdo principal) e nivel hierarquico 3 (rede de distribuicdo
secundaria), de seguida no nivel hierarquico 1 (rede estruturante), tendo pouca representatividade nos niveis
4 e 5 (rede de proximidade e rede de acesso local, respetivamente). Relativamente as sete ciclovias
encontradas no bairro, uma delas (pista ciclavel) insere-se numa via hierarquica de nivel 1, quatro (duas
pistas ciclaveis e duas faixas ciclaveis) incluem-se numa via de nivel 2, uma (faixa ciclavel) localizada
numa via de nivel hierarquico 3 e por Gltimo uma (pista ciclavel) encontrada numa via de nivel 5, sendo

gue atravessa uma via de nivel hierarquico 2.

Segundo Alves (2004), mesmo assumindo que as pistas ciclaveis sdo solugdes técnicas aceitaveis em
situacBes particulares, facilmente se conclui que ndo sdo apropriadas para a maior parte das vias urbanas.

Mesmo estando inseridas em vias de hierarquia superior, na maioria dos casos, devem ser (re)desenhadas
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de maneira a ndo permitir velocidades superiores a 50km/h, tornando neste caso mais apropriado uma faixa
ciclavel. O autor afirma ainda que variados estudos de seguranca rodoviaria provam que a opcao relativa
as pistas ciclaveis é a solucdo que provoca mais, e mais graves acidentes, uma vez que sao solugdes a cota
do passeio, provocando desta forma conflitos permanentes e acidentes com pedes, levando ainda a que o
ciclista se torne “invisivel” aos olhos do condutor dos veiculos automaveis, surpreendendo-o no surgimento

de cruzamentos.

O bairro Olivais Sul ja tinha sido objeto de um plano por parte do extinto Gabinete de Estudos Urbanos
(GEU™), da Camara Municipal de Lisboa, que de acordo com a memdria descritiva do Plano de
Urbanizacdo dos Olivais Sul, ficou sem efeito. O bairro ja se encontrava desta maneira com parte dos
arruamentos, o que se revelou numa importante condicionante na execu¢do do ‘“novo” Plano de
Urbanizacéo dos Olivais Sul, optando-se na altura por realizar alteracGes mais profundas na retificacédo das

penetracdes da malha e respetivos nds (Oliveira, 2019).

Tendo em conta a hierarquia das vias, fazendo uma comparacéo entre o mapa do Plano de Urbanizagéo dos
Olivais Sul (figura 4) e o mapa da rede viaria (figura 12), é evidente que atualmente o regulamento que
acompanha o PDM de Lisboa classifica as vias em cinco niveis hierarquicos, enquanto que o plano

categorizava as vias em trés classes:

-Arruamento de grande circulagéo — correspondendo nos dias de hoje ao nivel hierarquico 1 (rede

estruturante);

-Arruamento de circulagdo principal (atravessamento e distribuicdo) — representando atualmente

o nivel hierarquico 2 (rede de distribuicdo principal);

-Arruamento de circulacdo local (distribuicdo secundaria) — neste momento corresponde ao nivel

hierdrquico 3 (rede de distribui¢do secundaria).

Existem algumas alterages no que toca a rede viaria (tanto na forma como no nivel hierdrquico das vias),
entre o que aparece representado no Plano de Urbanizag&o dos Olivais Sul (figura 4) e o que é a atualidade

da rede viéria (figura 12).

Através da figura 4, pode-se afirmar que aparentemente as quatro vias que delimitam o bairro encontram-
se classificadas como arruamentos de grande circulagdo, enquanto que através da figura 12 apenas trés das
quatro avenidas inserem-se no nivel 1 (rede estruturante), estando a Av. de Berlim classificada como rede

de distribuigéo principal (nivel 2).

Através do mapa da rede viaria é possivel perceber que a Av. Cidade de Lourenco Marques, um trogo da
Rua Cidade de Bissau que se interseta com a Av. Cidade de Luanda e a Av. Padua fazem parte da rede de
distribuicdo principal do bairro (nivel 2). Enquanto que no plano além destas vias, consideram que toda a
Rua Cidade de Bissau e a Rua Cidade de Bolama, também fazem parte do nivel 2, no caso apelidado por
arruamento de circulacdo principal. Considerando a classificacdo atual, parte da Rua Cidade de Bissau e a

Rua Cidade de Bolama estdo classificadas como rede de distribuigdo secundaria (nivel 3).

100 GEU foi substituido no ano de 1960 pelo GTH.
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Tanto no Plano de Urbanizacdo dos Olivais Sul como no mapa da rede vidria, as vias que se encontram

enquadradas na célula B ndo manifestam nem diferencas ao nivel da forma nem ao nivel da classificacéo.

Na célula C as classificagdes mantém-se iguais, porém, no plano, a Rua Cidade de Benguela esta
classificada como arruamento de circulacdo local e aparentemente descia intersetando-se perto do
cruzamento onde se localiza 0 metro dos Olivais. Enquanto que através da classificagdo do PDM a mesma
pertence a rede de proximidade (nivel 4), sendo os restantes arruamentos classificados como rede de acesso

local (nivel 5).

Na célula D, existiu uma pequena alteragdo na forma das vias e na sua classificagdo, sendo consideradas
no plano como arruamentos de circulagdo local e na figura 12 como rede de proximidade (nivel 4). Através
do plano, na célula E, o arruamento difere do atual tendo em conta a sua forma, ainda assim a sua
classificacdo mantém-se a mesma. Por fim, no plano, a célula F ndo tem representado nenhum tipo de

arruamento, ndo sendo possivel assim realizar qualquer tipo de comparag&o.

Uma vez que os Olivais Sul tm por base o modelo da Cidade do Movimento Moderno, este que valoriza

o desafogo entre o edificado, assegurado através de espacos vegetacao.

Muito embora a época de concecdo do bairro, ndo fossem equacionados explicitamente beneficios
associados aos espagos verdes, sobretudo aqueles que ndo se formalizagdo em parque ou jardins, sdo hoje
valorizados outros aspetos, tais como:

-Mitigacéo e adaptacdo as alteracGes climéticas: captagdo de CO; reducéo da ilha de calor urbano, reducdo
dos riscos de cheias urbanas (infiltrando e retendo a &gua), criacdo de &reas frescas, como refligio da
populagdo em situacdes de vagas de calor, efeitos diretos sobre o comportamento energético dos edificios

(paredes e telhados verdes, ensombramento dos edificios por arvores préximas);

-Beneficios biofisicos: melhoria da qualidade do ar, redu¢do dos niveis de ruido, aumento da

biodiversidade;

-Beneficios socioecondmicos e culturais: proporciona areas de lazer e socializago, melhora a salde fisica
e psicoldgica, valoriza esteticamente e culturalmente o espago publico e tem um cardcter educativo e

pedagdgico;

-Beneficios Econdmicos: reducdo dos custos com a salide, reducdo do consumo de ar condicionado, redugdo
dos danos causados pelas cheias urbanas e valorizagdo do patriménio imobilidrio proximo de espagos

verdes de qualidade.

Estes beneficios que a sociedade retira, direta ou indiretamente da integridade dos ecossistemas,
contribuindo para o bem-estar humano, sdo mais recentemente concetualizadas como servigos de

ecossistema (Potschin e Haines-Young, 2016).

Os servicos de ecossistemas encontram-se classificados (Potschin e Haines-Young, 2018) em servigos de
provisionamento (de materiais e energia), servicos de regulacdo e manutencdo (do ambiente para os
humanos) e os servigos culturais (0s aspetos imateriais com significado e que contribuem para o bem-estar

fisico e mental).
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Tendo sobretudo em conta os aspetos de regulagdo do ciclo hidrolégico, nomeadamente a infiltracao, foi
realizada uma analise que pretendia chegar a percentagem de superficies permeaveis e impermeéaveis do
bairro (figura 13). Para isso optou-se por trés categorias: edificado, pavimentos e espacos verdes. O
edificado pertence as superficies impermeaveis e os espacos verdes as superficies permeaveis, e sabendo
gue 0s pavimentos (consoante a sua composi¢cdo) podem ser mais ou menos impermeaveis, sendo que no
bairro os pavimentos sdo representados na sua maioria por vias (tapete betuminoso) e passeios (calcada
portuguesa), deste modo, foi considerado que esta categoria entraria também nas superficies impermeaveis.

Através da realizagdo do mapa das superficies permeaveis e impermeaveis € possivel admitir que as
superficies permeaveis (espagos verdes) correspondem a 30.2% da area total do bairro, ja as superficies
impermeaveis (edificado e pavimentos) equivalem a 69.8%. Sendo que o edificado representa apenas 20%
das superficies impermeaveis e os pavimentos cerca de 49.8%, traduzem-se assim na parcela com maior

relevancia.

Considerando o quadro 1, relativa a distribuigao geral da ocupacéao do uso do solo tendo em conta o PU dos
Olivais Sul, ndo é possivel exercer uma comparagdo rigorosa entre 0 que foi estipulado na meméria
descritiva do plano e o que hoje representa o bairro, uma vez que sdo tidas em conta “categorias”
parcialmente diferentes. Ainda assim, é percetivel que na época ponderava-se em que mais de metade da
area do bairro fosse atribuida ao edificado, os arruamentos representariam cerca de 20% e 0s espagos verdes
(apenas referindo os principais) constituiriam cerca de 18%. Tendo em conta isto, no plano, a area referente

as superficies impermedveis seria bastante superior relativamente as permeéaveis.
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Superficies Permeaveis e Impermeaveis
Olivais Sul

Source: Esri. DigitalGlobe, GeoEye, Earthstar Geographics, CNES/Airbus
DS, USDA, USGS, AeroGRID. IGN, and the GIS User Community

‘ Espacos Verdes
Pavimentos
- Edificado 0 0.5 Km

Fontc dos Dados: CAOP 2018, DGT
Sistema de Referéncia; ETRSR9/PT-TMOG

Autor: Mariana Faria Silva

Figura 13 - Mapa das Superficies Permeaveis e Impermeaveis

Tendo em conta a diversidade dos espacos verdes, € 0 seu contributo para os servigos de ecossistema,
realizou-se um mapa da infraestrutura verde do bairro (figura 14), identificando sete classes: solo exposto,
relvado, horta urbana, &rea arbustiva, floresta urbana, alinhamento arbdreo continuo e alinhamento arb6reo

descontinuo.

Relativamente ao solo exposto, 0 mesmo encontra-se apenas em duas areas do bairro, uma localizada no
Spacio Shopping e a outra na zona industrial. A horta urbana insere-se apenas na Quinta Pedagégica dos
Olivais Sul. A classe relativa a floresta urbana estd somente presente no Parque Vale do Siléncio, enquanto
que as restantes classes (relvado, area arbustiva, alinhamento arb6reo continuo e descontinuo) encontram-

se dispersas por todo o bairro.
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Infraestrutura Verde
Olivais Sul

Source Esn. DigitalGlobe, GeoEye, Earthstar Geographics. CNES/Airbus DS, USDA,
USGS, AeroGRID, IGN andthe GIS User Community,

4 Alinhamento Arbéreo Descontinuo
- Alinhamento Arbéreo Continuo
- Floresta Urbana
- Area Arbustiva
- Horta Urbana

=1 Relvado

na Faria Silva

Solo Exposto

Vias L |
Fonte de Dados: CAOP 2018, DGT
Sistema de Referéncia ETRSS9PT-TM06

Figura 14 - Mapa da Infraestrutura Verde

Considerando Pinheiro (2018), a implementagdo de uma infraestrutura verde nos Olivais Sul tem de ter
uma abordagem continua, ndo sé para conferir um elemento caracteristico ao espago, como também para
estabelecer um conjunto de percursos pedonais que confiram uma escala humana a urbanizagéo. Segundo
0 mesmo autor é importante referir que o bairro de Olivais Sul ainda esta longe do que é esperado no que
toca a sustentabilidade da sua infraestrutura verde, muito pela sua fragmentacédo e degradac&o, ainda assim,
é necessario evidenciar os beneficios que o modelo da Cidade do Movimento Moderno, associados a

espacos amplos, com luz e vastas areas verdes, trouxeram ao bairro e que marcam o seu carater.
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3.3 - SATISFACAO DOS RESIDENTES E EX-RESIDENTES

De maneira a compreender a opinido/satisfacdo das pessoas em relagédo ao espago publico do bairro e chegar
a algumas questdes centrais, foi realizado um processo de entrevistas (anexo E) composto por doze

moradores e ex-moradores do bairro, em que os mesmos foram selecionados por amostra bola de neve!’.

Foram entrevistados trés homens e nove mulheres, a maioria entre a faixa etaria dos 35 aos 55 anos, sendo
que apenas um dos entrevistados tinha mais de 65 anos. A grande maioria dos entrevistados pertencia a
populagdo ativa, apenas um pertencia a populacdo reformada. Todos os entrevistados tém formagédo
superior.

As entrevistas (no seu total) tiveram uma duracéo bastante dispar, ainda assim, a sua maioria foi realizada

em cerca de 40 minutos.

As entrevistas foram realizadas através do software Skype'?, e estavam estruturadas em duas partes, a

primeira constituida por cinco perguntas de resposta aberta, sendo essa parte é analisada neste capitulo.

Nota: Cada entrevistado pdde ao longo da entrevista (12 e 22 parte) referir/assinalar mais do que uma

razdo/aspeto/elemento.

Questdo 1: Vive atualmente no bairro? Ha quanto tempo vive ou viveu?

A primeira questdo, 9 sdo atuais residentes do bairro e 3 ex-residentes. Em relagio hé quantidade de tempo
que vive ou viveu as respostas foram bastante dispares (figura 15), com um intervalo de tempo entre um
ano e trinta e quatro anos, sendo a média de aproximadamente 20 anos.

Héa quanto tempo vive/viveu no Bairro?

N
o

34

33

28

23

21

| |

A B C D E F G H | J K L
Entrevistados

30

w
o

NUmero (anos)
N
o

=
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] -

—

EResidentes MEX-Residentes

Figura 15 — Pergunta 1

11 A amostra por bola de neve é uma técnica de amostragem nao probabilistica onde os individuos selecionados
convidam novos participantes da sua rede de amigos e conhecidos (Netquest, 2015).

12 Tendo em conta as circunstancias atuais da pandemia SARS-CoV-2 (novo coronavirus) ndo foi possivel a realizagdo
das entrevistas presencialmente. Tendo sido necessario a adogdo de uma metodologia que evitasse o contacto direto,
passando as mesmas a serem realizadas através do software Skype, excluindo desta maneira a possibilidade da
realizacdo de inquéritos de rua.
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Questdo 2: Gosta/gostou de viver no bairro de Olivais Sul? Explique o porqué.

A questdo numero 2, dez dos entrevistados responderam que sim e dois responderam “mais ou menos”,
sendo possivel desta maneira afirmar que na sua generalidade os entrevistados gostaram ou gostam de 1a

viver.

Dos dez entrevistados que responderam que sim, grande parte (8) referiu como principal razdo da sua

resposta a existéncia de espacos verdes, a calma e o desafogo (figura 16).

As razbes apontadas pelos entrevistados que responderam “mais ou menos” (figura 16), estavam
relacionadas com o facto de o bairro se encontrar abandonado (pouca vivacidade) e de ndo ter

comeércio/servicos de proximidade, obrigando o percurso de grandes distancias para aceder aos mesmaos.

Porqué?

Escolas

Varias Classes Sociais

Zona Relativamente Recente
Desafogo, Amplitude e Luz

j——
=
=
——
Simpatia dos Residentes ===
Calmo ——
B ——
—
—

Razoes

Espacos Verdes
Bairro Abandonado
Né&o tem Comércio/Servicos de Proximidade

o 1 2 3 4 5 6 7 8 9
NUmero

ESim ™ Mais ou Menos

Figura 16 — Pergunta 2

Questdo 2.1: Qual a razdo que o fez ir viver para os Olivais Sul e ndo para gualquer outro bairro

de Lisboa?

Relativamente a esta questéo (figura 17), é curioso perceber que a razdo mais referida (lagos familiares)
nada tem a ver com as razdes apontadas na figura 16. O aspeto relativo a calma (uma das razdes mais
referidas na pergunta 2) perde destaque e da lugar ao bom negécio de compra de imovel e a localizagdo do
bairro (estar em Lisboa, mas afastado do centro), continuando os espacos verdes e o desafogo, amplitude e

luz a serem razdes centrais nas respostas.
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Qual a(s) razéo(0es) que o fez optar pelo
Bairro?

Bom negdcio de compra de imovel
Desafogo, Amplitude e Luz

Calmo

Espacos Verdes

Escolas

Estar em Lisboa mas afastado do Centro
Lacos Familiares

Razdes

o
=
)

3 4 5
NUmero

Figura 17 — Pergunta 2.1

Questdo 3: Tendo em conta 0 espaco publico do bairro diga 0 gue aprecia mais e 0 gue aprecia

menos?

A pergunta 3, tendo em conta as preferéncias do espago publico (figura 18), os espacos verdes voltam a ser
o0 elemento de destaque, houve quem distinguisse o Parque Vale do Siléncio dos restantes, de seguida, como
ja anteriormente referido, o desafogo, a amplitude e a luz. A biblioteca, a largura dos passeios e as ciclovias
sdo também aspetos do espago publico do agrado dos entrevistados, pela primeira vez referidos, ainda assim

com pouco destaque.

O gue mais aprecia no Espaco Publico?

Biblioteca
Largura dos passeios
Parque Vale do Siléncio

Pouca Poluigéo Sondra

Aspetos

j—
j—
j—
j—
Ciclovias
Desafogo, Amplitude e Luz |
Espaco Verde

NUmero

Figura 18 — Pergunta 3

Relativamente aos aspetos menos apreciados (figura 19), a quantidade de lixo foi o aspeto mais referido,
embora a maioria dos entrevistados afirme que o problema geralmente ndo estd inerente a falta de
ecopontos/caixotes do lixo, mas sim, a falta de civismo por parte da populagdo. Tendo em conta este aspeto
houve ainda quem referisse o problema dos “monos” no espago publico, e na falta de coordenagao da junta
de freguesia para conseguir dar resposta a este problema. Também em parte relacionado com este tema esta
o aspeto do “espaco verde destratado”, uma vez que os entrevistados mencionaram ndo s6 a falta de

manutencdo como também a falta de limpeza dos mesmos.
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A falta de transportes publicos, o edificado devoluto, a fraca dindmica social, inseguranca, a velocidade dos

automoveis e a falta de mobiliario urbano foram também elementos referenciados.

O gue menos aprecia no Espaco Publico?

Mobiliario Urbano
Velocidade dos Automoveis
Inseguranca

Pouca Dinamica Social
Transportes Publicos
Edificado Devoluto

Espaco Verde Destratado
Estacionamento

Quantidade de Lixo
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Figura 19 — Pergunta 3

Questdo 4: Tendo em conta 0 mobilidrio urbano do bairro diga um elemento(s) com gue esta

satisfeito e um que esteja insatisfeito.

Nesta questdo optou-se por inserir as duas varidveis no mesmo gréfico (figura 20), uma vez que alguns
elementos se repetiram, isto €, o que para alguns dos entrevistados € visto como um elemento do seu agrado,
para outros 0 mesmo elemento desagrada-os. Um exemplo disso é a iluminag&o, sendo o mais mencionado
dos elementos de satisfacdo e um dos mais referidos de insatisfacdo. Os bancos e as ciclovias apresentaram
também contradicdes, ainda assim ambos foram mais vezes referidos como um elemento de desagrado. Os
lixos/ecopontos gerou controvérsia nas opinides, sendo igualmente referido como um elemento de

satisfacdo e de insatisfagéo.

A inexisténcia de pontos de bicicletas partilhadas e a limitada oferta de equipamentos de desporto foram
também mencionados como elementos de insatisfacdo. A maioria dos entrevistados considerou insuficiente

a oferta de quiosques e esplanadas, sendo este 0 elemento que gerou maior insatisfagéo.

Esta satisfeito/ insatisfeito com que elementos do
Mobiliario Urbano?

Equipamentos Desportivos  mm
Quiosques e Esplanadas e ——
Pontos de Bicicletas partilhadas  p—.
Lixos/Ecopontos |
Bancos [ —
- aa

lluminagéao

Elementos

Ndmero

m Satisfeito W Insatisfeito

Figura 20 — Pergunta 4
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Questdo 5: Se pudesse, 0 que gostaria de alterar no Bairro?

A questio numero 5 (figura 21), Gltima questdo da 12 parte das entrevistas, foram variadas as respostas,
sendo a reposicdo dos dois sentidos em torno do Spacio Shopping e o lixo nas vias as mais mencionadas.
De seguida a seguranca também seria um dos aspetos a melhorar, para um dos entrevistados em especifico
no Parque Vale do Siléncio. A criagdo de ciclovias continuas, a ordenacdo do estacionamento, a
dinamizagdo do bairro, a manutencdo dos espagos verdes e a maior oferta de transportes publicos,
especificamente para a Portela uma vez que existe uma grande procura (tendo em conta a opinido de um
dos entrevistados), foram também aspetos citados. Com menor peso foram mencionadas alteracdes relativas
a reducdo das velocidades no bairro, aumento da oferta de eco-ilhas, quiosques e esplanadas e a manutencao

de equipamentos que se encontrem degradados/danificados.

O que gostaria de alterar no Bairro?

Velocidades

Eco-ilhas

Estacionamento

Dinamizar o Bairro

Manutencédo dos Espagos Verdes
Ciclovias Continuas
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Seguranca

Quisques e Esplanadas
Manutencédo dos Equipamentos
Transportes Publicos
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Figura 21 — Pergunta 5

Atraveés da primeira parte das entrevistas € possivel chegar a algumas conclusdes. Sendo possivel admitir
que a maioria dos entrevistados gosta de viver no bairro, principalmente pela existéncia elevada de espagos
verdes, pela calma e amplitude dos espacos publicos e luminosidade natural inerente. Sendo estas
caracteristicas do bairro baseadas no modelo da Cidade do Movimento Moderno, é de denotar a valorizagdo
corrente das mesmas.

Em relacdo a aspetos menos satisfatorios é de relevar a grande insatisfagdo respeitante a quantidade de lixo
nos espacos publicos. Tendo em conta 0 mobiliério urbano, o elemento com maior grau de insatisfagdo, por
considerarem que se encontra em ndmero reduzido, sdo 0s quiosques e as esplanadas. Na generalidade

todos os entrevistados referem com desagrado a falta de dindmica do bairro.
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4 — ESPACO PUBLICO E CENTRALIDADE(S) URBANAS NO BAIRRO DE
OLIVAIS SUL

Neste capitulo, sequem-se trés abordagens distintas com o objetivo de compreender, identificar diferentes

aspetos do espaco publico e possiveis centralidades.

A primeira abordagem é relativa a aspetos fisico-funcionais, tendo como base o levantamento funcional do
bairro, caracterizando as atividades inerentes, hierarquizando-as, de maneira a que fosse possivel realizar o

calculo do indice de centralidade, chegando por fim a rede de centralidades do bairro.

A segunda abordagem — aspetos percetivos - é referente a segunda parte da entrevista. Esta abordagem teve
como objetivo obter as percecdes e as apreciacdes dos entrevistados, chegando ao mapa da leitura do espago
(figura 36).

Por (ltimo, a terceira abordagem, relativa aos aspetos comportamentais, resultou em mapas

comportamentais, com o objetivo da compreensdo das relagfes entre o espago e 0 comportamento humano.

4.1 — ASPETOS FISICO-FUNCIONAIS

Como ja foi referido no capitulo 2, as centralidades sdo elementos fundamentais da estrutura urbana,
espelhando o seu crescimento e evolugéo. Tendo em conta Miranda (2014), as centralidades parecem ser
emergéncias naturais dos sistemas urbanos, propriedades que se manifestam e consolidam em determinados
lugares ao longo do tempo, cooperando para afirmar a estrutura do aglomerado, constituindo pilares do seu
funcionamento. Sendo as atividades terciarias em geral, e 0 comércio em particular, um indicador de
centralidade, tendo em consideracdo o efeito de atratividade que tem um grande impacto na frequéncia e

animacdo do espaco publico.

As centralidades sdo desta maneira condicionadas pelas fun¢des e pela forma tendo forte relacdo com a
posicdo relativa de ser central, a diferentes escalas, e com o grau de atratividade. Assim, se é atrativo tende
a ser central e se é central tem forte atracdo, ndo esquecendo que as centralidades podem ter diferentes

hierarquias.

METODOLOGIA

De maneira a reconhecer possiveis centralidades no bairro foi fundamental a realizacdo do mapa referente
ao levantamento funcional (figura 23). O mesmo passou pela identificacdo dos equipamentos e dos
estabelecimentos de comércio e prestacdo de servigos existentes no bairro, de maneira a perceber a sua
distribuicdo e assinalar assim possiveis centralidades, tendo sido para isso imprescindivel a ferramenta
street view do Google Maps. O levantamento funcional ndo inclui exclusivamente o rés do chdo, mas

também restantes andares do edificado, aquando da sua existéncia.
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Inicialmente foi necessario a concretizacdo de uma ficha para o levantamento tanto dos equipamentos como
dos estabelecimentos relativos ao comércio e servicos. A ficha inclui cada estabelecimento e consequente
atividade (categorizando-as), a sua localizacdo (nome da rua), a sua classificagdo tendo em conta a

hierarquia de funcGes e a sua entidade (publica ou privada).
O levantamento desenvolveu-se em trés grandes grupos:
-Grupo 1 - Equipamentos;
-Grupo 2 - Comércio e Prestacdo de Servigos “Tradicional” (de rua);

-Grupo 3 - Comércio e Prestagdo de Servigos no Spacio Shopping.

RESULTADOS

Relativamente aos equipamentos (grupo 1), foram estabelecidas cinco categoriais: equipamentos
socioculturais, equipamentos escolares, equipamentos desportivos, equipamentos de seguranga publica e
equipamentos de salde. Através da figura 22, € possivel afirmar que no bairro existem no total 36
equipamentos, sendo que, 17 inserem-se nos equipamentos socioculturais, fazendo parte deles a biblioteca,
a quinta pedagdgica, as igrejas, os parques infantis, entre outros; 10 equipamentos escolares, entre 0s
mesmos, jardins de infancia, escolas de 1°, 2°, 3° ciclo e a escola secundaria; 5 equipamentos de seguranca
publica, entre eles, a PSP, os Bombeiros Voluntarios de Cabo Ruivo, etc.; 3 equipamentos desportivos
(Centro de Cultura e Desporto de Olivais Sul, Campo Desportivo e 0 Complexo Desportivo do Sport Lisboa

e Olivais), e por Gltimo, apenas com um equipamento (hospital do SAMS), o equipamento de salde.

N° de Equipamentos por Categoria

Equipamentos de Satde I 1
Equipamentos de Seguranca Publica /7] 5
Equipamentos Desportivos I/ 3
Equipamentos Escolares ] 10

Equipamentos Socioculturais ] 17

Categoria

0 5 10 15 20
NUmero

Figura 22 - NUmero de Equipamentos por Categoria

Tendo em conta a sua classificacdo em termos de entidade publica ou privada, foram estabelecidas 3
categorias: instituicdes sem fins lucrativos, Estado e outras entidades publicas e privado. Considerando os
36 equipamentos do bairro, 22 pertencem ao Estado e a outras entidades publicas, 9 sdo instituicdes sem

fins lucrativos e 5 entidades privadas.
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Através da figura 23 (Mapa do Levantamento Funcional) é percetivel que estes equipamentos se distribuem
ao longo do bairro, sendo que é na célula B e C que a sua maioria se concentra, e na célula G e F em que

ndo existe qualquer tipo de equipamento.

Levantamento Funcional
Olivais Sul

Source: Esri, DigitalGlobe, GeoEye, Earthstar Geographics, CNES/Airbus DS, USDA,
USGS, AeroGRID, IGN, and the GIS User Community.

Equipamentos Comércio ¢ Prestagdo de Servigos
Equipamentos Socioculturais ® Instituigdes Financeiras ©  Vestuario e Calgado
. O  Higiene, Saude e Beleza i
Equipamentos Escolares g s ®  Supermercado, Mercado e Mercearia
X . ®  Empresas Industriais O  Restauragédo
- Equipamentos Desportivos
s O  Empresas de Consultadoria e Gestdo @  Qutros
Equipamentos de Seguranga Publica -
O  Centro de Estudos ©  Oficinas, Stands e Aluguer de Automdveis 2
Equipamentos de Saude . . . . 2
qup 2 O Alojamento ®  Loja de Telecomunicagdes e Eletrodomésticos £
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©  Agéncias Imobiliarias © Livraria, Papelaria e Tabacaria g
z
Fonte dos Dados: CAOP 2018, DG 0 0,5 Km g
Sistema de Referéncia: ETRS89/P1-TM06 L | I <

Figura 23 — Mapa do Levantamento Funcional

Relativamente ao Comércio e Prestacdo de Servicos, de maneira a simplificar o tratamento dos dados e
consequente analise, foi necessario realizar também um agrupamento dos estabelecimentos do bairro, para
isso foram estipuladas 14 categorias: Instituicdes Financeiras; Higiene, Salde e Beleza; Empresas
Industriais; Empresas de Consultadoria e Gestao; Centro de Estudos; Alojamento; Agéncias Imobiliarias;
Vestuario e Calgado; Supermercado, Mercado e Mercearia; Restauragdo; Outros; Oficinas, Stands e

Aluguer de Automdveis; Loja de TelecomunicacOes e Eletrodomésticos e Livraria, Papelaria e Tabacaria.

Reunindo os dois grupos (grupo 2 e 3) foi possivel chegar a figura 24 (Comércio e Prestagdo de Servigos

Total), este que demostra quais as categorias com mais e menos influéncia no bairro. Com um total de 258
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estabelecimentos, em que 173 pertencem ao comércio e prestacao de servicos tradicional (grupo 2) e 85 ao
Spacio Shopping (grupo 3). A totalidade dos estabelecimentos relativos ao comércio e prestacdo de servicos

pertencem a entidades privadas.

Desta maneira é possivel afirmar que a categoria com o maior nimero de estabelecimentos é a Restauragéo
(69 estabelecimentos), seguindo-se a categoria de Higiene, Salde e Beleza (45 estabelecimentos) e a
categoria do Vestuario e Calgado com 27 estabelecimentos. A categoria com menor representatividade no
bairro ¢ “Agéncias Imobiliarias”, com apenas 3 estabelecimentos. De seguida, com 6 estabelecimentos, a

categoria “Outros” ¢ o “Centro de Estudos” com 7 estabelecimentos.

Comeércio e Prestacdo de Servicos
Total

Vestuério e Calcado =———= 27
Restauracao 1 69
Outros == 6
Oficinas, Stands e Aluguer de Automoveis === 10
Supermercado, Mercado e Mercearia I 21
Livraria, Papelaria e Tabacaria s 14
InstituicBes Financeiras = 9
Higiene, Saude e Beleza 1 45
Empresas Industriais mmmm 9
Empresas de Telecomunicacdes e Eletrodomésticos mmm 8
Empresas de Consultadoria e Gestdo === 17
Centro de Estudos — 7
Alojamento =——=3 13
Agéncias Imobiliarias = 3

0 10 20 30 40 50 60 70 80
Ndmero

Categorias

Figura 24 - Comércio e Prestagdo de Servicos (total)

Atraveés da realizacdo da figura 25 foi possivel identificar as diferencas entre o grupo 2 e 3. Enquanto que
no grupo 2 a categoria com o maior nimero de estabelecimentos é a Restauracéo, com 54 estabelecimentos,

no grupo 3 é o Vestuario e Calgado, com 22 estabelecimentos.

No grupo 2, com o menor nimero de estabelecimentos (apenas dois), existem 3 categorias — Outros;
Empresas de Telecomunicagdes e Eletrodomésticos e Agéncias Imobiliarias. No grupo 3 é a categoria
“Alojamento” a que tem menor relevancia, uma vez que ndo existe nenhum estabelecimento desta categoria

na area do Spacio Shopping.

As categorias onde persistem as maiores diferengas em relagdo ao nimero de estabelecimentos entre o
grupo 2 e 3 sdo: Restauracdo (com uma diferenca de 39 estabelecimentos), Vestuéario e Calcado (17
estabelecimentos) e Supermercado, Mercado e Mercearia (15 estabelecimentos). Em contrapartida, as
categorias onde existem menores desigualdades, entre o grupo 2 e 3, correspondem também as categorias
com pouca representatividade no bairro, isto é: Instituicoes Financeiras e Agéncias Imobilidrias (apenas

com a diferenga de 1 estabelecimento) e a categoria “Outros” com dois estabelecimentos de diferenca.
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Uma semelhanca a apontar entre 0 grupo 2 e o grupo 3 esta presente na categoria “Higiene, Satide e Beleza”,

uma vez que ambos 0s casos tém uma relevante expressao.

Comércio e Prestacdo de Servicos
Tradicional (Grupo 2) vs. Spacio Shopping (Grupo 3)

Vestuério e Calgado

Restauracao

Outros

Oficinas, Stands e Aluguer de Automdéveis
Supermercado, Mercado e Mercearia
Livraria, Papelaria e Tabacaria

InstitucBes Financeiras

Higiene, Saude e Beleza

Empresas Industriais

Empresas de Telecomunicaces e Eletrodomésticos
Empresas de Consultadoria e Gestao

Centro de Estudos

Alojamento

Ageéncias Imobiliarias
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,mrw'r

o
N
o

40 60

NUmero
mGrupo 2 mGrupo 3

Figura 25 - Comércio e Prestacéo de Servigos (Grupo 2 vs. Grupo 3)

Observando o mapa do levantamento funcional (figura 23) € possivel afirmar que existe uma concentracdo

de estabelecimentos de comércio e prestacdo de servi¢os no Spacio Shopping (célula G).

Mesmo existindo um namero bastante superior de estabelecimentos (173) no grupo 2, é importante referir
que se encontram espacialmente dispersos numa area total de aproximadamente 2km?, enquanto que no
grupo 3, existindo menos estabelecimentos (85), os mesmos localizam-se numa area bastante menor, cerca
de 0.05 km?.

Segundo Nunes (2007), a caréncia de espagos comerciais e lidicos nos Olivais Sul foi suprida através da
construcdo do Centro Comercial Spacio. O autor afirma ainda que o centro comercial “ilustra uma nova
forma de fazer cidade, decorrente de outra logica de intervengdo urbana (...) as normas e as formas do fazer

de um centro mudaram.” (Nunes, 2007, p.159).

4.1.1 - Identificacdo de Centralidades

A identificacdo de centros e centralidades urbanas fundamenta-se geralmente nos usos do solo e na

quantidade e tipo das funcdes presentes, nomeadamente do comércio e dos servigos.
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Neste trabalho para a sua identificacdo foi tido em conta a concentracdo dos equipamentos e do comércio
€ Servigos e 0 seu agrupamento coerente das unidades funcionais, devendo as suas fungdes ser acessiveis a

partir do espago publico, através de percursos continuos e coerentes.

Desta maneira, foram delimitadas treze areas distribuidas pelo bairro Olivais Sul: A, B, C, D, E, F, G, H, I,
J, K, I e M (ver figura 26).

Centralidades
Olivais Sul

Source: Esri, DigitalGlobe, GeoEye, Earthstar Geographics, CNES/Airbus DS, USDA, S
USGS, AeroGRID, IGN, and the GIS User Community:

Fonte dos Dados: CAOP 2018, DGT 0 0,5 Km
Sistema de Referéncia: ETRS89/P1-TM06 L | |

Autor: Mariana Faria Silva

Figura 26 - Mapa da Identificagio das Areas com Concentragio de Fungdes

e Caracter e Composicgao das Centralidades

As funcBes que apresentam maior nimero de unidades funcionais sdo a restauracdo (49) e a higiene, satde
e beleza (36), ambas presentes em 11 das 13 areas delimitadas. E importante referir que os cafés e similares
de restauracdo se destacam por desempenharem um papel importante nas comunidades urbanas, gerando
espacos de convivio.

A categoria vestuario e calcado é a terceira categoria com mais unidades funcionais, cerca de 25, ainda

assim, esté4 presente em relativamente poucas areas (4).

O comércio relacionado com o supermercado, mercado e mercearia esta presente em 8 areas, sendo a quarta

funcdo mais usual, com cerca de 13 unidades funcionais.
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Existem equipamentos inseridos nas areas estudadas, ou na sua envolvéncia, sendo na sua maioria
equipamentos escolares, equipamentos de seguranca publica e equipamentos socioculturais. A area C é a

gue tem maior presenca de equipamentos, cerca de 4: 1 sociocultural, 1 escolar e 2 de seguranca publica.

A dimensdo das areas pode ser avaliada através do ndmero de unidades funcionais, mas também pelo
ntmero de fungdes. O nimero de unidades funcionais varia de 4 e 85, e apenas 2 das areas tem um ndmero
superior a 15 unidades funcionais, sendo elas a D e a I. O nimero de fungdes varia entre 1 e 13, em que
apenas 3 areas tém um ndmero superior a 5 fungdes, sendo elas a C com 9 funcdes distintas, D com 10 e a

| com 13.

e Tipos e Hierarquias das Centralidades

Para que fosse possivel fazer uma caracterizacdo mais profunda do espago e chegar a possiveis
centralidades, foi necessario a avaliacéo do grau de especializagdo das atividades presentes no bairro. Desta
maneira, procedeu-se a avaliacdo da especializagdo das funcdes, através da classificacdo de funcdes usada
no estudo “Sistema Urbano: Area de Influéncia e Marginalidade Funcional: Regi&o de Lisboa e Vale do
Tejo” (INE, 2004) (Anexo C).

De acordo com o estudo do INE as fungdes estdo agrupadas em oito classes, tendo em consideragéo a sua
frequéncia, banalidade e raridade, dando o grau de especializagdo na regido de Lisboa e Vale do Tejo. As
oito classes de fungdes foram assim agrupadas em quatro grupos tendo em conta a sua frequéncia: fungées

muito especializadas, especializadas, pouco especializadas e ndo especializadas.

Procedeu-se desta maneira a classificacdo dos estabelecimentos localizados no bairro tendo em conta as
suas atividades, agrupando-as nos quatro grupos acima referidos, de maneira a perceber o grau de
especializacdo das atividades presentes nos Olivais Sul e a sua distribuicdo. Dos 258 estabelecimentos 117
ndo surgem na figura 28 (Mapa da Hierarquia de Fung¢Bes), uma vez que as suas atividades ndo estavam

contempladas no estudo do INE.

Relativamente aos 183 estabelecimentos que foram contemplados no estudo, através da figura 27 (Grau de
Especializacdo das Fung¢des do Bairro), é possivel perceber que 54% dos estabelecimentos se inserem em
funcbes especializadas, 29% em func¢des muito especializadas, 10% em funcdes pouco especializadas e 7%

em funcdes ndo especializadas.
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Grau de Especializacao das Funcdes do Bairro

%
7%
10%
54%
Funcbes Especializadas m Func¢des Muito Especializadas

Funcgdes Pouco Especializadas = Funcbes N&o Especializadas

Figura 27 — Percentagem de Funcdes por Grau de Especializagdo no Bairro

Sendo o bairro caracterizado por um grau de especializagdo das func@es alto (figura 27), é possivel que

determinados estabelecimentos, tais como, as clinicas, o centro de inspe¢des de veiculos e o hospital,

tenham um alcance supralocal ou até mesmo sub-regional
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Hierarquia de Fungdes
Olivais Sul

Source-Esn, DigitalGlobe, GeoEye, Earthstar Geographics, CNES/Arbus DS, USDA
USGS, AeroGRID, IGN, and the GIS User Community

© Fungoes N&o Especializadas
o  Fungdes Pouco Especializadas
o  Funcgdes Especializadas

e Fungdes Muito Especializadas ? ] ois o

Fonte dos Dados: CAOP 2018, DGT
Sistema de Referéncia: ETRS89/PT-TM06

Autor: Mariana Faria Silva

Figura 28 - Mapa da Hierarquia de Fungoes

De maneira a proceder-se a hierarquizagdo das areas acima identificadas (figura 26) como possiveis
centralidades, foi calculado o indice de centralidade (IC) (anexo D), tendo em conta a formula proposta
pelo INE. A mesma sofreu pequenas alteragdes para que se tornasse adequada ao estudo em questdo. O IC

foi assim calculado de acordo com a seguinte formula:

19
IC, =Y [3F, *(0.75*E, + 025 * UF, )

i=1
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Com:

-i a representar as funcdes centrais e j as centralidades;

- 3F, representa uma variavel binaria (0,1) que assume o valor de 1 no caso da centralidade j prestar a funcéo

i e 0 no caso de nio a prestar;

- E, traduz o grau de especializacdo da funcdo i e é inversamente proporcional ao nimero de centralidades
a prestar essa fun¢do, ou seja, dado por (1/nimero de centralidades equipadas com a fungéo i), normalizado

por forma a que o seu maximo fosse um;

- UF, corresponde de certa forma & dimensdo que a fungfo i assume na centralidade 7 e € dada pelo mimero
de unidades funcionais da funcio de que dispde a centralidade (normalizadas por forma a que o maximo,

por funcéo, seja um);

- E UF, foram normalizados por forma a que o seu maximo fosse um. Note-se que para £ essa normalizacio
é global (sendo igual a 1 para a fung¢do mais rara que apresenta o valor maximo no indicador (1/mimero de
centralidades com a fun¢éo 1 no bairro) e que para vr, é efetuada por funcéo, ou seja, é o méximo para cada
fungdo que é transformado na unidade (por exemplo, para a funcdo “restauragdo™ UF, é igual a 1 na
centralidade J, que regista o valor mais elevado ao nivel das unidades funcionais deste servico). Garantindo,
desta forma, que a Yinica diferenca de pesos resulta dos diferentes ponderadores atribuidos e ndo também

de diferencas de escala entre os dois indicadores ( £ e UF, );

-a op¢do de ponderar £ e UF, com pesos diferentes visa de alguma maneira diluir o fator dimensio da
centralidade, dado que as centralidades com maior dimensfo tenderdo, naturalmente, a possuir um maior

numero de unidades funcionais para qualquer servigo.

A figura 29, que representa genericamente os resultados obtidos através do célculo do IC, relacionado com

0 mapa da rede viaria, demonstra:
-Uma correlagdo entre o nimero de unidades funcionais presentes nas areas identificadas e o seu IC;

-Seis éareas tém um valor de IC inferior a 0.8, e sete tém um valor superior ou igualal—-C, D, E,F, I, Le
M;

-O valor menor de IC (0.3) equivale a area J, esta que € uma microcentralidade comercial com todas as

unidades funcionais inseridas na categoria “restauracao”;
-O valor mais elevado de IC (3.9) corresponde a area | referente ao Centro Comercial Spacio;

-Os valores mais baixos de IC correspondentes as areas A, B, E, G, H, J, K e M séo apoiados pela rede de

distribuicdo secundaria, rede de proximidade e num dos casos pela rede de acesso local;

-Os valores mais elevados de IC equivalentes as areas C, D, F, | e L sdo na sua maioria apoiados pela rede

de distribuigdo secundéria e em parte pela rede de distribuicao principal.
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Na generalidade, centralidades onde predominam funcfes ndo especializadas e pouco especializadas
possuirdo areas de influéncia de alcance local. Em contrapartida, centralidades com funcdes especializadas
terdo um alcance supralocal, com areas de influéncia idénticas com a area urbana onde se inserem ou mesmo
sub-regional. Por outro lado, a concentragdo de estabelecimentos comerciais com uma grande diversidade
tera um alcance supralocal que por si s6 nao se reflete pelo grau de especializagdo (Miranda, 2014), como

é 0 caso da éarea | referente ao Centro Comercial Spacio.

IC vs N° de Unidades Funcionais

90 85
80

70

60

50

40

30 25

20

NU

14

13 11
5 5 8 6 6 5 4 2
10 I 2 3 9 I
07 06 , 11 L6 06 07 03 06 [[L4 pL4
o M m Ma He R I- [ Y R s
A B C D E F G H | J K L M
Centralidades

mN° de Unidades Funcionais  mindice de Centralidade

Figura 29 - indice de Centralidade vs. Ndmero de Unidades Funcionais

Segundo Miranda (2014), tendo em conta o seu caso de estudo que foi a cidade de Evora, existem cinco

tipos de centros e de areas dotadas de centralidade:

Centro Histdrico (CH) — Centro principal, multifuncional, que possui uma grande diversidade de funcdes,

grande numero de unidades funcionais e IC muito elevado.

Centralidades de Servicos (CS) — Caracteriza-se pela presenga de funcOes especializadas e muito
especializadas e outras diversificadas e associadas a algumas fungdes pouco especializadas de relevancia

local, possuindo IC médio/elevado.

Centralidade Comercial (CC) — Concentracdo de atividade comercial periférica diversificada, associada a

hipermercado e constituida por funcbes de relevancia supralocal e IC médio/elevado.

Centralidades locais de nivel 1 (CL1) — Centros de proximidade, onde predominam fungdes banais e pouco

especializadas de relevancia supralocal e IC médio ou médio/elevado.

Centralidades locais de nivel 2 (CL2) — Centros de proximidade ou de bairro, predominam fungdes

especializadas, possuindo baixo IC.

Tendo em conta estes conceitos foi realizado um mapa da rede de centralidades (figura 30).
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Rede de Centralidades
Olivais Sul

Esn HERE, Garmin; (c) OpenStreetMap contnbutors, and the GIS user community. Source
Esri; DigitalGlobe, GeoEye, Earthstar Geographics, CNES/Airbus DS, USDA, USGS,
AeroGRID, IGN, andthe GIS User Community

Centralidade Principal Centralidade Local 1

Centralidade Local 2
Centralidade de Servigos

a Faria Silva

Centralidade Comercial

0 0,5 Km
| | |

Fonts dos Dados: CAOP 2018, DGT
Sistema da Refrenciagdo: ETRSSO/PT-TMOS

Figura 30 — Mapa da Rede de Centralidades

Na area de estudo em questdo ndo existe um centro histérico, mas sim, um centro principal, esse que
corresponde a centralidade | (Centro Comercial Spacio), sendo esta a centralidade do bairro com o IC mais

elevado (3.9).

As centralidades de servigos (D e L) sdo ambas servidas por uma rede viaria de grau elevado (rede de
distribuicdo principal e rede estruturante) e localizadas nos limites do bairro. A centralidade L, tendo em
conta a sua localizagdo e as funcbes da generalidade das suas unidades funcionais, pode-se caracterizar
como uma centralidade industrial. A centralidade D é a segunda centralidade com o IC mais alto (cerca de

2.3) e também a segunda centralidade com maior diversidade de funcdes.
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Relativamente as centralidades comerciais a que mais se destacou foi a centralidade C, correspondendo ao
terceiro IC mais elevado (2). Esta centralidade destaca-se por ter inserida nela o maior nimero de
equipamentos, e também pela sua variedade de fungdes, sendo ainda influenciada por uma rede viaria de
grau elevado idéntico a centralidade D. A centralidade comercial F com um IC de 1.6 esta na quarta posicédo
na hierarquia das centralidades, esta que por ndo ter fungdes especializadas e muito especializadas, acaba
por ter uma influéncia a escala do bairro. A centralidade M, dentro das centralidades comerciais, é a
centralidade com o IC menor (1), ainda assim, o facto da mesma ter um equipamento escolar e
principalmente uma funcdo especializada referente ao equipamento de seguranca publica (Bombeiros
Voluntarios do Cabo Ruivo), acaba por dar expressdo a esta centralidade que é caracterizada na sua

generalidade pela categoria da restaurag&o.

Considerando as centralidades locais, a Unica centralidade que se enquadra nos parametros de Miranda
(2014) em relacéo as CL1 € a centralidade E, esta que ocupa o quinto lugar na hierarquia das centralidades,
comum IC de 1.1. A mesma € servida pela rede viaria de proximidade e € caracterizada por funcées banais,
sendo que tem nela inserida uma funcéo especializada — um jardim de infancia/1° ciclo (o bosque — jardim

escola) - podendo obter uma influéncia supralocal.

As restantes centralidades, todas elas com poucas unidades funcionais e com o IC fraco, inserem-se na
categoria de centralidades locais 2, ainda assim, a sua maioria ndo tem funcdes especializadas, existindo
apenas uma funcéo especializada na centralidade A e G. Considerando ainda as CL2, a centralidade j é a

que tem o IC menor do bairro, cerca de 0.3, sendo caracterizado apenas pela categoria restauragéo.
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4.2 — ASPETOS PERCETIVOS

METODOLOGIA

A analise acerca do comportamento, percecdo e apreciagdes dos utilizadores no ambiente urbano, neste

caso, no bairro Olivais Sul, constitui uma parte bastante relevante para o estudo.

A segunda parte da entrevista foi realizada através da partilha de ecra por parte dos entrevistados, fazendo

uso do Google Maps limitaram/assinalaram alguns aspetos que lhes foram pedidos.

Esta parte da entrevista tinha como propdsito a producdo de um mapa final inspirado na abordagem
metodologica de Kevin Lynch (1960), ainda assim, € necessario salientar que a metodologia nao foi seguida

a regra, mas sim realizada uma adaptagdo da mesma.

A metodologia de Kevin Lynch apoia-se no principio base de que a imagem da cidade varia de individuo
para individuo, estando bastante relacionada com as memarias e significados provenientes da vivéncia de

cada um no espago.

Considerando o autor, a imagem de cada ambiente pode ser estudada atraves de trés componentes:
identidade, estrutura e significado. Esta anélise poderé ser entendida em trés fases, a primeira em identificar
um objeto e reconhecé-lo como identidade separavel, tendo em conta uma determinada imagem. Na
segunda fase deve incluir-se na imagem a relagdo estrutural ou espacial do objeto com o observador. A

terceira e Ultima fase passa por o objeto conferir um significado fisico e emocional para o observador.

Kevin Lynch identifica cinco elementos na caracterizagdo da imagem urbana de uma cidade, ainda assim,
é necessario realcar que nenhum dos elementos-tipo existe isoladamente, na realidade eles sobrepdem-se e
ligam-se existindo uma complementaridade entre eles, e € 0 seu conjunto que é capaz de criar a imagem

gue o observador retém daquilo que o rodeia na cidade.
Os elementos-tipo sdo constituidos por:

-Vias: as vias podem ser compreendidas como “canais ao longo dos quais o observador se move, usual,
ocasional ou potencialmente”. Segundo o autor as pessoas absorvem a cidade & medida que nela se

deslocam, sendo parte integrante deste elemento as linhas de transito, as ruas, os passeios, etc.;

-Limites: os limites sdo “elementos lineares ndo usados nem considerados pelos habitantes como vias”,
fazendo parte dos mesmos as zonas fronteirigas entre duas partes, costas maritimas ou fluviais, cortes de

caminho-de-ferro, entre outros;

-Bairros: os bairros sdo “regiGes urbanas de tamanho médio ou grande, concebidos como tendo uma
extensao bidimensional, zonas que o observador reconhece como tendo caracteristicas especificas, algo de

comum e de identificavel”;

-Cruzamentos: os cruzamentos sdo “pontos, locais estratégicos de uma cidade, através dos quaiS 0

observador nela pode entrar e constituem intensivos focos para os quais e dos quais ele se desloca”.
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Exemplos disso sdo locais de interrupcdo num transporte, cruzamentos/interse¢des de vias, pracas,

rotundas, interfaces de transportes, entre outros.

-Pontos Marcantes: 0s pontos marcantes consistem em “elementos externos ao observador, uma vez que
este ndo estd dentro deles”. Geralmente sdo representados por objetos fisicos, como um edificio, uma loja,
um sinal ou uma montanha, variando quanto as suas dimensdes, locais de interse¢do e finalidades, podendo

estar localizados dentro ou fora da cidade, tornando-se em pontos de referéncia para as pessoas.

Tendo como referéncia esta metodologia, optou-se por distinguir os seguintes elementos: Limites, Zonas
Desconhecidas, Centros, Pontos Marcantes, Pontos de Encontro, Rua Principal e Percursos Frequentes.
Através das respostas dos entrevistados foram construidos mapas da leitura do espaco, o que possibilitou
ndo so a caracterizagdo do bairro, a compreensao da apropriacdo do espago por parte dos entrevistados e

sua percecdo em relacdo ao mesmo, de maneira a chegar a potenciais centralidades.

RESULTADOS

Questdo 1: Desenhe os limites do bairro.

A esta questdo, nove dos doze entrevistados tém uma percecdo correta dos limites do bairro. Com isto
pretendia-se perceber se o bairro tem uma imagem forte e a perce¢do dos entrevistados em relacdo ao

espago.

Questdo 2: Qual o ponto de encontro gue considera principal. Justifique.

Através da figura 31, é possivel afirmar que o ponto de encontro mais identificado foi o Centro Comercial
Spacio, e de seguida a Quinta Pedagdgica. As justifica¢des, no geral, passam pela centralidade dos mesmos
e por serem dois locais do conhecimento de todos. Variados outros pontos também foram indicados, mas

com menor relevancia.

Pontos de Encontro

————
Largo das Mamas ===
=
Parque Infantil - Praca de Bilene ===
——
Metro Cabo Ruivo ==

Spacio Shopping 1
j—

Vale do Siléncio ===
j—

Metro Olivais ===
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9
Ndmero

Figura 31 - Pergunta 2
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Questdo 3: Indique na sua opinido qual é a “rua principal” do bairro e quais os percursos gue faz

com maior frequéncia. Justifique.

Na generalidade esta questdo relativa a rua principal suscitou algumas ddvidas, demonstrando assim que
ndo serd legivel e facilmente identificavel a existéncia da mesma. Inclusive para trés dos entrevistados o
bairro ndo tem rua principal, fundamentando que néo existe uma rua com comércio e servigos suficientes

para gerar a dinamica necessaria que caracteriza uma rua principal.

Tendo em conta a figura 32, as ruas mais indicadas sdo a Av. Cidade de Luanda e a Av. Cidade de Lourenco
Marques, tendo ambas como justificativa o facto de serem vias de atravessamento do bairro, com grande
importancia. Através destas respostas é possivel retirar algumas ilagdes, tais como, as pessoas nao
vivenciarem o bairro, mas sim o verem como uma passagem, sugerindo que a rua principal do mesmo, esta
que deveria ser caracterizada como uma rua de dindmicas, fluxos, € ao invés entendida como uma rua larga,
sem pessoas, e caracterizada pelo seu grande fluxo automével. A Av. de Berlim, tendo como base o

pensamento anterior, também faz parte das ruas mais indicadas.

A Rua Cidade de Bolama e a Rua Cidade de Bissau foram tantas vezes indicadas como a Av. de Berlim,
ainda assim, estas tiveram uma justificagdo diferente, uma vez que as mesmas foram assinaladas pelo facto
de circundarem o Centro Comercial Spacio, darem acesso a Quinta pedagdgica e ao metro dos Olivais (Rua
Cidade de Bissau), sendo do ponto de vista destes entrevistados por isso as ruas mais movimentadas,

considerando-as as ruas principais do bairro.

Rua Principal

Rua Cidade da Beira

Rua Cidade de Bolama

Rua Cidade de Bissau

Néao tem

Av. Padua

Av. Cidade de Luanda

Av. Marchal Gomes da Costa
Av. De Berlim

Av. Cidade de Lourengo Marques

o
[

2
Ndmero

w
N

Figura 32 — Pergunta 3

Em relagéo aos “percursos mais frequentes” optou-se por 0s mesmos apenas serem referenciados nos mapas
leitura do espaco (anexo F), e analisados no mapa comportamental final em conjunto com os restantes

elementos.

Os entrevistados realizam aqueles percursos para realizar atividades fisicas, aceder a comércio e servigos,
aceder a casa de familiares, para passear e para sair do bairro. Na generalidade os entrevistados afirmam

que na maioria dos trajetos (percursos) deslocam-se a pé ou de carro, foi também referido o uso da bicicleta
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em determinados percursos singulares, mas com relativamente pouco peso, e indicado apenas uma vez o
metro.

Questdo 4: Para si onde é o centro do bairro? Justifique.

A questdo namero 4, como é possivel observar através da figura 33, a grande maioria apontou o Spacio
Shopping como o centro do bairro, com a justificagdo que nele se concentra quase toda a totalidade do
comeércio e dos servicos do bairro, atraindo por isso mais populacdo. Houve também quem assinala-se a
zona do Shopping, da Quinta Pedagdgica e da Biblioteca como o centro, afirmando que nédo seria justo
assinalar apenas o shopping, pois é o conjunto desses elementos que produz maiores dindmicas. Com 0
mesmo peso apontaram a zona onde se encontra a 22 Divisdo Policial e a Praga Cidade do Luso. O miradouro

de Olivais Sul e o Jardim Cidade de Porto Alexandre foram identificados apenas por uma pessoa.

Centro

Zona do BPI e da 22 Diviséo Policial

Zona do Shopping, Quinta Pedagdgica e Biblioteca
Largo Fernando Pessoa

Miradouro de Olivais Sul

Spacio Shopping

Jardim Cidade de Porto Alexandre

o
=
N

3 4 5 6 7 8 9
Ndmero

Figura 33 — Pergunta 4

Questdo 5: Identifique os pontos marcantes (pontos de referéncia) do bairro. Justifigue.

Através da figura 34 ¢ possivel afirmar que todos os entrevistados assinalaram como um ponto marcante
(de referéncia) do bairro o Spacio Shopping. O Parque Vale do Siléncio e o Cemitério foram também dos
elementos mais referenciados. Estes trés “pontos” foram assinalados maioritariamente com o fundamento
que eram o0s elementos mais populares e distintos do bairro, desta maneira mais facilmente
reconhecidos/identificaveis por todos (residentes e ndo residentes). Os restantes elementos foram apontados
menos vezes, com a justificativa que sdo pontos de referéncia de menor escala de importancia, utilizados

no dia a dia dos entrevistados, ndo sendo por isso tdo conhecidos por a populacdo néo residente do bairro.
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348 Esquadra - Olivais

Igreja de Séo José

Av. Marchal Gomes da Costa

Largo Fernando Pessoa

Igreja Nossa Senhora da Conceicéo Olivais Sul
Av. De Berlim

Benfica Escola de Futebol Olivais/Expo
Hospital do SAMS

Quinta Pedagdgica

Cemitério
Metro dos Olivais
Spacio Shopping

Pontos Marcantes

Galp

[

Parque Vale do Siléncio ]

Figura 34 — Pergunta 5
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Questdo 6: Que aspeto melhor caracteriza a identidade (individualidade) do bairro? Por exemplo,

se tivesse de mandar uma fotografia a uma pessoa estrangeira para mostrar o bairro, ao gue tirava

a fotografia?

A questdo nimero 6, o aspeto que melhor caracteriza a identidade do bairro (figura 35), tendo em conta a

opinido dos entrevistados, € o Parque Vale do Siléncio, o edificado pontual e as areas verdes, com o

fundamento que o que distingue o bairro dos restantes em Lisboa é exatamente a quantidade de areas verdes

e no caso do Parque Vale do Siléncio a sua grandeza. Outro elemento que faz parte dos mais assinalados

foi a Quinta Pedag6gica, com a justificativa de que é um aspeto singular, existindo poucos exemplos destas

quintas (apenas mais uma em Campolide) na cidade de Lisboa.

Que aspeto melhor caracteriza a Identidade do

Vista para o Rio

Parque Vale do Siléncio

Quinta Pedagogica

Estatua Fernando Pessoa

Oliveira Centenéria

Edificado Pontual e Areas Verdes

Figura 35 — Pergunta 6

Bairro?
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Questdo 7: Onde é gue nunca foi no bairro? Justifique.

As areas desconhecidas aparecem representadas no mapa da leitura do espaco final (figura 36). Na
generalidade a escolha destas areas era a consequéncia da inexisténcia de comércio e servigos ou de algum

aspeto que fizesse com que o0s entrevistados tivessem interesse em la ir.

O mapa da leitura do espaco final (figura 36), representa a unido de toda a informacéo obtida na segunda
parte das entrevistas. A dimensdo da simbologia, que identifica os centros, pontos marcantes e pontos de
encontro difere dependendo do nimero de vezes que foram referidos pelos entrevistados. Por exemplo, o
Spacio Shopping foi referido por todos os entrevistados como o “centro”, sendo assinalado com 0 maior

circulo.

No que diz respeito aos centros representados por circulos existem trés tamanhos:

Circulo menor: quando foi referido apenas uma vez;

Circulo intermédio: quando referido duas vezes;

Circulo maior: trata-se novamente do Spacio Shopping referido 8 vezes como centro do bairro.

O simbolo “estrela” surge em trés tamanhos dependendo de quantas vezes foi referido pelos entrevistados

como ponto marcante, sendo assinalado com:

“Estrela” menor: quando foi referido apenas uma vez;

“Estrela” intermédia: quando referida entre 4 e 6 vezes;

“Estrela” maior: o Spacio Shopping mencionado 12 vezes.

Por tltimo, os “pins” assinalam os pontos de encontro assinalados pelos entrevistados, sendo:
“Pin” menor: quando referido uma vez;

“Pin” intermédio: quando referido duas e trés vezes;

“Pin” maior: quando referido 6 e 8 vezes, sendo a Quinta Pedagdgica e o Spacio Shopping, respetivamente.

Através da analise do mesmo é possivel concluir alguns aspetos. Relativamente aos percursos mais
frequentes dos doze entrevistados, 0s mesmos estdo compreendidos em torno do Spacio Shopping e no

Parque Vale do Siléncio.

Tendo em conta as &reas desconhecidas, as mesmas localizam-se maioritariamente sobre as &reas
residenciais e sobre a zona industrial do bairro, ndo existindo pontos de interesse nestas areas capazes de
gerar dindmicas, sendo desta maneira maioritariamente frequentadas pelos seus residentes ou trabalhadores

(no caso da zona industrial).
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O Spacio Shopping é o Unico elemento do bairro que retne ndo s6 o titulo de centro, como de ponto
marcante e de ponto de encontro, e onde a escala dos mesmos € a mais alta. Sendo possivel afirmar que é
o elemento mais importante do bairro. E possivel ainda distinguir quatro areas do bairro que também se
vieram a destacar: o Parque Vale do Siléncio, a Praca Cidade do Luso, a zona da Biblioteca e da Quinta
Pedagogica e também a area onde se localiza o Caixa Geral de Depositos e a 22 Divisdo Policial (Rua
Cidade de Nampula.

O facto de os entrevistados apontarem como a rua principal ruas de elevado transito rodoviario e ndo de
vivéncia e circulagdo pedonal, referindo ainda, parte dos entrevistados, a inexisténcia da mesma, conduz a
ideia de que seria importante para a melhoria da qualidade do espaco publico do bairro a realizacdo da

adaptacdo das ruas que delimitam o Spacio Shopping, gerando desta maneira a rua principal do bairro.

Mapa Leitura do Espago
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Figura 36 - Mapa Leitura do Espago Final — relativo a 22 parte das entrevistas
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4.3 — ASPETOS COMPORTAMENTAIS

CONCEITO

Os mapas comportamentais sdo bastante Gteis para a compreensdo das relagdes entre 0 espago e 0 ser
humano.

Considerando Rheingantz et al (2009), o mapa comportamental é um instrumento para o registo das
observacgdes sobre o comportamento e atividades dos usuarios num determinado local. Geralmente esta
metodologia é realizada “‘em ambientes ptiblicos urbanos como jardins e parques, onde é observado 0 modo
como os utilizadores se relacionam com o lugar e as atividades que sdo desenvolvidas nestes espagos.”

(Neto, 2018, p.57).

Tendo em conta Golicnik e Thompson (2009), esta abordagem serve para identificar tipos e frequéncias de
comportamento e para demonstrar a sua associa¢do com locais especificos. Os mapas comportamentais
foram assim concebidos para dar resposta aos seguintes objetivos: sistematizar o registo das atividades e
da localizacdo das pessoas num determinado ambiente por intermédio de mapas esquematicos e por
gréficos; ilustrar empiricamente o0 espaco e o tempo de permanéncia ou percursos dos individuos, o seu

comportamento e verificar a adequacéo e coeréncia do ambiente planeado construido (Cunha et al, 2016).

Segundo Sommer (1997), existem dois tipos de mapas comportamentais: centrados no espaco e centrados
nos individuos. Nos mapas centrados nos lugares os observadores ficam parados hum ou mais pontos
estratégicos, onde tenham acesso a uma boa visibilidade geral e em que ndo interfiram minimamente no
movimento e no uso normal do ambiente. No segundo caso (mapas centrados nos individuos) os
observadores seguem o individuo ou grupo de pessoas e registam as suas atividades e comportamentos
durante um determinado periodo de tempo e de percurso, tendo desta maneira um caracter mais intrusivo

comparativamente ao primeiro.

O mapeamento comportamental realizado neste trabalho foi centrado no espago, de maneira a perceber as
relacGes entre 0 comportamento e o ambiente no qual o individuo se insere, com o intuito de identificar

espacos com diferentes dindmicas, chegar a espagos urbanos de permanéncia ou de passagem.

METODOLOGIA

Usufruiu-se assim desta técnica de pesquisa com o objetivo de obter mais informagfes sobre o uso do
espaco publico no bairro Olivais Sul, para isso foi tido em conta o trabalho realizado por Golicnik e
Thomposon (2009) e o trabalho de Neto (2018).

A presente pesquisa procurou explorar os padrdes de ocupagdo espacial na area de estudo, para tal foi
pretendido que o espaco publico analisado abrangesse diferentes tipologias, isto é, ruas, avenidas, largos,
cruzamentos e um parque de estacionamento. O trajeto teve também em consideragdo as respostas obtidas

através das entrevistas.
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Foi delimitado um percurso total de cerca de 6km de extensdo, com 18 pontos (lugares), comecando no
Metro do Cabo Ruivo e terminando na zona da Quinta Pedagdgica/Biblioteca. O quadro 4 revela ndo s6 o
nimero de pontos do trajeto, como a sua designacdo, as distancias entre pontos, os metros acumulados € o
tempo de percurso, atendendo, quando necessario, a informagcao disponibilizada a partir do Google Maps.
Tendo sido perspetivado para a pesquisa uma média de 5 minutos de paragem por ponto, dando
aproximadamente, no total, um percurso de 3 horas (percorrido a pé).

Quadro 4 - Percurso

Pontos (n°) Designagdo Metros Metros Acumulados | Min de percurso | Cada paragem 5 min
1 Metro do Cabo Ruivo 0 5
2 Galp/Cemitério 500 500 7 10
3 Metro Olivais Sul 400 900 6 15
4 Spacio 1 150 1050 2 20
5 Spacio 2 300 1350 4 25
6 Spacio 3 220 1570 3 30
7 Parque Infantil - Praga de Bilene 450 2020 6 35
8 Caixa Geral de Depositos 140 2160 2 40
9 Igreja/Escola 120 2280 1 45
10 Mercado dos Olivais Sul 290 2570 4 50
11 PSP/ Parque de Estacionamento 120 2690 2 55
12 Parque Vale do Siléncio 300 2990 4 65
13 Largo Fernando Pessoa 400 3390 5 70
14 Largo das Mamas 280 3670 4 75
15 Jardim Cidade de Porto Alexandre 260 3930 4 80
16 Zona de convivio (mesas pic-nic) 150 4080 2 85
17 Spacio 4 350 4430 4 90
18 Quinta Pedagbgica/Biblioteca 210 4640 3 95

Metro do Cabo Ruivo 1100 5740 16

Através da figura 37 é possivel compreender a localizagao do percurso inserido no bairro e referentes pontos

(locais) de observag&o.

M@ Metro Cabo Ruivo
2 Bomba de Gasolina Galp
M3 Metro Olivais Sul
Bl @ Centro Comercial Spacio
' al. Entrada principal Centro Comercial Spacio
il. Centro Comercial Spacio
ﬁ. Parque Infantil Praga de Bilene
(@ Caixa Geral de Depositos
s ‘ 9 Escola Basica Arco-lris
£ @8 2 Divisio Policial - Olivais Sul
I8 Mercado de Olivais Sul - Célula B
. . Parque Vale do Siléncio
. Praga Cidade do Luso
l . Largo das Mamas
A5 Jardim Cidade de Porto Alexandre
6 Praga Cidade Salazar
H. Centro Comercial Spacio

@@ BivliotecQuinta Pedagogica dos Olivais Sul

Figura 37 - Mapa do Percurso e dos Locais de Observacéo
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e Recolha dos dados

A recolha dos dados para a construcdo dos mapas comportamentais realizou-se entre o dia 15 de setembro
e 0 dia 27 de setembro de 2020. Foi decido que esta analise se concentraria em quatro dias, dois dias da
semana (terca e quinta feira) e dois do fim-de-semana (sabado e domingo). O més de setembro geralmente
remete a temperaturas altas, ainda assim, a média das temperaturas desse periodo foi de 23 graus, em que
0 céu maioritariamente se encontrou parcialmente encoberto, chegando num dos dias decorrentes da analise

a precipitar.

Os horérios das observacdes foram divididos em 4 periodos: 8-11h; 11.30-14.30h; 15-18h e 18.30-21.30h,
com o objetivo de conseguir registar/representar o que sdo os padrdes de uso do espaco publico no maior

ntmero de horas possivel.

Foi efetuada uma lista de conjunto de simbolos (quadro 5) que compreendesse as atividades mais comuns
que pudessem ocorrer nos pontos de observacdo e atribuida a cada atividade um codigo. As 32 atividades
foram agrupadas em 6 categorias (caminhar, caminhar sobre rodas, estar em pé, descansar, exercitar e

mendigar), de maneira a facilitar a sua andlise.

Como anteriormente foi referido, as observagdes consistiram na leitura visual num periodo de 5 minutos
por ponto (local). A metodologia adotada no terreno foi o software Mapit Gis, este que tal como o Google
Maps usufrui de imagens satélite, sendo possivel através das mesmas a marcagdo de pontos, linhas e
poligonos. Optou-se para este trabalho pela marcacao de “pontos” (Anexo G), considerando que cada ponto
corresponde a um usudrio, associou-se a cada um, um determinado cédigo que continha o género (H/M), a
classe etaria (20 ou menos, 21 a 40, 41 a 65 e 66 ou mais) e a atividade (tendo em conta os codigos do

quadro 5).
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Quadro 5 - Categorias, Atividades e correspondentes Cadigos

CATEGORIA 0 Senero i Atividades Cadigo de cada Atividade
3 z’- Andar C
ﬁ.*i ﬁ.* Caminhar com uma ou + criangas C1
Caminhar jﬂ ﬁ" Empurrar um carrinho de bebé C2
j"i- Pﬂ- Empurrar um carrinho de bebé e caminhar com uma ou + criangas C3
‘:,i},-.- ; w |Passear o cdo C4
oz) oﬁto Andar de Bicicleta C6
Caminhar sobre rodas & 6. Desloca-se de cadeira de rodas c7
:ﬁ D ';g Andar de trotinete C8
fm ﬂ‘ Parado P
q'[\-, 'H\,, Estar em pé com uma ou + criangas P1
Estar em Pé n -
" M  |Estar em pé com um carrinho de bebé P2
T.'i 'ﬁ‘ﬂ Estar em pé com um carrinho de bebé e com uma ou + criancas P3
i.l .ll Sentado S
L, L, |Sentado com uma ou + criangas S1
i-,,- l-,.r Sentado com um carrinho de bebé S2
i.ll-Jb i1'1$ Sentado com um carrinho de bebé e uma crianca S3
i.w i.m Sentado enquanto passeia 0 céo S4
Descansar |_ E Sentado num banco S6
&+ {t ; [Sentado num banco com uma ou + criangas S7
;,- |_. Sentado num banco com um carrinho de bebé S8
Lﬁ G- + |Sentado num banco com um carrinho de bebé e uma ou + criancas S9
;tm’ S,,r Sentado hum banco enquanto passeia 0 cao S10
kI HI  |Sentado a volta de uma mesa S12
et #=2 |Deitado S14
_Z" .Z’ Correr E
F1 A |Andar de Patins El
X 8, Andar de Skate E2
Exercitar 'E‘ T Brincar E3
-’ff -3' Jogar Futebol E4
‘i‘. ‘i‘ Jogar com uma bola E5
"'m ‘]'\ Jogar Basketball E6
Mendigar (=) &  [Pedir Esmolas M

e Técnicas de Sistematizacdo dos Dados

Nesta fase, os dados recolhidos durante o trabalho de campo, através do software Mapit Gis, foram
transferidos para os programas Excel e ArcGis, criando desta maneira uma base de dados georreferenciada
(no caso do ArcGis), sendo possivel através destas duas ferramentas associar aos pontos (pessoas) o género,

a idade e as atividades.
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RESULTADOS

E importante referir que os resultados obtidos foram condicionados pela situacio atual de pandemia, néo
existindo a mesma intensidade e uso do espaco publico, estando representado nestes mapas

comportamentais a “nova” realidade.

Foram observados no total dos quatro dias, 2713 utilizadores, sendo que 751 foram observados na terca-
feira, este que foi o dia onde foram observados/registados mais utilizadores, 642 na quinta-feira, 619 no
sébado e por fim, 701 no domingo. As observacdes registadas mostram uma ligeira diferenca ao nivel de

género, correspondendo 51% ao género masculino e 49% ao género feminino.

Na generalidade, considerando os 4 dias, o horario onde foi registado mais utilizadores foi o das 11.30-
14.30h, de seguida o das 15-18h, o das 8-11h e por fim o das 18.30-21.30h. Ainda assim, fazendo a distin¢do
entre os dois dias relativos a semana (terca e quinta feira) e os dois dias do fim-de-semana (sébado e
domingo), é possivel identificar desigualdades no nimero de utilizadores por horario, sendo a Unica
semelhanga o facto do ultimo horario (18.30-21.30h), em ambos 0s casos, ser o que tem menos utilizadores

registados.

Considerando os dias da semana, o horério onde existiu mais registos foi o das 8-11h, seguindo-se o das
11.30-14.30h, o das 15-18h e por fim o das 18.30-21.30h. Ja em relacdo ao fim-de-semana o horario com
maior nimero de registos foi o das 11.30-14.30h, seguindo-se o das 15-18h, o das 8-11h e por fim o das
18.30-21.30h.

Relativamente ao peso médio de cada classe etaria por género, figura 38, pode-se afirmar que a classe etaria
mais observada no bairro, em ambos os sexos, foi a classe entre os 41 e 0s 65 anos, com uma percentagem
total de 37.3, neste caso com uma expressividade superior do género feminino (19.3%). De seguida, nesta
situacdo com maior percentagem do género masculino (14.3%) a classe entre os 21 e os 40 anos, com um
peso total de 27.0%. Com 18.1% a classe etaria dos 66 ou mais anos, tendo sido o género feminino o mais
observado (9.2%). Por fim, com menor expressao, a classe jovem (20 ou menos anos), com cerca de 17.6%

do total da populacdo observada, tendo neste caso maior representatividade o género masculino (9.8%).

Peso Medio das Classes Etarias por

Género
30,0
20,0
il
 mm  HH N
-20 21-40 41-65 66+

Classes Etarias

BV BF

Figura 38 - Peso Médio das Classes Etarias por Género
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Através da figura 39 é possivel perceber quais dos 18 pontos tém maiores e menores

concentracfes/dinamicas populacionais.

O ponto 7 referente ao parque infantil da Praca de Bilene, o ponto 10 localizado no parque de
estacionamento da 22 divisao policial e o ponto 15 relativo ao jardim Cidade de Porto Alexandre sdo os trés

pontos com menores registos de observagdes (0 a 50 utilizadores).

O ponto 1 (metro do Cabo Ruivo), 2 (Galp), 6 (Spacio), 9 (Escola Basica Arco-iris), 14 (largo das Mamas)

e 0 17 (Spacio) correspondem a escala de 51 a 150 utilizadores.

Na escala 151 a 250 utilizadores inserem-se os pontos 3, 4, 5, 8, 11, 13, 16 e 18. Sendo necessario destacar
0 ponto 5 (entrada principal do Spacio Shopping) uma vez que é o segundo ponto com maior concentracéo
populacional, cerca de 200 utilizadores. Com uma diferenga pouco relevante, ambos com 199 utilizadores,

0 ponto 8 (zona da Caixa Geral de Dep6sitos) e o ponto 13 (Praca Cidade do Luso).

Por fim, com o maior nimero de registos, cerca de 426 utilizadores, 0 ponto 12, este que representa o

Parque Vale do Siléncio.

NUmero de Utilizadores por Ponto de Observacéo

Mapas Comportamentais

./.
) B~

’ >251
‘ 151-250

51-150
0-50

- - - Percurso — =

Foate dos Dados: CAOP 2018, DGT E
Sistema de Referéncia ETRSS9PT-TM06 <

Figura 39 - Mapa do n° de Utilizadores por Ponto (total)

Tendo em consideracdo a figura 40 é possivel perceber que das seis categorias (caminhar, caminhar sobre
rodas, estar em pé, descansar, exercitar e mendigar), a categoria mais registada ao longo do percurso durante

0s quatro dias foi a categoria “caminhar”, representando 65.0%.
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Na generalidade a atividade “andar” foi a que mais se destacou dentro da categoria “caminhar”. Outro
aspeto a destacar é referente a segunda atividade com maior representatividade, sendo que, durante os dias
da semana foi “passear o cdo”, enquanto que nos dias de analise relativos ao fim-de-semana a segunda

atividade mais registada foi “caminhar com uma ou mais criangas”.

As atividades “empurrar um carrinho de bebé” e “empurrar um carrinho de bebé e caminhar com uma ou
mais criangas™ sdo as atividades com menor peso, ainda assim, ambas tém um maior nimero de observagdes

no fim-de-semana, e concentram-se maioritariamente no ponto 18 (Biblioteca/Quinta Pedagdgica).

Com bastante menor expressividade, 12.8%, segue-se a categoria “estar em pé”, neste caso a atividade

“parado” foi a mais observada, as restantes tiveram pouca relevancia em qualquer um dos dias.

Com 10.6% encontra-se a categoria “descansar”, sendo a atividade “sentado” a mais observada em todos

os dias. A atividade “sentado num banco” foi a segunda mais registada, também no total dos dias.

Com 6.3% a categoria “exercitar”, dentro desta categoria as atividades que mais sobressairam durante os
dias da semana foi “correr” e “jogar basquetebol”, durante o fim-de-semana a categoria que mais se destaca,

principalmente ao domingo € a categoria “brincar”.

Relativamente a categoria “caminhar sobre rodas” esta tem uma percentagem de 5.3, € a atividade que mais
se destaca em todos os dias ¢ “andar de bicicleta”, tendo maior expressividade no fim-de-semana. Por fim

com uma representatividade quase nula, apenas com 0.1% a categoria “mendigar”.

Peso Médio das Diferentes Categorias
%

0,1
53

6,2

10,7

= Caminhar = Estarem Pé = Descansar ~ Exercitar = Caminhar sobre Rodas ~ Mendigar

Figura 40 - Peso Médio de cada Categoria
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e Comportamentos Ativos e Passivos

Os equipamentos e os estabelecimentos de comércio e prestacao de servicos (figura 23) presentes no espago
publico, como ja foi anteriormente referido, influenciam em muito a sua atratividade e consequentemente

a possivel construcdo de centralidades, mas também as atividades neles desenvolvidas.

Para que fosse possivel realizar uma analise comparativa entre o peso médio de cada categoria (figura 40)
e 0 peso médio de cada categoria por ponto, e ainda uma analise entre 0s comportamentos ativos e passivos

do bairro foram elaborados dois graficos (figura 41e figura 42).

Foram admitidos como comportamentos ativos as categorias: “caminhar”, “caminhar sobre rodas”,

“exercitar” e “mendigar”.

Sendo possivel afirmar, através da figura 41, que o ponto onde 0 comportamento ativo tem o valor mais
elevado, cerca de 98.7%, é o ponto 2 (Galp), referente a um cruzamento. Este valor pode ser justificado por
este ponto estar localizado préximo de uma ligagdo viaria com um grau elevado na hierarquia viaria (nivel
2), correspondendo a rede de distribuicdo principal do bairro, proporcionando a este ponto maior
acessibilidade.

Sendo o peso médio da categoria “caminhar” 65.1%, é possivel verificar que 13 dos 18 pontos (1, 2, 3, 4,
6, 8,9, 10, 11, 15, 16, 17 e 18) encontram-se acima desta média, correspondendo o ponto 17 (Spacio) ao
local que tem o peso mais elevado (90.3%). O ponto 17, também localizado num cruzamento, gera esta
percentagem elevada, podendo ser considerado um local de passagem. Os restantes pontos encontram-se
abaixo do peso médio, sendo o ponto 14 (Largo das Mamas) o que tem o menor peso (37.6%), este que por

ter a presenca de um campo de basquetebol é preferido para a categoria “exercitar”.

Tendo em conta a categoria “exercitar”, encontram-se 4 pontos (7, 12, 13 e 14) com percentagens acima do
peso médio (6.2%). Com uma diferencga percentual bastante notdria quanto aos restantes pontos, o Largo
das Mamas (ponto 14), distingue-se com uma percentagem de 45.8, como ja anteriormente foi referido, esta
percentagem deve-se maioritariamente a existéncia do campo de basquetebol. Pelo contrario, existe mais
de um ponto de observacdo que ndo tem qualquer tipo de registo desta categoria, sendo eles os pontos: 3,
8,9, 10, 15,17 e 18.

Relativamente a categoria “caminhar sobre rodas”, encontram-se apenas 4 pontos de observacéo (1, 2, 12
e 16) acima do peso médio (5.3%). O ponto de observacdo 12 (Parque Vale do Siléncio) é o ponto com a
percentagem mais elevada, cerca de 10.3%. Os pontos 7, 10, 15 e 18, pelo contréario, ndo tém qualquer tipo
de representatividade desta categoria. E necessario ter em mente que os pontos 7, 10 e 15 pertencem aos
pontos com menor nimero total de utilizadores registados, e na generalidade, tendo em conta os quatro

pontos, a maioria dos utilizadores registados inseriram-se na categoria “caminhar”.

Por ultimo, com o menor peso médio (0.1%), a categoria “mendigar”, esta que foi apenas registada no ponto

17 (Spacio), com uma percentagem de 1.4.
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Comportamentos Ativos
Peso de Cada Categoria por Local de Observagéo
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Figura 41 — Comportamentos Ativos

Foram admitidos como comportamentos passivos as categorias: “estar em pé” e “descansar”. Sendo
possivel destacar o ponto 13 (Praca Cidade do Luso) uma vez que teve a percentagem mais alta (44.1%) de
comportamentos passivos, podendo ser justificado pela concentracdo de estabelecimentos de comércio e
servigos e pelo mobilirio urbano 14 existente, proporcionando aos utilizadores um local de estar e de

convivéncia.

Tendo em conta somente a categoria “estar em pé”, 8 dos pontos (1, 3, 5, 8, 9, 10, 11 e 13) encontram-se
acima da média de 12.6%, sendo o ponto 8 (zona da Caixa Geral de Depdsitos) o local que tem o valor mais
elevado (29.2%). Uma vez que reline servi¢os e comércio, atrai populacdo que acaba por conviver/estar
naquele ponto de observacdo, podendo ser também considerado um dos locais do bairro que proporciona

mais comportamentos passivos, mesmo ndo tendo mobiliario urbano adequado.

Relativamente aos restantes pontos, estes abaixo da média, 0 ponto que se destacou por ter o peso mais
baixo foi o ponto 7 (Praca de Bilene) com 0% de utilizadores classificados na respetiva categoria. E
necessario frisar que neste ponto o total do nimero de utilizadores que foram observados foi bastante baixo,
e aquando da sua existéncia 0s mesmos encontravam-se inseridos maioritariamente na categoria
“caminhar”, seguindo a categoria “descansar” e “exercitar”, dentro desta ultima na atividade brincar, uma

vez que nesta praca se encontra um parque infantil.

Na categoria “descansar”, com um peso médio de 10.7%, é possivel identificar que apenas 4 dos 18 pontos
se encontram acima da média, sendo eles os pontos: 5, 7, 12 e 13. Correspondendo o Parque Vale do
Siléncio (ponto 12) ao peso mais elevado, com uma percentagem de 27.6. As atividades mais observadas
neste local foi “sentado”, em grande parte no quiosque, ou “sentado num banco”. Em contrapartida € o
ponto 10 (parque de estacionamento da 22 Divisdo Policial) que ndo tem qualquer registo desta categoria
(0%), este que é um dos pontos com menor nimero total de utilizadores e aquando da sua existéncia o0s

mesmos inserem-se maioritariamente na categoria “caminhar”.
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Comportamentos Passivos
Peso de Cada Categoria por Local de Observacédo
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Figura 42 — Comportamentos Passivos

¢ Intensidades de Uso do Espago Publico por Categoria e Atividades

Para a uma possivel anélise espacial das observacgdes efetuadas (anexo H) foi tido em conta cinco das seis
categorias, tendo sido realizados quatro mapas comportamentais: um relativo a categoria “caminhar”, um
segundo com a jungdo das categorias “estar em pé” e “descansar”, um terceiro com a categoria “exercitar”
e por ultimo um com a categoria “caminhar sobre rodas”. A categoria “mendigar” como teve uma expressao
pouco significativa, apenas com dois utilizadores, ambos observados no ponto 17, ndo existiu a necessidade

da construgdo de um mapa.

E necessario frisar que para estas anéalises os pontos que ndo apresentaram qualquer utilizador ndo foram
incluidos nos mapas. Relativamente a representacdo dos utilizadores por atividade optou-se por circulos,
estes que estando lado a lado representam que tém o mesmo peso tanto huma atividade como na outra e se

estiverem uns sobre os outros exibem pesos distintos.

No mapa comportamental relativo a categoria “caminhar” (figura 43) foram representadas as trés atividades
com maior peso: andar, passear o cdo e caminhar com uma ou mais criangas. Perto de 1500 pessoas estavam

a caminhar, 181 a passear o cdo e 154 a caminhar com uma ou mais criangas.

Existiram apenas trés pontos (1, 2 e 13) em que ndo foram observadas estas trés atividades em simultaneo.
Tendo sido registadas somente duas das trés atividades — “andar” e “passear o cd0” - deixando de fora a

atividade “caminhar com uma ou mais criangas”.

A atividade “andar”, como anteriormente referido, foi a que teve mais expressao, existindo um maior registo
de utilizadores nos pontos 3, 4, 5 e 17. Tendo sido o ponto 4, relativo a um cruzamento, 0 ponto com maior

ndmero de utilizadores a realizar esta atividade, cerca de 152 utilizadores.
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Dos pontos de observacdo onde a atividade “andar” se encontra inserida no intervalo superior, o lugar que
se destacou tendo em conta as trés atividades foi o ponto 5, este localizado na entrada principal do Spacio

Shopping, com cerca de 126 pessoas a andar, 4 a passear o cdo e 14 a caminhar com uma ou mais criangas.

O Parque Vale do Siléncio (ponto 12) é o Gnico ponto que tem nele inserido dois dos intervalos mais
elevados, tanto na atividade “passear o c30”, como nha atividade “caminhar com uma ou mais criangas”.
Porém, no primeiro caso (passear 0 cdo), este é o lugar com o maior nimero de observacdes, cerca de 69
utilizadores. Relativamente a atividade “caminhar com uma ou mais criangas” o Parque Vale do Siléncio,
com um registo de 32 utilizadores, ndo é o local com o maior nimero de observagdes, uma vez que o ponto
18 (Quinta Pedagdgica e Biblioteca) teve cerca de 47 utilizadores, devendo-se este nlmero

maioritariamente a presenca da Quinta Pedagdgica.

Na categoria “caminhar”, tendo em conta o nimero total de utilizadores das trés atividades, foi o ponto 12
relativo ao Parque Vale do Siléncio o que mais sobressaiu devido as suas caracteristicas morfologicas e as
suas atragdes (quiosque e parque infantil), proporcionando desta maneira uma grande dinamica no bairro,
com um total de 181 utilizadores. Ainda assim, € necessario destacar também o ponto 4, que obteve no total

cerca de 160 utilizadores, este resultado deveu-se maioritariamente & presenca do metro dos Olivais Sul.

Categoria "Caminhar"

Mapas Comportamentais

Source: ESn, DigitalGlobe ‘GeoEye, Earthstar Geographics, CNES/Airbus DS, USDA,
USGS; AeroGRID;IGN ‘and the GIS User Community
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Figura 43 - Mapa Comportamental — Categoria “Caminhar”
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Segundo a figura 44, estdo representadas as trés atividades com maior nlimero de registos: “parado”

referente a categoria “estar em pé” e “sentado” e “sentado num banco” referente a categoria “descansar”.

E importante frisar que preferiu-se fazer distingdo entre “estar sentado” e “estar sentado num banco”, uma
vez que pode revelar, em algumas situacdes e em determinados pontos de observacéo, défice de mobiliario
urbano, neste caso, de bancos. Esta incluido na atividade “sentado”, os individuos sentados no chéo, na

relva, em lancis, em paragens de autocarro, em quiosques, em escadas e em soleiras de portas e janelas.

Dois exemplos inseridos na atividade “sentado” que demonstram diferentes realidades é o caso do ponto 5
e do ponto 12. No ponto 5, relativo a entrado do Spacio Shopping, foram observados bastantes individuos
sentados nas floreiras I existentes, podendo desta maneira ser considerado a falta de bancos. No ponto 12
(Parque Vale do Silencio) foram inseridas as pessoas que se encontravam sentadas no quiosque la presente,

nao existindo necessariamente a falta de bancos.

Como anteriormente foi referido ha mais utilizadores inseridos na categoria “estar em pé” do que na
categoria “descansar”. Através do mapa (figura 44), é possivel perceber que a atividade “parado” é registada
em 17 dos 18 pontos que perfazem o percurso, enquanto que a atividade “sentado” foi observada em 13
pontos e a atividade “sentada em bancos” em apenas 8 pontos. Sendo necessario evidenciar, neste tltimo
caso, que nos restantes 10 pontos ndo existem utilizadores sentados em bancos pela inexisténcia dos

mesmaos.

O ponto 8 e 13, referentes respetivamente & zona da Caixa Geral de Depositos e & Praca Cidade do Luso,
sdo os dois locais onde existiu um maior nimero de utilizadores inseridos na atividade “parado” e isto

deveu-se, na sua generalidade, pela presenca de comércio e servigos.

Como ja foi referido, os pontos 5 e 12 foram os lugares onde existiu um maior nimero de registos de
individuos sentados, ainda assim, o ponto 12 é o ponto com mais registos, cerca de 82, enquanto que o0
ponto 5 teve 59. No caso do ponto 5 como é possivel observar através do Anexo H, os individuos que se
encontram sentados (pontos azuis), estdo maioritariamente localizados nas floreiras e nos muros existentes
a frente da porta de entrada do centro comercial e também nas duas paragens de autocarro & presentes. No

Parque Vale do Siléncio (anexo H) é no quiosque onde se verifica a maior incidéncia desta atividade.

Em relagéo a atividade “sentado num banco” esta teve o maior numero de registos na Praga Cidade do Luso

(ponto 13), com 32 utilizadores e no Parque Vale do Siléncio (ponto 12) com 16 utilizadores.

E possivel afirmar que unindo estas duas categorias, tendo em consideragio o nimero total de utilizadores
nestas trés atividades, o ponto 12 (Parque Vale do Siléncio) e o ponto 5 (entrada principal do Spacio
Shopping), foram os pontos que mais sobressairam, tendo tido 110 e 94 utilizadores, respetivamente. Em
ambos os casos, estes nimeros deveram-se principalmente a quantidade de pessoas que se encontravam

sentadas, maioritariamente no ponto 12 no quiosque e no ponto 5 nas floreiras e muros 14 presentes.
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Categorias "Estar em P¢" e "Descansar"

Mapas Comportamentais

Source ‘Esn; DigitalGlobe, GeoEye, Earthstar, Geographics, ENES/Arbus DS, USDA
USGS, AeroGRID, IGN andthe GIS User Community
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Fonte dos Dados: CAOP 2018, DGT
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Figura 44 - Mapa Comportamental — Categorias “Estar em P&” ¢ “Descansar”

No mapa comportamental referente a categoria “exercitar” (figura 45), foram representadas as trés
atividades com maior peso: “basquetebol”, “brincar” e “correr”.

Primeiramente, com o peso mais elevado, a pratica de basquetebol com 63 utilizadores concentrados apenas
no ponto 14 (Largo das Mamas).

Com 59 utilizadores, a atividade “brincar”, distribuida por 5 pontos, sendo no Parque Vale do Siléncio
(ponto 12) onde se encontra a maioria dos registos desta atividade, cerca de 37, grande parte localizada no
parque infantil 14 presente. A Praca Cidade do Luso é o segundo lugar onde existiu mais registos desta

atividade (17). A presencga de comércio e servicos nesta praga fez com que existisse neste local um ndmero
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mais elevado de registos do que num espaco apropriado para esta atividade (brincar) - parque infantil da

Praca de Bilene.

Considerando a atividade “correr”, a mesma esta presente em 8 pontos do percurso, porém, na sua maioria

(7 pontos) a sua manifestacdo é pouco significativa, sendo apenas no ponto 12 (Parque Vale do Siléncio)

registado um namero consideravel, cerca de 33 utilizadores.

Nesta categoria (exercitar), o ponto que mais se destacou tendo em conta 0 ndmero total de utilizadores

destas trés atividades, foi o Parque Vale do Siléncio com 70 utilizadores, tendo novamente influenciado em

grande parte este resultado a existéncia do parque infantil. Ainda assim, é igualmente necessario destacar

o0 ponto 14 (Largo das Mamas) com 65 utilizadores, em que a presencga do campo de basquetebol é o grande

impulsor deste nimero.

Categoria"Exercitar"

Mapas Comportamentais

Source (Esn; DigitalGlobe, GeoEye, Earthstar, Geographics, ENES/Arbus DS, USDA

USGS, AeroGRID, IGN, andthe GIS User Community
Ne de Utilizadores por Atividade
Basquetebol
Brincar
63
@
Correr
® 7 @
<« <
=== Percurso 0 0,5 km

Fonte dos Dados: CAOP 2018, DGT
Sistema de Referéncia ETRS89/PT-TM06

Figura 45 - Mapa Comportamental — Categoria “Exercitar”

Autor: Mariana Faria Silva
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Relativamente a categoria “caminhar sobre rodas” foi produzido um mapa (figura 46) com as trés atividades

inerentes a mesma — “andar de bicicleta”, “andar de trotinete” e “desloca-se de cadeira de rodas”.

Como é possivel observar a partir da figura 46, a atividade com o nimero de registos bastante superior as
restantes foi “andar de bicicleta” com um total de 112 utilizadores. Sendo necessario frisar que na maioria

das observacdes os utilizadores estavam a fazer uso das ciclovias.

Foram registados utilizadores a andar de bicicleta em 14 pontos do total do percurso dos mapas
comportamentais, mas foi no Parque Vale do Siléncio (ponto 12) que existiu 0 maior nimero de

observagdes, cerca de 40, e na Praca Cidade Salazar (ponto 16) com 15 utilizadores.

Respetivamente & atividade “andar de trotinete” a mesma foi avistada em 6 pontos e teve apenas 15
observacdes no total. Sendo também no Parque Vale do Siléncio (ponto 12) onde existiu um maior nimero

de registos (8 utilizadores).

Por altimo e com o menor nimero de observacdes, cerca de 7 ao todo, presente em 5 pontos do percurso, a
atividade “desloca-se de cadeira de rodas”. Tendo sido no ponto 5 (entrada principal do Spacio Shopping)

onde foi registado o maior nimero de utilizadores, cerca de trés.

Apenas 3 pontos de observagdao tiveram registos das trés atividades: 4 (metro Olivais Sul), 5 (porta principal

Spacio Shopping e 8 (zona da Caixa Geral de Dep0sitos).

Podendo afirmar que nesta categoria o ponto que sobressaiu em rela¢do aos restantes, com o maior nimero
de utilizadores, cerca de 48, de acordo com as trés atividades, foi novamente o Parque Vale do Siléncio,

neste caso este resultado deve-se principalmente a existéncia da ciclovia.

85



Categorias "Caminhar sobre Rodas"

Mapas Comportamentais
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Source:iEsn; DigitalGlobe, GeoEye, Earthstar, Geographics, ENES/Arbus DS, USDA
USGS, AeroGRID, IGN ‘andthe GIS User Community
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Sistema de Referéncia: ETRS89/PT-TM06

. 40 Andar de Trotinete
. 3 Desloca-se de Cadeira de Rodas
15 2
® ® 3 3 7
=9 1 1 K
- = = Percurso 9 05km E

Figura 46 - Mapa Comportamental — Categoria “Caminhar sobre Rodas”

Tendo em conta a andlise dos aspetos comportamentais do bairro, foi possivel chegar a algumas conclusdes.

A categoria “caminhar” é a categoria com maior peso no bairro, com mais de metade das observacoes.

O ponto 2 referente ao cruzamento da Galp, é o local onde a percentagem de comportamentos ativos é mais
elevada, podendo atribuir a este ponto de observacéo o titulo de local de passagem. Pelo contrario, a Praca

Cidade do Luso, ponto 13, é o local com maior nimero de comportamentos passivos.

Tendo em consideracdo a categoria “caminhar” e as suas atividades inerentes, ¢ possivel afirmar que a
atividade “andar” teve maior peso no ponto 4 (cruzamento entre o Spacio Shopping e a Quinta Pedagdgica),

“passear o cao” no Parque Vale do Siléncio (ponto 12) e “passear com uma ou mais criangas” no Parque
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Vale do Siléncio e na Quinta Pedagdgica (ponto 18). Na generalidade, o Parque Vale do Siléncio foi o

ponto de observacdo que mais se destacou nesta categoria.

Relativamente a categoria “estar em pé” a atividade que mais se destacou foi “parado”, tendo sido esta
atividade mais observada na zona da Caixa Geral de Depdsitos (ponto 8) e na Praca Cidade do Luso (ponto
13).

Na categoria “descansar” a atividade com maior peso foi “sentado” e teve um maior nimero de registos no
Parque Vale do Siléncio. A atividade “sentado num banco” com menor expressdo, teve maior

representatividade na Praca Cidade do Luso.

Considerando a categoria “caminhar sobre rodas” o Parque Vale do Siléncio voltou a ter destaque. Tanto
na atividade “andar de bicicleta” como “andar de trotinete” teve o maior nimero de registos. Ja a atividade

“desloca-se de cadeira-de-rodas” teve mais observagdes na entrada principal do Spacio Shopping (ponto 5).

Por fim, na categoria “exercitar”, 0 Parque Vale do Siléncio tem novamente maior expressividade, tendo
tido maior numero de registos tanto na atividade “brincar” como na “correr”, apenas a atividade
“basquetebol” se diferenciou das restantes, por ser ndo sO a atividade com maior peso inserida nesta

categoria, como também, por dar destaque ao Largo das Mamas (ponto 14).

E necessario evidenciar o ponto 12 (Parque Vale do Siléncio), uma vez que na sua generalidade teve néo
s6 0 maior numero de utilizadores como também a maior diversidade de usos. A entrada principal do Spacio
(ponto 5), a zona da Caixa Geral de Depositos (ponto 8) e a Praca Cidade do Luso (ponto 13) também
merecem ser destacadas. Por diferentes razGes, estes quatro espacos se distinguiram dos restantes, sendo o
centro comercial e a zona da caixa geral de depoésitos areas bastante dindmicas pelo comércio e servicos la
prestados, porém o Spacio é caracterizado por uma maior diversidade de utilizadores. A Praca Cidade do
Luso, como referido anteriormente, é o ponto de observacdo com maior nimero de comportamentos

passivos, podendo ser considerado um dos locais de convivio e socializa¢do do bairro.

Estes quatro espagos tém assim uma notdria influéncia e importancia no bairro. Sendo que nos trés
diferentes niveis de analise (aspetos fisico-funcionais, aspetos percetivos e aspetos comportamentais)
sobressairam. Por outro lado, a quinta pedagdgica que nas entrevistas era também marcada como centro,
nos mapas comportamentais ndo tem tanta notoriedade, uma vez que tem maior intensidade de utilizadores
apenas nos dias relativos ao fim de semana e na categoria “caminhar”, mais precisamente na atividade
“caminhar com uma ou mais criangas”, ndo tendo uma relevancia significativa nos dias da semana e nas

diversas categorias e atividades inerentes.
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4.4 - CONCLUSAO

As criticas realizadas a Cidade do Movimento Moderno no capitulo 2, e que mais se relacionam com o0s
objetivos desta dissertacdo, identificam fundamentalmente: a falta de centralidades e de dindmicas e o facto
do planeamento da cidade ser muito centrado nos transportes e no automoével, ignorando praticamente o

pedo e o papel do espaco publico nas relagbes de socializacdo dos seus habitantes.

A problematica da falta de centralidades ndo é reconhecida, neste caso de estudo, uma vez que tanto através
da abordagem relativa aos aspetos fisico-funcionais, aos aspetos percetuais e ainda a abordagem referente
aos aspetos comportamentais, sdo notaveis as centralidades existentes do bairro. Estas centralidades ndo
estavam previstas no Plano de Urbanizacdo dos Olivais Sul mas, ao longo dos 60 anos seguintes, foram
pouco a pouco emergindo e desenvolvendo-se. A principal centralidade do bairro, a &rea do Spacio
Shopping, é também exemplo disso, uma vez que ndo corresponde hoje aquilo que ao tempo se considerava

gue viesse a ser o Centro Civico.

O espago publico inerente as centralidades do bairro evidencia a segunda problemética, ou seja, um espaco
publico excessivamente marcado por ruas de tragado amplo, projetadas para o trafego de veiculos, afetando

negativamente também as centralidades.

Esta segunda problematica acaba por penalizar a experiéncia do pedo (ou seja, as pessoas que por alguma(s)
razdo se deslocam a pé no espago publico), vindo isto a clarificar-se na abordagem relativa a segunda parte

da entrevista e na terceira abordagem, com a realizacdo das observacdes locais.

Tendo em conta a segunda parte das entrevistas, parece revelar-se a falta de uma rua principal, dedicada
fundamentalmente a mobilidade suave, promovendo a deslocagdo a pé e o passeio de individuos e familias
em detrimento da deslocacéo de veiculos. Estando os percursos mais frequentes localizados no Parque Vale
do Siléncio e em torno do Spacio Shopping, faria todo o sentido que a readaptacéo se centrasse na area do
Spacio Shopping, com o fundamento da criagdo dessa “rua”, que de certa maneira poderia superar a falta

de nogédo de “praga” que caracteriza este modelo de cidade.

Tendo por base a abordagem referente aos aspetos comportamentais, realizada através de observacfes
locais, foi evidente o quanto a geometria dos passeios (muito estreitos) é mitigador as dindmicas sociais no

espaco publico, as vias de dificil transbordo, sem sombras, pouco conectadas e a falta de zonas de estadia.

As observacdes locais vém demonstrar que o espago publico da Cidade do Movimento Moderno é um
espaco de grande desafogo, mas ndo esta organizado a pensar nas novas fungdes sociais e recreativas dos
dias de hoje, ndo tendo sido planeadas zonas de estadia com o devido mobilidrio urbano, estas que
possibilitariam novas e mais diversificadas maneiras de vivenciar o espago. Por outro lado, tem problemas
de conetividade dos circuitos a pé, na ligacdo entre polos/funcGes e a vegetagdo/arborizagdo ndo promove
a realizacdo destas conexdes, por falta de alinhamentos arbdreos e de espécies mais bem adaptadas, que

favorecam o conforto dos percursos/estadias como por exemplo o sombreamento, especialmente no verao.
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5- RETROFITTING: ESTRATEGIAS DE ADAPTACAO PARA A CIDADE DO
MOVIMENTO MODERNO

5.1 — TIPIFICACAO DOS PROBLEMAS

Através do conjunto das andlises elaboradas, com base no bairro Olivais Sul, destacaram-se quatro

elementos a repensar:
-Espaco viario;
-Conetividades;
-Mobiliario urbano;
-Espacos verdes.

Relativamente ao espago viario é evidente a necessidade de o redesenhar. Como é possivel observar através
da figura 47 0 mesmo é sobredimensionado, com raios de curvatura exagerados, focado no automével. O
seu desenho viario acaba desta maneira por estimular o excesso de velocidade dos veiculos no bairro,

penalizando a experiéncia do peéo.

"]
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Figdré~47 — Espaco Viario

Considerando as conetividades, grande parte afetadas pelo problema acima referido, acabam por penalizar

novamente o pedo em detrimento da circulagdo automdével, sendo fundamental redesenhar os percursos.

O facto das funcbes se encontrarem dispersas e da rede de percursos ser pouco apelativa/convidativa
acabam refletidas na fragmentacdo do espaco. Provocando aos seus utilizadores a sensagdo do aumento das
distancias, inseguranca e desconforto na circulagdo pedonal. Através da figura 48 é possivel observar a
dimensdo de uma passadeira nos Olivais Sul, esta que € meramente exemplificativa, mas que demonstra a
desconetividade existente no espago publico do bairro e também a situacdo regular de pedes que acabam

por ser “obrigados” a circular nas vias, tendo em conta os passeios reduzidos face as dinamicas existentes.
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Figura 48 - Conetividades

Tendo em conta a problematica do mobilidrio urbano, é importante especificar a caréncia de bancos no

bairro, uma vez que é recorrente a situacdo de pessoas sentadas em sitios inapropriados.

A figura 49, que retrata dois exemplos de &reas de dinamicas elevadas (Rua Cidade de Nampula e entrada
Spacio Shopping), evidencia a necessidade da colocacdo de mobiliario urbano adequado, de maneira a
proporcionar lugares de estadia e a potenciar a utilizagdo dos espacos, fomentando a cria¢do do “sentido de

lugar” e do “sentimento de pertenga” por parte da comunidade.

Figura 49 — Mobiliario Urbano

Relativamente aos espacos verdes, 0s mesmos acabam por se manifestar apenas em “espagos de desafogo”,

ndo tendo um papel ecolégico, social ou recreativo residual.

A figura 50, a titulo de exemplo, demonstra a situa¢do da grande parte dos espacos verdes do bairro, estes
que sdo maioritariamente ocupados por relvados penalizando a biodiversidade e 0 consumo de agua e por
alinhamentos arboreos descontinuos que ao ndo acompanharem os percursos pedonais ndo contribuem para

uma amenizacao climatica direta a partir do ensombramento.

A biodiversidade é na atualidade valorizada nas areas urbanas, pelo leque de servigos de ecossistema que
permitem desempenhar. Os espagos verdes carecem também de uma readaptacdo aos novos desafios,
transformando, por exemplo, os relvados em prados biodiversos, ou aumentando a plantagdo de arvores ao
longo dos percursos pedonais, de maneira a gerar sombra nos passeios, potenciando e proporcionando assim

aos modos suaves de transporte uma circulagdo mais confortavel.
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Figura 50 — Espacos Verdes

5.2 — REVISITAR O “CENTRO CiVICO”: AREA DO CENTRO COMERCIAL SPACIO

Considerando o conjunto das analises realizadas neste trabalho é percetivel que o principal centro dos
Olivais Sul ¢ hoje a area do Centro Comercial Spacio. No plano original, neste espago, estava prevista a
existéncia de um Centro Civico que nunca chegou a ser concretizado. Na proximidade imediata do Centro
Comercial, edificado no final dos anos 90, existem dois equipamentos culturais relevantes na estrutura do

bairro: a Quinta Pedagdgica dos Olivais Sul e a Biblioteca.

Tendo como base as analises realizadas, € possivel afirmar que a area do Spacio Shopping:
-E a 4rea com maior densidade populacional, correspondendo a centralidade principal do bairro;
-Tem as melhores acessibilidades e € servida de transportes publicos (autocarros e metro);

-E contornada por uma grande area de pavimentos, maioritariamente ocupada por vias

rodoviarias;

-Inclui uma elevada concentracao e diversidade de atividades la presentes que ndo tém um grau
de especializagdo muito alto, porém, a concentracdo das mesmas e a sua diversidade de
estabelecimentos faz com que o Centro Comercial Spacio tenha o indice de centralidade mais

elevado;

-E um dos percursos mais frequentes, sendo percecionadas como “ruas principais” do bairro,

verificando-se grandes fluxos pedonais entre a zona do metro e do Spacio Shopping;

Pode-se assim concluir que é uma das areas mais dindmicas do bairro e com a maior diversidade de

utilizadores e a maior centralidade do bairro dos Olivais Sul.
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e Ideia Central da Estratégia de Intervencdo

Ao longo do trabalho foi percetivel a necessidade de formalizar centralidades apropriadas a todos ao nivel
do espago publico, favorecendo os peGes em detrimento da deslocacdo automaével, e com isto gerar uma

certa ideia de “rua principal” de bairro, que até entdo ndo existe.

Pretende-se assim “unir” o Spacio Shopping a Quinta Pedag6gica e a Biblioteca, criando uma verdadeira
centralidade urbana, que seja capaz de articular por intermédio do espaco publico, exterior e aberto, varias
fungdes/atividades proximas. Este espaco publico exterior seria um espago ndo s6 de passagem (realidade
atual, distinguindo-se apenas a area da entrada do Centro Comercial), mas também de permanéncia, tirando
0 maior partido destes equipamentos, que se encontram “divididos” por uma grande via (Rua Cidade de
Bissau). Com a eliminacéo de parte desta rua, a circulacéo automdével passara a ser realizada de outro modo.
A Rua Cidade de Bolama de nivel 3 (Rede de Distribuicdo Secundaria) passaria a ser de nivel 4 (Rede de
Proximidade), sendo possivel recriar um espaco publico de qualidade, que beneficie o pedo em detrimento
do veiculo. Com a redugdo do fluxo automével em torno do Spacio Shopping, chegar-se-ia a um espago
mais seguro e menos ruidoso, logo mais confortavel para o pedo, fomentando desta maneira a permanéncia

do pedo neste local, como também a sua circulagéo a pé e o uso dos modos suaves de transporte.

PONTOS FRACOS

PONTOS FORTES -Excesso de érea de circulagdo
i automovel, comparativamente ao
-Area comercial proxima; espaco pedonal;

-Dificil atravessamento pedonal;
-Estacéo de metro e de autocarros;
. . -Localizagéo das entradas/saidas
-Quinta Pedagdgica; do parque de estacionamento

o subterraneo;
-Biblioteca.

-N4o possui estacionamento de
bicicletas e mobiliario urbano.

Figura 51 — Anélise geral
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Obijetivos:

-Melhorar e aumentar a area destinada a circulacdo dos pedes, tanto para a estadia como para a
circulacdo, através do alargamento geral dos passeios, da criacdo de areas pedonais confortaveis e
da melhoria dos atravessamentos nas passadeiras, tornando-os mais diretos e eficazes;

-Criar condic@es para que o usufruto desta grande centralidade possa ser feito também no espaco
puablico exterior tirando partido das fungdes/atividades envolventes ao Spacio Shopping;
-Promover os modos suaves de transporte;

-Diminuir o ruido;

-Criar um espaco que incentive ao convivio, com quiosque, esplanada e mais vegetacéo;

-Mais seguranca rodoviaria.

Métodos para alcangar os objetivos:

-Espaco Viério e Conetividades: eliminar trecho de via (Rua Cidade de Bissau e Rua Cidade de
Bolama); colocar os dois sentidos; reorganizar/eliminar o nimero de lugares de estacionamento a
superficie; estreitar as vias - de maneira a diminuir as velocidades dos veiculos e dar maior

importancia aos pedes;

-Mobiliario Urbano e Espacos Verdes: criar &reas de lazer com mais arvores, mobiliario urbano e

reforcar a iluminagdo publica, de maneira a que convide a sua utilizagdo como local de
permanéncia e convivéncia social a qualquer hora do dia.
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e Esguema llustrativo

Area do Centro Comercial Spacio
Atualmente

Elementos Existentes Hierarquia da Rede Vidria
B Garagens Nivel 5
B Paragens de Autocarro Nivel 4
E Metro Olivais Nivel 3

<«+— Sentidos das Vias .
s Nivel 2

Ciclovias

- Quinta Pedagogica
I viviotcca

- Spacio Shopping

] | Edificado

0 100 m

Autor: Mariana Faria Silva

Fonte dos dados: CAOP 2015, DG 1
Sistema de Releréncia. ETRSS9:PT-TM0G

Figura 52 - Area Atual do Centro Comercial Spacio
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Area do Centro Comercial Spacio
Adaptacio

Hierarquia da Rede Viaria

Nivel 5 - Quinta Pedagogica <« Sentidos das Vias

Nivel 4 - Biblioteca ® Rotundas

Nivel 3 - Spacio Shopping ~ -~ — - Via de Acesso Restrito
= Nivel 2 B cedificado Centralidade

7 i -
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Paragens de Autocarro
®  Metro Olivais
0 100 m

Autor: Mariana Faria Silva

Fante dos dadas; CAOP 2018, DG
Sistema de Reforéncia: CTRSS9PT-TMOG

Figura 53 - Adaptagio da Area do Centro Comercial Spacio

Rua Cidade de Bissau - Zona Afeta a Mobilidade Suave

P T B, S
Figura 55 - Zona Afeta a Mobilidade Suave. Fonte:
https://www.gillespies.co.uk/

Figura 54 — Rua Cidade Bissau
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Ideia:

Com a “eliminagd0” do trecho da Rua Cidade de Bissau e Rua Cidade de Bolama, existindo apenas
uma via de acesso restrito, e com a exclusdo das bolsas de estacionamento 14 existentes (figura 54) seréa
possivel a uniformizacdo dos pavimentos que originard uma zona afeta & mobilidade suave, com
estacionamento e suporte de bicicletas, de modo a incentivar a bicicleta como meio de transporte, e
mobiliario urbano adequado para potenciar a estadia (figura 55).

Rua Cidade de Mogamedes

Realidade

Figura 56 — Rua Cidade de Mogcamedes

Figura 57 - Diminuicdo dos Raios de Curvatura. Fonte: https://smart-cities.pt/

Ideia:

Uma vez a existéncia da zona residencial e do Centro Infantil Fundagdo Aga Khan, e ainda, a sua
proximidade com a zona afeta a mobilidade suave, manter-se-a a faixa de rodagem e os lugares de
estacionamento a superficie. Sendo a Ginica adaptacéo a diminuicao dos raios de curvatura, potenciando
a reducdo das velocidades nesta area.
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Espaco que Convide ao Convivio

Realidade

R

Figura 58 - Jadl préximo a Quinta Pedagdgica

ldeia:

Promoc&o de um novo ponto de encontro (figura 59), que estimule a socializacdo e novas dinamicas
dentro do bairro, beneficiando do espaco verde junto a Quinta Pedagégica (figura 58). Contribuindo
desta maneira para a “unido” e promog¢do da zona do Spacio Shopping, da Quinta Pedagdgica e da
Biblioteca.
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Rua Cidade de Bolama

Realidade

Figura 60 — Rua Cidade de Bolama

Figura 61 — Rua Cidade de Bolama. Fonte: Lishoa  Figura 62 - Rotundas. Fonte: https://globaldesigningcities.org/
0 Desenho da Rua

Ideia:

Na Rua Cidade de Bolama (figura 60) € necessario melhorar a acessibilidade pedonal, quando possivel,
através do aumento da largura dos passeios, introduzindo pavimentos confortaveis e seguros e também
melhorar os atravessamentos nas passadeiras, tornando-os mais diretos e eficazes (figura 61).

Com a colocacdo dos dois sentidos nas vias e tendo em conta a situacao atual é essencial criar condi¢Ges
de seguranca e conforto nos cruzamentos com a introducao de mini-rotundas (figura 62).

Criagdo e amplificacdo de espacos de estadia, também associados ao Spacio Shopping.

Regularizacdo do estacionamento, tendo em consideracdo que esta é uma area onde ocorrem situacGes
regulares de estacionamento abusivo.

98



6 — CONCLUSOES

A percecéo e a definicdo conceptual de espaco publico tém-se vindo a alterar com o passar do tempo. Para
além dos “pontos” fundamentais na vida social e politica, tem cada vez mais fungdes relacionadas com
atividades recreativas, ao lazer e a contemplagdo, muitas vezes associadas ao uso cultural, desportivo e a

restauracao.

Atualmente procuram-se novas formas de partilha do espago publico que fomentam a convivéncia entre os
diversos modos de deslocacéo e privilegiam a sustentabilidade ambiental, promovendo os modos suaves de

locomocao: a marcha a pé e a bicicleta.

Neste sentido, a presente dissertacdo tem como objetivo explorar modelos de adaptagdo (retrofitting) do

espago publico de raiz “modernista” tendo em conta as vivéncias atuais e as expetativas da populacéo.

Com este trabalho foi percetivel que o plano (do bairro dos Olivais Sul) nunca foi renegado pela CML, o
que parece ter sido fundamental para que o bairro conservasse 0 mesmo caracter ha cerca de 60 anos,
continuando a ser muito valorizado pela populacéo e atraindo novos residentes, tanto pela amplitude e

desafogo dos seus espagcos como pelos seus espacos verdes.

E evidente que um plano que sobrevive este tempo todo tem qualidades, e a sua maior qualidade prende-se
com a sua estrutura. Isto ¢, mesmo com as problematicas existentes, € um modelo de cidade que permite,
sobretudo pela existéncia de espagos amplos, a sua reformulagdo. Sendo que a mais evidente se relaciona
com a necessidade de reducdo do espaco viario, consequentemente transformado em espaco para aumentar

passeios, espaco dedicado as ciclovias, espaco de estadia, espago social e espago verde associado.

Com a pertinente adequacdo do espaco publico do bairro, seria possivel superar as problematicas associadas
ao seu modelo de cidade, tais como: a falta de dindmicas, o planeamento ser centrado nos transportes e no
automovel, o espaco publico ndo ser coerente com as novas funcdes sociais e recreativas, ndo tendo sido

planeadas zonas de estadia com o devido e necessario mobiliario urbano.

Considerando as especificidades do bairro de Olivais Sul, 0 conceito do retrofitting demostrou ser o0 mais
adequado. Uma vez que se tornaram claras, com o decorrer das diferentes analises, as qualidades do seu
espaco publico, ficando apenas a carecer a sua adequacao/atualizacdo, sendo que a procura se alterou e a
maneira como atualmente se vivéncia o espa¢o ndo é a mesma de ha 60 anos atrds, aquando da sua

construcéo.

Transpareceu também da andlise ndo necessariamente a falta de centralidades, sendo esta uma das grandes
criticas apontadas a este modelo de cidade, uma vez que as mesmas vieram a emergir ao longo do tempo,
mas sobretudo a falta da sua formalizacdo associada a uma potenciagéo da fruicdo dos espagos publicos

pelos residentes e populacdo exterior.

Para além das criticas apontadas ao espaco publico da Cidade do Movimento Moderno, existem imensas
qualidades do seu espaco, que atualmente, vivenciando um novo paradigma relacionado com a pandemia,

se evidenciaram e mostraram ser fortes mais valias para o futuro.
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Aparentemente o modelo da Cidade do Movimento Moderno, em que o bairro esta inserido, esta hoje mais

capaz de responder aos novos desafios da atualidade do que a cidade da “rua corredor”.

Voltando a questdo de partida, “o que seria a “praga” da Cidade do Movimento Moderno” e como a mesma
poderia ser equacionada no programa “Uma Pra¢a em Cada Bairro” da autoria da CML, verifica-se que o
programa identificou 7 centralidades nos Olivais, sendo 4 delas localizadas nos Olivais Norte e 3 nos
Olivais Sul. Nenhuma das centralidades definidas pertence as obras concluidas e as obras em execucéo,
sendo a Praga Viscondessa dos Olivais a Unica centralidade que se insere nas obras previstas e a mesma
esté localizada nos Olivais Norte.

Este programa é muito interessante face aos seus objetivos, mas pode-se concluir deste estudo, que tendo
em conta o caracter especifico deste bairro, a melhor forma de o potenciar ndo passa simplesmente pela
requalificacdo de pracas e largos existentes, mas por uma abordagem mais estratégica e estruturante ao
nivel do seu espago publico, formalizando a “praga” através de uma reorganizagdo dos espagos existentes,
conferindo-lhes uma nova coeréncia em conformidade com as novas vivéncias do espago, mantendo a sua
identidade.
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ANEXOS

ANEXO A - HIERARQUIA DA REDE
Fonte: Regulamento do PDM de Lisboa

VIARIA

Rede de

Rede d=

Fied Rede d Rede de
Designacdo da Rede Viiria o f = , Distribuicie  Distribuico == u: d Acessa
Sl Principal Secundana romimidacE Lacal
Sipoxts s Distribuicao Destribuicio Dictribuic Ffrnteg:tau
nhiﬂllm: PETCIJI—EDE inter & inlea de nsir l..llgaD e ncentnvo
de longa na hairro do modo
N zetores proamidade
distancia pedanal
Ligacao 3 Rede Macional .
Fundamental
Ligacdes inter-concelhias
e de atravessamento da -
cidade de Lishoa
Ligaces &s redes .
Fun¢es: estruturante da cidade
Coleta e distribuic3o
do trafego dos sectores - -
urbanos
Coleta e distrnibuigao do
trifego .
de bairro
Acesso Local . .
Separacéu Introducao de Introducao
T Protecdo da medidas de de medidas
Exliginclas Particulares E:;:E:j;:!ia envolvente acalmia de de acalmia
trifega de trifego
Caracteristicas Fisicas
Mdmero 1 sentido 2 2 2 1 1
Minimo
Desejavel )
de Vias 2 sentidos 3+3 242 1+1 1+1 141
|n|¢o
Separagio il;-:-f:l:;laiusenljdns - Obrigatdria Desejével Facultativa A evitar Proibida
Largura minima das vias [m] 3,25 3,00 3,00 3,00 3,00
Largura Direita [m] 2.50%* Mio se aplica  Mio se aplica Mio se aplica r:iz::
minima das
bermas 050 2 5 Nigo se
Esgquerda [m] .5 Mio se aplica Mo se aplica Mo se aplica upica
Largura minima dos passeios Iml a0 gq aplica 3,00 3,00 3.00 3,00
&M novos arruamentos
MWimero de Sentides 2 2 1ouw2 1ou2 1ou2
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ANEXO B - MATRIZ DE NOS
Fonte: Regulamento do PDM de Lisboa

Nivel Hierarquico
das Vias

1.9 Nivel

2.2 Nivel

3.2 Nivel

4.9 Nivel

1.9 Nivel

2.° Nivel

3.° Nivel

4.° Nivel

5.° Nivel

Corbranca

Cor Cinzenta

Desnivelado ou de
nivel, quando se
trate de entradas
e saidas de mao

Desejavel

Toleravel

Interdito

Desnivelado ou de
nivel quando se
trate de entradas
e saidas de mao

Desnivelado ou de
nivel quando se
trate de entradas
e saidas de mao

Desnivelado ou de
nivel quando se
trate de entradas
e saidas de mao
Rotunda
Semaforizado

Semaforizado

Rotunda Prioritaria
Semaforizado sem viragens a
esquerda
Semaforizado
Ratunda Retunda Prioritario
Semaforizado Semaforizado sem viragens &
esquerda
Rotunda
Semaforizado Priaritario
Prioritario
Prioritario

5.2 Nivel
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ANEXO C - HIERARQUIA DE FUNCOES NA REGIAO DE LISBOA E VALE DO

TEJO

Fonte: Sistema Urbano — Area de Influéncia e Marginalidade Funcional: A regio de

Lisboa e Vale do Tejo

Classes e o

Freguesias equipadas

NO N. .A

Classe 1 1| C. apoio doentes ¢/ Sida 34 1 29
Fungdes 1| Cl. Trat. Toxicodependéncia 76 1 1.3
muito especializadas 1| Hospital Geral 83 2 24
1| C. reab. Def. motores 84 0 0,0

1| Hospital/Clinica 94 3 32

1| Hipermercado 105 1 1,0

1| Ens. Sec. privado 116 1 0,9

1| C. atend. toxicodependentes 128 1 0,8

1|TAC 134 3 22

1| Centro de emprego 162 1 0,6

1| 3° Ciclo-privado 169 4 24

1| 2° Ciclo-privado 173 4 23

1| C. insp. Automével 175 5 23

1| Centro de formagéo profissional 193 5 26

Classe 2 2| Aloj. cuidados ¢/ animais 234 6 26
Fungdes 2| Tribunal 239 5 21
especializadas 2| Esc. linguas 240 6 25
2| 1° Ciclo-privado 253 14 55

2| Esc. informatica 255 8 31

2| P. abast. GPL 272 0 0,0

2| Ecografia 274 9 33

2| Radiologia 276 10 36

2| Ag. aluguer automéveis 283 13 46

2| Cons. Comercial 284 1 39

2| Lar de criangas e jovens 287 7 24

2| Cons. Predial 296 1 37

2| Cons. Civil 304 1 36

2| Cart. Notarial 325 1 34

2| Rep. Finangas 351 1" 31

2| P. Turismo 369 13 35

2| Pisc. Coberta 372 9 24

2| Inst. musicais 374 4 1.1

2| P. abast (24h) 377 7 19

2| Centro Comercial 397 14 35

2| Ens. Sec. publico 431 15 35

2| Pisc. Descoberta 439 14 32

2| Ag. Viagens 453 17 38

2| Esc. arte 463 12 286

2| C. Veterinaria 493 4 08

2| Corp. Bombeiros ¢/ serv. ambulancias 517 13 25

2| Corp. Bombeiros 528 13 25

2| Posto de enfermagem 562 6 11

2| P. Policial (PSP, GNR) 627 17 2.7

continua
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continuagao

Classes

Classe 3
Fungdes
pouco especializadas

WWWLWLWLRRLWLRLRLYYLRLYLRLLVLLLVLLRLLRLRLLRLLRLLWLRLWWRLRLRLRWWLRLRLLRLWLWLRLRRLR WLRLW LWL LWWLWLRLDW LWLWW WW Ww

Esc. Condugao

Ginasio
Oculos/oftalmologia

Ag. Imobiliaria

Clube Video

3° Ciclo-publico
Comércio sucatas

Art. Cacalpesca
Tinturaria

Mercado local (retathista)
Eq. informatico
Telembveis

Pavilhao desportivo

Art. desporto

Esc. Advocacia
Supermercado

Gab. Proj. Const. Civil
Ed. Pré-Escolar privada
Feira

Art. fotograficos
CDs/cassetes

2° Ciclo-publico

Livros

Ag. Funeraria

Lar de |dosos

Andlises clinicas
Chaves

Art. Ourivesaria/relojoaria
Animals domésticos

Ag. Bancéria

Stand moto. ciclomotores
Creche

Ag. Seguros

Stand bicicletas

Gab. Cont./Consultadoria
Gab.e estética

Stand automdveis

Cx. Multibanco

Assist. venda pneus
Centro de ATL

Art. papelaria

P. abast. combustivel
Farmacia

Rep. maq. agricolas
Perfumes

Rep. electrodomésticos
Rep. veic. auto pesados
Jomais/revistas

Centro de dia

Flores

Rep. motoc. ciclomotores
Ferragens

Mat. eléctrico
Electrodomésticos
Centro Saude

Mobilidrio

Art. Retrosaria

Freguesias equipadas

N°®
682 19 28
689 25 36
700 11 16
(K 18 25
745 17 23
770 21 27
790 6 08
813 14 1.7
823 12 1.5
823 10 12
825 21 25
826 24 29
849 18 21
850 24 28
862 22 26
868 23 26
905 15 17
907 20 22
929 4 04
961 27 28
1000 25 25
1006 21 21
1021 23 23
1026 19 19
1033 16 15
1063 15 14
1082 24 22
1097 25 23
1116 3 28
1116 17 15
1124 1 1.0
1152 20 1.7
1153 15 13
1153 15 13
1247 24 19
1263 N 25
1327 26 20
1343 37 28
1408 28 20
1420 21 15
1473 30 20
1518 28 18
1579 36 23
1600 1" 07
1618 36 22
1642 28 1.7
1653 17 1.0
1670 35 21
1765 34 19
1782 25 14
1840 26 14
1878 35 19
1936 38 20
1949 40 21
1962 46 23
1984 34 1.7
2101 a1 2,0
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continuagao

Classes

Classe 4
Fungdes
nao especializadas

LR R R R R E T E E E

Mat. Construcao

Serv. fotocoplas
Calgado

Prod. Agricolas

Loicas

Rep. veic. auto ligeiros
Gr. campo jogos
Cabeleireiro

Peq. campo jogos

Art. vestuario

Ed. Pré-Escolar pablica
Charcutaria
Mini-mercado/Mercearia
Peixe

1° Ciclo-piblico

Gas

Fruta

Freguesias equipadas

N® N®

2241 40 18
2256 46 20
2261 40 18
2362 43 18
2382 48 20
2438 37 15
2532 21 08
2537 40 16
2610 54 21
2645 44 1.7
2968 48 16
3486 51 15
3815 54 14
3818 49 13
3922 50 13
3 961 54 14
3 965 53 1.3
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ANEXO D — INDICE DE CENTRALIDADE

Centros

Equipamentos Socioculturais 1 1 2 2 05|
Equipamentos Escolares 1 1 1 1 1 5 5 02
Equipamentos Desportivos 0| 0
i de Seguranga Publica 2 1 3 2 05|
Equipamentos de Satide 0| 0
Instituigdes Financeiras 1 1 2 5 9 4 03]
Higiene, Satide e Beleza 2 3 5 2 2 1 16| 1 2 1 36 11 0]
Empresas Indistriais 1 1 2 2 05|
Empresas de Consultadoria e Gestao 1 5 8 14] 3 03]
Centro de Estudos 3 1 1 5 3 03]
K Alojamento 1] 1 1] 3 3 03]
Agéncias Imobilidrias 2 1 3 2 03|
Vestuério e Calgado 1] 1 22| 25 4 0,3]
Supermercado, Mercado e Mercearia 2 1 2 1 3 1 13} 8 0]
Restauracio 1 4 3 6 4 3 1| 5 1 49) 1 0]
Outros 1 4 5 2 0|
Oficinas, Stands e Aluguer de Automoveis 1 2 1 2 6 4 03]
Loja de Telecomunicagdes e Eletrodomésticos 6 6 1 1,0
Livraria, Papelaria e Tabacaria 1] 1) 3] 1) 5) 12] 6 0,2
5] 5 15| 25 11 6] 85) 5) 4 14 9)
“
2 Equipamentos Socioculturais 0,07 0,04
g Equipamentos Escolares 0,07 0,13 0,17 0,25 0,11
g Equipamentos Desportivos
3 Equipamentos de Seguranca Publica 0,13 0,11
w i )s de Salde
InstituicGes Financeiras 0,07 0,04 0,25 0,06
o« Higiene, Salide e Beleza 0,40 0,20 0,20 0,25 0,18 0,17 0,17 0,19 0,25 0,14 0,11
;» Empresas Indstriais 0,01 0,07
& Empresas de Consultadoria e Gestédo 0,04 0,06 r 0,57
& |Centro de Estudos 0,12 0,01 0,07
2 Alojamento 0,20 0,07 0,13
g Agéncias Imobiliarias 0,08 0,01
o Vestuario e Calcado 0,04 0,09 0,17 0,26
o Supermercado, Mercado e Mercearia 0,20 0,13 0,18 0,17 0,33 0,04 0,25 0,11
§ Restauragéo 0,20 0,80 0,20 0,24 0,36 0,50 0,33 0,18 1,00 0,25 0,56
4 |outros 0,09 0,05
8 Oficinas, Stands e Aluguer de Automéveis 0,20 0,08 0,01 0,14
Loja de T icacdes e El ésti 0,07
ivrari i 0,20 0,07 0,12 0,13 0,09 0,06
0,7 0,6 2,0 23 11 16 0,6 0,7 39 0,3 0,6 14 1,0
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ANEXO E - ENTREVISTA

ENTREVISTA

12 Parte

1. Vive atualmente no bairro? Ha quanto tempo vive ou viveu?

2. Gosta/gostou de viver no bairro de Olivais Sul? Explique o porqué.

2.1. Qual a razdo que o fez ir viver para os Olivais Sul e ndo para gualguer outro bairro de
Lisboa?

3. Tendo em conta o espaco publico do bairro diga 0 que aprecia mais € 0 gue aprecia
menos?

4. Tendo em conta o mobilidrio urbano do bairro diga um elemento(s) com que esta
satisfeito e um que esteja insatisfeito.

5. Se pudesse, 0 gque gostaria de alterar no Bairro?

28 Parte

1. Desenhe os limites do bairro.

2. Qual o ponto de encontro que considera principal. Justifique.

3. Indique na sua opinido qual é a “rua principal” do bairro e quais os percursos que faz com
maior frequéncia. Justifigue.

3.1. Faz esses percursos para aceder a que tipo de funcées? Como se desloca?

4. Parasionde é o centro do bairro? Justifique.

5. ldentifique os pontos marcantes (pontos de referéncia) do bairro. Justifique.

6. Que aspeto melhor caracteriza a identidade (individualidade) do bairro? Por exemplo, se
tivesse de mandar uma fotografia a uma pessoa estrangeira para mostrar o bairro, ao que
tirava a fotografia?

7. Onde é que nunca foi no bairro? Justifique.

114



ANEXO F - ENTREVISTAS - MAPAS LEITURA DO ESPACO, adaptacdo da

metodologia de Kevin Lynch

Pontos Marcantes
X Pontos de Encontro
@ Centro

Percursos Frequentes

Rua Principal
- Zonas Desconhecidas
Onde Mora

- - - - Limites

Foute de Dados: CAOP 2018, DGT
Sistema de Referéncia: ETRSSOPT-TMOG

Autor: Mariana Fasia Silva

Pontos Marcantes

¥ Pontos de Encontro
® Cento

Percursos Frequentes

Rua Principal
Onde Mora

-~ - - Limites

Foute de Dados: CAOP 2018, DGT
Sistema de Referéncin: ETRS$9/PT-TMOG

Autor: Mariana Faria Silva
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Entrevistado C

Pontos Marcantes
X Pontos de Encontro
@® Centro
Percursos Frequentes

Rua Principal
- Zonas Desconhecidas Z
Onde Mora 13
g
- - - - Limites ? 3 1I Km L
i
Z

Fonle de Dudos: CAOP 2018, DG
Sistenu de Referénciu: IRSS9P 11306

Entrevistado D

Pontos Marcantes

X Pontos de Encontro
@® Centro
Percursos Frequentes

Rua Principal

[ zonas Desconhecidas 2
Onde Mora -§

- - - - Limites o | 1k i
H

Fonte de Dados: CAOP 2018, DGT
Sisterna de Refercucia, ETRSSST-TMO6
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Entrevistado E

Pontos Marcantes
1 Pontos de Encontro
@® Centro
Percursos Frequentes
- Zonas Desconhecidas
Onde Mora

- - — - Limites

Tout d¢ Dadus: CAOP 2018, DGT
Sistema de Reteréneia: kIRSSOPI-TMOG

Entrevistado F

Autor: Mariana Fazia Silva

Pontos Marcantes

x Pontos de Encontro

@® Centro

Percursos Frequentes

I zonas Desconhecidas
Onde Mora

- - - - Limites

Fonte de Dadas: CAOP 2018, DGT
Sistema de Referénera: ETRNK9/ 1-TMOG

Autor: Mariana Facia Silva
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Entrevistado G

Pontos Marcantes
X Pontos de Encontro
@® Centro

Rua Principal

Percursos Frequentes
- Zonas Desconhecidas
Onde Mora

= - - - Limites L

o
=
3

Autor: Matiana I

Fonte de Dados: CAOP 2018, DG
Sistema de Referencia: KIRSNO/P1-IMOG

Entrevistado H

Pontos Marcantes

X Pontos de Encontro
@ cCento

Percursos Frequentes

- Zonas Desconhecidas z
Onde Mora z

g

- - -~ Limites 9 1km :
z

Toute de Dudos: CAOP 2018, DGT
Sistema de Referéneia. ETRSROPT-TM06
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Entrevistado |

Pontos Marcantes
¥ Pontos de Encontro
® Centro

Percursos Frequentes
— Rua Principal

- Zonas Desconhecidas
Onde Mora

---- Limites

Eoate Je Laces.
Sisterna e Rereréres

Entrevistado J

Aute Vi Varis Sila

Pontos Marcantes

X Pontos de Encontro
® Centro

Percursos Frequentes

Rua Principal

- Zonas Desconhecidas
Onde Mora

- - - - Limites

Tunte de Dados: CAOP 2018, DGT
Sistema de Referéncia: ETRS8OPT-TMO6

Autor- Mariana Faris Silva
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Pontos Marcantes
¥ Pontos de Encontro
® Cento
Percursos Frequentes

Rua Principal
Onde Mora
- - - - Limites

Tonte de Dados: CAOP 2018, DGT
Sistewa de Referéucia: CTRSSSTT-TMO6

Entrevistado K

Autor: Mariana Faria Silva

Pontos Marcantes
X Pontos de Encontro
@® Cento
Percursos Frequentes

Rua Principal
- Zonas Desconhecidas
Onde Mora

- - - - Limites

Tonte de Dados. CAOP 2018, DGT
Sistema de Reforéncia ETRSE9-IMOG

4
)
7
Fi
2
z
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ANEXO G - MAPIT GIS

=  Mapit Q @ i = Mapit Q @

\ @ Camada ativa: terca_15_09_20_8-11h

\J 9 Camada ativa: terca_ 15_09_20_8-11h
WGS84(lat,lon) d  38.76246054,-9.11317561

= W

= oG W i ~ 25 o / g =
Figura 1 — Total de pontos marcados dia 15 de setembro no periodo das 8 as 11 horas; Figura 2 — Aproximagéo aos pontos 8
(Caixa Geral de Dep6sitos), 9 (Escola) e 10 (22 Divisédo Policial)

WIE Ll = ©10133%

Editar elemento
é
terga_ 15_09_20_... ) 4

WGS84(lat,lon) - D.dddd ID: 109
38.76354939,-9.12032738

Atributos dos pontos:

Nome
8

Descrigéo:

M. 41.c4

CANCELAR SALVAR

Figura 3— No ponto 8 (Caixa Geral de Depositos), um exemplo de “ponto” criado com o referente cédigo associado

Fonte: Elaboragéo Propria
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ANEXO H - MAPAS COMPORTAMENTAIS
Nota: Laranja — Caminhar; Amarelo — Caminhar Sobre Rodas; Roxo — Estar em Pé;
Azul — Descansar; Verde — Exercitar; Vermelho — Mendigar

Mapa Comportamental Completo: 18 pontos

3

Mapa Comportamental 1: Metro Cabo Mapa Comportamental 2: Galp/Cemitério
Ruivo
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Sul

Mapa Comportamental 7: Parque Infantil
Praca de Bilene

Mapa Comportamental 8: Zona da Caixa
Geral de Dep6sitos
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Mapa Comportamental 9: Escola Bésica Arco-iris Mapa Comportamental 10: 22 Divis&o
Policial

Mapa Comportamental 11: Mercado Mapa Comportamental 12: Parque Vale do
Olivais Sul — Célula B Siléncio

124



Mapa Comportamental 13: Praca Cidade do
Luso

Mapa Comportamental 15: Jardim
Cidade de Porto Alexandre

‘Q \-
- N
LT !
I PR , s . Vg )
Mapa Comportamental 17: Spacio 4 Mapa Comportamental 18: Biblioteca/Quinta

Pedagdgica
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