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QUESTOES

PROMOCAO DA PEDONALIDADE NO ESPACO PUBLICO

DESENVOLVIMENTO URBANO
IMPACTO DOS TRANSPORTES NO MEIO URBANO
SUSTENTABILIDADE URBANA

QUALIDADE DE VIDA
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S

COMO CONTRARIAR O USO EXCESSIVO AUTOMOVEL E PROMOVER
OS MODOS ATIVOS DE DESLOCACAQ?

QUE MEDIDAS PODEM SER TOMADAS PARA TRANSFORMAR O
ESPACO PUBLICO DE MODO A PROMOVER UMA MOBILIDADE
MAIS SUSTENTAVEL?

AS SOLUCOES E MEDIDAS EXISTENTES FORNECEM MAIS
SEGURANCA E CONFORTO AOS PEOES?
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EVOLUCAO DAS AREAS URBANAS
RECOLHA E ANALISE DE DOCUMENTOS
ENQUADRAMENTO LEGAL

ANALISE DE PLANOS E PROGRAMAS

ANALISE DE CASOS DE ESTUDO
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PESSOAS =S + PESSOA

REG: M1

DAG: M. TIT68 K
VEIR: SMULT, 20°C
STAENDES: 429 PERS

IALT: 75T VPERS

FIGURA SOBRE O REGISTO DE TODAS AS PESSOAS EM PE E
SENTADAS, NA PARTE CENTRAL DA RUA PRINCIPAL DE

COPENHAGA, NUMA TERCA-FEIRA DE JULHO AO MEIO-DIA.
GEHL, 2017, P.28
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1 PRAGCADO CALVARIO

AREA DE TRAFEGO MOTORIZADO
® AREA COMPARTILHADA
® AREAPEAO




1 PRAGADO CALVARIO

3026,1 m®

3977,24 rn?

42,90%
49,48%

AREA DE TRAFEGO MOTORIZADO

AREA DE SEPARADOR CENTRAL
® AREA COMPARTILHADA
® AREAPEAO

AREA CICLOVIA

4587,06 m*
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43,07%

AREA DE TRAFEGO MOTORIZADO
464,121’ o AREA DE SEPARADOR CENTRAL
‘o ® AREA COMPARTILHADA
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