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INTRODUGAO

Nesta dissertagao utilizdmos e tentdmos articular 5 dis-
ciplinas principais: Economisa, Bstatistica, Sociologia, Histéria
e Direito, Mas trata-se, a nosso vér, menos de um trabalho "plu-
ridisciplinar® (no sentido em que a expressao implicaria um domi-
nio dos cinco ramos do conhecimento) do que de um trabalho de

Economia que utiliza a pluridisciplinaridade,

Como & de regra em trabalhos universitarios, mas também
por Intima convicgao, esforgamo-nos por observar, tao rigorosamen—
te quanto possivel, uma objectividade gue julgamos cientifica,
entendendo esta como a comprovaggo sistemdtica das hipdteses e da

argumentaggo apresentadas,

Ainda nessa ordem de ideias, nao é indtil sublinhar que
certos conceitos, empregues por vezes noutros escritos com senti-
do mais ou menos polémico, t8m agqui uma utilizagao puramente se-

m8ntica, Por exemplo, o termo colonialismo significa gque a acgao

colonizadora introduziu nas sociedades africanas distorgoes e
destruturagoes irreversiveis, sem gue dai tiremos, z priori,

implicitos juizos de valor.

O objecto central do nosso estudo €, fundamentalmente,

o) primeiro quartel do século XX que abordaremos na 22 parte deste

trabalho.,




Bsta 1% parte, cchrindo grosso mode a segunda metade do
século XIX, constitui apenas uma abordagem introdutdria que tenta
clarificar alguns anitecedentes e fornecer chaves pars uma melhor
compreensao das problemdticas analisadas posteriormente, Inter-
relacionandoe capitais, pautas aduaneiras, mercadorias e transpor-
tes, esforgamo-nos por pdr em relevo alguns aspectos da din@mica
da coloniza@go portuguesa em Angols e das primeiras formas de
integraggo/subordinaggo desta coldnia & economia metropolitana.
BEste enguadramentc preliminar pareceu-nos imprescindivel para uma
melhor compreensgo do processo subsequente,

Na secggo 1.1, relembramos que a ocupaggo colonial por-
tuguesa foi tardia e sé a partir dos fins do século XIX comegou a
ter alguma expressgo, Os famosos "cinco séculos de colonizaggo",
que durante tanto tempo foram um leitmotiv no discurso do Poder,
sa0 ume deformaggo alge abusiva da realidade: em Angola a ocupa-
gao colonial limitava-se, ainda no primeire quartel do século XX,
3 zona litoral e &s poucas zonas rasgadas pelos caminhos de ferro
de Luanda e de Bengue;a.

Na secggo 1.2, veremos contudo que a insuficiéncia da
obra colonizadora até aos fins do século XIX (e mesmo nas décadas
seguintes) nao pode ser imputada apenas & "falta de capitais por—
tugueses® ou ao tao frequentemente invocado "subdesenvolvimento®™
de Portugal. Os capitais {ou pelo menos o essencial) existiam como
veremos e o conceito de "subdesenvolvimento® esconds uma realida~-
de mals complexa do gque o atrazo tecnoldgico cu a dicotomia sim—
plista de "muitos pobres/algans rendeiros ricog® parecem sugerir.

%, em parte, na refer@nciz & estrulura das classes dominantes e na




hipbtese operatdria de uma certa "rivalidade” entre o capital me-
tropolitano e os capitais locais (de Angola) que teremos de encon—
trar pontos de partida para uma arndlise rigorosa da colonizaggo em
Angola,

Na secggo 1,3. veremos um pouco mais em detalhe as im-
plicagSGs dessa distinggo entre "capital metropolitano® e "oapital
colonial™ e o contexto socio—econdmico em que ela se insere,

A secggo 1.4, estuda as Pautas Aduaneiras coloniais a par~-
tir de 1837 e oferece uma observagao empirica que permite testar as
hipéteses precedentes, .

A secggo 1.5, prossegue a anilise dessa converg8ncia/di- |
vergéncia (o fenémeno é ambivalente) entre os diferentes interesses i
econdmicos, abordando a questgo através de algumas mercadorias é
coloniais (4lcool e agdcar principalmente) e metropolitanas (vinho
em particular) e da respectiva tributagao fiscal,

Na secggo 1.6, estuda~se um sector nevrdlgico que € con—

digao sine gua non de gualguer politica colonizadora: os transpor-

tes., Veremos os iré&s principais no sécule XIX: o transporte por
carregadores, o caminho de ferro e a marinha mercante, A sus ani—
lise é igualmente reveladora das problemiticas evocadas nas secgoes
anteriores,

Bnfim, na secggo 1.7, que termina esta primeira parte
examinaremos o "capital financeiro®™ por intermédio da acggo desen~
volvida pelo Banco Nacional Ultramarine (B,N,U.) noe espag¢o econd=
mico Angola/S. Tomé, accao que &, a vérios titulos, significativa.
Nao sé ela confirma, ainda que parcelarmente, hipdteses anteriores,

como permite compreender um dos Tactores do atraszo da colonizacao




porituguesa em Angola: o B,N.U, compoitou-se menos como uma ins-
tituiggo financeira "normal” (cujo papel seria o de motor do de-
senvolvimento econdémico) do que como uma oligarquia especuladora
éo servigo de uma economia de eXploraggo, nao contribuindo para
uma acumulaggo local nem sequer de maneira decisiva para a moneta-—
risagao da economia da colénia,

Deste conjunto de questoes parece~nos resultar um comple—
xo integrado susceptivel de introduzir as problemiticas que abor-
daremos na 28 parte, corpo central desta dissertaggo.

O fic condutor refere—~se aAs etapas de penetraggo da "eco-—
nomia de mercado® em Angola. Parece-nos altamente discutivel assi~
milar, indiscriminadamente e em todas as fases histdéricas do con-
tacto entre a Metrdpole e a Coldnia, capitalismo e colonizaggo. o}

capitalismo propriamente dito, como sistema econdémico e social glo-

bal, implicando a generalizagao do trabalho assalariado livre e a
existéncia de um mercado interno, esta praticamente ausente de An—
gola durante todo o periodo que estudamos, ou seja, pelo menos,
até aos fins do primeiro quartel do século XX, Importa saber por-
qué, A Ci8ncia Econdmica oferece-nos instrumentos de reflexao para
interrogarmos, com algum rigor epistemolégico e tedérico, essa rea—
lidaae complexa e tentarmos compreender talvez aspectos de uma co-
lonizaggo passada gque ainda condiciona o presente, Nao se trata
de “"julgar" - o que nao estid de modo algum no nosso propdsito —

mas de conhecer.




18 PARTE: ALGUNS ASPECTCS DA PENETRACAO DE CAPITAIS M ANGOLA

NA SEGUNDA METADE DO SECULO XIX

1.1, Uma ocupacgo colonial tardia

A improdutividade das capitalizagaes efectuadas na Europa
das riquezas coloniais, transformara-se, em Portugal, em igrejas,
monumentos, conventos, paléciosl, presentes & Curia Romansa, comen-
das, titulos, prazos e outras benesses gque pouco aproveitaram 2
comunidade portuguesa propriamente dita. O despovoamento das co-
lénias africanas (devido ao triafico de escravos e s elevadas ta-
xas de mortalidade), o desfavoridvel tratado de 1810 com a Inglater-
ra, que abre a este pais as portas do Brasil nao apenas em con-
corféncia mas em detrimento de Portugal, a decad8ncia da marinha
merca,n‘te2 e‘a consequente perda da grande industria dos transportes
maritimos em beneficio de paises com carvao, ferro (que se supunha
nao existir em Portugal3) e inddstrias metaliirgicas capazes de dar
2 navegaggo a vapor o incrementc necessiario, contribuem para gque
Portugal deixe finalmente de ocupar o lugar que detivera nos sécu~

los XVI e XVII na esfera de circulagao de mercadorias. Conhecendo

(1) vd. por exemplo: José Augusto FRANGA. A recomstrucao de Lisboa
e a arquitectura pombalina, Iisboa, 1978.

(2) ¢f., MARTINS (Oliveira). Politica e Fconomia Nacional (1885),
Lisboca, 1954.

(3) Cf. ACKERMANN 1907, E também GUERREIRO (Amarc), O Ferro, Lis-
boa, Cosmos, 1948,




uma longa decad@ncia manufactureira, acumulando o atrazc em rela-
950 a paises como a Inglaterra, a Franga e mesmo a Alemanha, sé
praticamente a partir da segunda metade do séoulo XIX Portugal
esboga uma entrada de certo modo significativa na esfera da pro-
dugao, industrializando-se a pouco e pouce, O regime fisocal, por
intermédio das pautas aduaneiras, as variagSes cambiais e o &gio

do ourc, as medidas tomadas em relagao a produtos como o ilcool,

o agucar, os tecidos e o vinho, por exemplo, cuja articulaggo é
reveladora de um processo de transformaqgo da economia e da socie~
dade portuguesa, as modificagSes formais e estruturais que tiveram
lugar no campo do trabalho e dos transportes, deixam antever em
filigrana uma complexa rede de fendmenos, sobre a qual, para além
das contradigSes reais ou supostas, se pode descortinar um dis-
curso comum a todas as pot&ncias da Europa, discurso que, em Poriu—
gal, apresentari uma continuidade de fundo por detrds das diferen—
¢as de forma, da Monarquia & 1% Reptdblica e desta ao "Estado Novo":

o discurso colonialista,

O enguadramento de alguns dos problemas levantados no sé-
culo XIX permitir-nos-4 talvez compreender melhor, no nosso século,
certas questSes relacionadas com & penetraggo e a consolidag;o
posterior da economia de mercadc em Angola. Esta "digressac” ne—
cessariamente rapida sobre alguns antecedentes, parece-nos contudo
importante para melhor fixarmes os contornos de uma problemdtica
mais complexza do gue as simplificagSes pelémicas ou apologéticas

tendem por vezes em fazer crer,




- T -

0 século XIX é um zéculo de mutagao estrutural - scondmi-
ca, politica, sociolégica —~ profunda e, loglcamente, um periodo
conturbado, A sua dltima década

"vai dar inicio a um processo de luta entre as grandes
pot&ncias capitalistas que procuram na dominaggo colonial
uma escapatdéria para a cresocente pressao que sobre elas
faz pesar, nas metrépoles, um movimento operario cujas

direcgoes reformistas vao conseguindo controlar mercé de
4

uma satisfagao minima das reivindicagSQs mais prementesm’,

0 agravamento dos saldrios na Buropa, nomeadamente na in~
distria text}l, a sobreproduggo gue provocava a (relativa) dimi~
nuicao das taxas de lucro e as disponibilidades orescentes de ca-
pital 2a procura de novos investimentos, incitam o capitalismo a
expandir-se em busca de novos mercados e de novas fontes de maté-
rias primas., Colonizar representava também, como notou recentemern-
te Catherine COQUERY-‘VIDROVITCH5 uma compensaggo as frustragaes
individuais e c¢olectivas: derrota da Franga frente & Alemanha em
1870; crise de 1876 em Portugal e, posteriormente, capitulagac pe—
rante o Ultimato inglés de 1890,

As atengoes voltam—se para as coldnias africanas até entao

. 6 . .
praticamente abandonadas ., B o século dos exploradores: Monteiro

(4) CABRAL (Manuel Villaverde) 1976, p. 323,
(5) VIDROVITCH 1971,

(6) “De 1882 a 1885 desenvolvia~se na Europa uma febre de eXpansao
colonial e diversas nagoes maritimas disputavam os pontos onde
haviam de implantar a sua bandeira™, ¢f, TASCONCELILS 1901,
pag. 3.

f




e Gamito em 1831; Jeaquim da Jracga em 1843; Bernardine Jozé Ma-
chado em 18473 Silva Porto e seus pombeiros, stc, Mas as grandes
expedigoes "politico-comerciais™ por assim dizer, comegam em Por—
tugal com Capelo e Ivens em 1877, aos quais se seguem imediatamente
Serpa Pinto, Henrigus de Carvalho (cuja obra é de grande interesse
cientifico) e outros, As campanhas integradas na grande "corrida™

internacional para a ocupagao do continente africano iniciam-se

realmente no dltimo quartel do séoulo passado, Ao servigo de ou-
tras nagges mas com a mesma finalidade, Stanley e Brazza percorrem

a bacia do Congo e Livingstone atravessa o continente chamando ;
sobre si as atengoes mundiais.

J4 a Inglaterra encontrava nao 84 na India, mas em Africa,
uma mao~de—obra barata que comegava a justificar os investimentos
de infraestrutura e as pesadas despesas de enquadramento adminis-
trativo e militar desses territéries, A ocupagao tardia da Africa,
cujo ponto de partida gimbdlico sera a Confer8&ncia de Berlim em
1884~1885, justifica—se nao sé por raszces politicas (scbre as

7

quais insiste €, COQUERY VIDROVITCE' com fortes argumenios), mas
também, a2 nosso vér, por motivos econdémicos imperiosos, O progresso
técnico, o melhoramento dos itransportes e comunicagges, a carestia
da vida na Buropa, as lutas sociais que se avolumam, tornavam mails

necessaria a expansaoc em Africa e interessantes oz investimentos

nesse continente, Sem divida que outros factores, ideolégicos,

(7) VIDROVIPCH 1971, op, cit.




morais ou religiosos tiveran a sua parte nesse processo, Ueria
excessivo ignorar, por exemplo, ¢ proselitismo da "fé sac-simoni-
S s PP

ana tanto gquanto nos parece hoje desnecessiric fundamentar a

anadlise do colonialismo exclusivamente em critérios e julgamen-

tos de valor univocos, A verdade € que
“nao se é conscientemente hipdcrita, Nao se vive durante
trinta anos no desprezo de si préprio, Seria nada com-
preender sobre o imperialismo colonial apresenta-—lo so-
mente como a corrida de capitalistas avidos de ricos
territérios e de populagoes sem defesa., O imperialismo
colonial, como 0 nacionalismo donde ele provem, fol uma
virtude. Os seus protagonistas serviram os grandes ideais

da época, o ideal nacional e o ideal humanitdrio, Rles

tiveram boa consci&ncia, Nunca se insistiria demasiado

9

sobre esse ponto"™

B certo gque temos que ter essa questgo presente se gquers-—
mos abordar sem preconceitos uma problemdtica gue, pela suna con-
temporaneidade (particularmente em Portugal), nac é ainda maté-
ria pacifica para muitos, como é compreensivel, Contudo, o campo
delimitado do nosso trabalho obriga~nos a negligenciar essa gues~-
tao0 para além das mengses pontuais que nos parecerem oportunas,

No 1dltimo guartel do século XIX as pot8ncias europeias
comegaram a ocupaggo de territdérios cujas frornteiras foram tragadas
A régua e esquadre 2 mesa da Conferé&ncia de Berlim., 0O gue é noté-
vel é que Portugal, apesar da sua evidente fragueza militar e fi-
nanceira, tivesse conseguido guardar pars si uma +20 grande fatia,

beneficiando, é verdade, da rivalidade enitre a Inglaterra e as

(8) BRUNSCHWIG 1972, pig. 22.
(9) BRUNSCHWIG 1960, p. 173,




outras nagoes,

4 Conferéncia de Berlim foi um marco politico decisivo,
Logo em 1885, a Bélgica comegou sem mais delongas o caminho de
ferro de Matadi a Stanley~Pool a par de uma ocupaggo militar e
comercial acelerada, Para Portugal a situaggo apresentava-se mais
dificil,

Tornava~se vital reunir rapidamente capitais para cons-
truir vias férreas, condiggo para uma ooupagao efectiva, mobili-
zar tropas para abrir caminho 2 penetraggo comercial, agricola e
mineira para além das faixas do litoral e dos corredores estreitos
e precirios gue partiam de Luanda, de Benguela e de MogZmedes e
que iam pouco além no interior, blogueados pela resisténcia ar-
mada dos africanos (que sé cessou entre 1920 e 1961), pela falta
de homens & de capitais., A tradicional "atracgao comercial™ gue
se limitava a chamar osg africanos ao litoral, estava politica e
economicamente ulitrapassada por motivos a que nos referiremos mais
3 frente. Para ocupar de facic, era preciso nao sé inverter o pro-
cesso e levar a mercadoria ao interior (o que de certo modo ji se
fazia hd muito, mas por meios onercsos e lentos): era sobretudo
necessirio consolidar a articulagao agricultura/comércio, insta—
lando fazendas e plantagges de tips empresarial. Por outras pala-
vras, conirolar a produggo {gue na pratica sempre estivera nas
maos dos africanos, embora de maneira inorganizada do ponto de
vista mercantil) e, com o acesso directo as matérias primas e a
possibilidades dé escoamento para a costa (transportes por caminho
de ferfo), dominar todo o cireuitc econdmico de montante a juzan—
te, & interessante referir que, por estranho que possa parecer 3

primeira vista, pelc menos até ao dlitimo guartel do século XIX sac
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og africanos que no fim de contag dominam ou, pelo menos, in-
fluenciam decisivamente a vida econdmica colonial, a nivel da
produggo, dos transportes e do comérecio (fala-se aqui, bem en—
tendido, de africanos livres e nao de escravos, servigaim ou
de outros tipos submetidos a qualquer controle juridico ou mi-
litar),

Essa influéncia e/ou predominincia manifesta-—se

Na producac: fazendo ou recusando fazer colheitas, se-
gundo que s permuta lhes parece ou nao favorivels

nos transportes (em particular nos fins do século XIX):

dificultande a passagem dos carregadores que transportam merca—
dorias, quando nao 3a0 os préprios carregadores a recusarem esse
servigo {fugindo para o sertao) se o pagamnento nao lhes convems

no _comércio: enfim, os africancs t&m uma influBncia di-
tamente, tanto nos cases acima enunciades como na sua oondiggo de
congumidores dos produtos manufactursdosz..

Assim, ns esteira das colunas militares, o caminho de
ferro é a condi¢ao necessdria para a normalidade e durabilidade
de qualguer projecto de exp¢nuao com base numa esbtrutura comerci~
al e agricola coourdenada por um aparelho administrativo eficaz, Mas
progrediu~se afinal mais lentamente do que se pretendia ou gque a

. . . ) ~ . \ 10 . ,
abunddncia da legislagao podia Tazer crer . Desta inoperincia

screvia com certo humor: "0 excesso

(10) Em 1899 José Bento GOMES e

de leis e regulamentos é 12l gue ninguém se entende com eles,
Nao hd homem em Portugal, por mais ilustrado que seja, gue saiba a
décima miljondsima parte da legislacao nOﬂtuguesa. Também nao hé

parve em Foritugal qdr, subindo as culminZncias do poder, nas se jul-
gue legislador', ¢f, GOMES 1829, pdg. 60, Guatro décadas mals tar-
de Henrigue (ALVAC dird praticamente a mesma coisa (in GALVAC 1937,

Pag. 208 ).




relativa resulton em parte & célebre aquestao do "Mapa cfr de rosah

com os resultados gue se conhecem, Em 1890 Portugal entra, pox
consequdncia, numa das maiores orises da sus histdéria 11, 0 Ul
timato inglBs e a “edCiEO naciconalizta que se lhe segue dao as
colénias uma nova dimensao nas preocupagges cficiais., Os terri-
térios da Africa ocidental, mais préximos da Metrdépole, conside—~
rados mais ricos (4ngola em particular), estavam naturalmente in-
dicados para desempenhar um papel de primeiro planc na politica
colonial portuguesa e no desenvolvimente do capitalismeo em Por-
tugal,

Essas preocupacoes eram tantc maiores quanto o dominioc de
Portugal sobre a sua maior coldnia podia considerar-—se limitado e
precario,

A permnta fazia-se, como dissemos, no litoral, A ocupaggo
do interiocr de Angola foi, repita-se, praticamente inexistente
até fins do séoulo XIX = muito resitrita durante o primeiro quartel

-

. Basta lembrar gue noeg dltimos anos do zéou

12

o

do séculeo XX
J. Pereira do Nascimento, médico naval e explorador, fez uma vig—

gem “pele norie do concelhe do Dugus e pelo anbige relno da Gings,

]
. - P &2
visitads por penphum europsu’ }w Hotem

[4:19

[:2

gue ha meis de 50 anos nao
~ge que estas regioes se enconitravam a, somente, uns 400 guildme-

tros de Inanda,..

{(11) v4, TELES (Basilio). Do Ultimato ao 31 de Jameiro (1905},

(12} Un elementc preponderante Fol a oposigao armada dos
&g tropas coloniais, tal como Tol demonstrado por René F
lissier, Vd, PELISSIER 1978a & 1978bv.
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Em 1897 os jornais de Ligboa escreviam sobre a ocupagﬂm
. 14
da Lunda J":

"4 ocupagao da Lunda tem ainda um obstdculo a vencer,

e 56 pelas armas pode ser removido. 0 gentio de Cassange,
que até hoje tem quase monopolizado o comércio do sertao,
nao aceita pelos meios suwasdrios o reconhecimento da an-
toridade portuguesa, recusando—se também a pagar qualquer

15

tributo que legalmente seja estabelecide®

Ainda em 1932, as Associagoes Eoonémicas de Angola re-

conheciam, referindo-se ao século XIX:

"Como podiam entao os colones fixar-se em Angola se foi
nos dias de hoje que se acabou a ocupaggo militar e a

pacificagao de toda esta vasia colénia?“16.

Cs africanos vinham 4s feitorias e aos mercados urbanos

do litoral e ai trocavam os seus produtos por fagendas, pdlvora,

17

armas e aguardeunte, 0Os poucos negociantes que se aventuravam

(14) Na antiga divisao administrativa, a LUNDA abrangia parte dos
territérics do actual distrito de Malange. Quando dizemos
"actual® referimo-nos, para simplificar, ao periode imediata—
mente anterior 2 independ&ncia na década de 1970. No quadro
deste trabalho nao tem qualquer interesse tentar seguir ag Su-
cessivas e complicadas divisces e subdivisoces administrati-
vas de Angola,

(15) ¢f, rev, Portugal em Africa, 18, Fev, 1897, pdz. 324.

(16) Associagaes Econfmicas de Angela, Cunsidera¢5es sobre 0 pro-
blema das transfer8@neias. Luanda, 1932, pig. 26.

(17) Vd., por exemplo SIMOES 1972 e GONGALVES 1965




atd ao interior - aviados, funantes e pombeirosl8 - Tagism-no
por conta das casas comerciais de Luanda ou de Benguela, ou mesmo
em concorréncia com elas, assumindo de gqualquer forma nao pouoos
rigscos nessas viagens,

08 produtos que desembarcavam em Luanda ou no Ambriz eram
em grande parte de produggo estrangeira, Apesar dos esforgos da
Administraggo Pombalina, pouco subsistia (segundo a Sociedade de
Geografia de Lisboa) da indistria nacional no principio do século
XIX: os riscados de Damao, os lencos de Alcobaga, os produtos agri-
colas e pouco maislg. Deste modo, e pelo menos até ac terceiro
quartel de Oitocentos, ¢ coméroio portugu8s nas coldnias africanas

era "consignatdrio e feudatario" do comércio estrangeiro, sobretu-

do ingl8s,

(18) 0 aviado é um comerciante sem capital préprio, "Para tentar o
negdécio do mato, o aviado faz um acordo com uma casa comercial
importante, geralmente do litoral, mediante o qual esta lhe abre
uma conta corrente, O aviado recebe, a crédito, um sortimento de ar-
tigos de comércio para venda ou permuta com os nativosj e compro-
mete-se & ir enviando para amortizagao desse débito ao estabeleci-
mento credor os géneros gue for obtende pela permmta ou pela compra
no sertao (...) Mas os aviadozs podem estar estabelecidos em lojas,
onde esperam a afluncia da clientela nativa, ou fazer comércio am—
bulante, originando neste caso o tipo que em Angola tem o nome de
funante, O funante percorre o sertao com o seu carro (antigamenie
com uma comitiva de carregadores ) e pars agui e ali, junto das po-
voaQOes indigenas, a fazer permuta ou venda. Nao se confundam estes
funantes com os antigos pombeiros, O pombeiro era um preto ou mula-
to, assimilado, de gue o comerciante sertanejo se servia dantes para
penetrar mais profundamente no sertao ainda mal conhecido ¢ nao
ocupado (...). Eram uma espécie de caixeiros-viajantes ou de mensa—
geiros diplomidticos dos aviados brancos®, Cf, CAETANC 1954, pp.95-97.

(19) ©f. AMARAL 1913,
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De Angola partia a cera, a urzelaQo, o warfim e os cou~
ros, Para 14 se mandavam fazendas de algodao, em geral asirangei-
ras, sendo as nacionais mais de fabrico artesanal do que produto
de grandes manufacturas,

“Bm Portugal, 86 a partir de 1789, com a montagem da

primeira fibrica de fiagao se comega a desenvolver a

inddstria, Até ai ela limitava—se ac fabrico caseiro

em teares primitivos gue trabalhavam com fios de algo~—

dao importadoe socbretude da Inglaterra"zl.

O contexto imternacional, nomeadamente a partir de 1850,
caracteriza~se por um forte desenvolvimento industrial da Buropa
e dos Bstados Unidos, entrecortado, é certo, por crises ciclicas,
O incremento da produgao de algodao e de cereais (36 interrompi-
do peia guerra de secessao) d4 aos Estados Unidos um lugar prepon—
derante nas relagoes econdmicas internacionais.

Seria contude excessivo pretender gue a economia portugue~
sa fica completamente imobilizada ao longo do século, Embora a uma
escala diferente e seguindo o que poderiamos chamar uma *linha si-

nuosa®, a acumulagac de capital € sensivel como tentaremos demons— |

trar na seacgao seguinte,

(20) Musgo destinado 2 tinturaria., Comegou a exportar-se em 1835
para a Buropa e 4dmérica. O seu comércio, que foil muito importan—
te, diminuiu depois da descoberta das anilinas quimicas,

(21) RIBEIRC 1946, pig, 66.
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1,2, O problema dos capitais em Portugal

A principal causa da insuficiéncia, Senao mesmo “"insigni-
ficancia™ da obra colonizadora porituguesa até ao século XIX é fre~
gquentemente atribuida & falta de capitais e ao '"subdesenvolvimen-—
to” da Metrédpole, Sem negar a esta tese alguma validade, parece-—
-nos que, de certa maneira, o julgamentc de wvalor se sobrepoe ao
julgamento de realidade,

De facto, as tentativas de colonizaggo de Angola foram até
muito tarde infrutiferas. Os ensaios de povoamento com degredados
revelaram—se globalmente negativos e mesmo catastrdficos, e o po~—
voamento com colonos vindos do Brasil para Mogfmedes e para o Pla-
nalto da Hufla no fim do século XIX nao deu resultados apreciidveis,
0 gue caracteriza a colonizaggo portuguesa, pelo menos até i dl-
tima década do século passado, é o desinteresse, a aus@ncia de or-
ganizagao coerente (com excepgao de alguns esforcos isolados de
curta duragao), de continuidade nos empreendimentos e a "falta de
capitais®. Este dltimo ponto merece uma referéncia particular por-
que ¢é discutivel e ainda déd hoje lugar a equivocos gue nem sempre
t8m, parece-nos, ficado convenientemente esclarecidos,

Na verdade a "falta de capitais®™ nao significa de modo al-
gum gue esses ocapitais necessirios (ou pelo menos parte deles) nao
existissem na Metrépole, como por vezes se ord, Eles existiam, mas
encontravam em Portugal "larga e remunaradora compensaggo", sufi-

ciente para nac se interessarem por Taventuras longinguas de des—




conhecida preobabilidade de éxito"zg, J4 em 1839, a Associacao
Mercantil Lisbonense, primitiva denominagﬁo da Associagao Co~
mercial de Lisboa, num relatério que lhe fora pedido poxr Costa
Cabral, reconhecia que se a indistria nao tinha ainda tido o in-

cremento desejivel era

"por falta de capitais, nao porque inteiramente faltemn,
mas porque se acham desviados para as OperaQSes finan-
ceiras e usuras com que se tem feito fortunas imen-

sas (see). A falta de sossegzo também contribui para se
conservar fora do reino os fundos que nos seriam muito
dteis no pais, e nao poucos valores se acham escondidos
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com mede de se arriscar na época actual™ ~,

Por outro lado, a multiplicidade dos sectores de aplica—
950 de capitais a partir da segunda metade do séculc (estradas,
caminhos de ferro, comunicagaas, etc, ) pernitia obter rendimentos

imediatos certamente menocs aleatdrics do gue os investimentos numa

24

Aifrica considerada “terra de degredados e negros inddmitos®™ ',

Quer digzer que

"og capitais que tinham na forgada regeneraqgo do pais
metropolitanco lucros quase igusis aos da usura que estava
inveterada nos costumes nacionais como férmula legitima-
mente lucrativa de colocaggo, nac podiam ouvir falar em
negociar para as colénias,; gue consideravam nao um legi~

imo emprego de capitais (...) mas uma tentativa por demais

(22) AMARAL 1913, pdg, 12
(23) FONSECA 1936,
(24) AMARAL 1913, ibd.




aleatdria, um jogo de aszar de riscos incalculdveis, uma
aventura imprépria de gente sensata e que sé aproveitaria
aos abusos dos que a tal se arriscavam, e gue por comple—

to se desqualificavam no ponto de vista da seriedade e do

2
senso comum™ 5.

Entretanto na Metrépole, o crescimento, as despesas de
infraestrutura e a especulagac financeira agravaram consideravel-—
mente a divida pdblica, mas deram, ao mesmo tempo, um impulso eco-
némico ao pafs. Em 1854 a divida pdblica (interna e externa) era
de 89 824 contos., Em 1875 elevava-se a 351 500 con'tosg6 enquanto
que os jures passavam de 2 695 contos a 1C 545 contos, Para os
pagar, amortizar a divida e realizar ac mesmo tempo uma acumula-~
950 de capital imprescindivel, era preciso obter rendimentos ele-
vados, 0 que, na auséncia de inovagges tecnolégicas a curto pra-
zo, obrigava a dispor de uma forga de itrabalho o menos dispendio—
sa possivel, As primeiras organizadas que tiveram lugar em Poritu~
gal em 1872 27 traduziam j& a contradicao aguda entre a "acumula~
¢ao primitiva” do capital e as dificuldades de reprodugao de um

nimero crescente de assalariados da inddstria, Em 1872 os capi-

tais portugueses procuravam colocacad = investimentos até mesmo

em Espanha:

®Q capital é abundante em Portugal e continua a oferecer
fundos para a constituigas de novos bancos = Guimaraes,

Régua, Lamego, "Lisboa & Agores™ - ¢ aflui ao pais vi-

(25) AMARAL 1913, ibd,
(26) PERY 1875, pag. 218.

(27) OLIVEIRA (César). O Sccialismo em Poriugal: 1850-1900., Porto,
1973, pag. 136.
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zinho onde as AdAificuldades ds momento o rarefazem e
~ 28
forgam a oferta de atraentes compensagoes™ ,
Contudo, a falta de disponibilidades para investimentos
nas coldénias (o que nao significava necessariamente, ocomo se viu,

uma verdadeira aus@ncla de capitais metropolitanos), teve pro-

fundas_e duradoiras oconsegu@ncias: por exemplo no povoamento de
Angola. B que para os possiveis candidstos a celonos realmente
désprovides de capital (por imteiro nas m2os das classes pogse~
dentes meiropolitanas, em particular a burguesia mercantil, ban-
cdria e grandes pyoprietérios agricolas) nao bastava receber con~
cessces de terras, Além de um minimo de gualificacao adaptada s

condigoes sui generig dos trépicos, eram necessarios créditos, sem

¢s quais 0s pequenos empresirios calam rapidamente na depend@ncia ‘
dos fornecedores e dos usuridrios, 0 que sxplica qus o pequeno co—
méreio tenha comstitufido o principal elo de ligagao entre a eco-

nomia tradicional africana e as casas de impori-export de Luanda,

foi a acumulagac realizada por estas filtimas durante o trdfico de
escraves s, para o8 peguencsg comerciantes, a utilizagao da permu-
tay, a fabricacao auténoma de 4lcool e a prética do sistema de con—
ta corrente, o dnice possivel para aqueles que, sem capital pré-
prio, pretendiam “fager forituna™ no negécioc do sertao, Compreende-
-ge igualmenie que, com um "mercado interno” reduzide 2 sua mais
simples exPressga no séoulo XIX (apenas nos enclaves urbancs cos—

teiros e abrangendo apenas a populagac branca € uma minoria de Afri-

canos ), a instalagao de gualquer inddstria em Angola fosse, nessas

condigoss, praticamente impossivel, Os brances e mestigos gue se

eshabeleceram na agricultura num raio de 200 a 300 guildmetros 2

volia de Luanda (fazendo absiracgao dos pouces colonos do sul de

(28) PAIXAD 1964, I, pig. 220, |
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Angola) eram em geral zbastados comerciantes da capital que
tinham prosperado gragas ao trafico de escravos, O menos favo—
recidos, ou que conheciam dificuldades mais ou menos passageiras,
se recorriam ao crédito partionlar pagavam juros que nunca eram
infericres 2 20 ou 25 %, Por isso se pensou que a fundagao do
Banco Nacicnmal Ultramerino, em 1864, traria consigo a solugdo de
grande parte dos problemas finmanceires e contribuiris para favo-
recer, talvez de maneira dsoisiva, a colonizaggo de Angola @ a
total coberturs deste territédrie,

Yeremos mais adiante de gue maneirs os resultades corres—
penderam a essas expectativas optimistas de alguns, Note—-se desde
jd, todavia, que a fundagae do B.N.U.‘e a abertura da sua suour-
sal em Iwanda provocaram "desde o inicio reacgoes desfavoriveis
em Angola, onde com razao era visto como o instrumento da primei-
ra tentative de penetragio de capital financeire metropolitanc
na colénia em prejuizo do capital 100&1“29.

0 caso especifice do B,N.U, serd analisado mais adiante
(secgao 1.7.). De imediate importa determo-nocs sobre esta rivali-

dade "inesperada” entre capital metropolitano e capital lscal (de

Angola) que nos parece levantar alguns problemas novos no diffcil.
processo de penetrag£0 da =conomia de mercado em Angola @ nas eta—
pas de integragge da colénia num modelc de depend®ncia subordinado

a formagao social meiropolitana.

(29) ALEXANDRE 1979, pdg. 166,
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1,3, Capital meiropolitano & capital colonial

Nao queremos entrar de imediato numa anilise exigente da
estrutura social de Angolé e ainda menos embrenharmo-nos na tenta—
tiva de elaboragao de um modelo teérico sobre as “"classes™, o que,
dadas as car8ncias da estatistica disponivel, tomaria um caricter
demasiado especulativo que pretendemos eviiar., Parece-~nos todavia
dtil avangar provisoriamente com uma precisao de terminologia que,
sem pretender a um rigor epistemoldgico absolutamente seguro, terid
talvez a vantagem de, pelo menos, clarificar empiricamente o discur-

so, Trata~se de uma primeira distingao entre burguesia metropoli~-

tana e bursuesia colonial,

De facto, julgamos gque a aplicagao algo mecanicista do
conceito de "burguesia”™ como totalidade, ou seja, como fendmeno so-
cial total reduzide a um rigideo modelo formalists, uniformemente
aplicado ao conjunto nio diferenciado do todo Portugal—Coldnias,
na0 permite dar conta dos diferentes planos da acgao histérica e
econémica, nem compreender os mecanismos de um processoc complexo
gue, nos seus cambiantes, é frequentemente contraditéric e ambi-

£u0,

Entendemos por burguesis metropolitena do século XIX o

conjunto das clagsses dominantes nos vdrios sectores da economia
{agricultura, inddsitria, finanga e grande coméreio) cujos bens

"de raiz® se encontram ou t8m a sua origem na Metrépole, possuem
propriedades, empregam mao-de~obra assalariada e/ou movimentam
capitais, ¥Mesmo quando cerias fracgges das camadas sociais superio-

res dessa burguesia metropolitana msntém "ramificagoes™ ou inte-

resses nas colénias, tais ligagoes nao sac em geral mais do gque ©




produte {ou o "subpreduto®) complementar da sua actividade prin-
cipal (na Metrépole).

Aszim por exemplo, os grandes produtores de vinhe do cen~
tro do pais que exportam para Angola e t8m naturalmente interssse
directo na "pacificagao" da Coldénia, na promulgagao de pautas adua—
neiras que lhes sejam favordveis, etc., sao considerados come per-—
tencendo & burguesia metropolitana, porque é na Metrépole que se
definem econémica e socilologicamente como componentes dessa classe,
e é ai que estao prioritariamente inseridos num sistema referen-
cial de podéres e prestigios.

Chamaremos burgunesis colonial s classes possedentes ing-

taladas em Angola, smpregando mao-de-obra escrava, servil e/ou
agsalariada, com resid@ncia em geral em Luanda, Benguela ou Mogl—
medes, pcssuinde na coldénia os seus principais bens, capitais,
prestigic e influ@ncia, independentemente de interesses e haveres
gque possam ter em Portugal (ou no Brasil) e do grupe étnico a que
pertencem (séo geraimente brancos e mesbigos, mas héd no século FIX
também algumas importanies famflias negras).

No cimo de pirfimide socio—econdmica da Angola Oltocentis~
ta, tsmos os comerciantes, em parte ex—degredados ou mesmo ainda
degredados, enriquecides com o triafico e a permuta com o sertgo,
instalados nos seobrados de Luanda, dominando o cemércio do
import—export, frequentando o poder politico e interferindo meas—

me nele,
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Em 1845 existiam em Luanda as seguintes actividades30:

~ Qasas comerciais que vendem por atacado ..eeccscccecrsss 33
- Lojas de fazendas e de toda a @8Dp8Ci6 ..vvevvvveervesses 35
~ Casas de mercearia € MOlhados .c..esvecesoressvesnsocces 107
-~ Quitandas ocom fazendas nas gultandas e pelas ras ...... 113
-~ Casas que vendem 3gUua 80 POVO sesesscscccscsccsocsacecos L6
~ Cagas Que® FabTiCam DAO s.veececcororoscocsrcsossacecesas
= BOLiCaS osevvvscerecvsscoevssvecscnsascnesasssvesssosossse

o= Agougues PP OPODPOOSON SO NL PO ON PO PO CEY SO OQ OISO RS S b0

= U o o~

Fé‘bricas de cham‘bos I POOOS OO OO NYDO OSSOSO 000NN DPGOe

B certo que a populagao branca propriamente dita era pouceo nu~
merosa, e isso levania algumas dividas quanto 2 influ8necisa o
extensao dos seus poderes, Com efeito, segundo os dados mais

seguros de que é possivel dispor31

, em 1846 a populagac branoca
era estimada apenas em 1 830 pessoas, Mes é precise nao esque-—

cer a populagao mestica (5 770 pessoas) que, grosso modo, Se

lhe identifica ideoldgica, politica e ecomomicamente e com ela
forma esse 1040 a que convenciondmoes chamar “burguesia colonial”™,
A burgnesia mestiga &, de facto, no sécule XIX, um elemento pre—
ponderante da sociedade urhana de Angola:

=0 séoule XIX na parte portuguesa de Angola é bem o

século dos mestigos que deit@m os postos importantes

na alta Administragao, na Igreja, no Exército, na Jus-

(30) LOBO 1967, pig. 155.
(31) LEMOS 1941, pig. 33.




tica, nas Clmaras Municipais de Luanda e Benguela, ao
mesmo tempo gque eram proprietdrios de plantagSes nos
cursos inferiores do Bengo, do Dande, do Cuansa e do Lu-
cala até aos anos 1890 (...). As grandes familias mes-
tigas enriquecidas no trafico de esoravos asseguram
ainda uma permanéncia politica que os brancos locails

teriam dificnldads em assumir"jz.

A conjugagSO destes dois sectores da p0pula9§o, em parti-
eular por intermédio das suas camadas mais favorecidas naturalmen—
te, permite compreender melhor a possibilidade de exist®ncia de

umg “burguesia colonial™ radicada em Angola, distinta da da NMe-

trépole, e cujos lagos econdmicos sao muitas vezes mais fortes com
¢ Brasil do que com Portugal, B interessante notar, por exemplo,
que

wa partir de 1859-1860 agita-se em Luanda nos filhos do
pais (neste caso os ¢ivilizados nao brancos) mais exal-
tados a ideia de emanmcipagao da®mas pdtria” angolana, sem
contudo saber se € preferivel criar uma Repiblica, jun—
tar-se ao Brasil ou oferecer-se avs BEstados Unidos, o que
traduz bem a pre@oupaggo de nao se cortar economicamente

dos compradores de escravos“33.

Frang~Wilhelm Heimer nota igualmenite que o "racionalismo
econfmico” des brancoz de Angola em relaggo 3 Metrépole (e em cho-
que com ela) é evidente desde os dias da Confederagao Brazilica,

3
movimento separatista de Benguela em 1823 “4.

(32) PELISSIER 1978b, pigs. 215-216
(33) Ibd., pég. 216 - nota 6,
(34) HEIMER 1980, pdg. 27




B importante sublinhar também gue, sendo uma parie da
pOpulagio branca dessza época formads por degredados e ex—degreda-
dos que prosperaram, estes constituiram familia (geralmente mes-
tiga35), criaram rafzes e consolidaram interesses eapecificeos nao
raroe em contradiqao com a politica de Lisboa. Veja—-se a forie opo—
sigga que as medidas liberais da aboligao do tréfico de escravos,
promulgadas per 34 da Bandeira, encontraram em Angola e em S, To-
mé (vd, a anilise desta questao na 2% Parte, capitulo I, secgae 1.3.)

Nao é imitil observar complementarmente um aspecto socio- |
légico (e mesmo psicosceiclégico) que nos parece de assinalar: lap—
gos extractos das camadas populacionais ecenomicamente preponde—
rantes em Angela, sao formados por individuos cultural e social=-
mente "rejeitados” pela sociedade de refer8ncia (a Metrdpole), o
gue nao pode deixar de introduzir, senzo um corte, pelo menos ten—

soes profundas:

- Os degredados: que sao, quase por definigao, um exem-

plo tipico;

- 0 colonos pobreg: Frequentemente sd na colénia obtivew

ram a sua “oportunidade®™, a gue por vezes pode nac ser
estranha uma necessidade de compensagac, para nao di-
zer um cerito sentimento de "desforra’”, em relagao 3

6
3 3

exclusao sofrida

(35) Segundo Lopes de Lima, em meados do séculc XIX as mulheres
brancag representavam mencs de 10 % da populacaoc brancs de

Angola, S8 a partir de 1930 o seu nimero comegou a aumeniar si-

gnificativamente, Vd, AMARAL 1960, pig. 22,

(36) Este fachor nao é certamente estranho, pelo menos nalguns
aspectos, a uma certs desconfianga mitua que sempre regeu as
relagoes eantre o governo central ¢ os colonos,




-~ 0n megticos: multas vepes descendentes de degredados,

mas também vitimas de uma situagao social que, sobre-
tudo com a chegada des noves imigrantes, os desfavore-

cia cada vez mals (especialmente a partir do século XX).
¥ induvitdvel aue muitos elementos das camadas sociails
dominantes tinham, pelos maiz diversos motivos de algum modo li-
gados a esse fendmeno de "rejeiggo“ socioldgica, sentimentos de
relacionamento com a Melrdpole que tomaram viarias formas mais oa
menos confusas, que iam do republicanismo aoc "separabtismo” dos
brancos e ao "proto-nacionalismo” (a expressaoc é de René Pélissi-
er) dos mest190537,
Referindo-se ao periodo de 1845-1864, José de Almeida
Santos dé~nos uma imagem colorida, mas exaota, de uma fracgao des~
sa burguesia colenial luandense - os comerciantes brancos:
"Bram estes os verdadeiros senhores da terra, os capitais
do grande comércioc com o Brasil, os Estados Unidos, a
Europs - do comércio que, desde o infcie da ocupagao
havia sido e continunaria a ser a actividade principal
gxercida na Provincia. Nao obstante o singelo misier de
donos de lojas de se=cos e molhados na Capenda, de arma~

zéns mistos na Salvador Correiz, de agougues na Bresss~

ne Leite e noutres locais, e de botesos onde vodiam sar

s

(37) Exemple célebre foi o do jornalista mestigo José de Fontss
Pereira que, num artigo publicado no Arauto Africanc de
Luanda, em 20 de Jarneirc de 1890, em pleno Ultimato, tomou o par-

tido dos ingleses: ".,. Nac iemos nada a ssperar de Poritugal a
n30 ser mentiras e os ferros da escravatura (...). Rual®, O que
lhe valeu ser denunciadc a Lisboa pelo governador Guilherme de
Brito Capelo como 'republicano e itraidor®, facte que lhe acarre-—
tou dissabores,

Cf., Douglas Wheeler: "in early Angolan orotest: the radical Jjour-
nalism of José de Fontes Pereira {1823~1891)*, citado por
PELISSIER 1978b, pp., 218-219,




vistog na ¢avagqueira ou vigiando os caixeires, pairavam
maito alto, muito acima das outras classes — assaz perio
do senhor Jovernador (sral e das antoridades civis e
militares — e tac & vontade nos bailes do Paldcioc, nas
cerindnias oficiais e nas cadeiras do poder representa~
tivo, como por detrds do balcao dos respectivos estabe~
lecimentos, Bichanassem embora, inimigos e despeitades,
ao vé-los circular no Paldocio, a origem reles dagueles
cavalheiros: ex—degredados algans, o tamance minhoto e

a jaguets rota de ouiros, labrostes saidos das funduras
da lura beirecs, que a tentaggo da riqueza espicagara a
abalar num dia de caldo mais ralo e broa mais escassajs
escandalizasse, sobreitndo, a meia ddzia de sujeitos en
comissge, de venta muito sensivel, a fortuna de pasmar
desses ex-labregos e condenades, acastelada, segundo
constava, pelos lucres do trdfico da escravaria conti-
nuada a praticar furtivamente, pela calada da noite;nos
recessos da costz do Ambriz, que bem desdenhariam na ver-
dade, de tedos os agravos e de todos os labéus, tais ho-
mens que o destino baldeara ta0 longe do bergo native e
gue ¢ 301 da Africa curtira.(...). B, ao longo deos anos,
polida e desbastada a linguagem e a prosa, eram ji ca-—
valheires que comegavam g sua prépria estirpe (cos)0 Nes=—
ta ﬁova vestia social, enveredavam fatalmente pela po-
litica - haviam sido arrastados pela poesia humanitaria
do lipsralisme, deixavam—se empolgar pela oratdria e pe—
la ambiggo do cargo politice e, negreiros 2 capucha, po-
dian ser vigios & ouvidos na CSmara Municipal e noutras
assembleias representativas, batendo-se pelos direitos
dos fraces e dos pobres, fulminande os sxploradorss e
oa tiranos, propondo medidas de altruizmo & de amor ae
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préximo®~ ",

(38) SANTGS 1973, wol, ¥, pp. 136-138,




Nao admira portanto gque diversas medidas tomadas pelo
governo da Metrépsle (por exemplo: a aboligao do trdfico de es—
ocravos) que prejudicavam directamente os capitais lecais, ou
favorsciam muito mais directamente a burguesia metropolitana do
gue & burguesia colonial de Angola (as pautas proteccionistas,
por exemplo), tenham encontrado frequentes resisténcias que difi-
cultaram a aplioaggo na colénia de decretos ali considerados
®lesivos dos interesses de Angola”,..

Em resumo, nac hi apenas e somente complementaridade
entre a burguesia metropolitana e a burguesia colonial, e ainda

menos identificagao absolubta e constante entre ambas, H4 também

- sobretudo em determinados casos - profundas divergéncias, lu-—
tas surdas que por veges tomam foros de guerra aberta., A inde-
pend8ncia do Brasil teve reflexos em Angola, provocando até acon—
tecimentos que, em 1822-23, atingiram certa gravidade:
*Os interesses econdmicos achavam~-se concentrados na
entra margem do Atl&ntico, com guase exclusao total da

. Metrépols, Assim surgiu, em Angola, uma facgao a fave-

recer a uniae da Provincia cem o Brasil, com maior re—
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presentagac em Benguela do que em Luanda®

Em 1878, quando era governador de Mogimedes Fernando
Augusto da Costa Cabral, os colonos daguels regigo chegaram mes—
mo a fager uma represeniaggo ac governo inglé&s pedindo a aneXa-
ggo pura e simples da colénia de Mog@medes 3 Inglaterra, o gue
foi clasaificado por autores da época como um “crime de alta

40

traigao”  mas nao motivou qualquer reacgac das autoridades de

Luanda ou de Lisbhboca...

(39) C¢f. REBELO 1970, pp. 221 e sgs.
(40) AIMEIDA 1880, p. 27
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Esta diverg8ncia enire os interesses da burguesia metro-
politana e da burguesis colonial41, tal como tentamos defini-las
mais atris, val manifestar-se igualmente no terreno de aplioagao
daz pautas adusneiras proteccionistas promulgadas pelas auntori-
dades de Lisboa a partir de 1837, questao que veremos na seogao

a seguir,

(41) © que nac exclui divisces e oposigees no seic de cada uma
delas, como por exemplc a concorréncia entrs a burguesia
mercantil de Lisbea e a burguesia mercantil do Porte, de
mesme modo que a complementaridade inicisl entre os comer-
ciantes do litoral de Angola e os funanbes ¢ avisdos do
interior, deu lugar,; mais tarde, a freguenies lulas, na
medida em gue estes Altimos faziam por veses {e por conts
prépria) o trafico de esoraves, contribuinde pars despo-
voar regioes ocu provocar revolias, o que prejudicave os
interesses politicos do governe e os interesses econdmicos
das grandes casas do iiteral.
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1.4, As pautas aduaneiras na colonizagao

A primeira pauta adunaneirs da Metrdépole aplicada as
colénias foi a pauta de 10 de Janeiro de 1837, Ela protegia cer—
tas prcdugSGs portuguesas ocomo o ageite por exemplo, Em 1840 in-
troduzin-se nela um "bonus" de 50 % para os géneros transportados
em navios nacionais42.

0 alheamento ji referido dos problemas préprios dos ter-—
ritérios africanos explioca que se tenha, durante muito tempo,
adoptade nas colbnias a pauta da Metrdépole sem adaptaggo 4s con-
digaes particulares desses territdérios., Longe de se enquadrarem
numa politica global de mais longo alcance, as medidas aduaneiras
limitaram-—se, em geral, a obter rendimentos fiscais, Por exemplo,
a Portaria de 13 de Agosto de 1838 mandando arrematar as receitas
das Alfindegas de Cabo Verde e Guiné, supondo que assim se aufe-—
ririam maiores lucros, e a adjudicaggo em 1845 dos rendimentos
alfandegirios de Bissau e Cacheu a um comerciante de Bissau pela
somg de 20 000 francos43

Contude certas alteragoes sao introduzidas mals em con-

formidade com uma nova, ainda gue timida, orientagao .da politiea

(42} A%té ao séecule XIX predominara npas Pautas a tributagao §§&g§§ o
lorem e nac a tributagao especifica, S
Cf, CARVALEO 1900, pig, 51. A adjudicacao dos rendimentos al—
fandegdrios das coldniass é uma pritica muite antiga da monar-
guia portuguesa, V4. BRITO 1532,

[So R RN
=




- 3] -

econémica colonial, Em 1 de Margo de 1840 as Cortes decretaram
a isenggo fiscal para o "Ultramar", pelo espaco de 10 anos, de
todas as ferramentas, mdquinas e utensilios para uso na agricul-~
tura, Pensava-se j& entao na possibilidade de aproveitar a cultu~
ra da cana de agucar e de &lgodgo e poupar assim o ouro que se
gastava com as importagoes do Brasil e dos Estados Unidos.

Desde a pauta de 1837 até 1844 nao se permitiu a reex-
portagao de géneros estrangeiros sem o prévic pagamento de di-
reitos, pagamento que na Metrdépole se fazia em moeda forte enquan—

to que nas coldénias ele tinha lugar em réis fracos: 30 % a menos,

44. O porto de Lishoa

segundo os oadlcules de Francisco Trancoso
deixou imediatamente de ser o entreposto comercial do trafego,
enquanto a navegaggo estrangeira foi prejudicada pelas marinhas
estrangeiras., Com efeito, os exportadores preferiam carregar di-
rectamente nos portos estrangeires os géneros com destino s co-
lénias pertuguesas, pagando ali os direitos aduaneiros em moeda
fraca,

Bn 1844 tomaram—se algumas providéncias que a pratica
mostrou, aliis, serem pouco eficazes e que proevocaram os viclen—
tos protestos da burguesia colenial de Angola: muitas mercaderias
sé poderiam ser importadas por Angola desde que proviessem da Me-

trépocle e fossem transportadas em navios nacionais, Bra o caso da

pblvora, sal, sabao, rapé, chitas, aguardente de vinho, vinagre e

(44) TRANCOSO 1920, pig. 10,
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vinho, Como escrevia Francisco Anténio Correia:

®"As caracteristicas dessas pautas bem como de toda a
legislagao contemporfinea é a proteccao aos produtos
coloniais e aos da Metrépele cujo consumo nas coléni-—

as se pretende fomentar, estimulando~se ao mesmo tem—

45,

po a marinha mercante™

Também uma pauta dnica para todes as oolénias estava
longe de conciliar as diversas forgas sociais em presenga. De-
cretou~se entao uma pauta para cada coldénia: em 1849 a pauta de
Angola, em 1851 a pauta de Cabo Verde, em 1853 a de Mogambique,‘
em 1854 a de S, Tomé e Principe e em 1862 a da Guiné.

A partir de 1851 a legislagac aduaneira colonial come-
¢a a tomar um caridcter mais definido, mas sempre em conformida-

de com a necessidade de desenvolvimento da Metrdpole e sobretu—

do des interesses das camadas sociais dominantes em Portugal, o
que nao exclui, como ji foi notado, divergéncias importantes no
préprio seio da burguesia metropolitana: enquanto a Associaggo
Comercial de Lisbea (que contava com representantes do sector ma-—
nufactureiro, diga-se de passagem) manteve ligagaes estreitas oom
as celénias e colaborou mesmo na elaboraggo das pautas protececio-
nistas, a Associagac Comercial do Porto bateu-se muito mais tem—
po pele livre-—cambisme, preocupada como estava exclusivamante com

46

¢s mercados de vinho do Porte no Brasil e na Inglaterra” .

(45) CORREIA 1922, pdg, 113.

(46) vd, SILBERT (Albert). Do Portugal de Antigo Regime ao Pertuﬁmm
Oitocentista, Lisboa, 1977. V4. também CAPELA 1975.
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Em 1667 jd se havia estabelecido a navegagao & vapor
para a costa ooldental de Africa, O triafico de escravos sofrers
um golpe, alids mails propriamente nos locais de destino do que
como resultado de medidas tomadas pelo governo portuguBs,

"Foi a proibigao da entrada de escravoes no Brasil em

1850 (lei de Busébio Queiroz publicada em 4 de Setem—

bro de 1850) que veio interromper quase inteiramente
48

este coméreiot ,

As pautas de 1867 tentavanm nao sé conciliar os interes—
ses fiscais com o3 interesses comerciais e favorecer a inddstria
nacional existente, mas também remediar 2 crise de"reconversao”
por qué passava grande parte do comérecio do trafico e com ele
muitas das actividades em Angola, a quem faltava este tradicio-
nal rendimento, motor do circuito econdémico. Com a pauta de 1867
igualaram—se os direitos de exportaggo, qualgquer que fosse o des—
tino ou = Bandeira transportadora, reduziram-se os impoestos de
ancoragem para incentivar a utilizagge dos portes de Angola pe-
los navics esitrangeiros, mas protegeram-sge ac mesmo tempo, numa
espécie de politica de compensaggo para 08 exportadores da Metrd-
pole, os géneros mais importantes da produggo poriuguesa, A "in-
ddstria vinhateiran(do sul em particular, ligada 2 Associa§§0
Comercial de Liskoa e produzindo vinhos comuns) foi largamente
salvaguardada. Os vinhos nacionais (em casco) pagavam assim 8
réig por 1litro, enguanto os estrangeiros pagavam 100 réis, Pre-

servou-se a nacionalizagao do comércio da Metrdpole com Angola

(48) PEREIRA 1971, pég. 303.
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49

gfagas ao artificio da "grande cabotagem” combinado com o ho-
nus de importaggo de algodoes ( ou seja tecidos segundo a termi-
nologia da época) quando reexportados por Portugal,

50

As pautas de 1867 foram proteccionistas”  em todos os
campos em que havia actividades nacionais a proteger - gue nao
erém muito alids - e vigorou com pequenas alteragoes até 1880,
De 1880 a 1892 decretou-se para Angola uma nova pauta (a pauta
de 1 de Julho de 1880) simplificando certas formalidades de des—
pacho, reduzindc o nimero de artigos de modo a facilitar as tran- i
sacgaes e ¢ movimento comercial, Esta pauta foi alids proposta %
pela prépria Associaggo Comercial de Lisboa que eatava evidente~— |
mente interessada na multiplicaggo e no desenvolvimento das re-—
lagSes comerciais entre Portugal e as suas colénias, o que pae
mais uma vez em relevo, em particular, o estreito relacionamen~
to entre esta Associaégo e os produtores de vinho comum, prin-
cipal produto de exportaggo que encontrava nas coldnias um mer-
cado seguro e fdcil, Mas nao era apenas o comércio (no sentido
amplo do termo) que encontrava na Associagge um porta voz junto
do governo e um representante no mercado externo, Certos secto-
res manufactureiros também ai estavam representados (linho, por
exemplo).

Esta observaggo parece-nos ter cabimento na medida em
que o termo "“comércio™ nos leva a pensar exclusivamente em "bur-

guesia comercial®, Ora, como assinalou Miriam Halpern Pereira,

(50) VALENTE 1967, pig. 43.




"a palavra comerciante tinha, na primeira metade do séoulo, si-
gnifibado diferente do actual, podendo estar assoociada & activi-
dade industrial"sl. Mesmo na segunda metade do século é por vezes
ainda diffcil distinguir perfeitamente os interesses do comércio
dos da indistria, sem falar, evidentemente, do capital bancério
que se encontra ligado a ambos os sectores,

A burguesia metropolitana iniciava assim o periodo de uma
acgao mais organizada e mais eficaz do que até entao. Fundamental-
mente a pauta de 1867 era uma pauta proteccionista para os vinhos
comuns, as aguardentes de produggo europeia, os tecideos de linho
que constituiam em Portugal uma actividade relativamente desenvol~
vida e ocupavam, no Norite sobretudo, uma mao~de—obra importante
(parte da qual em regime de "inddstria doméstica" trabalhandc pa—
ra as encomendas das manufacturas)., A relativamente alta tributa-
ggo gque incidia sobre os algodoes, quer dizer, os tecides de al-
godgo, tinha mais intuitos fiscais do que propriamente "proteccio-
nistas" e explica-se pela relativamente pequena imporitfncia que
eles apresentavam ainda'no pancrama indusitrial portugués,

No jogo de"compensagges" ja referido éntre a burgueszia
metropolitana e a burguesia colonial, protegiam-se igualmente al-
guns produtos de exportaggo angolana (de que a Metrépole necessi-—
tava) como o 6leo de peixe, 6leos vegetais, bois, borracha, cera,

sementes oleaginosas, tabaco e urszela.

(51) PEREBIRA 1979b, pig, 146,




Por outro lado, a necegsidade de um sistema pautal esta-
va intimamente ligada ao imperative de uma politica colonial de
ocupaggo, devido nao somente as rivslidades entre as poténcias
imperialistas europeias interessadas pela Africa, mas & impor-
tancia que revestia o controle de matérias primas necessarias ao
desenvolvimento do aparelho produtivo da Metrépole e % imprescin-~
divel acumulagao do capital,

Finalmente, as pautas proteccionistas de 1892 vao ser um
dos instrumentos de uma politica econdémica mais coerente e com
mais continuidade do que até entan. Elas visam essencialmente fa—
vorecer O comércio e as indistrias metropolitanas, A sombra da
onda nacionalista que o Ultimato provocara, a burguesia meiropo-
litana preocupa-se menos do gue nunca em fazer "concessoes® ao
capital colonial de Angola, A pauta de 1892 reveste-se, por assim
dizer, de uma "obrigaggo patriética“Sz, Na Metrdépole "o comércio
torna=-se, entre 1892 e 1914, um factor fundamental do desenvolwi-
mento econdmico portugués"53, enguanto que a nova Pauta era acolhi-
da em Angola com violentos protestos, por causa sobretudo dos di-
reitos de importagao que incidiam sobre os tecidos., B que estas
mercadorias tinham entao uma import&ncia vital, pois serviam de
moeda no comércic de permuta com os povos do interior angolano
(isto apesar de o Banco Nacional Ultramarino estar a funcionar,

como banco emissor, desde 1865 em Angola!)., S6 mais tavde esta

(52) "Estava~se no periodo de reacg¢ao em muitos paises da Europa
contra o livre-cambismo dos industriaiz ingleses (o0e)e Os

homens de 1892 viam na sua frente uma s6 defesa: a pauta", Cf. Fer-

reira Dias Jr, Linha de Rumo,Lisboa, 1945, pp. 240-241.
(53) PEREIRA 1971, pdg., 310,




dificuldade foi toruenda retirando-se aos "algodoes" essa fun—
950 monetédria e reduzindo—-os ao papel de "simples meroadoria"54,
A pauta de 1892 teve como principais objectivos: impul-
giomar a navegacao nacional, travar {(até certo ponto) a hemorra-
gia do ouro ocasionada pelos défices da balanga de pagamentos
com © estrangeiro, incentivar de algum modo nas coldénias a pro-
duggo de matérias primas destinadas a alimentar as inddstrias
medropolitanas, salvaguardar os interesses do capital financei~

ro, comercial e industrial (metropolitano), tentando "baratear

quanto possivel, nas colénias, a vida do branco (o que nao con-

seguiu), agravando nos limites do possivel as condiQSes de vida

de indigena para o obrigar a alcancar pelo trabalho, os meios de

a ela provér" (o que conseguiu, pelo menos em parte), como decla-

rava a Comissao da Sociedade de Geografia de Lisboa no seu Parecer
R citado55 e, enfim, nacionalizar de vez o comércio colonial,
Afirmar-se~4 mais tarde que, de facto, a reforma "levada a efeito
em 1892, tanto na Metrdépole como no Ultramar, contribuiu larga-
mente para animar o desenvolvimento da indistria no Portugal rie~
trnpclitano"sé. Mas se o fez, foli justamente em detrimento da bur-
guesia colonial?, Por duas razoes:

Em primeiro lugar, se ela foi aplicada nas zonas alfande-
girias de Luanda e portos do sul, a norte de Luanda as mercadorias

gstrangeiras que desembarcavam no Ambriz eu atravessavam a froatei-

(54) MATCS 1926, pdg., 330
(55) AMARAL 1913

(56) MONTEIRO 1952, pdg., 10, Até que ponto esta tese um tanto ex—
clusivista corresponde = toda a realidade., Julgamos que els
esquece o dgio do ouro sobre o qual M, Villaverde Cabral teve igual—

mente razao em insistir.Vd., também SALAZAR, O Agio do Oure, 1916,
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ra do Congo em contrabando, eram transportadas por carregadores
para o sul e ali faziam uma dura concorr8ncia ac comércio looal,
Relembremos que havia em Angola tr8s regimes fiscais: em Luanda
e portos do sul, no Ambriz e no Congo. A pauta de 1892 nao podia
ser aplicada em toda a zona norte (Ambriz e Congo) que estava
submetida a um regime alfandegirio internacional, imposto pela
Conferéncia Internacional de 1890,

Assim, tomando os valores da tabela A da pauta, Portu-
gal fornecia 58 % dos géneros importados em Luanda, onde o tré-
fego era realizado por navios nacionais, enguanto que os navios
estrangeiros ali vendiam respectivamente: Alemanha: 18 %; Ingla-
terra: 8,4 %; Bélgica: 2,6 %5 Franga: 2,8 %; outras procedén-
cias: 9,7 %.

No Ambriz, com o regime internacional em vigor na zona,
e onde o trifego era efectuado por navios estrangeiros, Portugal
fornecia 4,8 % das importagaes e os outros paises, respectivamen—
- te: Alemanha 13 %; Inglaterra 79,2 %, etc.

A burguesia colonial era, evidentemente, a primeira pre-
judicada com esta situaggo, em particular devide ao importante
contrabando de mercadorias que, a pregos muito mais baixos, vinham:
fazer uma forte concorr@ncia nas zonas de influgncia do comércio
de Luanda, ou seja na zona costeira e nc vulnerdavel "corredor® que
ia de Luanda a Malange (vd. Mapa dos caminhos de ferro na secggo
1.6, a seguir). Tanto assim gque itr8&s anos mais tarde, em 1895, hd
noticias que a Associagao Comercial de Luanda protesta violenta-

mente conira a pauta57 acusando~a de proteger apenas os interesses

(57) CCRREIA 1922, pig. 116
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do comércio da Meitrdpole e da Ruropa, sublinhando que as receitas
alfandegirias tinham diminuido em Angola, a situaggo econémioca e
financeira se agravara, a expansao comercial conhecia mesmo uma
travagem brutal, a permuta dos géneros para exportaggo (borracha,
cera, etc,) tinha decrescido e se assistia ao "desvio dos caminhos
sertane jos comerciais" em prejuizo do comércio dos colomos portu—

58

gueses” ,

Por outro lado -~ e temos agqui a segunda razao evocada an~
teriormente (pdg. 37) - as pautas de 1892 responderam sobretudo
aos interesses da burguesia metropolitana ao favorecerem a nacio-
nalizaggo do comércio externo portugu8s, como se pode ver pela di-
minuiggo dos encargos dos produtos metropolitanos exportados para
Angola, Se observarmos o quadro do comércio externo de Angola de
1890 a 1909 (Quadro n? 1, pdg. 40) constataremos que os direitos
pagos nas alffndegas angolanas eram, nos dois anos anteriores 3
promulgagao das pautas (ou seja: 1890 e 1891) respectivamente 786
e 892 contos de réis, quer dizer, em média, 18,3 % do valor das
importagoes de Angola. No periodo 1890-1899 esses direitos dimi-
nuem para 16,9 % e na década seguinte (1900-1909) atingem mesmo
9,5 % do valor das importagSes de Angola. Por sua vez os produtos
em proveni®ncia desta colénia,importados por Portugal (vd. coluna
das exportagoes do Quadro n¢? 1) mantiveram os direitos de 3 % da
década de 1890-1899 & década de 1900-1909. Por outras palavras, no
fim do periodo (em 1909) os exportadores da Metrépole pagam menos
direitos para coleocar og seus produtos no mercado de Angola, en—

guanto que os importadores recebem as mercadorias celoniais com

(58) CORREIA 1922, ibd.
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QUADRO N? 1
—
ANGOLA DE 1890 A 1909
(Ndmeros redondos em contos de réis)
IMPORTAGAO EXPORTAGAO
NS Valores Direitos Valores Direitos
a0 4 341 786 3 934 89
1 4 807 892 3 721 107
2 3 551 670 4 019 117
3 4 908 1191 5 370 169
4 5 070 1 141 4 814 143
5 4 567 841 5 082 151
A 4 539 641 4 613 136
7 5 845 719 5 627 253
) 6 188 817 7 169 215
9 6 314 924 7 035 213
L0 7 100 910 6 009 217
1 3 965 413 4 451 136
2 3 088 293 2 779 84
3 5 553 521 5 167 155
4 7 169 639 5 171 150
5 6 422 550 4 516 129
S 6 032 560 4 480 128
7 6 438 581 4 171 115
8 5 137 432 3 730 103
1509 5 675 526 5 485 154

FrgmE. AMARAL 1913, pie. 78.
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uma sobrecarga fiscal que, embora ji fosse & partida muito fraca,
nao sofreu 0 menor agravamento durante as suas décadas,

Se este primeiro indicador parece efectivamente confir-
mar a ideia que o comércio colonial se torna "entre 1892 e 1914
um factor preponderante do desenvolvimento econdémico portuguss®
(M.H. Pereira), poe também em relevo um aspecto que pensamos nao
ter sido ainda suficientemente sublinhado: de 1837 a 1892 as mil—
tipla alteragSGS e adaptagaes pautais revelam -~ em funqgo do que
ge disse ~ um subtil movimento pendular de desequilibrios/equili~
brios sucessivos na confronta¢ao entre a burguesia metropolitana
e a burguesia colonial, Porém, a tultima década do século XIX,
marcada pelos urgentes imperativos internacionais (partilha de A=~
frica, pressSes estrangeiras sobre Angola a norte e a sul) e nacio-
nais (Ultimato, necessidade da Metrépole de dispor de matérias pri-
mas baratas para a inddstria nascente e de abrir mercados aos seus
produtos ) caracteriza-se pela supremacia definitiva da burguesia
metropolitana sobre a burguesia colonial de Angola, submetendo-se

esta 2s necessidades prioritérias daque1359 Por isso e pela primei-

(59) 4 burguesia colonial perde nc final do século XIX a relativa

autonomia de que chegara a usufruir no tempo do trafico de es~
cravog., Paralelo, mas mais acentuado ainda, é o declinio da sua
fracgae social mestiga (Cf, PELISSIER 19782) em beneficio de colo-
BOS, militares e funcionirios vindos em cada vez maior ndmero, Tam-—
bém os degredados, outro factor de “tensao/reaelgao" a que Ja& nos
referimos, vao ser atingidos por essa deSLocagao das estruturas do
poder, depois de terem até ocupado postos elevados na Administra—
¢ao de Angola, Por exemplo, em 1907, quando Paiva Couceiro tomou
posse, "um dos primeiros actos da sua governagao foi mandar recolher
& fortaleza de S, Miguel todos os condenados que ingavam as Repar—
tlgoes Piblicas com grav1551m9 prejuizo da justiga e da moralida—
de das fungoes de Administragao...”. Cf, DIAS 1949, pig. 376,
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ra vez, a pauta de 1892 é menos um resultado de um equilibrio de
"concessoes"® mituas do que a aplicaggo brutal de um pro jecto de
integraggo submetido &s novas condigaes da burguesia metropoli-

tana.

Bsta visao das linhas mestras que orientaram a politica
pautal, parece-nos consolidar o esbogo d¢ enquadramento oitocen—
tista que estamos a tentar,

Abandonando agora og dados globais para analisar algu-
mas "mercadorias-chave'", poderemos fazer uma leitura ainda mais
reveladora do processo de integragao/depend8&ncia econémica e so-

cial de Angola a Porimgal, B o objecto da secggo seguinte,
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1,5, Das pautas aog produtos

No dltimo quartel do século XIX era poucos os produtos
que figuravam no comércio externo de Angola e no interocfmbio
comercial entre esta e Portugal; borracha, café, 4lcool, vinhos
e fazendas, E pouce mais, A ooupaggo de Angola limitava-se & go-
na costeira como j& tivemos ocasiao de assinalar, a uma estreita
faixa que partia de Luanda em direoggo a Malange e a alguns en-—
claves., Os presidios (fortalezas) e postos militares do interior,
2 sombra dos guais viviam alguns comerciantes, eram uma presenga
"simb6lica® mais do que uma ocupacao efectiva. Nessas condigoes

a agricultura a que poderiamos chamar empresarial, pertencente a

brancos e mestigos da burguesia colonial, tinha, no seu conjunto,
uma importéncia muito pequena na balanga comercial, Praticamente
dessa origem sé se revestia de alguma significagao a "inddstria
do alcool",

Depois da Confer8@ncia de Bruxelas de 1890 (houve varias
no periode seguinte) foram adoptadas medidas de repressao sobre
a produggo e o consumo de Alcool nas ooldénias africanas: eram os
chamados "impostes moralizadores", Aplicavam—se assim os artigos
90 e 95 do cépitulo VI do "Acto Geral da Conferé&ncia Internacio-

60

nal de Bruxelas" de 18990 . Dois anos mais tarde Portugal adoptou,

nas Pautas de 1892, noves impostes sobre o dlcool, elevando os

(60) DEBIDCUR 1929, I, pig. 342.
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direites de entrada para 128000 réis por hectolitro até 24 graus

e 40%000 réiz para uma graduaggo superior6l. Em 1895 agravaram-se
ainda em 50 % os direitos de entrada sobre o dlcool, Os efeitos
nao se fizeram esperar, Se em 1894 a importaggo angolana atingira
1 040 00O litros, no ano seguinte ela era apenas de 78 000 litros,
Ao mesmo tempo tomavam—-se medidas destinadas a encorajar a conver—
sac da cultura da cana de produgao de dlcool em agicar. Langavam—
~ge assim as bases da indistria agucareira, indistria de que foi
"o prépric Estado o provocador do seu estabelecimento em Angola

» - + Cd - rd 62 3
como derivativo da industria do alcool" ., Para isso foram reser-—

vados 30 % dos impostos sobre o 4dlcool, destinados a ser restitui-

dos aos produtores gue se transformassem em fabricantes de agicar,
medida que, naturalmente, s6 veio a beneficiar os gue tinham capa-
cidade para o fazer (os que podiam investir em mdquinas e pagar

a pessoal qualificado). Quanto muito favoreceu algumas grandes
CasasS...

Esta questao 4lcool/agicar é importante, Podemos dizer
mesmo gue ela é o simbolo de uma viragem,

A sua articulagao histérico-econdémica poe mesmo, uma vez
mais, frente a frente a burguesia metropolitana e a burguesia wo-
lonial e coincide, no saio da burguesia colonial, com a decadén-
cia de uma fracgao {a que vinha directamente do trifico de escra-
vos e tude investira nas "fazendas do 4dlcool"™) com a ascensao de

uma outra (industrializante e que se volta para possiveis novos

(61) CAYOLLA 1913, II, pp. 37 e sgs.
(62) COUCEIRO 1910, pig. 293.
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mercados externos, em particular em Portugal). Um exemplo desta
dltima foi o colono Sousa Lara, grande proprietidrio ligado a in-~
ddstria agucareira e que comegara justamente como produtor de 4l-
cool, Ao fazer uma confer@ncia na Sociedade de (eografia de Lis~
boa em 19Cl, ele lembrava que havia mais de 5 000 contos investi-
dos na inddstria do 4lcool em Angola, e os belgas, nao conseguin—
do fazer—lhe concorr8ncia, trataram de a liguidar no Acto de Bru=—
xelas, E acrescentava que "“sé uma propriedade valia para cima de
1 200 contos e chegou a dar 100 contos por ano63. Depois vieram
08 neovos impostos gue provocaram a crige: "no litoral estamos li-
mitados ao fabrico deo dlcool que se acha condenado,,."

De facto, para uma parte considerdvel da burguesia colo—
nial "tradicional" a mutagao era dificil:

"Bram sem ddvida perniciosas para os interesses econdémi-
cos da Provincia de Angola as deliberagoes da Conferén-

cia de Bruxelas"64,

reconhecia um pouco mais tarde um professor da Escola Co~
lonial de Lisboa e autoridade na matéria, Com efeito, estas medi-
das vieram contribuir para o comege do desmembramento de uma vas—
ta rede de produgao e distribuiggo de dlcool na coldénia, em par-
ticular nos fabricantes marginais, embora as suas conseguéncias
fossem varidveis segundo as regioes, merc€ da fraca operacionali-
dade da maguina administrativa, incapaz de controlar eficazmente
um tgo vasto territério com os poucos meios de que dispunha, Em

1899 ainda havia em Angola pelc menos 234 fabricas e alambiques,

(63) LARA 1901, pag. 10.
(64) CAYOLLA 1913, II, pag. 40.
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ou seja mais de 200 fabricantes, o gque, para uma pOpulagao euro~

peia (masculina) estimada em pouco mais de 7 000 individuos de

todas as idadesés, representava um pr0porg§o reveladora de uma

determinada estrutura social.
Alguns anos mais tarde Paiva Couceiro calcula igualmente
¢ nimero de produtores de Alcool entre duas ¢ trés centenas66 e

traga o panorama deste sector em Angola:

",., A agricultura da Provincia — e quem diz agricultura
diz fabrico de aguardente -~ divide(-se) em dois grupos:
de um lado o restrito nimero de companhias da zona cos-—
teira, devidamente apoiadas em capital e meios materiais,
dispondo de algumas centenas de hectares em cultura, e
com escoamento até certo ponto ficil dos produtos por via
fluvial e maritima - e, por outro lado, as duas ou trés
centenas de modestos fazendeiros do interior explorando
tao somente cada um algumas poucas dezenas de hectares,
num fabrico em pequena escala s, portanto, mals caro, e
cingidos em regrs pelo custo dos transportes, a circulos
de venda muito mais localizados e estreitos, Demais, a
inddstria do agdcar, vedam-~lhe, proximamente, nao sé s
car&ncia de dinheiro, ou crédito, para aquisiggo de ma-
quinismos, mas ainda essas mesmas dificuldades de drena-
gem, De facto, enquanto alguns destes dltimos nao podem
gastar com a produgao de aguardente menocs de uns 60 a 70
réis por litro, podem as grandes Companhias Agucareiras,
cuja aguardente representa apenas o subsididrioc aprovei-
tamento dos melagos, langd-la, sem prejuizo, para o mer-—
cado computada a menos de 40 % desse prego, Esti-se a ver,

sem que precisemos de acrescentar nem mais uma palavra,

(65) LEMOS 1941, pidg. 17

(66) No gue diz respeito as fazendas conhecidas e registadas, sem
falar, evidentemente, das "centenas de alambiques" clandesti-
nosi, Vd, COUCEIRO 1910, pag. 353.




que essa menos de meia dizia de grandes Companhiasg se
encontra em perfeitas condigoes de sé por si agambarcar
o mercado todo, e estd-se bem a ver, por consequéncia,
que nao pode, a tais entidades, convir a agremiagao e

a justa distribuigao dos direitos de produzir e vender“6(.

A ideia de Paiva Couceiro na questao do dlcool e sua ar-
siculagao com o aglcar, consistia em fazer espécies de cooperati-
7as, ou pelo menos centrais de compra e venda (“agremiagoes™) de
maneira a controlar a produggo e o3 pregos e a evitar a ruina dos
pequenos produtores do interior, facilitando a sua '"reciclagem®
sventualmente do dlcool para o agiicar:

wNestes transes lhes chegou a convicgao, como ji mais

cedo chegara aos agricultores, de que o salvatério se

encontrava nos "Armazéns Gerais™ e na '"ger&ncia comum™,
quer dizer numa espécie de cooperativa de todos os in-
teresses da aguardente, que tornasse praticdvel o pro-

porcicnramento da produggo a0 consumo, e a fixagao dos

precos. Fol pois com a concord8ncia de uma grande parte

da_massg dos elementos em Jjogo =~ agricolas e comer—
. . . 6
ciais - que obtivemos entrar neste bom caminho" 9,

Somente os grandes capitais do litoral gue tinham capa~—~
cidade financeira para fazer a passagem do &lcool para o agicar,

continuande alids a produzir dlcool a partir dos melagos (a um

{67) COUCEIRO 1910, pdg. 259.

(68) Quer dizer: da maior parte dos pequenocs proprietdrios; 2
sobrevivéncia dos guais, para além de tudo, Paiva Couceiro
atribuia uma impori&ncia politica (Moocupagao colonizadora e
civilizadora”), O sublinhadc do texto é nosso,

(69) CCUCEIRO 1910, pig. 258,




custo muito inferior), viam na crise a possibilidade de eliminar
concorrenies e assenhorear-se do comércio do interior, transfor-
mando por sxemple os oomerciantes em pequenos revendedores down
seus prépriog produtos, Dai a nao terem hesitado em jogar com
todas as suas influSncias em Lisboa, contrariando as préprias

decigoes do governo de Paiva Couceiro:

"Mas enquanto na Provincia os negéclios seguiam este ca-
minho razodvel e profiquo, ressaltando a marchs das so=-
1ug8es, naturalmente, do contacto e da apr@ciagao am
comum enitre o Joverno e os representantes de todos os
interssses -~ a Secretaria de Estado em Lisboa iz ou-

70

vindo nas horas vagas ag representagoes pro domo sus
wll
Ll

dum grupo de dissidentes., Era a voz agucareira,..

Naturalmente gue essa "voz agucareira" (ou seja o grande
capital de Angola instalado no litoral) nao convinha nem a "agre=-
miacao™ nem mesme a sobrevivéncia dos peguenos produtorss seus
concorrentes, mas interessava, pelc contririo, o "agambarcamento™
de que fala Paiva Couceiro, apesar deste dltimo sistema ser, na
opiniao do autor, um processo "negativo" através do gual

"ge aniquilariam, sertces a dentro, essas duas a trés

centenas de fazendas que all constituem, ou devem cons-

tituir, outros tantos centros de ocultura, de ensinamen—
to e de rigueza, raizes da nossa influéncia, garras do

nosso dominio, instrumentos da nossa missao civilizado-

ra, Em compensagac menos de meia dizia de Companhizs

(70 ) Sublinhade nosso.
(71) COUCEIRC 1910, pig. 258,
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Na questao do 4lcool, a resisténcia do pequeno capital
colonial foi no entanto mais forte, e sé praticamente durante a
primeira Repiblica a burguesis metropolitana conseguiu imp8r uma
solug5074.

De gualquer modo, em virtude da diffcil restruturagao
econdmica a que obrigava, a transferé&ncia da inddstria do Alcool
para a do agdcar operou~se lentamente, nao sé nas colénias por-
tuguesas mas também nas colénias estrangeiras.

Em 1890 cerca de 3/5 do aglcar consumido no mundo era
ainda de beterraba75 (ver o griafico da pidgina 44). Em Angola essa
“"reciclagem" encontrou ainda maiores dificuldades devido ao de-
sinteresse ou incapacidade dos capitails em investir imediatamente
as avultadas somas necessdrias as novas refinarias, o que, tendo
em conta as dificuldades do mercade mundial (sobreproduggo de agi-

car de beterraba) representava efectivamente um risco,

(74) Solugao que nao foi aliis definitiva. "Tem-se procurado aca~
bar com o consumo deste género (o dlcool) fechando as portas
4 sua importagao e proibindo-lhes a fabricagac, Mas tem sur—
gido ao mesmo tempo o contrabando e a fabrlcagao ilegal a anu-
larem essas disposigoes humanitdrias" (Cf, CAYOLLA 1913, II,
pig. 37). Nunca o problema foi resolvido, diga=—se de passagem,
pois 7O anos mais tarde ainda existiam em Angola indmeras des-—
tilarias clandestinas apesar da "repressao” (waridvel) das
autoridades administrativas. Esta sobrevivéncia do peguenc
capital representa, em parte certamente, uma forma de resis-—
t&ncia dos pequenos comerciantes "marginais”™ & proletariza-
¢ao que, de outro modo, lhes seria impostas pelas transforma-
goes do modo de produgac e a acumulagao do grande capital...

(75) pIOGO 1955, pag. 69.
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Em 1898 Paiva Couceiro (que tinha j& alguma experi8ncia
colonial) interrogava-se sobre
"se sers comercialmente pritico o fabrico do agtcar. Como

ge sabe esta inddstris atravessa em virias localidades

do munde uma orise perigosa proveniente da superabundaén-

16

cia dos agiocares de beterraba europeus"

Segundo este autor, a produgac mundial de agicar foi, em
1897, de cerca de 5 milhoes de toneladas de agiicar de beterraba
contra 2,5 milhoes de toneladas de agicar de cana, Contudo esta
situagao obrigava os paises europeus - Franca, Bélgica, Austria

17

e Alemanha -~ a subvencionar de diversas maneiras os produtores

78

sobrecarregando os crg¢amentos piblices ~. A luta entre os planta-
dores de cana e o8 produtores de beterraba nao era certamente um
acagse nos paises que tinham colénias. Era previsivel, enfim, que
o capitalismo liberal voltado para uma divisao internacional do
trabalho na qual caberis as colénias o fornecimento das matérias
primas, apontasse para o abastecimento de ag¢icar a partir da cana
tropical de preferéncia, utilizando ainda complementarmente os
melagos como subproduto para a fabricaggo de aguardente,

No caso de Portugal, onde a bufguesia mercantil ligada a
importaggo de agficar conseguira opdr-se 2 cultura da beterraba

agucareira, a situacao era um pouco diferente: a importagao de

agicar provocava saida de ouro do pais, saida que, na crise da

(76) COUCEIRO 1899, pig. 57

(77) Vd., também BAUMONT 1965, pig. 431

(78) Para um apanhado das questoes tributdrias relacionadas com
as economias dos diferentes Eztados europeus, vd., eventual-
mente: FLAIX 1889,




dltima década oitocentista se fazia sentir oom certa acuidade,
Assim, segundo Paiva Couceiro (COUCEIRO 1899) a Metrépole im-
portou 1 190 contos (excluindo o agidcar vindo de Mogambique) e
Angola importou mais de 39 contos de agucar. Couceiro deduzia
dai que, atendendo ao crescente consumo de aglcar por habitante
no mundo, talvez se pudesse "tentar a introduggo de tal fabrico

9

. De facto a primeira fabrica de agicar de Angola

comegou a funcionar em 190380.

em Angola"

A aplicaggo da pauta de 1892 provocou a crise do capital
local (de Angola), cuja situaggo se agravou porgue a importaggo
de muitos produtos do estrangeiro anteriormente 2 pauta era mais
barata do que a imporﬁag&o proveniente de Portugalgl. Resultado:
carestia da vida em Angola, dificuldades de concorréncia comer-
cial com os produtos entrados em contrabando pelo Ambriz e pelo
Congo.

Dito isto, a questao 4dlcool/aglcar articula-se igualmen-—
te com outro produto fundamental: o winho,

Privado (parcialmente) de dlcool de alambique pelos "im-
postos moralizadores™ e pela ruina de muitos pequenos fabricantes:
(especialmente na zona litoral onde a lei pode ser aplicada e os
pregos do 4lcool nao podem descer efectivamente abaixo de um
certo nivel) e mais tarde pelos decretos que vao destruir parte
das destilarias, o africano vai ser conduszido a consumir vinho

. g2 ~ . .
nacional comum , © que nao deixa de ter, obviamente, consequ8n-

(79) COUCEIRO 1899, pig. 59

(80) CAMPOS 1951, pag. 273.

(81) Associagoes Econdémicas de Angola 1932, pag. 32.
(82) CAPELA 1973.
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cias na redistribuigac de influ@ncia e predominio nac sé entre as
burguesias meiropolitana e colonial, mas também, no seio de cada
uma delas, entre as diferentes fracgoes: na Metrdpole emtre a bur-
guesia mercantil de Lisboa e a do Portoj; em Angola entre o alto
comércio do litoral e o pequeno comércio do interior, este dltimo
agora mais dependente do comércio importador do litoral (em vinho)
e com menos facilidades na produggo de uma mercadoria que lhe pro-
porcionava uma certa autonomia: o dlcool,

0 vinho portugués vai ser favorecido pelas pautas de
1892, pagando de direitos 38 réis por litro até 14 graus; 70 réis
de 14 a 17 graus, etc,, enquanto que os vinhos estrangeiros ou
reexportados sao tributados em 500 réis por litro ao desembarque
em Luanda, observando-se a mesma proporggo para ¢s '"vinhos gene-
rosos, licorosos e espumosos®, Assiste-se portanto i formaggo de
um mercado fortemente protegido, em beneficio da industria vini-
cola metropolitana, a qual reforga as suas posigoes em dois secto-
res ao mesmo tempo: o vinho e o agicar,

No primeiro (vimho), suplantando a concorréncia do 4l-
cool de cana, conguista definitivamente uma fatia decisiva do mer-
cado consumidor., No segundo (agdcar), triunfa igualmente, e de
duas maneiras: evitando a cultura da beterraba agucareira em Por-—
tugal e oriande em Angola as oondigSes para a reconversao do 4l-
cool em agicar, obtendo assim este produto em condigSes mais van-
tajosas do que as gue teria comseguido no Continente, dadas as

dificuldades crescentes de mao—de-cbra (emigraggo para o Brasil)
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e o atrazo de uma gagricultura metropolitana pouco mecanizmada ~,
Por outro lade, repare—se num pormenor que é revelador da luta
entre as fracgoes da burguesia metropolitana: os direitos aumen—
tam fortemente com a graduagao dos vinhos, o que exclui & parti-
da os vinhos do Porto, mais alcoolizados e, por conseguinte, mais
tributados aguando da sua importagao por Angola.

Nao é certamente por acaso que um proprietdrio do Douro,
M., Guimaraes Pestana da Silva, dirigindo-se ao ministro da Marinha
numa conferé&ncia realizada na Real Associagao da Agricultura Por-

tuguesa (1902), exclama:

“Quem pode a sério crer gue a Africa vai ser um mercado
importante para os vinhos de alto prego do Douro! (...)
Os vinhos do Porto, carog, unicos, que por enguanto se
tem exportado sao uma insignific#ncia. Num total de

24 964 pipas no valor de 936 5744000 réis de vinho de
todas as qualidades exportadas para a Africa, em 1900,
os vinhos do Porto se singularizaram pela cifra mes-—
gquinha de 233 pipas, no valor de 48 200$000 réis, Me—
nos de 1 % como quantidade da exportagao total e como
valor pouco passa de 5 %, A continuar o mercado africa-—
no para os vinhos do Porto como o tem sido até aqui;

pouco ou nada havia a egperar dele®,

(83) O decreto de 2 de Setembro de 1901 assegura por 15 anos o
direito preferencial de 50 % em favor do agdcar produzide
em Angola, Do mesmo modo que, mais tarde, em 1906, se esta—
belece o "regime do algedao colonial®”, segunde o gual o
algodao em rama ou em carogo produzido nas coldéunias é isento ;
de direitos de exportagao 2 saida das colénias e de impor- 5
tagao no Continente,
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rouem tem lucrado com esta exvortacao, abé aqui, exclu~

84

sivameante é o comércio de Lisbpoa™

Os propésitos deste porta-voz dos proprietdrios da in-
ddstria vinicola da regiao portuense parecem-nos suficientemen-
te esclarecedores da complexidade de um fendmeno que nos levon
a preterir o conceito demasiado lato de "burguesia' em beneficio
de véarias diferenciagges que, por muito aproximativas que sejam
ainda, circunscrevem melhor, cremos, certos aspecios e variaQSes
da problemdtica do ponto de wvista econdmico e sociolégico.

Enfim, e de uma maneira mails genérica, podemos dizer que
as pautas de 1892 iniciaram uma era de integragao econémica co-
lonialista que, podemos sublinhéd-lo desde ja, foi uma constante
da Monargquia & Repdblica e desta até ao fim do "Bstado Novo" (mas
foi este que comseguiu realizd-la mais coerentemente apesar de
tudo).

Mas a aplicagao das pautas e as suas incid&ncias sobre
alguns dos produtos-chave, € apenas um dos aspectos da integra-
950¢ Sem outras medidas complementares, as pautas ou a tributa-
ggo fiscal nao passariam de meras acgges parcelares, sem conse-
guéncias estruturais para além de uma zona costsira controlada
pelas autoridades coloniais portuguesszs,

Era preciso por conseguinte uma ocupaggo "em profundi-
dade®™ e a condigao dessa octpaqgo efectiva era a exist@ncia de

transportes que possibilitassem o escoamento de matérias primas

(84) cf, SILVA 1902, pdg. 375,




para a costa e, no sentido inverso, a deslocsgac de produtos
4]
. . . .05

e de homens para o interior -,

0 problema dos transportes da-nos uma nova achega sobre
as etapas de um processo que se arrasta até ao dltimo gquartel do

i

século XIX, conhece na dltima década uma fase de transigao, mas
86 no século XX regista, realmente, um desenvolvimento assina-
lavel.

Ac estudarmos o problema dos transportes na secgao a

segulr veremos de gue maneira se consolidam, ou confirmam mesmo,

algumas das hiplteses ji evocadas.

(85) A condigao prévia e, poderiamos mesmo dizer, sine gua non
dessa ocupagao €, bem entendido, o dominio militar e, con-
sequentemente (j& que nao se adoptou um sistema comoc o "in-
direct rule" ingl#és), o povoamento com colonos, Sobre as
campanhas militares em Angola, importante mas saindo dos
limites deste trabalho, permitimo-nes reenviar para a obra
minuciosa e fundamental de René Pélissier., Para compreender
o alcance deste problems e qugo tardio foi o controle rezl,
basta lembrar que em 1907 as mercadorias gue embarcavam no
porto de Ambriz vindas do leste do Congo, do Encoge e dos
Dembos, eram interceptadas pelas populagoes africanas,; qus
tributavam “pesadamenie as caravanas comercilais em trfnsi-
to", P, Couceiro escreve gue "egses parasitas relapsos nem
simples deferé&ncias prestavam 2 anossa autoridade e, antes
pelo contrario, era esta gque lhes pedia licenga, pagando
com presentes até o prdépric passe entre Ambriz e Loanda®
(Cf. COUCEIRO 1910, pdg. 63). Hélioc Felgas nota igualmen~-
te que "até perto do final do séeculo XIX as casas comerci~
ais estabelecidas no Congo pagavanm impostos aos chefes in-
digenas™ (Cf. FELGAS 1958, pig. 133).
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1.5, Dos predutos aos transportes

Para analisarmos a questgo dos transportes em
Angola no guadro da penetragao da economia ca-
pitalista e da integragao colonial, distingui-
remos tr8&s Areas: o transporte por carregado-

res, 0 caminho de ferro e a marinha mercante,

1.6,1, Os carregadores

Nenhuma agricultura de relevo era possivel sem trans-
portes adequados que fizessem circular os produtos entre o ser-
tao e os mercados do litoral, E certo gque em 1876 o Banco Na-
cional Ultramarino obteve a concessao de uma empresa de navega—

~ : 86 .

¢ao no rio Quanza e, s em 1879, os seus vapores “fizeram 72

viagens, transportando cerca de 1 000 passageiros e 128 193 sa-
cas, barricas, caixas, gamelas, etc., com café, borracha, coco-

vy 2 ot . : 4 n87 Tt

note, "ginguba" (amendoim) e muitos outros géneros ., Hra con-

tudo um transporte muitas vezes aleatdrio (o rio nem sempre era

navegivel por causa das secas, em particular ne cacimbo) e cire

cunscrito a uma zona limitada.

Até praticamente 2 udltima década do século XIX (mas es-—

tendendo~se pelo primeiro guartel do séculc XX) o principal sis—

tema de transporie era o “servige de carregadores™ e, complemen-

(86) Decreto de 18 de Cutubro de 1876, publicado no Didrio de Go~-
verno n? 244 de 28 de QOutubro de 1876,

s

(87) Banco Nacional Ultramarinc 1890, pig, 580.
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tarmente, nas zonas de Moglme

2 de Benguela, oo carros hoers
(pesados carros puxados por uma dezena de juntas de bois).

No século passado vigoravam dois regim6588 para os trans-
portes de carregadores: o de Benguela e o de Luanda.

No de Benguela estava em vigor o regimento de 1796, que
se generalizou depois ao Ambriz, Bembe e Duaue de Braganga, se-
gundo o qual os comerciantes nao podiam “tirar" os carregadores
aos Sobas, mas apenas alugd-los, Isto para tentar evitar a conti-
nuaggo de abuses gue chegaram a despovoar essas regiges.

No regime de ILuanda, aplicado também ao Golungo Alto,
Pungo Andongo e Cassange, o0s africanos chamados "livres™ eram
obrigados a levar as costas as cargas de fazendas dos comercian-
tes de um ponto ao outro do territdério,

No primeiro caso os carregadores podiam esperar receber
(pelo menos teoricamente) um modesto galdrio de 50 a 60 réis dij-

; 89
rios, segundo Cayolla

y € nessas regiaes a populagao mantinha-se
relativamente numerosa, No segundo caso todavia (Luanda e outras
localidades com o mesmo regime), onde se aplicava direcfamente a
modalidade daguilo a gue se pode chamar com propriedade trabslho
forgado, a populaggo era por zssim dizer flutuante, o séeculo XVIIT
chegou mesmo a refugiar-se em massa nas terras mals inacessiveis

do interior, como o tesiemunhou em 1767 o governador Francisco

Sousa Coutinho,

(88) CAYOLLA 1913, IZ, pdg. 81,

(89) Ibd, Hotem—se a titulo de comparagac, ainda que grosseira,
alguns pregos no mercado de Luanda em 1852: Aguardente do Rio
> 0 S
a 1408000 réis a pipa; zlgodoss z 33500 r eca; mantel;
i

iornal A Ve

Cf., Beletim Oficial 1852, Mais tar AT
wvam 40 réis a

vendia~se em Luanda a 120 réis e o
linhs.,

)
3

18000 réis o quilo; um barril de farinha 4
d
3

W oy
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Se é 4rduo distinguir entre as proclamagoes oficiais
(tebricas) e a sua real aplicaqao no terreno, nao é por vezes
menos dificil separar e clarificar questoes gue se entrecruzam
e se misturam frequentemente, guando nao sao mesmo facetas poli~
formes de um Unico fendémeno, A escravatura e o servigo obriga-
tério dos carregadores seguem um processo paralelo (etapas de
liberalizagac oficial) ou confundem—se por vezes (escravos uti-
lizados como carregadores ou carregadores "livres® transforma-
dos em escravos e vendidos uma vez chegados ao destino com a

90)'

mercadoria do colono
Também agui se podem pbr em evidéncia lutas de interes—
ses, conflitos entre o Liberalismo no poder em Fortugal, cujo
principal representante foi o Marqués de S4 da Bandeira, e o
capital colonial, Por exemplo, a aboligao (oficial) do trifico
de escravos em 1836 por Si da Bandeira atingia a economia escla-
vagista nos seus préprios alicerces, Para o sector dominante da
burguesia colonial, directamente interessada no sistema, o es-
cravo era uma mercadoria e sdé eventual e secundariamente um

melo de produgaoc. Era justamente essa relagao de prioridades que

o Liberalismo gueria inverter,

(90) Quando estudarmos a questzo do trabalho na 29 parte, vere-
mos que ¢ problema da escravatura se poe em pleno século
XX, julgado correntemente nos tribunais de Luanda nas vés—
peras da implantagac da Remiblica.
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Como jé tivemos ocasizo de referir, os interesses colo—
niais eram tao poderosos (contanto mesmo com apoios incondicio-
. . L 91
nais nos melos religiosos sem falar sequer de amplos sectores
da burguesia metropolitana) que, nao raro, os préprios governa-
dores das coldnias, submetidos a pressoes locais (ou pura e sim—

plesmente corrompidos) acabavam por interpretar "o sentir dessas

Provincias (e pretendiam) fager recuar o Governo afirmando que
o decreto ditatorial gs langaria na mais negra das misérias"92
Note~se que se aboliu o trifico e nao a escravidgo, co=-
mo ja o sublinharam oportunamente virios autores e ultimamente
ainda José Capela e Valentim Alexandre, Com a politica liberal
assistimos, nao a radicais medidas exclusivamente humanistas
(como determinados discursos ideoldgicos nos querem, ainda ho je,
fager crer), mas a fases de transicao/adaptagac resultantes de
relagoes de forgas sociais e equilibrios de conveniéncias econé—
micas. Por exemplo, sé vinte anos depois, em 1856, S4 da Bandeira
publicou o decreto em gue determinava que os filhos de escravos
nasceriam livres mas ficava reservado aos Senhores o direitoc aocs

. e

seus servigos até i idade de 20 anos, Medida cuja prud@ncia &

\

(91) Em meados do séoulec XVII os Jesuitas faziam, segundo Andrade
Corvo, comércic em Luanda "sendo o mais rendoso ramo deste

o dos escravos que mandavam para a AméricaM. Cf, CORVO 1883, I,

pég. 196. Contudo, entre todas as ordens religiosas, os missiona-

rios Capuchinhos singularizaram-se por uma acgao em defesa dos

Africancs. Por exemple, na famosa batalbha do Ambuila de 1665 eles

chegaram a lutar de armas na mao ao lado do rei do Congo contra

¢ exército colonial, Cf, FELGAS 1958, pp. 83-85,

TONT T “ et -~ re )
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confirmada pelo decreto de 1858 que se propoe abolir a escravie-

dao completamente 20 anos depols a contar dessa data. Quer dizer

que se admitia explicitamente que a escravatura sé desapareceria

oficialmente em 1878 (acabou por ser abolida mais cedo, em 1869)93.

Mesmo assim, os escravos passavam b categoria transitéria de li-
bertos antes de chegarem & de servicais sob a tutela das Curado-
rias (na 2% parte , ao estudarmos o problema da mao~de—obra, abor-
daremos o assunto com mais detalhe). Como dizia um ex-—governador
de Mog@medes, Ferreira d'Almeida:

"0 preto mudara o nome de escravo em liberto e depois

no de servical, para continuar sempre na condigao de

94

escravol"

Todas essas adaptagoes provisdrias, essas meias medidas
hesitantes como as classificou um autor, demasiado 1entas95, des—

tinavam—se evidentemente a dar tempo aog proprietdrios de escravos

(93) 0 regime de escravidao é insustentdvel e improdutivo; o re—
gime, porém, do trabalho, mesmo forgado, dando zo servigal
as vantagens e 0s beneficios correspondentes faz, sem ddvida, do
indigena bogal o trabalhador livre,..".Cf. ALMEIDA 1880, p. 15,
(94) ALMEIDA 1880, piz. 30,
(95) "Quando em 1912 cheguei a Angola para tomar conta do Governo
{...) encontrei rastos de escravatura a perturbar, mais pela
sua exisiénecia, admissao oficial e concordincia particular do que
pelo seu valor econdmice, a vida de Angola™., Cf, MATOS 1953,

rag. 107, Ou ainda: "4
certo, se conservou em Angola até hi
verpnadores da Repiblica

meiros gov
G, (Veremos

v guse
LA TS A
MATOE il n

b

2
nde era hem eX0esSiVo... e

escravatura que, reduzida e disfargada, é

pourceos anos, foram o8 pri-
deram o golpe final®™, Cf,
2% parte que, mesmo assim,




para se adaptarem &s novag condigSes de produggo mercantil,
Também até meados do século XIX os carregadores eram re-—
crutados & forga: o afastamento das familias e as enormes taxas
de mortalidade (doengas, mé alimentagao, esgotamento, maus tra-
tos) tiveram consequéncias demogridficas desastrosas para as po-
pulacoos e mesmo alarmantes para a viabilidade do prépric siste—
ma de reprodugao colonial, O corte com a tribo ou a etnia foi,
além disso, um poderosc factor de desenraizamento para os indi-
viduos e de destruturaggo para oS gruposgé, Muitas vezes popula-
goes inteiras abandonavam as regioces mais atingidas pelo recru-
tamento forgado, ou desencadeavam guerras gue punham as autori-
dades poriuguesas nas maiores dificuldade397. Em tais condigaes,

nenhuma ocupac¢ao administrativa, nenhum "desenvolvimento" econd-

mico seria possivel sem remediar a situagoes como estas., Durante

(96) Observe—-se que o carregador, para além de meio primitivo de
circulagao do capital, ao levar, voluntariamente ou nao, a
todos os recantos do pais a mercadoria (gimbolo de determinades
valores exégenes & cosmogonia tradicional africana, notemse) foi
um "agente® de modelos de referéncia exteriores e, por conseguin-—
te, veiculo 1n11recto (e mesmo directo) de lentas trnnsiormauoes
socialg nas economias domésticas. Esta questao foi analisada em
detalhe por 4ilfredo Margarido: "A extensao da penetragao portus-
guesa ('ac) nao pode ser medida a partlr da presenga dos poriu-
gueses, brancos, mesticos ou negros, Esta penetragac opera-se
igualmente; e mesmo essencialmenﬁe, a partir das mercadorias e
dos bens circulandc nos redes comercials criadas pelos africanos
ou impostas pelos europeus (...). Bseas mercadorias, espalhando-
~ge pelas rotas cemerciais do interior, 520 portadoras de valores
europeus e agem de um mode ouw doutro como agente de modif lcagoes"
¢f, MARGARIDO 1978,
{(97) Incluindo mesmo variocs desasires
coloniais porituguesas, Vi. por =3

19782, 1975b, 1978c.

Q.

{

e




mulitc tempe colonos e autoridades tinham agido como se a popula-
z0 africana fosse um reservatdrio inegsgotdvel, embora nas ins-
trugoes dadas ao governador Tristao da Cunha jé em 1666, se proi-
ba "o servico gratuito prestado aos feirantes pelos carregadores,
porgue este conduz um grande nimero de africancs a refugiar-—se
nos sobados independentes"98, Alfredo Margarido demonstra que
pelo menos wma parte da Alta AdministragSO de Lisboa estava, Geg—
de relativamente cedo, consciente dos problemas a que a gravidade
da situagao conduziria mais cedo ou mais tarde: "Esse documento
enuncia uma série de relagoes de causa a efeito: comércio/recru-
tamento de carregadores/desergac/despovoamento, Este torna-se tao

99

considerdvel que a burocracia portuguesa tenta pdr-lihe fim"’ No
século XIX a crise demogrifica (e consequentemenie, numa fase pos—
terior principalmente, de mao-de—obra) é certamente um dos elemen-~
tos preponderantes nas medidas tomadas (a malor parte das veszes

sem efeito prético, pelc menos imediato) pela Administracao por-

tuguesa contra ¢ trifico, as diversas formas de escravidao cue

ot

subsistiam, 0 servigo foercado de carregadores, etc,

¥as, mesmo sob a forma de "contrato voluntdrice®™ os re—
gultados eram reconhecidamente negativos, Os liberais da Adminig~
tragae lisboeta viram bem gque o "servigo forgado" constituia um
desperdicio em forca de trabalho disponivel, mas a solugao escolhi-

veluntaric ensre o carregador e o fu-

nante ) era também wn paliativo precdrio, A todos os inconvenientes

7’ - -
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ao import—export do liftoral, dois ouiros: por um lado o custo do

transporte das mercadoriaz tornave—se cada vez mals carej; por ou-

tro, o8 carregadores voluntirios tinham frequeuntemente a possi-

bilidade (nos fins do século XIX, principios do sédculo XX) de

impor as suas préprias condigoes e ritmo de trabalho:

"Quando em 1906 o governador Rduardo Costa fol visitar
o distrito da Huila, chegou a ameagar com a demissao
o8 chefes de Lubango e Chibia se n2o lhe arranjassem
carregadores para ¢ seu transporie, Pois nao os conse-
guilu e foi necessirio que o Comendador Almeida lhe ce-

X : 100
desse o seu carro de mato para fazer a sua viagem!” .

Relendo os relatdérios de Serpa Pinto ou de Capelo e Ivens,
dos finais do século passado, podemos constatar ignalmente as
dificuldades que por vezes encontraram para se assegurarem um
servigo de carregadores voluntdrics minimamente operacional,

Referindo-ge & Portaria que o Visconde de Pinheiro, go-
vernador de Angola, publicara ji& em 1854 sobre a aboliggo do tra-
balho de carga obrigatéria no sertao, um autor luandense gue nao
leu certamente Marshall Sahlins nem mesmo Paul Lafargue, preten-—
derid mais tarde que tal medida foi

"imal compreendids entre os povos nativos ~ para os guails
a falta de obrigatoriedade do trabalho de carga justifi-
cava a recusa terminante do ftransporie dos produtos do
interior, pois nao sentiam aualguer propensgo para o tra-
balhe voluntirio - causava graves transtornos ao comércic
visto que, nagqueles tempos, por falta de estradas, o tri-
ego das mercadorias s& poderia ser efectuado &s cosihas

f
101
dos carregadores® .

{100) ALMEIDA 1946, pig. 146
(101) SANTOS 1967, pég. 25.
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f evidente qus o problema residia menos numa (vaqa)
s

L. 102 ; .
*falta de omnveelﬂmo"LO do gque em factores econdémicos e socio-
légicos relativamente precisos, Tudo leva a crer aque a dita Por-
taria do Visconde de Pinheiro tenha ficado, como tantas outras,

no papel, pois em 1883, Andrade Corvo evidenciava que:

"g falta de estradas punha estorvos 2a realizaggo do pen-—
samento civilizado (...) e, ainda hoje - abolidas em
parte as viol&ncias que levavam o8 negros a ser merosg
animais de carga - continuam a fazer-se os transportes

de mercadorias do interior 2 cabega dos negros, brutali-
zados e sacrificados (...), Calculam-se em 100 00O carre~
gadores os gue por ano passam o Lucala para conduzir
mercadorias ac Quanza. BEste nimero basta para se avaliar
o gue hd de barbaro e de pernicioso no sistema dos carre~
gadores e a impessibilidade de realizar a transformagao
econdmica de Angola, a nao comegar pela oonstruggo de
vias de comunicaggo que facilitem e tornem econdmicos

, 10
08 transportes™ 3.

(102) # interessante notar a perseveranga com que praticamente

todos os autores do século XIX (e guase toda a antropolo-
gia oficial portuguesa do século XX) projectam nos povos coloni~-
zados a sua propria incapacidade em apreender os mecanismos so--
cioldgicos que instrumentalizam e de que sao eles prdprios ins-
trumentallzadosoap

{103} CORVO 1883, I, pp., 200-201.

Andrade Corvo calcula que cada homem transporta em média
uma carga de 45 guilos, o gue nos parece excessivo, sobretudo
no regime de "voluntariado™ dos finais do século, A estimativa
de Alfredo Margarido afigura-se-ncs mais realista: "o gue diz
respeito ao cdlculo do peso das cargas, devemos reter o peso
médio de 25 guilos, Alguns auitores pretenderam freguentemenie
impBr pesecs mails im poriaﬂt?s, indo até 30 libras, ou seja 40 gui=-
los, mas os carregadores africanos sdé aceitavam fransportar car-
gas de 40 a 50 libras, quer dizer de 20 a 25 guilos” (Cf., MARGA~
RIDO 1978).
Nessa ordem de 1deias teriamos de Talar em 200 00D carregadores
e nao em apenas 100 (D0 para 2 mesma carga total, come pretendi
Andrade Jorvo,
Um terceiro auitor,; relatando uma viagem de expTOragao efectuada
no sul de Angola em 1910, confirma a tese de A, Margarido: "4
carga dos prsios era de 30 kg por homem; 15 pretos levavam a co—
mida, 15 o0s barris de dgua doce...", Cf, MACHADO 1923, ». 73.

22
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Por essa época vdrios autores enumeravam ag “causas 4o

atrazo™ de Angola e gue seriam:

Vi

Continuagao do trabalho servil

o)
i

2 -~ Palta de capitais

3 - Falta de vias de comunicagao

4 ~ Insuficiente emigragio para Angola de europeus la-
boriosos104 .

5 = Continuada introdugao em Angola de criminosos con-

05 |

denados a degredol .

Findo o trifico da escravatura, ameagados os "direitos”
coleniais portugueses em Angola pela Alemanha e Inglaterra no fim
do século, os transporte "tradicionais"™ (carregadores) revelavam-
-se um sistema obscleto e caro, absolutamente inadequado para res-
ponder As novas necessidades de reconversao da economia, Em 1879
¢ agente do Banco Nacional Ultramarimno no Cazengo queixa-se ao
Banco que:

"nao pode haver carregadores para tudo e, ainda havendo~

~08, © baixo prego do café nos mercados europeus nao PO

de suportar tao dispendiosa condugac. S6 o caminho de fer—

ro, partindo desde concelho ou do Golungo Alto até azo

Quanza dara vazao, em condigoes regulares, 4 enorme pro-

~ > » 1 6
dugao desta Provincia®™ 0

seu trabalho, o seu capital Bnico a actividade pessoal, Pre-—
cisa de saldriocs, nao de terras virgens, Precisa de empresarios,
nao de trabalhadores, Onde dirigird a sua derrocita? A Angola? Mas
o que irj fazer ali? Que indldstria hd naguela regizo? Que activi~
dades j4 em movimento? (,..) A mae pdtria d4 terrencs acs emi- i
grantes, Mas de gue servem terrencs sem capitais?', Cf, SEIXAS 1881,
ppo 23"’2‘10

(105) MOREIRA 1954 (A andlise mais completa desta que
(106) BANCO NACIONAL ULTRAMARINO 1890, pag. 520.

(104) "Quem emigra é pobre, pobrissimo, 4 sus dnica rigueza é o

20 ),

[47]




mento ldeal dessa viragenm na colonizac

1,6,2, C Caminho de Ierro no século XIX

4 primeira tentativa conhecida de criagao de uma Come-
panhia de Caminho de Ferro em Angola data de 1862, Pretende-se
ligar Luanda a Culumbo, ne margem direita do rio Juanza. Os au-
tores do projecto sac colonos estabelecidos em Angola, alguns
dos guais homens de negdcios

"50 mesmo tempo fazendeiros no sertao, proprietirios de

extensos arimos plantados de café, de palmar, de cana

de agicar, de mandioca, donde, vergados 500 & Carga,

em longas filas, partiam bandos de carregadores a ca-

minho de Luanda””™

Entre esses nomes, "esses peguencs réig do comércio ds

. o\ . . . N P
Luanda®™ (SANTCS 1967, coniava—se o antigo degredado Arsénioc
Pompeo de Carpo, © americanc {?) Schut, bem como Silvano Fran- |
visco Luiz Perelra, Bduardo Germak Possolo, eic,

A& mencao desies nomes parece esiabelecser uma r2lagao

nos projectos de consirugao de uma linha férres, entre as mais
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importanites forgas do capital cowmercial de dngols, ous diepunha
de propriedades agricolas no interior e neceasitava absolutamen~
te de escoar os seus produtos pars a costa, e certos sectores
financeiros metropolitancs eventualmente intersessades nesse in~
vestimento., No seu relatério de 1887, o B.N.U. observa que a
construggo do Caminho de Ferro do Ambaca concorrerd '"nao sé para
garantir os capitais ali empregados pelo Banco, mas também para
ihe alargar o campo de Operagaes de que resultaraoc maiores lu-
cros", O B.N,U. refere-se evidentemente & valorizagao especula-
tiva das suas propriedades agricolas e das que lhe esta0 hipote-
cadas (de que ele conta apoderar-se, como acontecersd efectivamen~
te), que se encontram ao longo do tracado da linha.

Mas na verdade nao foi dado seguimento a esta iniciativa
dos capitais coloniais. Em 1874 publicou-se, & certo, um decreto
aprovando um contrato entre o Governo de Lisboa e varias entida-
des constituidas em Sociedade para a construggo e eXploraggo de
uma linha férrea entre Luanda e Ambaca. E nesta lista ainda se
encontram alguns nomes de comerciantes de Lunanda, Contudo a "fal-
ta de capitais™ (?) parece ter estado na base de mais este fra-
cassc,

Parece-nos mais verosimil a hipdtese segundo a qual a
Administraggo de Lisboa nao teria gusrido deixar a iniciativa, e
eventualmente a direcgao de uma tal empresa, nas maos da burgue-
sia colonial, temendo, por sxemplo, futuras "weleidzdes” separa—

tistas (que nao seriam indditas alids),

¢

36 em 1885 foi aberto, finalmente, concurso para a cons—

.

trugao do referido Caminho de Ferro, BEm 1886 era lavrado o contrato




jue oerilava & Companhi

i s Ceminhos de Perro Liravés de

a Hea
Africa, mais tarde conhecida apenas por Companhia de Caminho de
Ferro do AmbacalOB.

4 penetrag§0 do caminho de ferro é, em geral, um bom
indicador da formagao do mercado interno, O facto de, até ao
fim do século XIX,nao se terem construido e explorade mais de
364 quilémetros, quer dizer, praticamente até ac limite apenas
da regigo cafeicola, confirma, pelo menos em parte, a nossa obser—
vagao sobre a tardia penetraggo da economia de mercado e di-now,
ac mesmo tempo, uma relativamente boa imagem dos cobstaculos a
esse processo na Ultima década oitocentista,

Os trabalhos de construcao GOmegaram109 em Cutubro de
1886, Dois anos depois, exactamente em Outubro de 1888, foi inau-
gurade ¢ primeiro trogo de 45 guildmetros, de Luanda & Funds, na
regigo do Bengo., A lentidao dos trabalhos é patente: 22,5 kms por
arno para ¢ primeiro trogo, Foram precisos mals 11 anos para a via
férrea chegar, en 1899, ao Lucala, atingindo entao uma extensao

lenta se a compararmos oom

o
@
(8]
%3
kS
o)
o
[N
pi
O
3
&
ct
g
Q
0
&
=}
A
o]
=
©
3
o
=
o
3
@
s
441

do Ambaca, Sabemos conitudo gus a Cogpanhia recorren ac mer-~
cadc de Londres para a emissao de obrigagoes, comprometendo-se a
passar o linha para as maos dos truts ingleses se alguma ver o
Q : de ser pago. O qus obrigou a ume intervengao cons-

(i“@) Hac dispomos de elementos sobre os accicnistas da Companhia

Uz
1]

esgivos governos para evitar gue tal acontecesss,
oes propriamente ditas, € de crer gque o capital colo~
] 3 consaguido uma parti01pac£0 importante {afastado?)”
De gualguer modo é i a0 1lhe pertencey nesta
associagao entre o 8

ALMEIDA 1979, II, pag. 247.
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2 do Caminho de Ferro de Denruiala cuis sriseiro trogo (L9030

foi construide ao ritme de 37 auildmetros por ano e o Wliimo
(1925~28) se assentou gracas a uma série de investimentos indu-

zidos (crescimento da produgaoc mineira no Xatanga, "pacificacao”
jéd realizada e conseguente expansao comercial, estradas, algum
. s . s e . 110
povoamento) & cad&ncia de 230 guildémetros anuais: .
A lentidao com que se assentou a linha do Caminho de
Ferro do Ambaca, aliada A péssima gualidade da construgao, sao
reveladoras da politica essencialmente especulativa que norteava

o capital financeiro privado da Metrépole: tratava-se de usufruir

o mais tempo possivel de uma renda de situacao., Com efeito:

"&m parte pelas obrigagSes assumidas, mas também por-
que a import&ncia sobre a qual recaia a garantia de
juro era superior ao custo de construg;o por quilé-
metro nas planicies da orla litoral, o caminho de ferro
serpenteon entre os rios Bengo e Quanza, com passagem
pelos mais Infimos aniicleos de povoamento, e 86 em 1902,
guando j& se encontravam hd muito desfeitos os nossos
sonhos "c8r de rosa" e nao havia mais possibilidade de

o levar "através de Africa™ é que atingiu o Ambaca"lll,

Bscogndo para ¢ maior centro urbano e porto de mar de
ingola as mercadorias do interior, e levando para o sertao as fa~
zendas desembarcadas ne litoral, ¢ Caminho de Ferro do Ambaca

favoreceu, apesar de tudo, a exportagao, e foli um auxiliar da

(110) CASTRO 1966
(111) Cf., SANTOS 1945, pdg., 191,
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zxpansao 4o capital comercial e agricola (vd. tuadre n% 2),

QUADRO Ne¢ 2

MOV IMENTO DO CAMINHO DE FERRO DO AMBACA

DATAS PASSAGEIROS MERCADORIAS

(unidades ) (toneladas)

1889 23 974 1 553
1690 28 596 2 964

6 462
786
58 456 11 178
52 900 12 955
14 736
15 345
13 616
14 898

2 333
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FONTE: CASTRO 1966,

4ssim, em 10 anocs o Caminho de Perro dc Ambaca frans-—
portonr 452 071 passageiros, ou seja pouco mais de 46 000 por ano.
B pena nao dispormos da distribuiggo dog passagelros por catasgo-
rigs durante alguns anos, Sabemos contvndo gual foi essa distri-
buiczo durante o primeiro m#s de exploragso (Novembro de 1838,
Tmbora consiitua uwma amostragem excesesivamente peguens para pre-

tender ser esltatisfticamente significativa, ela parece-~nos apesar




Darante o més de Novembro de 1888 o rendimento total
auferido pels Companhia foi de 1 237%#540 réis (passageiros e
mercadoria), Os 2 535 passageiros contribuiram com 1 0868430
réis, repartidos do modo seguinte: 261 passageiros em 1% classe
(2783080 réis); 323 em 28 classe (2753000 réis); e 1 951 em
38 classe (5518350 réis), Cu seja, em nidmeros redondos: 10 %
viajaram em 1%, 13 % em 28 e 77 % em 3% classe,

Parece evidente que mais de 3/4 do movimento de passa-
geiros (os de 3% classe) répresentam deslocagaes de mao-de-obra
africana para os locais de trabalho, Por outras palavras, tra-
ta=-se do transporte da mercadoria forga de trabalho "alugada™
pelos patroes de Luanda e de S, Tomé e Principe,

Se compararmos: o numero de passageiros transporitados em
1889 com o nimero de 1899, constatamos que é sensivelmente o mes=—
mo, Todavia, ao longo dos diversos anos ¢ movimento é irregular,
atingindo os mdximos no periodo 1891-96, BEsta irregularidade
traduz as flutuagoes d¢ mercado do trabalho e da actividade co-
mercial em Luanda & em 3. Tomé e Principe,

Juanto &s mercadorias propriamente ditas, verifica-se
Jque a sua circulaggo foi multiplicada por 8 vezes entre o pri-
meiro anc de exploracas e 1899, resultado de uma maior integra-
gzo (relativa) do sertac ao mercadc urbano do litoral, ou seja
a0 sistems de relagaes scciais de produggo de tipo "capitalista®

naturalmente o fulcro,.
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Nos 10 anos mencionados no guadro n? 2 da pdgina 72; o

o

Caminho de Ferro do Ambaca ftransporion 113 826 foneladas (mais

de 11 OCO toneladas por anc), Desde o comego este caminhe de ferro
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teve, como nao podia deixar de ser, influéncia no rendimento al-
fandegdrio de Luanda, Mm 1886, gquando comegaram os trabalhos de
construgao da linha, o rendimento daguela alfindega era de 218
contos para um movimento comercial (importaggo mais exportacao)
de 1 675 contos. ©Em 1895, estando j& em exploracao mais de 250
quildmetros de via férrea, o rendimento da alffndega atingia

645 contos para um movimento comercial de 5 234 contosllz. 0 pro-
blema nao é sem importfncia se nos lembrarmos gque em 1869~70 o
rendimento das alféndegas contituia 51,6 % do total da receita
piblica, atingindc mesmo, em 1875-76, uns 74 %113, A aceleragao
da circulaggo de mercadorias a partir de 1892 e a promulga@go,
no mesmo ano, daz pauta proteccionista, sao fendmenos até certo
ponto interdependenies e permitem talvez descortinar a2 articula-
ggo (que nao exclui conflito como ja vimos) entre o capital fi=-
nanceiro metropolitano (por detrds da constituiggo do Caminho de

\ ~
Ferro do Ambaca/ e certas fracgoes das clagses possedentes de

Luanda e de Lisboa, que heneficiam:

1¢ - Do melhor escoamentc dos produtes das fazendas agri~-

colas instsladas na brecha ocupada pelas forgas
portuguesas (vd, mapa da pdgina seguinte) numa fai-
o parte dos modernos distritos de Luan—

wnza Norte e Malanges

2% = Da proitecgao dada aos produtos poriugueses oun reex—
portados pela Metrdpole (agqui € o capital colonial

gue fica prejudicado em beneficio de Lisboa porgue,

Cf, Revista Poritugal em Africa, 38, Fev, 1897, pig, 301,
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I; - HO SECULO XX

s

wenss CAMINHO DE FERRO NO SEC. XiX

. - ------- areas de influencia (segundoW. Marques]
regioes sem ocupacac efectiva em (18008 .

b {ﬁia gundo H.Ga !v{;o)

’l s vigs ferreas no sec. XX

{MOTA$ PARA FACILITAR COMPARACOES ADOPTAMOS A DIVISAO ADMINIST. DE 1961) !




apds & promulgscac da paunta, os produtos portu.ueses

ficam bastinte mails carcs do gus eram os produtos

estrangeiros anteriormente & pauta),

Ao contririo portanto dos movimentos irresulares de
passageiros, as mercadorias apresentam um trend ascendente so-
bre uma linha praticamente sem guebras, iIntre o primeiro ano de

. 12), o vo-

exploragac e o Gltimo indicado no quadro n? 2 (pig
lume das mercadoriazs aumentou de 594 %. Metendo o =zeu ”esporgo
de ferro"™, no dizer de um autor, a mais de 360 kms no interior
do sertao, o celonialismo dava o primeiro passo realmente deci-
sive para integrar na esfera da "economia de mercsdo” em forma-
ggo, uma, regigo cujo controle efectivo lhe escapars até ai.
Se nao fosse a especulacao financeira em torno do Ca=
minho de Ferro do Ambaca (s famosa "questao do imbaca") o movi-
mento teria sido provavelmente muito maiocr, J4i nos referimos

-~

antes a essa especulagao citando o depoiemento de Valdez dos

O]

71). O problema merece conitudo uma ¢

Santos {cf. pigin
um pouco mais detalhads,

Devido ac conirato assinsdo entre o Governo de Lisbhoa
e o capital financeiro privedo, o intesresse da Companhia nac
residia essencialmente no desenvolvimento do trafezo, mas
certo modo na sua restricggo, 0 gue A primeiras vista € paradow
xal, e Tactc a Companhis recebvis do Estado uma gerantia de jurc

.

de 6 % sobre o mentante de
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copstruido”

g dignunha iguailmente de uma verba complementar
de 1 2008000 réis por cada quildmetro exploradc, ou, mais pre-
cisamente, ¢ Estado cobria a diferenga entre esse montante e
ags receltas de GXploraggo que lhe fossem inferiores, Estando
assim garantido, na pratica, um rendimento fixo, a Companhia
preoccupou~se principalmente em reduzir os custos de eXploraggo
(material fixo, manutengao, pessoal, etc,) sobrecarregando es—
peculabtivamente as tarifas por tonelada guiloméitrica, Se o
accionistas e obrigacionistas receberam, na Metrdpole e no eg-
trangeiro, dividendos e lucros, os grandes colonos de Angcla,
ligados A agricultura (proprietdrios de fazendas) e ao comér-
cie (importadores de produtos do interior), muitos dos guais
na tripla qualidade de agriculiores/comerciantes /exportadores,
pagaram tarifas que, nalguns casos, chegaram a ser 10 vezes mals

. - 115
elevadas do gue as do caminho de ferro do Conge Belga 7. Vendo

.o

(114) Alguns anos depoig um economista da dpvca escrevig: L gise
tema de garantia de jurc pelo gzoverno s respeito o id

cessces ferrovidrias (,,, presta~ge ao abusc do zumeny

vo das despesas e inciris das receitas peles concessior

que ¢ torna condendvel, muitc mais se & perpéituo ou por o

do periodo de anos™, Cf, VALLADAS 1902, pdg., 421, Nao £

territérios portugueses cue a garantia de juro deu azo

e a consequentes oriticas. Wa Argélia do século XIX "o

é evidentemente defeituoso ji que as Companhias nac tinh.

vezes nenhum interesse em desenvolver © seu tréfggo porgue esi

agravava automaticamente as despasas de exploracac’™, Cf, ¥WI

1929, pég, 462,

(115) sobre este capitulo ds histéria da eco
por exemplo: GAM& 1°9 3
ATRAVES DE AFRICA 19
tica do problema: (O
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assgim agravados oz custos da mercadoriss, os colones htormtaram
compensar esse ilnconveniente pagando o menos pessivel o traballo
®livre", guer directamente por intermédio de uma le@islagﬁo la—
boral adegunada, guer indirectamente pelo aumento dos precgos dog
produtos gque vendiam 2 pmpula¢§o local, liste elemento permite
compresnder melhor a persisté@ncia de prdticas esclavagistas on
semi-esclavagistas e de formas legais de exploracao do trabalho
dns africanos através, por exemplo, do "Bstatutc dos Servigaig"
-~ sobre o qual nos debrugaremos na 2% parte -~ , da malor parte
dos "contratos™, da represséo contra a "vadiagem', do trabalho
forgado por falta de pagamento de impostos, etc.ll6

Na realidade, dispdr de mao~de—obra gratuita oun pelo
menos multo barata, foi sempre, ao mesmo tempo, uma necessidade

e um objectivo da colonizagac em qualquer época e pais, Mas na

{D
4]
)
@

cclonizagac portuguesa, mercd do atrazo econdémico e social,
necessidade foi particularmente exacerbada, em prejuizoc das po-
pulagoes africanmas antes de mais, mas também, em muitos casos,

dos pequenos coloncs pobres,

(116)"Varias leis e regulamentos, tantos zerais como
t8m sido decretados desde 14 de Dezembro de 18
tido de evitar abusos na introdugac de bragos
vico doméstico, industrisl e agricola das Provi
Ultramar & no tratamento dos servigails, bem com
truir e educar o indigena (,,,)a Mas, ap B!
um 56 dagueles fins se tem conseguido, 0 se

ser comprade no sertgo, conduzido & curadtria.

avra um contyato, gue els2 nao entende, mas gus

o prender legalmente so senhor contratador, ¢ g

na sua inddstrisa continental ou o embarca pars S. Tomé

recebendo por ele boas libras esterlinas™, Cf, WUNES 1882,

pé.go 910

=@
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1.5,3., Marinha mercante

Nao queremos terminar esta resenha sobre os trangoories
gsem fazer pelo menos uma breve referfncia a navegaggo e a0 seu
papel na ligagao entre Angola e a Metrdpole,

Neste capiftulo residiu igualmente uma das grandes difi-
culdades da colonizag;o portuguesa,

As capacidades da marinhaz nacional nao estavam, nd muito,
em conformidade com as necessidades imperialistas da Metrdpole,

Se voltarmos ao inicio do século XIX, para nao irmos mais atréSLIYﬂ
constatamos gue, quando a familia real portuguesa embarcou para

o Brasil em 29 de Novembro de 1807, acompanhavam-na mais de 15 000
pessoas das mais abastadas do reino (e os respectivos tesouros ).
Atras da nau onde seguia s familia real, contavam~se 4 fragatas,

4 embarcagaes menores e naoc menos de 40 dos melhores navios mer-
cantes, "Era por assim dizer toda s marinha poriuguesa. No Tein
ficaram os navios wvelhos incapazes de navegar e uma nau @ trés
fragatas qQue estavam para fabrico“1180 A partir dagul a decaddn—
cia foi rapida.

Essa decad8@ncia devewse também 2 suplantacac do nevio

o~
-~

& vela pele navic a vapor, numa primeira fase de muitagac fecno~-
légica e, numa segunda fase, 2 eliminacaoc progrsssiva do navio

o, ¢ gue implicavas a exigw

a vapor de madeira pelc navio de ag

t8ncia de inddstrias siderdrgicaz.

3 - . - 4 4 e
(117} Sobre o periodo anterior vd, @ {Ignécic da Cosiaj,
Annaes da Marinha Poriuguesa, Lisboa, 1839,

(118) cf, FERREIRA 1935, pig, 55.
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Comtﬁdo aste 1Wltimo ponto nac fica definitivimente es-
clarecido se nos recordarmos que, pelo menos até ao fim do wéou-
lo XIX, mesme nos paises mais adiantados econbmica e tecnologioca—
mente, como a Inglaterra, o nimero de navios A vela ainda ex-
cedia em 50 % o dos navios a vapor, embora os primeires fossem,

é verdade, de muito menor tonelagem do que os segundos, Observe-
-se duma maneira geral que em 1883 havia em todo o mundo 27 750
navios & vela e 86 10 629 a vapor, O declinio da marinha portu~
guesa nao se explica portanto exclusivamente por razoes tecnolé-
gicas. Anselmo de Andrade atribuia esse atraszo crescente 2 falta
de protecgaoc oficial & marinha mercante, Efectivamente isso tinha
como corolirio o desinteresse dos capitais por esse sector e con-
trastava singularmente com a politica seguida noutros paises, Em
Franga, por exemplo, "de todas as indidstrias francesas hi uma
para a qual a necesslidade de um regime proteccionista foi sem-
pre apresentada como um verdadeiro axioma: a inddstria dos trans—
portes maritimes (...). Todos os regimes que se sucederam em
Franga desde a Revolugao {de 1789) instituiram tarifas proiecto~
ras da comstrugao naval francesa e da armaggo"llgm

Bm 1864 Poriugal possuia 582 naviocs nacionais regista-
dos, Em 1879 e¢sse nimero itinha descido para 567 navios, sendo
64 a vapor, ac todo com 127 000 toneladas de arquaaggca Com tom=
nelagem superior a 100 =6 havia 178 navios, sende 44 a vapor ¢
134 3 vela, Com mais de 700 toneladas havia apenas 41 navios dos

. 120 . s . - .
quais 26 a vapor ., Fgse declinioc correspondis também ac declinio

(119) PLESSIX 1903,
{120) VALLADAS 1902, pdg. 424,
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dos estaleiros navais., No fim do século 58 se enconbravam dois
zstaleiroes em Hsposende, um em Vila Nova de Gaia, um em Vila do
Conde e um em Avelro, excluindo naturalmente os pequenos esta-
leiros ao longe da costa maritima, de fraca importfncia econd-
mica.

Oliveira Martins ao fazer, em 1885, um balango sombric

da marinha, pensava que

“gerd economicamente perdido tudo o que se fizer em

beneficio das coldnias rudimentares, ze antes =e nao

. . 121
restaurar a marinbha mercante nacional®™ ’

4 situagao posterior nao melhorou muito, apesar do Con~

gresgo Maritimo do Porto em 1890, onde se exigia a rapida recons—

tituicao da frota portuguesa (sugerindo~se vérias medidas fis—

cais) e a campanha da Comissao Permanente da Defesa da Marinha

Portuguesa em 1895 que obteve alguns pequenos resultadOslzz.

Em 1900 2 capacidade de transporte nao era brilhante na
marinha nacional., Se a frase célebre de Oliveira Martins ("sem
marinha nao hé coldnias™) foi talvez demasiado definitiva, nao
oferece ddvidas gue o atrazo relativo da colonizaqgo portuguesa

teve ai um dos seus factores explicativos,

(121) MARTINS 1954, pdg. 241

{(122) Vd, PEREIRA (Armando Gongalves), A Economia do ¥Mar, Lisbea,
1932, pig. 404,




0s tramsportes oconstituiram, como sublinhdmos, um as-
pecto e uma pega fundamental do mecanismo da ooloniZaggo portu-
guesa. 0 seu estudo mereceria alids um amplo e aprofundade de-
senvolvimento que nao cabe porém neste trabalho,

Na secggo seguinte abordaremos o capital financeiro,
dltima varidvel examinada nesta 12 parte preliminar, A sua "des-
montagem“, através da leitura da acgao do Banco Nacional Ultra-
marinc no sécule XIK, a partir do bloco Angola/S. Tomé e Princi-
pe, tenta completar e clarificar um quadro onde se desenha com
algum vigor, a noeso vé&r, ¢ processe de subordinaggo do capital

colonial ao capital metropolitano.
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1.7. A penetragao do capital financeiro em Angola

0 Banco Nacional Ultramarino, fundado em 1864, entra

na categoria dos Bancog Coloniais que apareceram com a aboligao

oficial da escravatura, Esses bancos nao se limitavam, como o
pds em relevo Bento Carqueja123 s operagaes ordinarias de des~
conto e de depdsito. Eram igualmente estabelecimentos de crédito
agricola emprestando sobre as colheitas pendentes, e bancos de
emissao e de circulagao., Em geral, nos diferentes paises onde fo-
ram criados, beneficiavam de privilégios excepcionals e eram in-
vestidos de atribuigoes particulares,

Os Bancos Coloniais tinham, como se disse, a faculdade
de emitir notas, nao sob a forma de "liberdade de emissao" (ban-

king principle), mas na modalidade de "regulamento de emissao®

(currency principle). Em geral eram-lhes impostas duas obriga-—

goes:

12 -~ A import&ncia das notas nao podia exceder o triplo
da existéncia metdlica (ouro),

29 - A import8ncia acumulada das notas em circulagac das
contas correntes e das outras dividas do banco nao

24

podia exceder o triple do capital sociall .

As circunst@ncias da criagao deste bance colonial gue foi

o0 Banco Nacional Ultramarino, os privilégios de que beneficioun

(123) CARQUEJA 1900, pag. 307
(124) Ibd., pég. 308,
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e og resultadeos da sva actividade, merecem atenqgo pois consti-
tuem elementos de relevo para a compreensgo de uma problemdtios
global gque ultrapassa o caso especifico do B.N.U,

A apreoiaggo objectiva da acggo deste Banco em Angola
nao 6 propriamente uma tarefa simples se atendermos apenas aos
relatérios desta instituiggo. Razao tinha Bento Carque ja quando
em 1900 se queixava que "ad nos dltimos anos a escrituraggo do
Banco é suficientemente minuciosa e clara“lzs, forma moderada
de se referir & oraitdria grandiloquente que, demasiadas vezes,
substituia a informagao e a andlise, gquando nao ocultava os fac—
tos, Porém, examinando atentamente os relatérios a partir de 1865
e cotejando—os com outros dados fidedignos, € possivel circuns-
crever pelo menos a orientaggo ﬁestra e o8 principais resulta=-
dos da sua actividade em Angola e mesmo, nalguns aspectos que

nos interessam particularmente (mgo-de—obra africana), em S, To-

mé e Principe., E o que vamos tentar nesta secgao,

Sobre os accicnistas do Banco Nacional Ultramarino pou—
co sabemos em concreto, No seu relatério de 1880 o Bance refere—

-se ao assunto (nos relaitdrios posteriores, no século XX, apresen-

(125) CARQUEJA 1900, pig. 312,
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tard ja& algumas listas nominativas) e fornece apenas os seguin-
tes dados:
- 1 014 accionistas nominativos (incluindo 404 de menos
de 10 acgoes) onde se incluem:
~ 200 senhoras, bastantes vitvas e orfaos
- 68 menores tutelados

- 16 Hospitais, Misericérdias, Asilos e
Institutos de Beneficiéncia,

- 9 406 accionistas ao portador.

Ao tode portanto: 10 420 accionistas, Mas ignora-se tudo
dagueles que possuem 90 % das acgaes. Embora o B,N.U, conclua no
seu relatério que o capital do Banco representa:

wo depésito das economias do trabalhe, colhidas em

largo labutar de mais de uma geragao, o pecilio do

pobre, ¢ finalmente a dotaggo do arrimo da wvelhice,

do abrigo da desgrag¢a e do sofrimento, pecilio con=

fiado & guarda duma instituicao de crédito, a qual

corre hoje mais que nunca o rigomoso dever de vindi-

car e defender legalmente tao sagrado depdsito"l26,

apesar de toda esta "argumentacao®, é de presumir que
08 grandes poriadores de aches pertencessem sobretudo a gran~
de burguesia mercantil e agraria de Lisboa.

Na origem da fundagao do B,N.U. estao os irmaos Cha-
migo: Francisco Oliveira Chamigo, fundador e primeiro governa—
dor do Banco, gerente de uma grande firma comercial (familiar),
foi Secretirio da Associagao Comercial de Lisboa e cooperou na
fundaggo de duas companhias de seguros, O irmao, Fortunato de
Oliveira Chamigo, fundara a casa Fortunato Chamigo Junior & C@

que veio a ser mais tarde o Banco Totts, e fez parte do primeire

(126) BANCO NACIONAL ULTRAMARINO 1890, pdg. 570.
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Conselho de Administraggo da Companhia Real dos Caminhos de
Ferro Portugueseslz7.

Sem querer de modo algum fazer o historial d¢ Banco,
nao é talvez indtil relembrar que havia relagaes familiares en~-
tre Chamigo e o ministro José da Silva Mendes Leal, Ministro da
Marinha e do Ultramar:

"Entre os dois homens havia relagoes familiares gue

os deviam ter aproximado, Uma sobrinha de Chamigo

era concunhada do Ministro"lzs.

Como é evidente, este facto mereceu interpretagges
controversas que nao tem interesse discutir agui., O que é certo
é que a acggo do Ministro foi "determinante no acontecimento" da
fundagao do Banco Nacional Ultramarino.

Apesar da estranheza de muitos sectores da opiniao e
das criticas generalizadas da imprensa, nao foi aberto concurso

129

pidblico: o Banco foi criado por proposta do Governo » Os pri-

vilégios muito importantes de que beneficiava por um periodo de

(127) vd. CaMARA 1968 onde & consagrado um capitulo aos irmaos
Chamigo., E igualmente: SILVA 1964 e PAIXAO 1964,

(128) cf, SILVA 1964, pag. 8

(129) Porque nao se abriu comcurso para a fundaggo do Banco?
Responde Mendes Leal: "Porque a bondade do principio, ex-
celente em £i, nao pode sempre aplicar-se. Na hipétesze
seria arriscadissimo: qualgquer proposta mirifica ou aventu-
rosa, ou mal intencionada poderia comprometer, iravando po-
liticamente a resolugao urgente e acertada do problema”,
Citado in SILVA 1964, pig. 20.
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15 anos eventualmente renovdveis eram, segundo o artigo 5¢ da

Carta de Lei de 16 de Maio de 1864:

- 0 exclusivo da fundagao e administragao de ins—
tituigoes bancdrias nas Provincias Ultramarinas,
excepto Macauj

- Uma subvengao de 30 contos anuais;3o;

- Isengao de contribuigges e impostos de qualquer
naturezas

~ Possibilidades de efectuar nas Coldnias "todas
as OperaQSes préprias dos bancos de circulaggo,
bem como o de crédito e agricola™

Bte.

Praticamente a tnica 1imitag§o imposta pelo Estado em
troca de todos os privilégios: do Banco consistiu em fixar o

miximo de juro em 8 % para as operagoes de crédito predial e

em 12 % para todas as outras operagoes,
Situando ¢ Banco Nacional Ultramarino na constelaggo

social portuguesa, sobressaem de imediato varias interrelagoes:

- Com a Alta Administraggo (Chamigo/Mendes leal, Andra=

de Corvo e Neves Fbrreiral3l);

-~ Com a inddstria (Chamigo/ Burnay dos tabacosle);
- Com o grande comércio (Chamige/Associagac Comercial

de Lisboa),

(130) Para termos um meio cémodo de comparacac e avaliarmos melhor

a import8ncia desta quantia, damos um exemplo: o enorme pré-
dio de 3 pisos adquirido em 1866 pele B,N,U, para instalar a sua
sede de Lisbea, situado na que é hoje Rua de Comércio n? 66~74,
com fremte para a actual Rua da Prata n? 23-41, custou precisa-~
mente menos de 30 contos (exactamente: 29 800$000 réis),

(131) Neves Ferreira, antigo Ministro da Marinha e do Ultramar,
foi em 1900 nomeado administrador da C® Agricola do Cazen—
g0, nessa época propriedade do B,N.U. em Angola,

(132) RelagSes que se estendem & finanga e 3 navegaggo.




Os privilégios do B.N.,U. eram importantissimos, Na dig-
cussao na generalidade que teve lugar na C@mara dos Deputados, o
préprio Anténio de Serpa Pimentel, gque era favorivel ao pro jecio,
observava, apesar de tudo com alguma reserva, que o facto de se-
rem permitidas aocs B,N,U, miltiplas actividades implicava "uma
promiscuidade®™ de OperaQSes:

"Eu vejo neste projecto, pelo que respeita ao Ultramar,
uma promiscuidade de OperaQSes que, oomo regra geral,
entendo gque nao se deveﬁ admitir em um Banco de cirocu~
1ag§o. Operagaes ao mesmo tempo de circulaggo, de cré-
dito mével e de crédito predial sao atribuigoes que

entendo se nao devem conceder ao mesmo estabelecimen—
1
ton 33.

Esses privilégios deram lugar a acesa polémica na im-—

presna, sobretudo no Jornal do Comércio:

"Com tais concessoes o comércio da Metrépole com a
colénia fica inteiramente debaixo do império, do ar-
bitrio e da prefer&ncia do Banco"134, escrevia Casi-

miro da Silva Marques,

Dias mais tarde, no mesmo jornal, José Barbosa leao

protestava ainda:

“Esta instituigao que era chamada a dar vida as Pro-
vincias Ultramarinas, montada de tal modo pode vir a
ser unicamente uma grande eSpeculaggo dos accionistas
do Banco e particularmente dos que nele influirem, sem

135,

vantagem, antes com desvantagem das mesmas provincias"

(134) Citado in PAIXAO 1964, I, pég. T9.
(135) ibd.’ pé.g. 860
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0 jornal observava, por outro lado, que contrariamente
3 regra habitual dos Bancos Coloniais (reservas em ouro eguiva-
lentes a 1/3 da emissao fiduciiria) os estatutos estavam redigi-
dos: de tal forma que nada garantia que esse principio fundamen-
tal seris observado pelo Banco Nacional Ultramarino.

Se o B.N.U. "nac é obrigado a ter metal nenhum nas co-

lénias para pagar ao portador o papel que la emitir,

se além dos enormes favores gue recebe, tem o direlto

de fabricar em papel todo o dinheiro com que deve ne-

gociar nas Provincias Uliramarinas, entao esse Banco

serid uma coisa ingualificivel; e deveremos pasmar—nos

gue houvesse um Ministro que o propuzesse ¢ um Par-—

lamento que lho 1ega1izasse“l36.

Como vermos mais adiante o articulista nao se enganava,

Apesar de todas as polémicas e alguns escandalos, a
sucursal do Banco Nacional Ultramarino em Luanda entrou em acti-
vidade em 1865, Seguiram—-se—~lhe as Ag@ncias de S,Tomé, Benguela

e Mogimedes,

~ A prética do B.N,U, em Angola e S, Tomé

Para o ministro Mendes Leal © Banco Nacional Ultramarino
era uma necessidade imperiosa:
*Imprimir um forte impulso & agricultura, auxiliar po-

derosamente a colonizagzo, 86 se faz com o efectivo con—

curgso do capital., Para se tornar porém verdadeiramente

(136) citado in PAIXAO 1964, I, pig. 86.
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feoundo nao hé-de ser este sé o oapital subsididrio do

Estado, hd-~de principalmente ser ¢ capital estimulante

da indﬁatria“137.

Todavia, desde o inicio da sue actividade em Luanda, o
Banco nao parece conformar-se exactamente a estes objectivos
“"desenvolvimentistas™, Desde o seu relatério no final do 22 ano
de existéncia (1866) declara-se ser "o minimo de juro actual

138

(seo) de 9 % nas operagoes deste Banco®™ ~ , quando o contrato
com o Governo o limitava a 8 % o maximo de juro. Como se poder
ler num bem documentade trabalho sobre o B,N.U.:
"Nas maos de todos os individuos que t8m tide a ne-
cessidade de recorrer ac Banco, existem documentos

de gque 0 mesmo Banco nao tem feito caso algum desta

139

disposigao legal"

Outro aspecto de relevo:

A quase totalidade das operagoes do B.N,U. sao a curio
pPrazo, O que nao seria certamente a melhor maneira de dar o
wforte impulsc & agriculiura™ pretendido por Mendes Leal.

De facto, a sucursal de Luanda reconhecia em 1867 que
eram poucos os empréstimog directos: & agricultura "posto que
bastantes agricultores se t8m aproveitade do capital do Banco

140, Por outras pa-

por intervengaco do corpo comercial de Luanda”®
lavras, trata-se de empréstimos a grandes casas comerciais: que
s;o, ac mesmo tempo, proprietdrias de fazendas (grande burgue—

sia do litoral), Numa palavra: é um crédito extremamente se-

(137) cf. PAIXAO 1964, I, pig. 17,

(138) BANCO NACIONAL ULTRAMARINO 1890, pdg. 33
(139) ANONTIMO 1893, pdg. 18 .

(140) BANCO NACIONAL ULTRAMARINO 1890, pig. 53.




leccionado ¢ por assim dizer ao conta-gotas,

Se nos dois primeiros anos o nimero de letras desconts~—
das duplicou (Vd, quadro n? 2, pig., 93 a seguir), poucas 820 as
letras a mais de 3 meses e nenhuma a mais de 6 meses, apesar das
Operagaes comerciais em luanda serem, em geral, a mais de 6 me-
ses, Contudo algumas firmas "escolhidas" (sic) recebem um tra-
tamento de favor sem que se consiga descortinar um critério objec-—
tive e uniforme:

"Como as vendas sao feitas a prazos maiores de 6 meses,

temos anuido &s reformas do papel de boas firmas, va-

riando o juro de 9 a 12 %4 e a amortizagao segundo a con-

fianga que nos merecem"141

Vé-se por estes primeiros elementos que a pritica do
Banco nao parece corresponder aos propdsitos dos seus defensores,
A imagem "desenvolvimentista™ cede lugar, rapidamente, z uma ou-
tra: a de um financeiro especulador contra os interesses de lar—
gos sectores do préprio capital local, sobretudo do pequenc ca-
pital,

Assim, desde 1867, o Banco come¢a a assenhorear-se de
propriedades urbanas em Luanda, primeiro sinal anunciador da
sua politica futura:

"Pela primeira vez fizemos uma execquo em 3 prédios

hipotecados por 3 000$000 réis e seus juros na impor-—

téncia total de 3 2205000 réis, e isto com a maior

repugné@ncia da nossa parte, mas somente como Unico meio

(141) BANCO NACIONAL ULTRAMARINO 1890, pp. 58-59,
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QUADRO N2 3

LETRAS DESCONTADAS E A RECEBER
NA SUCURSAL DE LUANDA DO B,N.U,
(Em contos - niimeros redondos)
DATAS LETRAS LETRAS TOTAL
DESCONTADAS A RECHEBER
1866 109 28 137
T 266 83 349
8 346 33 379
9 394 17 411
1870 339 44 383
1 416 T4 490
2 524 100 624
3 642 223 865
4 707 234 941
1875 1 380 287 1 667
6 1 656 226 1 882
T 1 690 220 1 910
8 1 393 142 1 535
9 893 112 1 005
1880 634 88 T22
Set, 1880 - ag, 1881 ? ? 574
Set, 1881 - Az, 1882 ? ? 614
Set, 1882 - Set, 1883 ? ? 534
Set., 1883 -~ set, 1884 ? ? 333
Out, 1884 - Set. 1885 ? ? 314
Out, 1885 - Set, 1886 ? ? 722
Out, 1886 - Set, 1887 ? ? 848
out, 1887 - Set, 1888 403 695 1 098
Out, 1888 - Set, 1889 430 782 1 212

PONTE: BANCO NACIONAL ULTRAMARIND 1890,

OBSERVACA0: A partir de 1880 o B.N.U, deixa de fazer a descriminagao

entre leitras descontadas e letras a receber, escamoteando
de certo modo ¢ fendémeno da quebra brutal das letras efectivamente des-—
contadas (impessibilidade de pagamentos: dos colonos devido 3 crise
econdmica), Os tinicos anos em que aparecem de novo informagoes, e mes-—
mo assim dadas guase que incidentalmente, sac 1888 e 1889, B interessan-
te notar que, pela primeira vez, 0 montante das letras a receber é su-
perior ao das letras descontadas, o que, no contexto anzolanc da época,
confirma as dificuldades dos propristdrios e clientes do B.N,U,, cir-
cunsténcia que contribuiu para, como escreveu Bento Carqueja, o Banco
se ter "assenhoreado de proprisdades valiocsas dadas em hipoteca®,




de cobranga; temos hoje o gosto — esoreve o gerente
da sucursal de Luanda 2 sede de Lisboa - de dizer
a V, gque os 3 prédios foram vendidos, e esta sucur—

sal nao sofreu o menor prejuizgo no capital mutuado,

142

seus juros e mais despesas™

Se atendermos A soma em causa ¢ ao Jjuro praticado, o
B.N.U, esperou, segundo os nossos calculos, apenas 8 meses para
executar a hipoteca em causa, o que pode dar uma ideia da cele-
ridade com que agia o Banco contra os devedores em atrazo, mes-
mo com hipotecas solidamente garantidas,

A concepgao "tedérica"™ do B.N,U, transparece nesta re-
flexao do seu relatdério de 1875:

"Os Bancos =~ nao pode dizer-se gue aumentam o capital

de um pais -~ distribuem e aplicam o capital existente,

e assim facilitam & industria e & economia o aumento

desse capital, Comete-se portanto um erro guando se

empreendem cometimentos bancarios, industriais ou co-

merciais gue excedam as forgas do capital disponivel™

Os empréstimos sobre hipotecas de propriedades valiosas
sao uma forma segura e praticamente sem riscos de colocar os ca—
pitais do Banco, é certo. Mas seria dificil pretender que essa
é a melhor maneira de impulsionar o desenvolvimento econdmico da
colénia, Vejam—se alguns momentos da vida do Banco:

Bm 1881 "o Banco gque hd pouco adquiriu a roga Macam-

brara, em pagamento de um crédito importante, acaba de vendé-la

(142) BANCO NACIONAL ULTRAMARINO 1890, pig. 60.
(143) 1vd,, pig. 336

143




com o sacrificio apenas de algum juro de capita1“144,

Em 1884 o gerente da sucursal de Luanda faz uma visgita
de inSpecggo 28 propriedades agricolas hipotecadas ao Banco, no

145

Quanza, CazZengo e Golungo Alto s, ricas regiSes cafeicolas.

Em 1886 o B.N,U, entra na posse definitiva da roga de
feua Izé (em S. Tomé), uma das maiores propriedades da ilha, que
conta nesse momento com 250 trabalhadores servigais (teri mais
do dobro alguns anos depois).

Em 1887 a sucursal de Luanda escreve no seu relatério
anual: "Na provincia de Angola fomos forgados a adquirir a pro-
priedade da fazenda Prototypo, em Cazengo. O café recebido daque-
la propriedade ascendeu no ano de 1887 a 3 229 sacos produzindo
53 2764955 réis; deduzidas as despesas posteriores ao embarque
em Loanda“146.

No relatdrio de 1888 lé-se de novo: "Fomos forgados a
adguirir por adjudicaggo judicial, no Golungo Alto, a fazenda
Montalegre, ¢ em S, Tomé e Cabo Verde outras propriedades risti-
cas que esperamos, aplicando-lhes o capital indispensavel, tor-

nar em fontes de rendimento importante para o Banco"l47.

(144) BANCO NACIONWAL ULTRAMARINOG 1890, pag. 631,
(145) Ibd., pig. 737
(146) Ibd., pig. 791
(147) Tbd,, pig. 881
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Se as fazendas e propriedades podiam ser fontes de ren-
dimento lucrativo para o Banco, é 16gico que também o podiam ser
para os proprietdrios - se o B,N.U. cumprisse a missao para que
tinha sido (pelo menos teoricamente) criado. Nao é diffecil ver
nestas espoliagSes sistemiticas a filosofia desta instituigao.
financeira, B porque assim foi desde praticamente o inicio da
sua actividade, é evidente que as criticas e denincias da impren-
sa em 1864 e mais tarde, tinham afinal sérios fundamentos que
a pritica confirmou,

Fm 1900 o B.N,U, possuia s6 em Angola, "nos concelhos
de Gazengo e Golungo Alto, seis grandes propriedades: Protétipo,
Palmira, N'Delagando, Colénia de S, Joao (...), Cagica e Monta-
1egre"148. A regigo estava agora muito valorizada com a constru-
ggo do Caminho de Ferro do Ambaca, Assim, o B,N,U. que desta vez
nao quizera vender nenhuma dessas propriedades gque o caminho de
ferro valorizava dia apds dia, formou entao "“com outros capitais
(+o.) a Companhia Agriccla do Cazengo™ que abrangia todas as pro-
priedades citadas. Ficou a administrar a Companhia do Cazengec o
Conselheiro Neves Ferreira, antige Ministro da Marinha e do Ul-
tramar, agora empregado do B.N,U.l49

Nestas condigaes, compreende—se que as criticas e ata-~
ques ao Banco tenham continuado tanto em Portugal como em Angola.
A argumentaggo do B.,N.U, era guase sisiematicamente frouxra e pou=-
co convincente, por isso nao merece a pena perder tempo a discu—

ti-la agui, Mas € interessante referir alguns dos resultados do

inquérito sobre o regime bancdrio das coldénias efectuado em 1893

(148) PAIXZO 1964, II, pig., 275
(149) Tobidem.
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por uma comissao parlamentar, ig resvostas a esse inquérito
nao deixam muitas ddividas sobre o cardcter e a actividade do
Banco nas colénias.

Resposta do Governador de Angola, Alvaro da Costa

Perreira:

"0 Banco Nacional Ultramarino nao pode satisfazer
as necessidades actuais da Provincia, nas circuns-~
t8ncias em que se acha colocado, A provincia de An-
gola tem a resolver guanto antes o problema gue se
levanta: o desenvolvimento maximo da agricultura,
para assim compensar os cerceamentos do comércio
com o gentio, que os belgas e franceses tratam de
desviar no interior para o Estado Independente e
para o Congo Francés, 0 B.N.U, nao pode dispor de
capitais em beneficio da agricultura porque é muito
o capital gque nela ja& empregou, O juro elevado dos
empréstimos & agricultura, complicando os efeitos
das mds colheitas e dos erros de administragao, pro-
vocaram a insolv&ncia da maior parte das fazendas,

e dai a sua expropriacao, estando hoje a maior par-

te das de café em poder do Banco e outras em rig-

co de irem parar A4s suas maos, Enguanto ao comércio

também o Banco estid muito e muito aguém do que po-—
dia e devia fazer em favor dele [,..). Para a in=-
ddstria nada tem concorrido o B,H.U., Poste gque pou-
cou seja a que existe no Provincia, essa mesmo nao
tem sido favorecida, Como este estado nao deve con—
tinuar, é indispensdvel uma remodelagao bancéria

150

fundamental na Provinciaw

(150) PAIXAO 1964, II, pp. 217-218 (sublinhado nosso).




Também a resposta dada por governador, funciondrios e
comerciantes do distrito do Congo é bastante semelhante. O pa~—
recer da Associaggo Comercial de Luanda, orgao representativo
dos interesses do capital local, é revelador das divergéncias
existentes, Afirmando que o B.N,U, estd "falseando os funda-
mentos e o fim para que foi estabelecido™", a Associaggo Comer~
cial de Luanda critica violentamente a concorr@ncia “"ruinosa”

movida aos proprietdrios locais pelo Banco Nacional Ultramarino:

"0 que o Banco nao paga de contribuiggo industrial,
agricola, imposto de selo, contribuigao municipal e
todas as mais, representa uma economia importante pa~-
ra pagar maisg caro o resgate dos seus servigais, com-
prar mais caro o mantimento para os sustentar, aumen—
tar o prego dos carregadores que lhe levam as mercado-
rias: &s fazendas e trazem delas os seus produtos aos
pontos onde comega a viaggo acelerada, estabelecen—

do assim uma compet&ncia (sic) com que nao podem os
outros agricultores e por isso fatalmente hao-de ser

suplantados"lSl,

40 mesmo tempo a Associagao Comercial confirma o gue ¢

Jornal do Comércioc de Lisboa jé& afirmara 29 anos antes: na su-

cursal do B.N.U. em Luanda a "reserva obrigatéria" (1/3 da emis-

sao em metal) nao é em metal mas em papel:

"A reserva metdlica do Banco, estabelecida pela lei
para esta sucursal, tem uma realizagao praticamente
deploravel, Consistindo a reserva em um tergo do va~-
lor das notas emitidas, nao realiza o pensamento do
legislador que a decretous porgue tal reserva, sendo
representada no papel-moeda chamado "cédulas da Junta

de Fazenda" que merecem o maximo crédito local, mas

(151) PAIXA0 1964, II, pp. 220-221,
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que nao satisfazem A8 necessidades impreteriveis do
comércio da Provincia, estabelece um circulo vicio-

so e, triste é diz8-lo - ridiculo - colocando o porta-
dor da nota na condigao de no Banco receber em troca

uma c¢édula da Junta que ne Tesouraria da Fazenda sé

pode trocar pela nota do Banco!"l52.

BEm 1901 a polémica & volta dos privilégios do B.N.U.
recrudesce, Entre os cpositores do Banco encontravam—-se o jor-
nal Q Século e, facto significativo, a Associaggo Comercial do
Porto, A presenca desta dltima no corpo "“oposicionista" revela
claramente a luta entre a burguesia mercantil do Norte e a alian-
ca B.N.Ué/burguesia mercantil de Lisbhboa para o controle do mer~-
cado colonial,

Mas se o B.N,U, ¢ fundamentalmente, comoc tudo leva a
crer, um organismo financeiro especulador que nao parece ter va-
lorizado a actividade econdémica do sector colonial de Angcls, ele
mostra em contrapartida um dinamismo incontestidvel em favor da
acumulaggo do capital financeiro metropolitano, A sua acggo co-
bre virios campos, por vezes os mals inesperados para uma insti-
tuicao financeira:

153,

~ B intermedidrio comercial e consignatédrio 3

(152) PAIXAC 1964, 1I, piz. 222,

(153) Um jornal chegou a “apresentar uma conta, em que além de ser

o juro muito exagerado, o devedor era obrigado a consignar
um ndmero importantissimo de arrobas de café e cacau, sobre que o
Banco interessava a comissao de 3 % fossem ou nao fossem realmente
feitas aguelas consignagoes™, Cf, ANONIMO 1893, pig. 18.
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~ B angariador de mao-de-obra "servigal™ para S. Tomé
(certas fontes falam mesmo de "trifico de escravos");

Controla a circulagao mercantil (transportes);

- Escoa abundantes capitais para o exterior, Portugal

e estrangeiro;

. X o . 1
Pratica juros usurarios em muitos casos 54.

Como intermedidrio comercial o B,N.U,, curiosamente, pra-
. < 1 . : .
tica até a permuta 55 transportando mercadorias para o interior e

trocando~as directamente por ocutras que escoa para o litoral nos

seus bateloes da Companhia de Navegaggo do Quanza,., Recebe merca-
dorias 3 consignaggo: levando-as para Ligboa, armazenando—as quan-
do as cotagSes sao desfavoriveis e desempenhando o papel de verda~
deiro intermediirio comercial (comissoces, etc,). Da sua venda o
Banco cobra os empréstimos concedidos aos agricultores, os juros
acumulados, as comissSes, os fretes no Quanza e na 1igag§o entre
Luanda e Lisboa, etc,

Em 1880 por exemplc, a sucursal de Luanda previne a sede
que conta "embarcar para Lisboa entre 70 000 e 80 000 arrobas de
café desta colheita, pertencente aos nossos comitentes e mais al-
gum de outras pessocas qus DpoOssSa (gig) agui precisar de adianta-

156

mentos® . E mais adiante: "Temos j& em Lisboa, vindos de Luanda,

(154) A mesma fonte demonstra, nimeros na mao, que o B.N,U, prati-
cou, em determinado caso, um juro de 66 % ao ano,
Cf, ANONIMO 1893, pig. 37.

(155) 0 gue, no plano simbblico por assim dizer, se poderia enten~-
der gquase como que uma "auto-negagao™...

(156) BANCO NACIONAL ULTRAMARINO 1890, pig. 579
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900 sacos de café, 166 fardos de algodgo, 125 sacos de borracha,
194 gamelas de cera (no valor de cerca Ae 30 contos de réis) (,..).
Também em Luanda, e somente dos proprietdrios nossos olientes, te—
mos a egperar (...) remessas superiores a 70 mil arrobas de ocafé
no valor de mais de 200 contos de réis (...). De S, Tomé temos

aqui também por liguidar, e consequentemente por levar a crédito
da respectiva ag8ncia, valores de cerca de 100 contos de réis,
sendo 4 400 sacos de café, 1 800 de cacau...“157. Em 1881 "o Ban- !
co tem em ser (sic) na alfandega de Lisboa, e em conhecimentos de
navios em viagem, os seguintes géneros de Angola e S, Tomé per-—
tencentes a comitentes do Banco e destinados para reembolso deste:
12 204 sacos de café...(etc.)“lsB. Sao inimeros os exemplos nos
relatdérios do B,N.U.

Outra ocupaggo lucrativa, mas & primeira vista surpreen—
dente, é a angariagao de mao-de—obra para S, Tomé, Desde o inicio
do estabelecimento da sua Ag8ncia nesta ilha o Banco preocupou-se
com ¢ problema laboral, Transcrevendo um documento que pretende
ter recebido de Angola, a propdsito da aboliggo da escravatura,

o Banco (tudo indica que é o préprio Chamigo que escreve) mani-
festa veladamente a sua prépria opiniao:

"Afectando esta medida (a aboliggo) a propriedade do agri-

cultor e, por consequéncia, 0 interesse geral da Pro-

vineia, nao a temos ouvido lastimar tanto guanto era de

esperar; talvez porque nao se decretou a completa e

imediata liberdade do escravo, que, passando & condiggo

(157) BANCO NACIONAL ULTRAMARINO 1890, pig. 598.
(158) Tbd., pag., 606.
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de liberto, vem a ser quase o mesmo gque escravo, No que
fala, e com justa razao, é em que o governo nao tenha
cumprido e venha destruir o que prometeu - indemnizando
o proprietirio do escravo em 1878, e gue nao estabelecga
o trabalho obrigatério, ou um bom regulamento do tra-—
balho indigena, tornando-se este novo decreto uma quase
que extorsao ao proprietario (...). Nao se deve decre~
tar a liberdade do preto (...) sem que se decrete, em
consequéncia, o trabalho obrigatério, e se indemnize o
proprietédrio que adquiriu direitos facultados pelas
leis, BEsta medida, prejudicando tanto og interesses ge—
rais, se nao a refundirem em uma outra mais salutar,
deve também prejudicar as do Banco, porque a agricultu—
ra sem bragos deixa de o ser - e a terra nada vale;
que garantia oferecerao os empréstimos sobre tais hipo-
tecas, e mesmo os haveres do fiador, com a falta desta

159

gente?™

Varias vezes o Banco volta & carga sobre o problema da
mao~de—cbra em S, Tomé e a necessidade de "encorajar a emigragao"
para esta ilha. Em 1870 o Banco diz mesmo gue se perdeu em S, Tomé
cerca de 1/3 da colheita de café por falta de bragos, Estes factos
explicam "a ansiedade com que os proprietirios aguardam a resolu-
ggo da questao do trabalho"léo.

Em 1875, pela primeira vez o B,N.,U. anuncia que vai an-—

gariar mao—de~obra para S, Tomé, B o préprio Chamigo gue escreve

(159) BANCO NACIONAL ULTRAMARINO 1890, pig. 129,
(160) Ibd., pag., 288,
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a este propdsito:

"Penho procurado remover quanto possivel ags dificulda-
des que ainda se t8m oposto ao abastecimento de bragos
livres nagquela ilha, e confio (...) aque ainda S, Tomé
receberd um bom subsidio de trabalho a tempo de apro-
veitar a préxima colheita que promete ser abundante",
E acrescenta: "O sr, Blandy encarregou-se de mandar
contratar na Libéria e ouiros pontos da costa 600 ho-
mens e mulheres que o Conselho de Administraggo do
Banco ordenou fossgsem dirigidos & sua Ag&ncia, com des-

.. . 161
tino a algumas das principais rogas .

Ao mesmo tempo escrevia também ao Governador da Serra
Leoa onde contava obter mao-de-obra,

mafiangando~lhe o bom tratamento em 3., Tomé dos tra-

balhadores livres, tratamento que a intervenggo do

Banco moralmente lhe garantia"léz.

As coisas parecem ter corrido a contento do B.N,U, e
do seu governador, pois no final de 1876 Chamigo assinalava que
se tinha "importado cerca de 3 mil trabalhadores da Costa da Li-
béria”, resultado considerado "positivo" apesar desse nimero nao
ser ainda suficiente segundo o Barco,

Perguntar-se~4 porque é que o B,N,U, nao ia buscar essa
mao~de—obra a Angola, em vez de dispender tantos "esforgos" na

costa ocidental africana, O préprio Banco reconhecia que a melhor

(161) BANCO NACIONAL ULTRAMARINO 1890, pig, 368.
(162) Ibd.
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soluggo seria ir buscar bragos a Angola, "mas receiam—se difi-
culdades por parte dos cruzeiros ingleses" (que faziam nessa
época a caga aos traficantes de escravos com os seus navios de
guerra ao largo da costa africana, em particular Angola). Alids
no ano seguinte o Ovarense, navio & vela fretado por um certo
Moraes ao servigo do B,N.U.,, acabou por ser apreendido "pela
autoridade inglesa como pretendendo fazer comércio de escrava—
tura"léB.

Os protestos renovados do B.N,U. contra a falta de
mao-de-obra servil em S. Tomé devem—se sobretudo ao facto de o
Banco se ter apoderado de propriedades e estar, evidentemente,
interessado na rentabilidade. J4 em Angola o B,N.U, nao parece
ter procedido assim, Quando os proprietirios nao podiam reembol-
sar o Banco, este expropriava-os, Mas nao era a agricultura que
o interessava, Era sim, antes de mais, a valorizaggo das terras
gragas 2 penetragao do Caminho de Ferro do Ambaca, zona onde se
encontravam precisamente as fazendas de que o Banco se apropriou.

Em 1877 o B,N.U, faz, pela primeira vez nos seus rela-
térios, referéncia A exportacao para S. Tomé de mao~de—obra de
Novo Redondo (Angola). E no ano seguinte o Banco "contrata™ cer-
ca de 1 800 trabalhadores dessa proveni8ncia transportando—os

164

para S, Tomé em pé€ssimas condigoes como tudo indica™ ',

(163) BANCO NACIONAL ULTRAMARINO 1890, pdg. 463
(164) Idag pa‘-go 487-




Também aqui a actividade do Banco suscita numerosas
criticas, nomeadamente em Angola, tanto em certos meios liberais
como mesmo junto dos proprietarios (que consideram que o B,N,U,
faz rarear a mgo—dewobra, o que os prejudica directamente),

Assim em 1877, o jornal Q Progresso (Lisboa) publica
uma correspond8ncia de Luanda onde se 18:

w,,, Neste momento nao hi em Luanda gquem nao saiba
que a bordo do vapor Benguela (...) estao 240 escra-
vos comprados pelo Banco Nacional Ultramarino com
destino a S, Tomé (...), O transporte de frutas (sic)
para aguela ilha tem tomado uma extensao espantosa
desde que o Bance Ultramarino entrou na posse e admi~
nistragao da fazenda de café Lgua Izé, por convénio
com o Barao do mesmo titulo; e como aquele estabele-
cimento bancdrioc precisa de muitos trabalhadores (...)
(conseguin) obter uma Portaria em que se concedia o
transporte amplo de escravos de Novo Redondo para

S. Tomé, a bordo dos vapores da Empresa Luziténia,
com a denominagao de trabslhadores livres., O certo §
que, dizem, ter o Banco Ultramarino um depésito de
mil escravos comprados no intericr e com permanéncia
em Novo Redondo, prontos & primeira voz, 0 brigue
Pensamento também foi fretado para conduzir 30C a 400
pretos; também por conta da mesma casa bancdria e com

165

o mesme destino®

De tudo o que atris ficou dito pode concluir-se que

(165) cf. O Progresso (Lisboa) 25/10/1877. Citado in PAIXAO 1964,
I, pig. 500, A resposta de Chamigo, também transcrita, é sem
conviceao. .. '
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o Banco Nacional Ultramarino, apesar das finalidades precisas
para que fora criado, orientou a sua acgao em beneficio exclusi-~
vo de uma fracggo da burguesia bancdria e financeirs da Metrdépo-
le ¢ em detrimento, nao s6 das préprias sociedades tradicionais
africanas (exportagéo de elementos da sua populaggo por exemplo),
mas também da burguesia colonial gue o B,N.U. tinha por "nmissao™
favorecer em prioridade, Se nos anos 20 deste século o BLN,U,
acabou por ser praticamente expulso de Angola, tal nao se deu
devido a uma "gestao" deficiente ou a uma distribuiggo indiscri-
minada de créditosl66, como muitos autores pretendem, mas por ra-
zoes muito diferentes. Em 1930 Cunha ILeal podia afirmar aque:

"a formagao da maior parte, senao da totalidade dos

capitais que estao actualmente aplicados em Angola,

nao foi feita 2 custa do emprego de capitais preexis—

tentes, mas sim & custa do trabalho humano acumula~

do"167,

Do ponto de vista liberal ismo equivale a reconhecer
pura e simplesmente, gque apds mais de meio século de exclusivo e
de privilégios excepcionais, a prética do Banco Nacional Ultra~ -
marino foi pouco mais além de uma economia de pilhagem, Nao se-
ria talvez excessivamente exagerado pretender que © B,N,U, se

comportou menos como um veiculo do Capitalismo do gue como uma

forga que, em muitos aspectos, apresenta um caricter quase "feu~-

dal%. ..

(166) "0 crédito, elemento da vida econémica, é dificultado nas
provincias ultramarinas, faltando a concorré&ncia a2 gue ti=-

ram razao de exist@ncia os privilégios e exclusivos avultados e

duradouros gue desfruta o Banco Nacional Ultramarino'”. BULHOES

1884, pig. 151,
(167) LEAL 1930, pdg. 19.
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CONCLUSAO

4 andlise gue tentdmos nesta primeira parte introdutéria
permite confirmar que a colonizaggo efectiva é um facto recente,
Contr;riamente ao discurso oficial ( "500 anos de colonizaggo
civilizadora™, etc,) a presenga portuguesa em Angola, para além
de feitorias e nucleos populacionais do litoral e de um ou outro
enclave, sé comegou a ter alguma eXpressgo a partir da segunda me-
tade do século XIX, especialmente na ltima década.

A ocupaggo econdmica foi decisivamente impulsionada pe—
los acontecimentos politicos externos (partilha de Africa entre
as pot8ncias europeias) e internos (Ultimato inglés e reacggo
nacionalista em Portugal). Os seus principais instrumentos foram
as pautas proteccionistas, os sistemas de tributaggo, os transpor-
tes e os capitais, que convergiram, se sobrepuzeram e se degla-—
diaram mesmo, num processo sinuoso de lenta integraggo da colé—~
nia 2 Metrdpole.

Bssa integraggo tardia e complexa exprimiu também uma
dupla subordinaggo: a das socledades tradicionais africanas aos
interesses do colonialismo, por intermédio de uma destruturaggo
dramatica nos planos demogrifico, econdémico e socialj a subalter-
nizaggo da burguesia colonizl de Angola 2 burguesis metropolitana,
através de uma luta pelo controle dos meios de decisac do poder

politico e econémico,
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A uma economia de pilhagem (trdafico de escravos, etc.)
dos séculos precedentes sucede a pouco e pouco um tipo de economia

que tende a dar forma = conteldo ao Pacto Colonial destinado a

permitir uma certa acumulagzo interna (na colénia) e mais orien~
tado, nao jé para o Brasil, mas exclusivamente para as necessida~
des da Metrépole,

A andlise do periodo oitocentista permitiu enguadrar a
origem de certos factos e, a nosso v8r, facilitard de algum modo
a compreensgo ulterior duma questgo central: se ha desde cedo em
Angola capitais e forgas sociais relativamente bem delimitados,
seria errado falar com propriedade de Capitalismo. A colonizagao
‘de Angola nao é necessariamente -~ em todo o periodo gue estuda~
mos = o espelho ou o reflexo directo de um capitalismo instala-

do, como sistema dominante, na prépria coldnia,

A viragem do século XIX para o século XX assinala a pas—
sagem de uma '"economia de trafico esclavagista™ para uma economia
de eggloragao semi-esclavagista cuja continuidade e sobrevivéncia
fundamental sera assegurada, como veremos, dos Tins da Monarquis
a4 primeira Repiiblica e desta ao chamado Estado Novo.

Colocar os par2metros do que apelidariamos a "Eenatraggo

da economia de mercadc em Angola", é uma tentativa para um maior
rigor na andlise econdmica da colonizagao poriuguesa moderna,
E nesse esforgo epistemoldgico e tedrico que nos empenha-—

remos na 2% parte deste trabalho, fuloro da nossa investigaggo,
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QUADRO N? 4

TRANSFERENCIAS EFECTUADAS PELA SUCURSAL DO B,N,U, EM LUANDA

(em contos - mimeros redondos )

Sagues sobre Lisboa, -
DATAS Porto e oufras LETRAS
pragas (Londres,etc.)| CAMBIAIS

1866 125 13

T 182 58

8 155 157

106 147

1870 117 225

1 219 338

2 208 296

3 289 307

4 308 240

1875 375 133

6 257 137

7 170 141

8 197 139

9 406 64

1880 171 82

Set, 1880 ~ ag, 1881 103 ag ?
Set, 1881 -~ ag, 1882 106 (a ?
Out, 1882 - set, 1883 95 ag ?
Out, 1883 - Set, 1884 127 (a ?
Out, 1884 - Set, 1885 180 ag ?
Out, 1885 - set, 1886 240 (a ?
Out, 1886 - set, 1887 304 (a) ?
Out, 1887 - Set, 1888 512 (b) ?
Out. 1888 - Set, 1889 569 (b) ?

FONTE: BANCO NACIONAL ULTRAMARINO 1890
(a) Saques sobre Lisboa e Porto

(b) Sagues sobre o Reino e sobre o estraﬁgeiro
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QUADRO N2 5

CIRCULAGAO FIDUCIARIA EM NOTAS
DO B.N.U, (sucursal de Luanda)
MONTANTE
DATAS
(em contos - nimeros
redondos )
1869 104
1870 160
1871 289
1875 177
1876 201
1878 330
1879 348
1880 351
1888 454
1889 678

FONTE: BANCO NACTONAL ULTRAMARINC 1890
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