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O EIXO RIBEIRINHO DE BELEM

RESUMO

O presente trabalho procura reflectir sobre o desenvolvimento da
zona de Belém e o seu papel enquanto Eixo Cultural e Monumental na
frente ribeirinha de Lisboa. Requalificada no século XX e extinta a
imagem de uma heranga industrial do século anterior, Belém ainda
reivindica a sua relagdo com o rio Tejo, além de encarar outras
problematicas associadas aos dias de hoje.

Embora este pdlo ocidental da cidade de Lisboa nao se apresente
como area de intervengdo prioritaria no contexto de requalificagcéo
ribeirinha, as actividades culturais, de recreio e a permanéncia turistica
tém vindo a intensificar-se; neste sentido, e sendo que o caracter
monumental e relevancia histérica ndo deixam de estar presentes,
constituem-se oportunidades para uma regeneragéo urbana.

Propbe-se uma intervengéo urbana que integre os elementos de
excepgao existentes numa logica de melhor articulagao do tecido urbano
com o edificado e novos espagos de usufruto. A plataforma ribeirinha &
encarada como uma extensdo da cidade em constante contacto com o
rio, reforgando a sua imagem enquanto pélo monumental na cidade, um
polo de ligagao, de distribuicdo, mas também de permanéncia.
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O EIXO RIBEIRINHO DE BELEM

ABSTRACT

This work tries to reflect about the development of Belém’s area,
and its role as Cultural and Monumental Axis at the Lisbon’s riverfront.
Requalified at 20th century and extinct the image of an industrial heritage
of the previous century, Belém still claims its connection with the Tagus
River, at the same time it faces other problems from nowadays.

Although the western area of Lisbon’s city doesn’'t emerge as a
priority intervention in the riverfront requalification context, cultural and
recreation activities as touristic demand have been intensifying; in that
way, and since the monumental character and historical relevance are
still present, it constitute opportunities for an urban regeneration.

Its proposed an urban intervention that integrates the existing
exception places in logic of better articulation of the urban web with the
built and news spaces of usufruct. The riverside platform is seen as an
extension of the city in constant contact with the river, increasing its
image as a monumental pole in the city, a pole of connection and
distribution, but also of permanence.

KEYWORDS
Belém, Mobility, Monumental, Public Space, Riverfront
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i . e i

et

“Correm as aguas do rio

Passam na agulheta do tempo

A mesma agua nao volta, nem pelo fio

Nao repete a sua passagem, observo, lembro

A vida é como esse rio

Na superficie a velocidade instantanea

No fundo as correntes pesadas

As pedras roladas, as plantas prezadas

O que se esconde e funde no leito
Escorregadio que com os tempos feitos
Pouco mudam, pouco nadam

A vida de um rio, ndo é s6 a agua que passa
E as margens descoladas, divididas

Sao quem passa quem refresca

E a vida num todo que se compde

E quem mergulha, quem acha

Quem muda, leva ou pde

E quem toca no fundo

Traz a vida que mergulha num rio também”'

! Autor desconhecido (2007) Fluir de um rio
Fonte: https://www.luso-poemas.net/

XXI
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TEMA

O presente projecto final de mestrado pretende clarificar a
presenca das areas de caracter monumental na cidade contemporanea
— a forma como se caracterizam e o papel que apresentam na estrutura
das cidades, — e o entendimento de abordagens de intervengdo nas
mesmas.

Desta forma, a abordagem ao tema tem como enfoque o nucleo
de Belém, situado na frente ribeirinha de Lisboa, onde estao localizados
alguns dos edificios e espagos mais relevantes na cidade, como o
Palacio de Belém (Residéncia Presidencial), o Mosteiro dos Jerénimos,
Torre de Belém, Centro Cultural de Belém, Padrdo dos Descobrimentos,
Praga do Império, entre outros.

Assumindo-se como area estruturante na oferta cultural, de recreio
e de valorizacao do patrimonio na cidade de Lisboa, o eixo ribeirinho de
Belém ¢é, também, responsavel pela presenga de Monumentalidade na
cidade. Hoje, devido a importancia atractiva e dinamizadora que
desempenha no desenvolvimento e projec¢do da imagem da cidade, é
essencial reflectir sobre as suas fragilidades, necessidades e
potencialidades, com uma vis&do no futuro.

Tendo como ponto de partida estes factores, surge a vontade de
criar uma estratégia de requalificagdo urbana, focada numa leitura mais
clara enquanto conjunto monumental, num novo desenho para o espago
publico e de melhor articulagdo entre os diversos elementos
constituintes deste territorio; assim nasce o titulo Intervir no Espago
Monumental — O Eixo Ribeirinho de Belém.
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OBJECTIVOS

A frente ribeirinha tende a tomar uma nova configuragdo enquanto
espaco publico que atraia as pessoas e que continue a oferecer
qualidade, promovendo a sua permanéncia. Para tal, o fortalecimento da
ligacdo ao centro da cidade de Lisboa é essencial, tal como a sua
ligagdo a periferia da mesma, numa logica de melhoramento da
mobilidade, juntamente com a melhoria das estruturas para as
actividades quotidianas, de vocacdo cultural e turistica existente,
compatibilizando com novos usos.

A intervengdo no pélo monumental de Belém procura o didlogo de
um passado rico em valores histéricos com a sua contemporaneidade e
a presenga da agua neste eixo, reatando, de uma forma dinadmica, a
ligacao da cidade com a sua frente de rio.

Constituem-se como principais objectivos deste trabalho:

— Compreender e identificar as descontinuidades e barreiras
existentes nesta frente ribeirinha, e de que forma afectam a
relacéo entre a cidade consolidada e o rio;

— Criar uma estratégia de intervengdo a nivel urbano que
possibilite uma melhor articulagdo entre o centro e a periferia da
cidade, nas diversas redes que compdem este territério;

— Criar uma estratégia urbana de requalificagdo do espago publico;

— Criar uma logica que clarifique o caracter monumental do
territorio através da valorizagdo do patriménio, dos espagos de
excepgao e dos eixos historicos e visuais;

— Criar um desenho de continuidade no percurso ribeirinho em
constante articulagdo com o edificado e espagos localizados no
interior da plataforma ribeirinha.
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METODOLOGIA

A primeira fase do trabalho consiste na escolha do local e
intengdes gerais de intervengao, juntamente com a abordagem para o
iniciar. A escolha recai, entdo, sobre um local com problematicas
crescentes e de relevancia.

Para um melhor entendimento dos temas abordados e
esclarecimento de alguns conceitos e parametros que condicionam a
zona a intervir, foi seleccionado e consultado um conjunto de obras
bibliograficas. Através desta pesquisa é construida uma visao critica e
de base para a elaboragao da parte tedrica.

Para que se tornem claras as caracteristicas e especificidades do
local sédo realizadas diversas analises. Desde a sua contextualizacéo
histérica a um entendimento dos aspectos relacionados com a ocupagao
da margem do rio e percepcado do papel que foi desempenhando na
escala da cidade. Juntamente é desenvolvida uma analise de forma a
entender a dinamica presente, as caracteristicas do seu edificado, as
continuidades/ descontinuidades e actuais caréncias.

Paralelamente é desenvolvida uma proposta de intervengdo num
sentido de materializagdo da percepg¢do do local e das tematicas
anteriormente abordadas, tal como da consulta de projectos de
referéncia, desenvolvida de forma grafica e modelos tridimensionais em
diversas escalas.
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ESTRUTURA

O presente relatério do projecto final de mestrado organiza-se em
cinco capitulos, de forma a contextualizar as tematicas abordadas,
relaciona-las com a é&rea de intervengdo e, por conseguinte, a
apresentacéo da solugao projectual desenvolvida.

Desta forma, o capitulo Introdugao consiste na apresentagao do
tema a ser desenvolvido, bem como os objectivos, a metodologia e
estrutura do presente documento.

O capitulo seguinte, Espago Monumental Ribeirinho, introduz a
questdo da presenga de nucleos monumentais nas cidades
contemporaneas, das frentes ribeirinhas, juntamente com a importancia
e principios da requalificagao destes espacos.

O capitulo Local diz respeito a analise do territorio, estruturando-
se a partir de uma contextualizagdo histérica e caracterizagdo do sitio.
Pretende-se também perceber quais os condicionamentos e estratégias
para a area de intervengdo através da analise dos Instrumentos de
Gestao Territorial em vigor, quais as fragilidades e problemas presentes,
juntamente com as oportunidades de intervengdo, de forma a
estabelecer as premissas a serem desenvolvidas no d&mbito de projecto.

No capitulo Intervengdo trata-se o desenvolvimento e
materializacdo da solugdo projectual, composta pela estratégia de
intervencdo desenvolvida, juntamente com o plano de estrutura e de
detalhe devidamente justificados.

Por ultimo, no capitulo Consideragées Finais, sdo expostas as
principais considerag¢des que se retiraram da abordagem a estes temas
e em relacdo a intervengao proposta.
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02

ESPACO MONUMENTAL
RIBEIRINHO
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‘Em toda a parte a monumentalidade difunde-se, irradia-se,
condensa-se, concentra-se. Um momento vai além de si préprio, da sua
fachada (se tiver uma), do seu espaco interior. A monumentalidade
pertencem, em geral, a altura e a profundidade, a amplitude de um
espaco que ultrapassa os seus limites materiais.”

O tecido urbano é composto por uma grande diversidade de
espacos e estruturas, ganhando diferentes formas e fungdes; os nucleos
monumentais sdo, também, parte desta realidade.

Presente na maior parte das cidades europeias, a questdo das
areas monumentais tem despertado cada vez mais interesse devido a
sua importancia estratégica no contexto urbano e socioeconémico
actual. Destacando-se das restantes ocupagdes urbanas pelo seu valor
representativo e identitario, estes polos assumem-se muitas vezes como
imagem das cidades (e paises), desempenhando um papel fundamental
no desenvolvimento das mesmas e assumindo-se como factores
essenciais de competitividade com outras cidades.

Enquanto origem e configuragdo, uma area considerada
monumental pode apresentar leituras distintas, pelo que se torna
imprescindivel perceber a natureza e contornos deste conceito, tal como
o papel que desempenham no espago urbano e de que forma o moldam.

2 LEFEBVRE, Henri (1999) A Revolugédo Urbana, p.46 (tradug&o do autor)
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MONUMENTO vs.
MONUMENTALIDADE

Quando nos referimos a estes conjuntos de caracter Monumental
€ indispensavel um enquadramento quanto ao conceito de Monumento
e de que forma o ultrapassa.

“A palavra latina monumentum remete para a raiz indo-europeia
men, que exprime uma das fungdes essenciais do espirito (mens), a
memaria (memini). O verbo monere significa ‘fazer recordar’, de ‘avisar’,
‘iluminar’, ‘instruir. O monumentum é um sinal do passado. Atendendo
as suas origens filolégicas, o monumento é tudo aquilo que pode evocar
o passado, perpetuar a recordacao (...).”

Derivada do conceito de monumento, associa-se a nocao de
monumentalidade que, carregada de uma carga simbodlica, estimula a
imaginacao e vai além dos seus limites fisicos. Este transcender do
monumento em si, juntamente com diferentes sentidos da sua
caracterizagdo ao longo dos tempos, transforma-a numa categoria
abstracta, ligada a construgdo e identidade do espago e ao seu papel
social na historia. Visto o sentido atribuido a este conceito ter-se
alterado ao longo dos tempos e diferentes ideologias, sendo dificil referir
uma defini¢gdo Unica para area monumental.*

Podemos ainda distinguir a forma de aquisicdo desta qualidade,
no que toca as cidades, aos seus polos ou simplesmente aos edificios
em si; segundo Frangoise Choay € possivel fazer uma distingdo entre
monumento € monumento histérico, ou entre monumento intencional e
nao intencional, segundo Alois Riegl. Enquanto o primeiro se refere a
uma forma intencional no contacto e leitura por parte da sociedade,
actuando objectivamente sobre a memoria, o segundo caracteriza-se
pelo reconhecimento das suas qualidades através do tempo, por se
transformarem em testemunhos histéricos de um acontecimento ou
época, sem que tenha existido essa intengdo representativa na sua
concepgao.5

Choay defende ainda que a aplicabilidade do conceito de
monumento a arquitectura remete tanto para os edificios construidos
para eternizar algo, como para os agentes de embelezamento das

SLE GOFF, Jacques (1985) Documento/Monumento, p.95
4 RIEGL, Alois (2013) O Culto Moderno dos Monumentos
5 CHOAY, Francoise (2015) Alegoria do Patriménio, p.17
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cidades, sendo que nesta a ideia de monumento passa a referir-se
maioritariamente ao efeito visual do objecto. Esta questao estética
remete para a ideia de monumento enquanto edificio de afirmacgao de
uma nova identidade, que assume a ideia de beleza, grandeza ou poder.

No fundo, este monumento sem passado, ou intencional, deixa de
estar relacionado com o significado de monumento para estar entédo
relacionado com a ideia de monumentalidade.

Neste sentido, nem tudo o que é classificado como monumento
pode ser caracterizado como monumental, assim como nem tudo o que
€ monumental possui os valores atribuidos ao monumento; ainda assim,
podemos entrever que os monumentos sdo elementos importantes na
definicdo da generalidade das areas monumentais.

Se observarmos o caso de Roma, uma das mais antigas cidades
da Europa, a caracterizagdo do seu poélo monumental deve-se
principalmente ao conjunto de monumentos e patrimonio histérico e
simbodlico. Destruida e reconstruida sobre si mesma, a cidade de Roma
apresenta-se hoje como um conjunto de camadas temporais, tal pode-se
verificar na zona do Coliseu.

Constituido por féruns, equipamentos, palacios, edificios
comemorativos e templos, este pdlo realga-se enquanto conjunto de
estruturas em ruinas, uma “cicatriz’ num tecido urbano consolidado
representativa do culto e do poder do Império Romano.

003 | Vista sobre o Coliseu e Forum Romano

Por sua vez, a cidade de Paris ganha a sua imponéncia,
essencialmente, através de trés eixos monumentais na zona central e a
insercdo destes num tecido urbano racionalista e de fachadas
padronizadas, de acordo com o Plano de Georges-Eugéne Haussmann.

Estes alinhamentos desenvolvem-se em relagdo com o Rio Sena
e sdo compostos por grandes jardins, pontes, pragas, palacios dos
séculos XVI e XVII convertidos em importantes museus, pavilhdes e
outras estruturas que permaneceram das Exposi¢cdes Universais do final
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do século XIX, como €& exemplo a Torre Eiffel. Estas areas
consolidaram-se, nao a favor de algum tipo de poder, mas sim enquanto
estruturas de vocacgao cultural e de lazer, essenciais na dinamizagao da
cidade.

004 | Vista sobre a cidade de Paris e 0s seus eixos monumentais

Contudo, se observarmos Nova lorque percebemos que o caracter
monumental advém da concentragdo e imponéncia dos seus arranha-
céus. Sao essencialmente dois poélos na ilha de Manhattan,
representativos do poder econémico, onde se destacam edificios de
forte linguagem arquitecténica e grande complexidade tecnoldgica,
estruturas de grandes dimensdes que se destacam no skyline da cidade.

005 | Vista sobre o Empire State Building e a llha de Manhattan

Verificamos entdo que a caracterizagdo ou definicdo de
monumentalidade e a materializagdo da mesma numa cidade se altera
facilmente em diferentes realidades. Se Roma se distingue pelo caracter
simbodlico e visao historicista do patrimonio, Paris fa-lo numa dinamica
apropriacdo dos espacos e do patriménio, aproveitando as suas
qualidades estéticas e estimulando o seu usufruto artistico, cultural e
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ludico, enquanto Nova lorque fa-lo de uma forma iconica, destacando-se
pela dimensao e forma do seu edificado.

Concluindo, a ideia de area monumental esta essencialmente
associada a um espaco impar, de impacto que, por diversos factores —
ambientais, artisticos, culturais, histéricos, ludicos, — atrai as pessoas,
fazendo com que estas se identifiquem com a sua imagem e funcgobes
associadas.®

Fruto de ac¢bes de valorizagdo em tempos divergentes e de
caracteristicas distintas, estas areas assumem-se como representativas
de um todo, concentrando um conjunto de valores fisicos, funcionais e
simbdlicos, alcancando uma dimensdo de destaque na cidade; por
serem representativas de uma época passada ou configurarem um
conjunto de destaque, mais denso em actividades culturais e turisticas,
assumem um papel estruturante no meio onde se inserem.’

6 JUSTO, Rui (2010) Intervir na Cidade Monumental — Procurar na Histéria uma imagem para o
futuro

! COELHO, Carlos Dias in COSTA, Jodo Pedro (2014) A Monumentalizagdo do tecido in
COELHO, Carlos Dias (coord.) O Tempo e a Forma, Cadernos de Morfologia Urbana. Estudos
da Cidade Portuguesa n.2,p.164
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MONUMENTALIDADE
EM LISBOA

Para melhor compreender a definicho de monumentalidade na
caracterizacdo da area de Belém e o seu significado, numa realidade
que é a cidade de Lisboa, efectuou-se uma leitura sobre o edificado de
caracter monumental.

A partir desta andlise, e através da existéncia de focos de
concentragao, € perceptivel a identificagao de trés nucleos monumentais
embora com caracteristicas distintas: a zona central — o conjunto
Baixa/Colinas, a zona oriental — o Parque das Nagdes e a zona ocidental
— 0 nucleo de Belém. Estes dois ultimos acabam por se encaixar numa
I6gica de simetria em relagédo ao primeiro e, simultaneamente, localizam-
se praticamente nos limites municipais. Em comum, os trés tém o seu
posicionamento ao longo do arco ribeirinho e o facto de se destacarem
enquanto polos atractivos e dinamizadores da cidade.

006 | Identificagdo do edificado de caracter monumental ao longo da faixa ribeirinha de
Lisboa e identificagao dos Nucleos Monumentais
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Nucleo Central | Baixa/Colinas

A sua leitura monumental vem, primeiro que tudo, da sua
localizagdo — num dialogo poético entre colinas e o rio, — juntamente
com as caracteristicas histéricas associadas, composto pela estrutura
do Castelo no alto da colina, os bairros emblematicos, o conjunto
arquitectonico da Baixa, a grande concentragéo de edificios religiosos e
as suas pragas e largos enquanto espagos de representagao.

Actualmente, apresentando cada vez mais uma imagem
requalificada, oferece uma enorme multifuncionalidade de usos, numa
continua afirmacao enquanto coragao da cidade.

Nucleo Oriental | Parque das Nago6es

Associado ao uso industrial até recentemente, viu na realizacéo da
Exposicéo Internacional de 1998 a oportunidade de se regenerar, vindo
a tornar-se no novo polo cultural e de lazer da cidade.

Tendo sido praticamente planeado e construido de raiz, apresenta
uma leitura contemporanea uniforme. A oferta de uma grande extensao
de espago publico, juntamente com a arquitectura, dimensédo e
complexidade associada aos novos edificios e equipamentos, sdo o que
Ihe confere uma leitura monumental.

Sao de destacar estruturas como a Estacado do Oriente, Pavilhao
Atlantico, Pavilhao de Portugal e Oceanario que, enquanto importantes
exemplos arquitectonicos, ajudaram a modernizar e internacionalizar a
imagem da cidade.

Nucleo Ocidental | Belém

Numa primeira abordagem, podemos considerar o caracter
monumental desta zona como uma combinagdo das duas anteriores.
Se, por um lado, se caracteriza por valores histéricos e simbdlicos como
a primeira, também apresenta factores urbanisticos e de caracter ludico
como o segundo exemplo.

Esta area foi alvo de significativos processos e transformagdes
urbanos determinantes para a sua configuragdo monumental. A época
dos Descobrimentos €, sem duvida, a primeira referéncia historica
significativa, devido ao seu uso na partida de armadas para as grandes
expedigbes maritimas, seguida da instalagédo da familia real na encosta
da Ajuda apos o terramoto de 1755, factos que contribuiram para seu
desenvolvimento urbano e épocas associadas ao edificios notaveis mais
significativos. Contudo, € com a Exposigdo do Mundo Portugués, de
1940, que o caracter monumental ganha enfase, devido ao seu desenho
de conjunto. Esta intervengdo aproveitou entdo a existéncia de
referéncias histéricas e de edificado patrimonial significativo para,
através da reabilitagdo de uma antiga zona industrial, exaltar os feitos
nacionais em territério préprio e ultramarino, dotando a area de novos
espacos de lazer ricamente dotados de simbologia e valorizando
panoramicamente o patrimoénio existente. Embora a maior parte dos
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edificios tenha tido um caracter temporario, e portanto ter desaparecido,
a ocupacao destes vazios por novas construgdes respeitou de alguma
forma a escala e a vocacao cultural anteriormente estabelecidas.

Para o tecido monumental, ndo se pretende o passadismo e a
musealizagdo, congelando no tempo uma realidade. Essa &
exactamente uma das dimensdes da monumentalizagdo, em vez de o
manter no passado com a vida que sempre teve, pretende-se projectar o
seu papel para o futuro; o tecido monumental quer-se, pois, como uma
parte viva da cidade.® Este é, entdo, um desafio continuo para a
generalidade das cidades, presente também no contexto de Lisboa.

8 COSTA, Jodo Pedro (2014) A Monumentalizagdo do tecido in Carlos Dias (coord.) (2014) O
Tempo e a Forma, Cadernos de Morfologia Urbana. Estudos da Cidade Portuguesa n.2, p.167
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OCUPAGAO
RIBEIRINHA

A agua representa o factor determinante da organizagdo dos
espacos naturais e construidos, da transformacdo e evolucdo da
paisagem e o elemento unificador de duas coisas distintas mas tao
proximas que se confundem: terra e é\gua.9

A presenca da agua foi desde sempre um dos principais factores
para a origem e desenvolvimento dos aglomerados urbanos. A
existéncia do rio ou mar enquanto via de comunicagéo foi determinante
para a fixagdo das principais cidades no mundo, criando continuamente
relagbes de dinamismo com estes elementos, Iégica da qual Portugal
também é exemplo.

A relacdo com as frentes de agua intensificou-se com o
desenvolvimento das actividades piscatérias e comércio maritimo,
associando-se rapidamente a uma industria de grande importancia na
economia urbana. O desenvolvimento econdémico e tecnoldgico,
juntamente com a necessidade de uma maior eficiéncia logistica, levou
a um processo de transformacdo nas frentes de agua em zonas
industriais e grandes plataformas portuarias, acabando com a relagao
directa entre as cidades e a agua. Deste modo, a evolugéo industrial
levou a criagdo de areas restritas no coragédo das cidades, criando uma
barreira, obrigando a que as expansdes urbanas se dessem nos
terrenos periféricos.

A imagem actual das cidades portuarias € marcada por estas
mesmas transformagdes, pela passagem de uma era industrial e uma
sucessiva desindustrializacdo, resultando em edificios sem uso, areas
desarticuladas em relacdo a cidade consolidada e a presenca de
extensas infra-estruturas ao longo das suas margens.

De forma a entender melhor a evolugéo desta relagao porto-
cidade, a sua concretizagao e o seu posicionamento temporal, podemos
resumi-lo nos seguintes periodos'’:

o FADIGAS, Leonel (2008) Frentes de aguas: paisagens de dupla leitura, p.27

0 MEYER, Han (1999) City and Port : Urban Planning as a Cultural Venture in London,
Barcelona, New York and Rotterdam : changing relations between public urban space and
large-scale infrastructure
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Até meados do século XIX

O porto funcionava como parte integral da cidade, ndo havendo
qualquer segregacao. Este era o destino final das mercadorias, onde
eram armazenadas, sendo vendidas no local ou dentro da cidade, ndo
existindo uma rede complexa de distribuicdo com outras cidades. Os
cais nao eram vedados e como tal, sendo rodeados de edificios
habitacionais, eram usados como passeios estruturantes na vida publica
da cidade, onde se misturavam diferentes culturas e formas de
expressao.

Entre o século XIX e XX

Com o desenvolvimento das redes internacionais de comércio e
modernizacdo das infra-estruturas, o porto afasta-se da estrutura
consolidada da cidade e estende-se pelas suas margens através de
novos aterros e cais. O porto deixa de ser o destino final das
mercadorias, para se tornar parte de uma estrutura complexa de
transporte, a qual fundamental a constru¢do de eixos viarios e
ferroviarios que facilitem o escoamento rapido dos bens e produtos. O
acesso publico ao porto passa a ser condicionado, deixando de existir a
vida urbana a ele anexa, levando entdo a uma desconexado em relagéo a
restante cidade e sendo a este associada uma imagem empobrecida e
marginal.

Meados do século XX

A leitura da fragmentagao do porto em relagdo a cidade acentua-
se. Os espagos ribeirinhos comegam a ser ocupados por grandes
estruturas industriais, numa logica portuaria também de producdo e
transformagao e nao apenas de distribuicao, verificando-se ser uma
mais-valia econdmica. Esta segregacdo acentua-se a partir da década
de 1960 com a implementagdo da contentorizagdo, implicando uma
importante mudanga e configuragao dos portos.

Final do século XX

O declinio das industrias urbanas, associado ao desenvolvimento
tecnologico e crescimento econdmico levou ao inicio da era pés-
industrial. Simultaneamente é implementada uma divisao do trabalho a
nivel global e especializagdo dos paises nas produgbes das quais
tinham mais e melhores recursos, com um objectivo crescente de
eficiéncia e rapidez do transporte de mercadorias do seu local de
producdo até ao destino final. Esta coordenagao s € possivel através
de grandes e complexas redes internacionais de diferentes tipos de
transportes associadas ao desenvolvimento das redes informaticas e
telecomunicacgdes.
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Inicio do século XXI

Estas estruturas portuarias que se desenvolveram como um
nucleo segregado da malha urbana da cidade e que quebraram o
contacto directo entre as cidades e as suas frentes de agua, procuram
agora um novo sentido.

As respostas ao que sera o futuro das frentes de agua tém sido
complexas e variadas, no entanto o restabelecer da relagdo entre as
pessoas e a agua como prioridade levou as cidades comegarem a
apostar na requalificagdo destes espacos. A dimensao de areas junto a
agua, a possibilidade do desenvolvimento de actividades de nauticas, a
existéncia de patrimdénio construido passivel de reabilitacdo, o potencial
econdmico e a preocupacdo ambiental sdo factores chave nesta
urgéncia pela regeneragao ribeirinha. Simultaneamente, estas areas tém
capacidade de dar resposta a crescente necessidade das cidades
quanto a oferta cultural, de espaco publico e qualidade ambiental,
potenciada pela revitalizagdo destas frentes de aguas (re)integradas no
tecido da cidade."

Verifica-se que tem havido, de facto, uma grande variedade de
intervengbes nos territorios ribeirinhos. Nao seguindo um modelo
especifico, estas reformulagdes partiiham o objectivo comum de
melhorar e reestruturar uma situagéo existente, onde a agua devera
passar a ser um ponto de encontro, exponenciando as ligagbes
transversais entre a cidade e a frente de agua.'?

Podem ser diferenciados dois sistemas de abordagem a
regeneragdo ribeirinha: a norte-americana, que se centra na
transformacdo de diferentes tecidos numa perspectiva conjunta de
ampliagéo de centros financeiros e administrativos ou novas identidades
visualmente atractivas para o turismo; a europeia, que se foca na
identidade histérica e patrimonial, e tendendo a valorizar uma presenca
portuaria mais activa e inserida na vida urbana.

Estas intervengbes sdo muitas vezes motivadas por grandes
eventos internacionais, como sao exemplo os Jogos Olimpicos
(Barcelona ‘92), Exposicoes e Feiras Internacionais (Lisboa ’98),
resultando, maioritariamente, em grandes areas publicas dotadas de
novos equipamentos culturais e desportivos; quanto a fixagcdo de
restantes programas, como habitacdo, comércio e escritorios, vai
variando consoante a necessidade da cidade e a prépria cultura,
consolidando o tecido urbano.

" RAFFERTY, Laurel; HOLST, Leslie in FISHER, Bonnie (coord.) (2004) Remaking the Urban
Waterfront, p.4

12 GUIMARAES, F. Jodo (2006) Cidade Portuaria, O Porto e as suas Constantes Mutacdes,
p.124
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CASOS DE
ESTUDO

Um dos direitos fundamentais dos cidaddos e visitantes é,
efectivamente, o direito a mobilidade no contexto do direito a cidade.
Cada vez mais a existéncia de barreiras urbanisticas, rupturas de
continuidades e estacionamentos abusivos sdo, entre outros, sinais de
uma cultura menor e arcaica.

Neste contexto, (re)desenhar cidades sem barreiras e com novos
patamares de seguranga e conforto permite a sustentabilidade de uma
perspectiva futura; uma cidade acessivel € uma cidade competitiva.
Projectar a cidade com acessibilidade e mobilidade para todos deve ser
visto hoje como um nivel de exigéncia que todos deveriam cumprir nas
mais diversas funcdes, sendo de todos a responsabilidade na mudanga
deste paradigma nas cidades contemporémeas.13

Na crescente necessidade da sociedade de se deslocar e
movimentar, também os transportes assumem um papel de relevo no
que toca a inclusédo de todos; o sistema de mobilidade funciona, ndo s6
enquanto conjunto de diferentes redes articuladas, mas também
directamente ligado ao desenho viario, ao edificado arquitectonico e ao
planeamento dos bairros e cidades. A acessibilidade e a mobilidade
assumem hoje um papel determinante no que diz respeito ao
desenvolvimento das sociedades e também para a competitividade das
cidades, contribuindo para um pleno usufruto da liberdade individual do
cidadgo.™

A vontade de corrigir alguns destes problemas urbanos ou de
expressar espacialmente diferentes questbes ideoldgicas e politicas
pode levar a intervengdes pontuais ou mais alargadas e que acabam por
alterar a leitura do tecido urbano. Esta mudanga justifica-se pela
disfuncionalidade do organismo urbano perante necessidades actuais,
tal como a sua incapacidade frente a novas aspiragbes sociais e
culturais. Surge, entdo, a necessidade de planear e projectar o futuro
através de novos espagos urbanos sobre realidades preexistentes,
agora dotados de qualidades formais e novos significados para quem os
procura.’

13 TELES, Paula (2009) Cidades de Desejo entre Desenhos de Cidades — Boas Praticas de
Desenho Urbano e Design Inclusivo, p.17

1 LIMAO, José in TELES, Paula (2009) Cidades de Desejo entre Desenhos de Cidades — Boas
Praticas de Desenho Urbano e Design Inclusivo, p.242

1 AMADO, Ana Martinho (2014) O ecido de Sobreposigéo in COELHO, Carlos Dias (coord.) O
Tempo e a Forma, Cadernos de Morfologia Urbana. Estudos da Cidade Portuguesa n.2, p.117
e 120
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Envolvente do Mosteiro de Alcobacga

Alcobaga | Portugal
Gongalo Byrne e Falcdo de Campos
2003 | 2015

Cenario

Alcobaca é uma pequena cidade localizada na confluéncia dos
rios Alcoa e Baga, que Ihe dao o nome. Adquire especial relevancia a
partir do século XIll aquando a construgdo do Mosteiro de Santa Maria
de Alcobaca, considerado um poderoso centro econdmico e de
conhecimento e de grande dominio territorial.

A sua monumental e representativa fachada barroca é resultante
de uma reforma no século XllI, altura em que também se abriu o terreiro
que a fronteia; este enquadra a presenga do monumento e torna-se o
centro da vida da cidade.

Ja no século XX, e ap6s diversas reconfiguragdes deste espaco, o
arranjo paisagistico da entdo Praca 25 de Abril caracteriza-se por
pequenas areas ajardinadas e pela ocupagdo por estacionamento
automovel nos seus limites, resultando num espago despojado de
usufruto urbano e sem valorizagédo do patrimonio edificado.

007 | Vista sobre a anterior Praga 25 de Abril

Objectivos

No ano de 2003, a Camara Municipal de Alcobaga promove uma
acgado para que fosse restaurada a ligagdo entre a cidade e o seu
mosteiro. Juntamente a valorizacao do edificio eclesiastico ha a intensao
de restringir o trafego viario, restruturar a principal Pragca e o seu
estacionamento, tornando-a passivel de receber diferentes actividades.
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008 | Plano para a Envolvente do Mosteiro de Alcobaga

Descrigao

A estrutura viaria de toda a zona circundante ao Mosteiro é
simplificada dando prioridade ao pedestre e sendo agora o acesso
limitado ao transporte publico, de mercadorias e residentes. Quanto ao
estacionamento que existia na Pragca 25 de Abril desapareceu por
completo, permitido pela introdugao de parques nas entradas da cidade.

Um dos percursos principais faz-se através da Rua D. Pedro V,
que atravessa o Rio Alcoa e vé a sua cota alterada para a original,
revelando parte da fachada da abadia que havia sido escondida. E
através deste eixo que se chega a Praceta D. Afonso Henriques, um
espaco de escala controlada que oferece uma zona de esplanada ao
comeércio que o rodeia, marcado pelas suas grandes arvores centenarias
e uma antiga fonte que é deslocada para a sua posigao original.
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009 | Vista sobre a nova Praceta D. Afonso Henriques, lateral ao Mosteiro

A estrutura vegetal indica-nos a direcgédo da praga por exceléncia,
numa rota de contraste entre a pequena praceta e o grande terreiro
aberto, visualmente presidido pela imponente fachada do Mosteiro. Este
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define-se por uma grande tela de argila, quebrada por uma série de
canais de recolha de agua e dois caminhos de pedra que marcam as
entradas principais do Mosteiro; os seus tons ocre juntamente com a
auséncia de qualquer vegetagdo ou de mobiliario urbano ajudam ao
destaque dos elementos que compdem a fachada do monumento.

De uma forma assumidamente contemporanea, o projecto reata o
relacionamento harmonioso da cidade e o seu principal monumento. A
solugdo compreende essencialmente o espago publico que envolve a
abadia a partir de dois pontos de vista. Se por um lado, a intervengao é
vista de uma perspectiva funcional relativamente ao uso do espaco e
circulagédo, por outro, € interpretada como uma sucessdo poética de
pequenos espagos que, através de mudangas contrastadas, constituem
diferentes caminhos que culminam dramaticamente na descoberta do
monumento.
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010 | Vista sobre a nova Pracga 25 de Abril e a fachada do Mosteiro
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Ribeira das Naus

Lisboa | Portugal
Jodo Nunes e Jodo Gomes da Silva
2009|2013

Cenario

No século XVIIl o coragdo da cidade de Lisboa era um sitio
vibrante, rico em trocas comerciais e culturais, era também o centro do
poder, com a presenca da Familia Real no Palacio da Ribeira,
construido lateralmente ao Terreiro do Pago; € neste cenario que a
cidade ¢é atingida pelo destrutivo Terramoto de 1755. Se por um lado o
antigo Terreiro permaneceu enquanto espago representativo da cidade
apos a reconstrugdo pombalina, dando lugar a Praga do Comércio, por
outro, o antigo Palacio da Ribeira da lugar a uma importante infra-
estrutura naval que permaneceu até ao século XX.

Ao longo dos séculos estas duas realidades existiram lado a lado;
enquanto a primeira se foi transformando num complexo ministral, a
segunda foi vendo a sua produg¢do naval gradualmente desactivada,
sendo as suas docas aterradas. O antigo limite recortado, composto de
avangos e recuos de antigos cais, da lugar a um pesado eixo viario que
acaba por seccionar o espaco em dois. A norte, uma zona militar vedada
pertencente a Marinha e a sul, junto ao rio, uma estreita lingua de
terreno que caiu em desuso, tornando-se potencialmente perigosa.
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011 | Vista sobre a anterior Ribeira das Naus
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Objectivos

Na década de 1990, apds uma escavagao arqueoldgica, foram
revelados importantes restos dos antigos estaleiros do Arsenal da
Marinha. Um deles seria a Doca da caldeirinha, cais onde atravancam
diversos navios, € o outro, uma doca seca, para a construcdo de
embarcagbdes de casco longo. A importante descoberta levou a uma
maior consciencializagdo sobre o significado histérico do sitio e
simultaneamente a necessidade de recupera-lo do esquecimento e de o
valorizar.

Em 2009, a CML decide criar um projecto de paisagismo que
integrasse os achados arqueoldgicos num novo passeio ribeirinho.

Por um lado, o novo espago publico teria de se definir como um
eixo que ligasse directamente a Praga do Comércio a Praga Duque da
Terceira, por outro, teria de estimular a permanéncia das pessoas,
valorizando a relacao de Lisboa com o Rio e o seu préprio passado.

012 | Plano para a Ribeira das Naus

Descrigao

No projecto opta-se por redefinir o limite ribeirinho na Doca do
Arsenal, fazendo uma tangente a Praga do Comércio e determinando
com precisao um novo alinhamento até ao Cais do Sodré.

A reabertura da Avenida Ribeira das Naus passa a permitir,
simultaneamente, e numa superficie partilhada, a circulacdo lenta de
veiculos, tal como de ciclistas e pedestres. Ao longo da sua extenséo as
docas foram restruturadas em espagos simples, jardins e zonas
versateis para diferentes actividades. A passagem da Praga do
Comércio para a Ribeira das Naus faz-se agora por uma ponte, num
ritual de atravessamento sobre o plano de agua que invade a Doca da
Caldeirinha e que espelha o edificado que a limita. Entre as docas
existentes sdo também criadas duas estruturas em pedra relvadas que
evocam as antigas rampas de varadouro, permitindo contemplar todo o
espaco dum plano diferente.
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013 | Vista sobre as rampas relvadas

Como remate, toda a sua frente de rio € acompanhada por um
rampeado pétreo que oferece um suave contacto com o rio e resulta
num grande anfiteatro ou praia urbana, animada pelos barcos e com o
Estuario do Tejo de fundo.

A proposta define-se, entdo, numa contraposigéo entre extractos
histéricos e elementos contemporaneos, criando um espago Unico em
Lisboa. Verifica-se que a introdugcdo de pouquissimos elementos foi o
suficiente para que o coragao da cidade voltasse a se relacionar com o
Tejo, num ambiente informal, sem barreiras, de lazer e fruigdo para os
lisboetas e os seus visitantes.

014 | Doca da Caldeirinha
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Rive Gauche de la Garonne

Bordéus | Franga
Atelier Corajoud
2000 | 2009

Cenario

O desenvolvimento de Bordéus deu-se directamente ligado a sua
posicdo no lado esquerdo do rio Garonne, numa apertada curva,
segundo uma logica defensiva e de vista para espagos naturais e
agricolas na margem oposta, estabelecendo-se como um importante
polo comercial a partir do século XVI. Tal como grande parte das
cidades europeias, Bordéus testemunhou a intensificacdo das rotas
comerciais e desenvolvimento portuario a partir do século XVIIl, o que
contribuiu para grandes transformagdes na sua malha urbana, dotando a
sua frente ribeirinha de majestosos edificios neoclassicos, pragas e
regularizando as fachadas do seu tecido medieval, imagem da cidade
para quem entrava na cidade através do rio.

No final do século XX era perceptivel destruicdo das actividades
comerciais em prol da modernizagdo das instalagdes portuarias e no
inicio do século XXI a imagem desta margem era de varios espagos
industriais abandonados e o abuso na utilizagdo do espaco para
estacionamento.

Denominada por Port de la Lune, desde 2007 que integra a Lista
de Patrimoénio Mundial da UNESCO.

015 | Vista sobre a anterior frente ribeirinha de Bordéus
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Objectivos

A reflexdo sobre a imagem da frente monumental ribeirinha do
centro de Bordéus ao longo duma extensdo de quase 4km e 500 mil
metros quadrados levou a uma restruturacdo viaria e pedonal ao longo
do rio e de ligagdo com a margem oposta. A implementagdo de uma
nova rede de metro de superficie para toda a cidade; a valorizagdo dos
espacgos de exceléncia, priorizando o pedestre e o transporte publico;
reducdo das areas de estacionamento e a construcdo destas na
envolvente da zona; fomentar e dotar de espagos favoraveis para o
desenvolvimento de actividades e comércio locais foram alguns dos
principais objectivos.
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016 | Plano para a frente ribeirinha de Bordéus

Descrigcao

Ao longo da sua extensdo as docas foram restruturadas,
transformadas em espacos simples com esplanadas, jardins, campos,
areas desportivas e zonas versateis para diferentes actividades. Sao
criados diversos percursos que atravessam os diferentes espacos de
uma forma equitativa, desde caminhos pedestres, ciclovias, alamedas,
vias de transito local e corredores de transporte publico.

O espago vai-se subdividindo e caracterizando por diferentes
ambientes ao longo dos diferentes cais que o compéem. Assim os cais
de Sainte-Croix, la Monnaie, Grave e Saliniéres, a sul, apresentam uma
vegetacdo mais densa e um maior contacto com o rio, associando-se a
actividades nauticas, amarracdo de embarcacdes e piscinas. Mais a
norte, e a partir do cais Richelieu, a intervengcdo é progressivamente
mais urbana, a vegetagdo menos densa, permitindo uma maior relagao
com o restante tecido urbano e proporcionando usos mais intensivos
como mercados ou eventos culturais.
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017 | Vista sobre a nova frente ribeirinha de Bordéus

Sao de destacar dois momentos de maior relevo ao longo deste
eixo, alinhados com duas pragas e respectiva envolvente monumental: a
Place de la Bourse e a Place de Quinconces.

No alinhamento e como prolongamento da primeira € criado uma
espécie de podio em direcgdo ao cais la Douane, acabando com uma
escadaria que convida a sentar e contemplar o rio. Este elemento que
apresenta como pavimento um grande espelho de agua dotado de um
sistema de vaporizagdo de agua, reflecte o céu e a impressionante
fachada neoclassica da praga; o mesmo espago pode colectar a sua
agua e acomodar eventos maiores.

018 | Place de la Bourse

Quanto a segunda, é resultado da transformacgao do antigo cais
Louis XVIII e a ligacdo deste ao rio, sendo delimitado por grandes
corredores arbéreos denominados por Prairie de Girodins. Nestas
estruturas verdes estdo contidos um parque de estacionamento € um
importante n6 dos corredores de transporte publico.
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O restante espago foi dotado de novos e maiores passeios,
ajudando a dar uma nova vida aos comércios existentes que,
juntamente com mobiliario urbano e restantes materialidades,
ofereceram uma leitura uniforme na sua frente edificada. No extremo
mais a norte foram reabilitados antigos armazéns de vinho com o
objectivo de receber uma variedade de actividades que revitalizassem a

relacdo entre a cidade e o rio, e funcionando também como importantes
silos automoveis.
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019 | Expanséao da cidade consolidada (1150, 1350, 1750, 1850, 1950, 1980, 2010)
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CONTEXTUALIZA(}I:\QHIST()RICA
E EVOLUCAO URBANA

Origem

Lisboa € uma das mais antigas capitais da Europa. A sua
fundagdo esta estrategicamente ligada a sua localizagdo na foz do rio
Tejo e do seu porto natural, proporcionando as rotas comerciais entre o
mar do Norte e o Mediterraneo. A relacdo da Cidade com o Rio vem,
entdo, desde a sua origem.®

O primeiro aglomerado urbano constituiu-se na frente ribeirinha no
sitio da actual Baixa Lisboeta e Colina de Sdo Jorge numa articulagéo
entre as actividades maritimas e terrestres. Ao longo das suas
ocupagdes e conquistas por parte de diferentes povos e diferentes
caracteres politico-religiosos, da-se uma consolidagdo urbana na colina
de Sao Jorge, associado simultaneamente a uma ldgica defensiva da
cidade.

Este aglomerado vai-se expandindo ao longo da frente ribeirinha e
pelas encostas das suas colinas adjacentes. Numa primeira fase tendo
como limites as zonas de Santa Apoldnia e Santos e posteriormente
Xabregas e Alcantara, aproximando cada vez mais a cidade da zona de
Belém — sitio onde termina o Rio e comeca o Mar.

Sempre ligado as crescentes actividades de pesca e trocas
comerciais, € perceptivel a constru¢cdo de pequenas docas, estaleiros e
edificios residenciais, como também a instalacido de novos conventos,
quintas e palacios de veraneio nas proximidades do rio. A presenca Real
e o aparecimento de novas centralidades fazem-se notar com
intervencbes urbanas e criacdo de actividades locais — o Paco de
Enxobregas, o Pago de Alcantara e a Ermida Santa Maria de Belém."”

Enquanto as areas do centro da cidade de Lisboa foram evoluindo
a um ritmo constante, os territérios na sua periferia nao acompanharam
exactamente o mesmo ritmo. Estes lugares mais despovoados e
vulneraveis s6 eram procurados aquando a existéncia de fortes, sendo
que durante séculos pouca coisa se alterou.

' cMmL (2008) Plano Geral de Intervengdes da Frente Ribeirinha de Lisboa, p. 12-19
7 oML (2008) Plano Geral de Intervengdes da Frente Ribeirinha de Lisboa, p. 12-19
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Descobrimentos | Cidade Porto

Durante os séculos XV e XVI Lisboa era das mais importantes
capitais do Mundo, estava-se no periodo da Renascenca e dos
Descobrimentos Maritimos.

E durante o século XV que se ddo algumas alteragdes
urbanisticas na Baixa da cidade, recorre-se a constantes avangos sobre
o Tejo, instalando equipamentos e servicos nos mesmos. As praias e
limites naturais ribeirinhos d&o lugar a intensas trocas comerciais e a
ancoragem de caravelas provenientes de todo o Mundo.
Simultaneamente, o centro administrativo e econdmico, que até entao se
localizava no Castelo, é deslocado para a zona ribeirinha. Nesta altura a
ideia de cidade fechada dentro das suas muralhas deixa de fazer
sentido, tanto na légica de expansao da propria cidade como devido a
evolugao de politicas externas.®

Na periferia da Cidade de Lisboa, em torno da praia do Restelo,
formava-se um pequeno aglomerado ligado a presenga da Ermida
existente e as actividades piscatorias e agricolas de abastecimento a
cidade — Belém.

Este local foi ganhando importancia durante os Descobrimentos,
desde o seu papel logistico na produgéo naval, ao controlo de entradas
e saidas no Tejo, assumindo-se como local de partida das embarcagdes
para as expedi¢cdes maritimas portuguesas. Com o sucesso obtido e
proveniéncia de riqueza de novos territérios conquistados, D. Manuel |
manda erguer um Mosteiro administrado pela Ordem de S. Jerénimo
(que Ihe veio a dar nome) no local da antiga ermida. Ainda no seu
reinado é concluida a construgao da Torre de Sao Vicente que se inseria
na légica defensiva da cidade.

o —

020 | Mosteiro dos Jerénimos préximo da antiga Praia do Restelo

8 oML (2008) Plano Geral de Intervengdes da Frente Ribeirinha de Lisboa, p. 12-19
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021 | Torre de Sao Vicente, também conhecida por Torre de Belém

A partir de entado, as qualidades associadas a proximidade com o
rio e, simultaneamente, ao afastamento do centro de Lisboa, s&o
factores considerados pela nobreza para procurar aqui areas de lazer e
recreio. Vao-se estabelecendo quintas e palacetes, acabando por
contribuir para o aparecimento de wuma nova dindmica de
desenvolvimento urbano desta zona — o eixo da Junqueira.

Terramoto

O Tejo foi desde sempre o eixo definidor de expanséo da cidade.
Desde a via primitiva até as actuais avenidas marginais, recorrendo-se a
sucessivos avangos sobre o rio. Este eixo consolidou-se ao longo do
século XVIII e reorganizou-se mais tarde com a construgdo dos
caminhos-de-ferro, com as grandes obras portuarias e respectivos
aterros."

No dia 1 de Novembro de 1755 Lisboa acordou com um grande
terramoto, seguido de um maremoto e de multiplos incéndios, ficando a
cidade praticamente destruida. Inserido na logica de reconstrugéo e
segundo os valores iluministas e racionalistas da época, Carlos Mardel e
Eugénio dos Santos tragam um plano austero e demonstrativo do poder
de um novo recomego, abragando novamente o Tejo através do seu
maior espaco de representacdo — a Praga do Comércio. Com a nova
organizagdo da Baixa tenta-se descentralizar os cais de embarque e
descargas, recorrendo-se a novos aterros tanto para oriente como para
ocidente, e a importantes edificagbes portuarias como por exemplo a
construgdo do Arsenal da Ribeira das Naus e do edificio da Alfandega
junto ao Jardim do Tabaco.?

% eMmL (2008) Plano Geral de Intervengdes da Frente Ribeirinha de Lisboa, p. 12-19
2 oML (2008) Plano Geral de Intervengées da Frente Ribeirinha de Lisboa, p. 12-19
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022 | Projecto para a Praga do Comércio
023 | Edificio da Alfandega

Ja a zona de Belém é pouco afectada por esta catastrofe. Por
razbes de seguranga a familia real acaba por se instalar nesta zona
ocidental, o que contribuiu para que muitos seguissem o mesmo
exemplo. A medida que a familia real se vai apoderando de uma vasta
propriedade na colina da Ajuda (onde mais tarde se viria a edificar o
Palacio da Ajuda), sdo criados grandes edificios de caracter militar e ha
um notério crescimento urbano. Estes acontecimentos acabam por levar
a integragao das zonas de Ajuda e Belém dentro dos limites da capital.

Revolucao Industrial

O final do século XIX e inicio do século XX & marcado por grandes
alteracbes da imagem do eixo ribeirinho. Ha uma crescente
preocupacdo no que respeita ao saneamento, estabelecimento de
industrias e as infra-estruturas portuarias, oferecendo a cidade as
condi¢des de desenvolvimento econdmico visivel no resto da Europa.
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Em 1855 iniciam-se as obras do Grande Aterro da Boavista, cuja
obra permitiu sanear esta regido e oferecer a primeira alameda
ribeirinha.?’

Ainda na década de 50 deste século sdo iniciadas as obras de
construgdo de caminhos-de-ferro que pretendiam ligar a capital a
localidades da sua periferia e a outras cidades do pais. Em 1853
comegam os trabalhos da Linha do Norte, com a intencdo de ligar
Lisboa ao Porto e, simultaneamente, possibilitar a ligagdo a capital
espanhola. A linha chega entao a fronteira em 1863, o actual terminal de
Santa Apolonia é inaugurado em 1865 e s6 mais tarde, em 1875, chega
finalmente a Campanha (Porto). Ja a Linha de Cascais, que inicialmente
também tinha como objectivo a ligagao a Vila de Sintra, inaugura o seu
primeiro trogco em 1889 (Cascais — Pedrougos). O seu prolongamento
até Alcantara-Mar da-se no ano seguinte e s6 em 1895 chega ao centro
da cidade, no Cais do Sodreé.

024 | Estagao de St® Apolonia a beira do Tejo
025 | Avenida 24 de Julho e a primitiva estagdo do Cais do Sodré

2 SUMMAVIELLE, Elisio (1994) Lisboa em Movimento, 1850-1920, p. 41-72
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Se por um lado esta nova infra-estrutura tinha como objectivo
modernizar a cidade de Lisboa, proporcionando uma forma mais rapida
de deslocacédo para as pessoas e de distribuicdo de bens, por outro foi
talvez o elemento mais marcante ao longo da margem ribeirinha
lisboeta, criando uma barreira fisica entre a Cidade e o Rio,
condicionando o desenvolvimento desta faixa até aos dias de hoje.

Em 1871 é formada uma comissao para elaborar um plano geral
de melhoramento do porto e imagem da cidade, incidindo na extenséo
da entdo cidade consolidada — do Beato a Torre de Belém. Tal
intervencédo permitiu a ampliacdo da Praca Duque da Terceira e uma
regularizagéo do limite ribeirinho.

E notério o afastamento dos nucleos urbanos em relagdo ao rio
Tejo e uma exclusividade na sua ocupagao por parte da industria. Tal
como a restante frente ribeirinha, Belém vé a sua imagem alterada. De
uma zona com aspecto rural e de charme passou-se a verificar uma
forte presenca fabril e criagdo de poluigao.

Novas Infra-estruturas e Crescimento Urbano

Em 1901 é inaugurada a primeira linha de eléctrico de Lisboa, e
que permanece até hoje, ligando o Cais do Sodré a Algés.?

Neste século da-se a construgcdo das docas de maré do Bom
Sucesso, de Belém, de Santo Amaro, de Alcantara, da Alfandega e do
Terreiro do Trigo. Ao pouco e pouco as margens desta frente de agua
vao sendo ocupadas com estaleiros, armazéns e edificios de caracter
fabril. A cidade depara-se, com uma total desconexao relativamente ao
rio devido a linha férrea, aos eixos viarios cada vez mais pronunciados e
a sua frente industrializada.?®

026 | Fabrica de gas de Belém

A revolugao industrial contribuiu para um exponencial crescimento
econdmico e por sua vez a uma grande expansdo urbana, obrigando a

22 SUMMAVIELLE, Elisio (1994) Lisboa em Movimento, 1850-1920, p. 153-210
% oML (2008) Plano Geral de Intervengdes da Frente Ribeirinha de Lisboa, p. 12-19
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cidade a crescer ao longo de novos eixos em direccao a Norte —
Avenidas Novas.

027 | Central Tejo durante o periodo de ampliagéo das instalagbes

A permanéncia industrial fez-se notar durante um século. E entéo
que Etienne de Groer propde um Plano Geral de Urbanizagdo e
Expansdo de Lisboa — o PGUEL, — consistindo no planeamento de
desenvolvimento da cidade e intervencdo na frente ribeirinha. Neste
sentido a ocupacédo industrial foi deslocada para a zona oriental da
cidade de Lisboa, ainda desocupada. Nesta altura ja estaria em estudo a
realizagao da Exposi¢cdo do Mundo Portugués, em Belém, que se viria a
realizar em 1940.%*

Estado Novo e Monumentalizagao de Belém

A chegar a meados do século XX Portugal detém um Império
Colonial consolidado e encontra-se em pleno Regime Ditatorial — Estado
Novo. Por esta altura, o nucleo urbano de Lisboa encontrava-se entédo
afastado do Tejo, limitado pelas novas infra-estruturas de mobilidade e
pelo Porto de Lisboa, controlado pela Autoridade Portuaria de Lisboa e
possuindo autonomia prépria.

No seguimento da anterior logica de desindustrializagdo da frente
ribeirinha, realizam-se as primeiras obras de requalificagdo no eixo de
Belém, de forma a realizar a Exposi¢do do Mundo Portugués, inserida
nas comemoragdes da Independéncia de Portugal (1140) e da sua
Restauragéo (1640) e com o objectivo de enaltecer a cultura e histéria
do Império Portugués, numa Europa em guerra.?®

Devido a presenga do conjunto arquitecténico Torre de
Belém/Mosteiro dos Jeronimos, juntamente com os valores histéricos e
simbodlicos do local, este é o sitio perfeito para uma mostra
extremamente ligada & relagdo além-mar. E posto em pratica um
desenho urbano que pretendia criar uma unidade de conjunto

2 oML (2008) Plano Geral de Intervengdes da Frente Ribeirinha de Lisboa, p. 12-19
% oML (2008) Plano Geral de Intervengdes da Frente Ribeirinha de Lisboa, p. 12-19
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juntamente com a sua monumentalizagdo. Para tal recorreu-se a
demolicéo do edificado industrial e de algum de caracter habitacional, a
criagdo e requalificagdo de espacgos publicos e a construgao de diversos
pavilhdes maioritariamente de caracter temporario.

028 | Construgéo do Pavilhdo de Honra e de Lisboa
029 | Padrao dos Descobrimentos (construgéo original)
030 | Praga do Império
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Dentro das politicas do regime vigente, no qual havia uma forte
aposta nas obras publicas, infra-estruturas e modernizagéo do pais, € de
destacar uma dessas edificagcbes. Na década de 1960 da-se a
construgdo do elemento mais marcante visualmente na cidade e na
relacdo desta com o rio, a primeira grande travessia do Tejo — a Ponte
25 de Abril, — inaugurada em 1966. Esta é também dotada de um
caracter monumental como entrada na cidade, seja na sua dimensao (e
cor) ou na forma como se insere no territorio.

ey

031 | Ponte 25 de Abril em construgao

Com a adesédo portuguesa a Unido Europeia em 1986 e com a
necessidade de um equipamento que pudesse acolher a Presidéncia do
Conselho da Unido Europeia em 1992 da-se a construgdo do Centro
Cultural de Belém. Este viria a ser transformado num elemento
dinamizador de actividades culturais e de lazer apds a Presidéncia,
acabando por se tornar no edificio-chave ao qual se seguiria a
implantagdo de novos equipamentos estruturantes para a definicdo de
Belém enquanto polo cultural.

032 | Centro Cultural de Belém
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E ainda importante realgar o lancamento de um Concurso de
Ideias para a Renovacgdo da Zona Ribeirinha de Lisboa em 1987 e o
estabelecer de um Plano de Salvaguarda e Valorizagao de Belém-Ajuda
no ano seguinte.

Transigao para o Século XXI

A Ultima grande intervengéo na frente ribeirinha de Lisboa da-se
ainda na transigado para o século XXI. De forma a receber a Exposigao
Internacional de 1998, os terrenos da Doca dos Olivais no extremo
oriental da cidade, até entdo ocupados por industrias, sdo também
desocupados, requalificados e alvo de um grande plano urbano. Esta,
embora desconectada em relagdo a restante cidade, ajudou a
modernizar a imagem de Lisboa e veio a tornar-se num novo pdlo
cultural, monumental e de lazer.?®

Em Belém é perceptivel a conclusdo ou modernizagdo de alguns
equipamentos estruturantes e que intensificam o foco cultural e turistico
da zona, como é exemplo o novo Museu Nacional dos Coches e mais
recentemente o Museu de Arte, Arquitectura e Tecnologia (MAAT).

033 | Vista sobre o novo Museu Nacional dos Coches

Nos dias de hoje, as principais intervengdes no limite ribeirinho
focam-se na zona central da cidade que se foi degradando ao longo de
décadas. Esta intervengéo, que comegou pelo redesenho e revitalizagéo
do Terreiro do Pago, estende-se pela Ribeira das Naus até ao Cais do
Sodré e pelo Campo das Cebolas até Santa Apoldnia onde ira surgir o
novo Terminal de Cruzeiros, apostando fortemente na oferta de espaco
publico e na relagao das pessoas com o Rio.

% oML (2008) Plano Geral de Intervengdes da Frente Ribeirinha de Lisboa, p. 12-19
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034 | Analise Diacrénica de Belém (1850, 1900, 1970, actualidade)
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035 | Eixo Mosteiro dos Jerénimos (1850, 1900, 1940, actualidade)
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036 | Eixo Palacio de Belém (1850, 1900, 1940, actualidade)
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037 | Eixo Cordoaria Nacional (1850, 1900, 1940, actualidade)
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A LISBOA
SONHADA

Nos ultimos séculos da historia e planeamento da cidade de
Lisboa foram diversas as ideias e propostas realizadas com o intuito de
valorizagdo do Patriménio e monumentalizagdo da imagem e do tecido
da cidade. Parte destas, e consideraveis na realizacdo desta leitura
sobre uma “Lisboa Sonhada”, estdo reunidas em duas publicagdes
realizadas no final dos séculos XIX e XX, Lisboa Monumental e VALIS,
respectivamente.

Na obra Lisboa Monumental (apenas publicada em 1957), Fialho
de Almeida reune varias intengdes, ideias e planos realizados durante o
século XIX, numa clara reflexdo sobre a imagem de Lisboa na entrada
do século seguinte e as possibilidades de engrandecimento da mesma,
em comparacdo a realidades que eram observadas noutras cidades
europeias na mesma época.

O século XIX foi uma época marcada pela emergente presencga
industrial nas cidades, pelo langamento de principios urbanisticos
modernos e por transformagdes significativas em algumas das cidades
na Europa. Na tentativa de colocar Lisboa ao nivel de outras cidades
europeias, foram varias as intengdes de enaltecer e monumentalizar a
imagem da capital portuguesa. Através de ideias, planos, sonhos;
imaginou-se Lisboa como A Chave do Atlantico, O Porto da Europa.”

A Cidade Porto

Os primeiros projectos de arranjo urbanistico verificaram-se em
meados do século XVIII, no reinado de D. Jodo V e posteriormente no
de D. José para a sua extensdo ribeirinha, mas é apos o Terramoto de
1755 e a reedificagdo da cidade, a consolidagdo das rotas comerciais
portuguesas e a percepgao do crescimento industrial, ja no século XIX,
que se dao as grandes discussdes a proposito do melhoramento da
estrutura portuaria, da higienizagdo e expansdo da cidade e
embelezamento da sua imagem.

Embora o desenvolvimento industrial em Portugal no século XIX
nao pudesse ser comparado com o de outros paises da Europa na
mesma época, e ndo se verificasse em Lisboa o0 mesmo nivel de ruptura
causada pela Revolucdo Industrial das cidades inglesas, era possivel

z ALMEIDA, Fialho de (1957) Lisboa Monumental, p.24
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identificar zonas de maior concentragdo de actividades industriais. Estes
nucleos encontravam-se espalhados um pouco por toda a cidade, mas a
maioria situava-se ao longo do limite ribeirinho, desde o Vale de
Alcantara até Xabregas, coexistindo junto a campos de cultivo, quintas e
palacios.

Em meados do século XIX, as atencbes viraram-se novamente
para o espaco litoral, surgindo diversas ideias que tinham por base a
modernizagcdo das necessarias instalagdes portuarias, como também a
expansao da cidade e arranjo de algumas destas zonas. Uma vez mais
pondera-se o crescimento da cidade ao longo do seu arco ribeirinho e
nao no seu eixo direccionado a norte. Uma das propostas que melhor
espelhou a concretizagdo destes objectivos e apresentava solugao para
os problemas crescentes, e talvez a de maiores dimensdes, foi a do
engenheiro francés Thomé de Gamond.?®
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038 | Projecto para a cidade de Lisboa, por Thomé de Gamond

Do desejo de devolver a Lisboa o esplendor e importancia de
cidade portuaria com uma base de comércio colonial, em paralelo com a
cidade de Veneza e a importancia que esta detinha nas rotas comerciais
do oriente, o Projecto de Engrandecimento da Cidade de Lisboa
apresenta entdo um grande porto comercial, o alargamento territorial da
cidade com a criacdo de novos bairros em terrenos conquistados ao
Tejo e a ligagdo de caminhos-de-ferro a Sintra.

Desta forma, a cidade expandia-se através de novos diques e
aterros para nascente e poente, desde a Ribeira de Alcantara ao Bracgo
de Prata, com a Praga do Comércio ao seu centro.

Na zona oriental, onde ja existiam algumas estruturas industriais,
era projectado um grande porto, afastando-o assim da parte mais central
e populosa da cidade. Este estaria articulado com o recente terminal
ferroviario de St Apolénia, juntamente com a criagdo de um bairro para
a populagao operaria, reservado ao comércio, industria e marinha.

% BARATA, Ana Martins (2009) A Ordenagéo do Espaco Litoral de Lisboa, 1860-1940
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Toda a zona ocidental seria destinada a um bairro para a
populagdo mais abastada e actividades de lazer, sendo 0os novos eixos
prolongamento das ruas existentes, sobrepostos a uma nova malha com
quarteirbes atravessados por artérias transversais e rotundas, de acordo
com os principios urbanisticos que se praticavam em Franca.

Dentro dos principais embelezamentos, e além de dar grande
importancia a proporgao entre o espago destinado a area construida e
ao espacgo publico, sao propostos numerosos espagos verdes incluindo
trés grandes parques de dimenséo e caracter distintos. O maior deles
seria o Jardim de Alcantara, localizado no extremo ocidental da
proposta, situava-se no desembocar da ribeira de Alcantara e o Tejo, um
segundo no centro como entreposto entre a nova cidade e a antiga, e o
terceiro na zona ocidental de contacto com o rio e destinado a restante
populacdo trabalhadora.”

A Metrépole

Na primeira metade do século XIX, aquando a discussdo da
ligacdo ferroviaria de Lisboa a outras regibes do pais, sdo criados
alguns anseios na construgao de um terminal nos terrenos conquistados
ao rio. Esta decisdo so faria sentido dentro de uma estratégia conjunta
entre as duas margens do Tejo, numa logica de desenvolvimento de
uma nova cidade frente a frente com Lisboa, fundamental no
desenvolvimento comercial e industrial da capital. E proposto que se
faga o “légico e natural” prolongamento da linha ferroviaria até Almada
ou Cacilhas, situadas na zona mais estreita do rio, e com a estacdes e
cais fronteiros se fizesse o embarque e transporte de mercadorias que
seguiriam para além Tejo.*°

A possibilidade da capital se desdobrar pela outra margem n&o so6
permitira impulsionar o desenvolvimento de Lisboa, como também a
limpeza da imagem da cidade, transferindo “muitas industrias que por
Alcantara e Pogo do Bispo funcionam por meio de bairros, por elas
infectados; desobstruir por uma gradual e lenta transferéncia, a beira-
mar da Lisboa velha, dos hangares, barracdes e feios depodsitos e
possivelmente o Arsenal da Marinha para a margem sul, permitindo
libertar a frente ribeirinha e reatar a sua ligagdo com o rio”.

Esta outra grande Lisboa comercial, fabril e de grande trafego iria,
mais tarde, justificar a ideia da ponte ou pontes monumentais.*’

2 GAMOND, Thomé de (1870) Mémoire sur le Projet d’Agrandissement de la Ville de Lisbonne
30 ALMEIDA, Fialho de (1957) Lisboa Monumental, p.23
1 ALMEIDA, Fialho de (1957) Lisboa Monumental, p.24
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039 | Arsenal da Marinha na margem sul do Tejo

Jardins e Embelezamento

Dos diversos parques e jardins propostos para dignificar a cidade
destaca-se o bosque da calgada do Salitre, ocupando os terrenos
traseiros do Palacio Meyer juntamente com o jardim da Politécnica, o
que permitira uma ligagao directa entre o Principe Real e a Avenida da
Liberdade. Seria uma alameda pela vegetacdo adentro, “envolta em
verdes, rica em tons”, com “clareiras de jogos e macicos de hortos”,
adornada de “estatuas ou colunas” e com uma imagem aristocratica,
conectando dois luxuosos bairros.*

. L

040 | Pértico d.e ligagao dos jardins da Escola Politécnica e a Avénida da Liberdade

Outro projecto recorrente foi o do Parque da Liberdade, actual
Parque Eduardo VII. Destinado originalmente ao prolongamento da
Avenida da Liberdade, foram diversos os projectos de desenho e
arborizacdo deste espaco, a maior parte deles de inspiracdo no que se
fazia por Londres ou Paris, como sdo exemplo as propostas do
engenheiro Antonio Maria de Avelar em 1899 ou do engenheiro Anténio
Emidio Abrantes em 1932. O seu futuro so ficaria decidido em 1942 com

%2 ALMEIDA, Fialho de (1957) Lisboa Monumental, p.12 e 13
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um desenho geométrico e racional, pela mao do arquitecto Francisco
Keil do Amaral.

De forma a embelezar e engrandecer os espagos da cidade surgiu
ainda um conjunto de ideias para pegas monumentais e teatrais, entre
porticos, arcos ou o redesenho do Cais das Colunas, o qual ja ndo se
evidenciava apos tantos avancos sobre o rio. Propunha-se também
dotar os cruzamentos das principais artérias e os edificios de esquina
com pegas escultéricas do melhor que se fazia em belas artes e criar
uma legislagao que obrigasse os “proprietarios de terrenos, nas vias
publicas consideradas de 12 ordem ou em Avenidas, a edificar em certas
e determinadas condi¢des”, porque as construgdes que iam surgindo na
parte considerada mais bela da cidade, em muito prejudicavam a sua
estética.®

041 | Proposta de um monumental Cais das Colunas

A Avenida do Tejo

A construgdo de uma grande avenida marginal foi um dos
projectos mais recorrentes ao longo de décadas e era um objectivo
prioritario a concretizar no Municipio.>*

Com vista a regularizar o limite da area compreendida entre a
Ribeira Nova e Santos, a qual era servida por pequenos cais
particulares e onde se fazia despejos de todo o tipo e portanto
apresentava riscos para a saude publica, chegou-se a ensaiar a
existéncia de um passeio publico ribeirinho aquando da constru¢do do
Aterro da Boavista na década de 1860 e mais tarde com o primario
reperfilamento da rua 24 de Julho, mas sem sucesso.

Ainda no Projecto de Gamond estava previsto um boulevard que
respondia a este antigo desejo. Uma avenida arborizada com mais de
100 metros de largura e uma extensado de quase 4 quildmetros ao longo

33 ALMEIDA, Fialho de (1957) Lisboa Monumental, p.16 e 39
3 BARATA, Ana Martins (2009) A Ordenagéo do Espaco Litoral de Lisboa, 1860-1940
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da margem do Tejo, tornando-se “um passeio unico no mundo” devido
as suas dimensdes e posicgo.®

Esta mesma ideia de boulevard arborizado continuou a ser
proposta sofrendo algumas variantes relativamente a sua dimenséo e
extensdo. Em 1882 o engenheiro Miguel Pais propde que se estendesse
de Belém ao Beato, e no final do século XIX a Camara Municipal tem o
desejo de uma avenida marginal que ligasse o Cais do Sodré a Algés.

No inicio do século XX era grande o numero de edificios
portuarios junto ao rio e ja se formava um eixo viario junto a estas
edificagbes. Em 1906, Fialho de Almeida surge em defesa de uma
monumental Avenida da india, propondo que esta se o aproximasse o
mais possivel do rio, que triplicasse a sua largura e fosse adornada de
estatuas de todos os herdis dos descobrimentos, desde Algés a St?
Apoldnia.*®

Em 1927, o engenheiro Jean-Claude Forestier elabora dois
projectos no contexto de um Plano geral de Melhoramentos da capital.
Forestier propde um modesto trogo da tdo desejada avenida,
compreendido entre as Pragas do Comércio e do Duque da Terceira,
actual Ribeira das Naus; e outro mais a norte da cidade, que previa o
prolongamento da Avenida da Liberdade.

Contudo, e apesar de todas as intensdes e ideias, a ligagdo do
centro de Lisboa a Algés sO se concretizaria na década de 1940,
aquando da Exposi¢gdo do Mundo Portugués, sendo que as actuais
Avenidas de Brasilia e da india sd0 modestas materializagdes de todos
os desejados boulevards.*

Ja na década de 1990, com a perspectiva de Lisboa como Capital
da Cultura 1994 e por solicitacdo da Comissdo das Comunidades
Europeias-DG XVI, é realizada uma reflexdo profunda sobre a cidade,
desenvolvida por uma equipa com competéncias em diversas areas e
coordenada por Jorge Gaspar, da qual resultaram varias
propostas/sugestdes concretas com elevado potencial estruturante.

VALIS — Valorizagédo de Lisboa afirma-se como Plano Estratégico
para a Preservacdo e Valorizacdo do Patriménio Arquitecténico e
Urbanistico de Lisboa em relagio com o Desenvolvimento
Socioeconodmico; desta forma, pretende, ndo so6 orientar para uma
valorizagdo do patrimonio histérico e construido, como também, de uma
forma din&mica, criar patriménio para o futuro.

O Plano estrutura-se através de trés abordagens distintas:
Intervencdo em 3 Areas Prioritérias no coracdo da cidade; Valorizaco
de uma Rede de Entradas em Lisboa, através das antigas “Portas-
Aldeias” localizadas ao longo do limite periférico da cidade e, por fim,
Propostas de Reutilizagao Funcional de Edificios e Espagos Valiosos ao

% BARATA, Ana Martins (2009) A Ordenagao do Espaco Litoral de Lisboa, 1860-1940
% ALMEIDA, Fialho de (1957) Lisboa Monumental, p.14
37 BARATA, Ana Martins (2009) A Ordenagao do Espaco Litoral de Lisboa, 1860-1940
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longo da faixa ribeirinha, compostas por inumeros projectos e operagdes
urbanas. *®

As 3 Areas Prioritarias

S3ao seleccionadas trés areas de intervencao prioritaria devido a
sua localizagdo e importancia de ligagcdo do(s) tecido(s) da cidade: o
Centro, Chelas e Alcantara.*

O Vale de Chelas é entendido como um novo “férum” cosmopolita
com diferentes usos e valéncias, compreendendo novos focos ludicos e
de lazer e convivendo com a revitalizagdo de antigas quintas e
ambientes mais rurais.

E também realizado um entendimento global do espago nuclear da
cidade, articulando, com uma visdo de modernidade, as colinas com os
vales, entre a “alta” e a “baixa” de Lisboa como o grande centro; através
de estratégias mais alargadas e propostas mais localizadas, com
elementos “cirdrgicos”, fundamenta-se a sua regeneragdo para uma
cidade viva.

Quanto a leitura do Vale de Alcantara, é constatada a sua vocagao
enquanto area infra-estrutural de grande dimensado cénica na cidade,
propondo-se o investimento na relagdo de paisagem “natural” com as
diferentes redes ferro-rodoviarias e atravessamentos aéreos.

E, no entanto, o Vale de Alcantara representa a grande
entrada de Lisboa por via terrestre, a uUnica com uma espectacular
dimens&o cénica™

Historicamente, € na segunda metade do século XIX que o Vale
de Alcantara comega a ganhar o seu actual caracter, dominado pela
classe trabalhadora, as fabricas e as linhas férreas. Apds o
encanamento da ribeira e implantacdo da Avenida de Ceuta, todo o
sistema viario de acesso a Ponte 25 de Abril e mais recentemente com a
localizagdo da Estacdo de Tratamento de Aguas Pluviais e os acessos
ferroviarios a Ponte a imagem do Vale tende a ser dominada por
importantes redes de infra-estruturas.

Como proposta, optou-se: por lembrar a ribeira anteriormente
existente através de um plano de agua que descesse o vale; edificar
apenas a cota da Av. de Ceuta, abandonando a logica de socalcos nas
encostas, fazendo com que novos volumes se realgassem
paisagisticamente; reurbanizar o Alvito com o pretexto de ali implantar
uma nova estagao ferroviaria; reforgar a componente paisagistica do
vale; continuar com a légica de atravessamentos com a mesma
materializagdo (aqueduto em pedra, viadutos rodoviarios em betao e

it GASPAR, Jorge (coord.) (1992) VALIS - Valorizagéo de Lisboa, 1990-1992, p.3
3 GASPAR, Jorge (coord.) (1992) VALIS - Valorizagéo de Lisboa, 1990-1992, p.5
40 GASPAR, Jorge (coord.) (1992) VALIS - Valorizagao de Lisboa, 1990-1992, p.19
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viadutos ferroviarios em ferro) de forma que esta dimensao cénica se
reforgasse como identidade unica na cidade.*'

Dentro desta logica, é proposto um monumental edificio junto a
actual Estacdo de Alcantara-Terra de forma a marcar a entrada neste
importante Vale. Este, de programa multifuncional, permitiria ligar numa
“interface” trés cotas diferentes: a da Av. de Ceuta com a expansédo da
estagdo ferroviaria; a meia encosta, com ligagdo a Rua Maria Pia,
através de uma grande praga e estacionamento como cobertura a
estagdo, onde iria assentar o grande volume de uso terciario; e o topo
das encostas estaria ligado, através de passadicos em trés pontos, ao
talvegue — Alvito, Necessidades e Campo de Ourique ligados a
Alcéantara.

042 | Edificio Aqueduto

As “Portas-Aldeias”

Na realidade, a franja que circunda a capital pelo interior, a ligagao
com os concelhos vizinhos da margem norte, n&o tem entradas dignas
dotadas de uma imagem simbolica, mas sim aberturas por onde se
passa através de percursos ingldrios. Assim, Lisboa acaba por nos
mostrar duas faces, uma ribeirinha, das colinas sobre o Tejo, que apesar
de tudo ainda mantém esplendor, potencial de recuperagao e estimula
intervencodes e, por oposicao, a frente terrestre, triste e que nao desperta
a sua travessia. E no entanto, junto a essas entradas, que resiste ainda
um patriménio geralmente maltratado e segmentado pela violéncia da
incisdo dos eixos de penetracdo. Procura-se entdo respostas que
diminuam este contraste no tecido urbano e, portanto, dignificar esta
frente interior da capital através do reatar da ideia de “Porta” como limiar
de algo apetecivel, valorizando o patriménio que ainda subsiste e em
articulagdo com as antigas aldeias que coroavam o entorno da cidade.

Sobre este cenario, definiu-se um arco das “Portas da Cidade”,
juntamente com a uma faixa das “Aldeias de Lisboa”, cruzando com as
sete vias de entrada na cidade mais significativas, sendo possivel definir

1 GASPAR, Jorge (coord.) (1992) VALIS — Valorizagéo de Lisboa, 1990-1992, p.19-23
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um conjunto de sete “Portas-Aldeias”, e portanto sete areas de
intervencéo.

Na eventualidade da “antiga porta” ainda conter expresséo fisica
ou paisagistica significativa, a intervengao tiraria partido, reabilitando ou
ampliando o seu significado funcional (caso das “Portas de Benfica”),
quando tal ndo acontece, opta-se pela recriacdo simbdlica desta mesma
entrada através de um “edificio-portico” ou “edificio-ponte” que valorize o
contexto e paisagem locais (caso das “Portas de Algés”). *?

Nesta logica, o N6 de Algés destaca-se por estar localizado no
inicio do “arco periférico” e portanto desejando-se fortalecer, ndo s6 a
ligacdo da cidade com os seus arredores, mas também com Rio Tejo.
Através de uma intervencao simbdlica, e delimitada pelo trocgo inicial da
(ja construida) via rapida de cintura de Lisboa — CRIL, — e a presencga do
porto fluvial, imagina-se uma Entrada em Lisboa de afirmagé&o visual e
paisagistica, de ligagcado a interface rodoferroviaria, um espago ludico e
polifuncional, condigno da proximidade da Area Monumental de Belém.
Esta valorizacdo teria de acentuar o caracter funcional da area e,
simultaneamente, procurar um novo diadlogo entre o espacgo litoral e
interior, separados pelos eixos infra-estruturais.*?

043 | Portas de Algés

Edificios com Utilizagcao Desadequada

E ainda apresentado um conjunto de propostas de intervengéo
dirigidas a edificios e espagos cuja utilizagdo se encontra desajustada
face a area onde se localizam ou a dignidade das construgdes, numa
perspectiva de valorizagdo do conjunto da cidade. Neste sentido, as
acgdes que se propdbem, apesar de caracter pontual, inserem-se numa
estratégia global que faga de Lisboa um grande centro cultural ibérico e
europeu.

42 GASPAR, Jorge (coord.) (1992) VALIS — Valorizagdo de Lisboa, 1990-1992, p.25-28
4 GASPAR, Jorge (coord.) (1992) VALIS - Valorizagéo de Lisboa, 1990-1992, p.29
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Sao entéo identificados 64 edificios localizados, maioritariamente,
ao longo da faixa litoral, originarios de diferentes épocas e apresentando
diversas tipologias e diferentes ocupagoes.

Além do patriménio edificado, foram seleccionadas outras
construgdes, justificadas pelas vantagens da sua localizagdo ou pela
area de ocupacdo, podendo contribuir decisivamente para uma
valorizac&o arquitectdnica e qualificacgo funcional da area envolvente.**

Dentro do leque de propostas destacam-se duas de interesse no
ambito deste Trabalho — Cordoaria Nacional e uma vasta propriedade
militar na Calgada da Ajuda.

Tendo visto amputada a sua estrutura original, a Cordoaria
mantém-se como uma extensa e imponente constru¢ao do século XVIII.
Embora parcialmente ocupada pelo antigo Instituto Superior Naval de
Guerra, propde-se a adaptacgao dos restantes corpos num equipamento

cultural, especificamente um “Museu do Mar”.*

044 | Proposta para Belém

A Calgada da Ajuda constitui um importante eixo de ligagédo entre
dois nucleos monumentais: o de Belém e o da Ajuda; esta via é ladeada
por extensas areas ocupadas por quartéis, armazéns e oficinas do
exeército. Aproveitando a tendéncia para reduzir os edificios das forgas
militarizadas nas zonas centrais ou nobres da cidade, € concluido que
apenas o Quartel Pentagonal merece a conservagao enquanto conjunto
arquitecténico, podendo as restantes areas sofrer, em beneficio proprio
e local, diferentes usos e radicais alteracdes urbanas. E proposta como
solugdo a construgdo de um novo museu e, para a restante propriedade,
uma urbanizagdo de baixa densidade e que acompanhe a inclinagéo da
baixa encosta. Quanto aos terrenos localizados mais a sul, entre a Av.
da india e a Rua da Junqueira, ocupadas pelas antigas Oficinas Gerais
de Material de Engenharia e actualmente ocupados pelo Novo Museu
dos Coches, poderiam dar uma continuidade, mais aberta, do tecido

4 GASPAR, Jorge (coord.) (1992) VALIS — Valorizagdo de Lisboa, 1990-1992, p.53-55
% GASPAR, Jorge (coord.) (1992) VALIS - Valorizagéo de Lisboa, 1990-1992, p.58
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urbano que o delimita a norte. Este novo conjunto edificado seguiria a
cota média do edificado da Rua da Junqueira e permitira a continuidade
dos eixos pedonais paralelos & Av. da india e da faixa ajardinada
proveniente da Cordoaria, fortalecendo a leitura de alcado deste eixo
viario.*

46 GASPAR, Jorge (coord.) (1992) VALIS — Valorizagéo de Lisboa, 1990-1992, p.57

65



INTERVIR NO ESPACO MONUMENTAL

045 | Limites da cidade de Lisboa e identificagdo da area de Belém
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CONTEXTO
ACTUAL

Os instrumentos de gestao territorial tém vindo a desempenhar um
importante papel na definicho de estratégias e planeamento do
municipio de Lisboa, mas também numa escala mais alargada,
estruturando a cidade e os seus usos num contexto regional e
metropolitano.

Plano Regional de Ordenamento do Territério da AML

Em vigor desde 2002, este tem por objectivo corrigir as
assimetrias a norte e sul nesta regidao. Sendo um instrumento territorial
de natureza estratégica, define politicas para o uso, ocupagido e
transformagdes ambientais no territorio, procurando promover também
as politicas sectoriais e municipais.

Em 2008 foi iniciado o seu processo de revisdo sendo a
mobilidade o tema mais destacado, concretamente o transporte publico
e a criagdo de redes articuladas entre os varios tipos de transporte.
Dentro desta logica foi também determinada uma alteragdo expedita
relativamente as novas infra-estruturas previstas, como a nova travessia
do Tejo e o Novo Aeroporto de Lisboa.*’

Neste contexto e relativamente as dinamicas e vocagoes da area
de intervengdo em questao, Belém, esta classificada como um Espaco
Motor. Este destaca-se no actual processo de especializagao funcional
da AML, através da capacidade de atraccdo e fixacdo de novas
actividades, de renovagdo e requalificagdo urbanas através da
valorizagdo do espacgo publico, estruturagdo da rede viaria principal,
elevacéao do nivel de servigos urbanos e melhoria da qualidade de oferta
habitacional.

Carta Estratégica de Lisboa 2010-2024

Esta é apresentada em 2009 como um instrumento de orientagao
e associado a duas datas simbdlicas — o centenario da Republica e o
cinquentenario da conquista da Liberdade. Esta Carta propbe para
Lisboa um caminho afirmativo, coerente, de descoberta e de
oportunidade, onde, de uma forma participativa, o cidadao é visto como
protagonista.*®

47 Comisséo de Coordenagdo e Desenvolvimento Regional (2002) Plano Regional de

Ordenamento do Territério da AML

8 Camara Municipal de Lisboa (2009) Carta Estratégica de Lisboa 2010-2024 — Um
Compromisso para o Futuro da Cidade
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Este foca-se em motes para a cidade como a Capital da Republica
e da Cidadania aberta ao Tejo e ao Mundo, Cidade de Bairros, Cidade
da Descoberta, e com as seguintes linhas de acg¢do: Demografia e
Habitacao, Coesao e Inclusdo Social, Sustentabilidade,
Desenvolvimento Econdmico Identidade e Cultura, Governacdo. Sao de
destacar objectivos relacionados com a sustentabilidade ambiental e a
eficiéncia energética directamente ligadas a uma participagéo activa dos
cidadaos e através de alteragdes comportamentais; a leitura do Estuario
do Tejo, monumento natural, onde repousa a identidade da propria
cidade e de proximidade com o Mundo, como simbolo préspero da vida
intelectual e politica; estimulo a leitura da cidade como um conjunto de
distintos bairros e identidades, realgando o caracter existente e
promovendo a mobilidade pedestre e a escala humana inseridos num
conjunto de redes maiores; reabilitagdo do patrimoénio e reorganizagao
dos espagos como incentivo ao aumento populacional, fixagao de novas
actividades e producéo de riqueza; explorar novas perspectivas numa
cultura cosmopolita, cheia de energia e imaginagéo dos seus habitantes,
onde a cidade se assume segura e na fronteira do conhecimento,
projectada no pais e no mundo.

Plano Director Municipal de Lisboa

Aprovado em 2012, e actualmente em vigor, o PDM é o mais
recente IGT para Lisboa. Como documento de caracter estratégico,
foca-se no desenvolvimento do territério municipal e nas politicas de
ordenamento urbano, integrando e articulando as orientagdes
estabelecidas no ambito nacional e regional. Este reflecte uma visédo
integrada do municipio e visa reforgar a competitividade territorial do
concelho, assegurando a equidade territorial na oferta dos
equipamentos e infra-estruturas de suporte a integracdo e coesao
territoriais.*®

Relativamente a area de intervengao ha como principais objectivos
a atracgdo de mais habitantes, impulsionar a reabilitagdo urbana e do
patrimonio construido, qualificar o espago publico em articulagdo com
estratégias de mobilidade sustentavel, a melhoria dos transportes
publicos, reaproximar a cidade e o rio com a qualificacdo da frente
ribeirinha, a criacdo de novas areas verdes e requalificacdo das
existentes.

Plano Geral de Intervengdes da Frente Ribeirinha de Lisboa

Da necessidade e conveniéncia de um estudo global para toda a
area ribeirinha, a CML apresenta, em 2008, um Plano geral de
Intervengdes. A estratégia de intervengdes urbanisticas na frente
ribeirinha tem como principal objectivo a valorizagdo da cidade de

49 camara Municipal de Lisboa (2012) Plano Director Municipal



O EIXO RIBEIRINHO DE BELEM

Lisboa no sentido de aumentar a sua competitividade enquanto cidade
acolhedora de pessoas, actividades e investimento.*

Do conjunto de zonas de intervengéo ao longo da frente ribeirinha,
Belém destaca-se por se encontrar localizada entre duas das areas mais
problematicas, Pedrougos e Alcantara, onde se verifica uma forte
separacao entre a cidade e o rio e também de continuidade de eixos e
percursos ao longo da margem.

A \ ‘I = ‘- I -
Vi a ’ 8 &4 0

046 | Plano Geral de Intervengdes da Frente Ribeirinha de Algés, Pedrougos e Belém
047 | Plano Geral de Intervencgdes da Frente Ribeirinha de Belém, Junqueira e Alcantara

Em comum estas areas apresentam problemas carentes de
solugdes: descontinuidade pedonal devido a diversos atravessamentos
e nos viarios, nomeadamente a ligagao ferroviaria Lisboa-Cascais, os
viadutos que ligam a Avenida de Brasilia a Avenida de Ceuta e a
Avenida da india; escassez de ligagdes pedonais norte-sul/cidade-rio;
falta de enquadramento urbano nos nos de Algés e Alcantara e junto a
Doca de Pedroucos; inexisténcia de uma estrutura arbérea nos vales de
Algés e de Alcantara e de ligacdo entre estes ao longo das avenidas

%0 camara Municipal de Lisboa (2008) Plano Geral de Intervengdes da frente Ribeirinha de
Lisboa
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ribeirinhas; auséncia de equipamentos de lazer e recreio; desvalorizagao
envolvente a monumentos e restante patrimonio; auséncia de infra-
estruturas de apoio ao turismo; subaproveitamento das pracas nobres;
desarticulagdo entre espacos e equipamentos; deterioracdo do espaco
publico; caréncia de estacionamento regrado.

Para o desenvolvimento deste Trabalho é ainda importante o
conhecimento da existéncia de Planos de Pormenor e de Unidades de
Execugdo Aprovados que condicionem directamente o territorio
abordado.

Plano de Pormenor da Calgada da Ajuda

Aprovado em 2010, destaca-se por abranger um territorio de
grande valor patrimonial e monumental. Nesta area de intervengao e na
sua envolvente estado localizados alguns edificios notaveis e que fazem
parte do Patrimonio da cidade: o Palacio da Ajuda, o edificio do antigo
Museu dos Coches, o Palacio de Belém, o edificio da cordoaria
Nacional, entre outros; em contraste com esta realidade existe, entéo,
um vasto territério que apresenta diferentes realidades urbanas: grandes
espagos ocupados por quartéis e antigas areas industriais e de
armazeéns.

Com a desactivacdo de diversas instalacbes militares ha a
oportunidade de reconverter estes terrenos, permitindo que este
territorio fragmentado adquira novas caracteristicas urbanas. A
reconversao da antiga Parada do Quartel de Lanceiros 2 em praca
publica, com actividades comerciais, ludicas e de servigos, juntamente
com a reabilitacdo de um campo desportivo existente, sdo o ponto de
partida e de ligagao entre o edificado museografico, monumental, jardins
e habitagdo. Quanto aos restantes terrenos, oferecem a oportunidade de
completar o tecido urbano existente, bem como a constru¢do de novos
equipamentos para usufruto da populagao residente e visitantes.

Dos objectivos programaticos deste Plano de Pormenor sdo de
realgar: a intensdao de definir o programa de reabilitacdo urbana que
contrarie a tendéncia de envelhecimento da populacao e desertificacao
da area, através da oferta de produtos residenciais e contribuindo para a
qualidade de vida na zona; garantir as relagbes da area objecto do
Plano com a Zona Ribeirinha, possibilitando futuras acessibilidades
pedonais que permitam um maior usufruto do rio e dos espagos publicos
e equipamentos ribeirinhos; definir as caracteristicas, imagem e unidade
do espago publico, assegurando a inexisténcia de barreiras
arquitectonicas; definir os sistemas de circulacao viaria e pedonal e
dimensionar a oferta de estacionamento visando suprir caréncias
existentes.”’

" Camara Municipal de Lisboa (2010) Plano de Pormenor da Calgada da Ajuda
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Alcantara Nascente e Alcantara Poente

Neste sentido, € também pertinente a existéncia de duas
Unidades de Execugao: a de Alcantara Nascente e de Alcantara
Poente. Estando ambas contidas no Plano de Urbanizagao de Alcantara
(2014), abordam um territorio localizado na zona terminal do Vale de
Alcantara, a nascente e a poente da Avenida de Ceuta,
respectivamente, e delimitados a sul pela Avenida da india.

A area de intervengdo da Unidade de Execugdo de Alcantara
Nascente esta inserida numa antiga zona industrial desactivada da qual
faz parte um conjunto de edificios do século passado afectos a servigos
da CML. A accéo prevista, e em fase de obra de momento, visa a
implantacao de um edificio destinado a equipamento-unidade hospitalar
e o reordenamento das infra-estruturas viarias envolventes. E ainda
esperado que a operagao urbanistica contribua para a renovacao do
edificado, a melhoria ambiental, o reforco do sistema de espagos verdes
local com a criacdo de um jardim publico. >

Ja a operagao da Unidade de Execugdo de Alcantara Poente diz
respeito a terrenos onde se localizavam estruturas industriais do século
XIX, neste momento desactivadas e maioritariamente demolidas,
resultando num grande vazio urbano. Deste modo, urge a requalificagéo
urbana desta area como poélo dinamizador de todo o nucleo existente na
sua envolvente. A solugdo urbanistica determina, entdo, os usos e
parametros a concretizar através de uma operagcido de loteamento, a
criagdo de uma estrutura viaria ortogonal e de ligagdo com os principais
acessos existentes e a criagado de diversos espacgos verdes e de dominio
publico.>

%2 Camara Municipal de Lisboa (2015) Unidade de Execugdo de Alcantara Nascente
% camara Municipal de Lisboa (2017) Unidade de Execugéo de Alcantara Poente
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ANALISE DO
TERRITORIO

Apds um reconhecimento no local sobre diversos elementos, foi

possivel caracterizar a area de estudo e determinar os seus problemas e
as suas potencialidades.

Algés

Da extensdo de frente ribeirinha a intervir e enquanto area

envolvente, a area de Algés, em conjunto com a de Alcantara, constitui
uma das mais problematicas, onde se sente uma forte separagao entre
a cidade e o rio devido, essencialmente, por se constituir num pesado né

viario.

Este territério é, entdo, marcado por:

Diversos atravessamentos e nds viarios, enquanto barreiras
fisicas e visuais, que subdividem o espago — longitudinalmente,
pelas Avenidas da india e de Brasilia e pela linha ferroviaria de
Cascais, e transversalmente, pelo viaduto da CRIL;

Viadutos de ligagao da Av. da india a Av. de Brasilia;
Inexisténcia de ligagbes pedonais norte-sul, excepto um tunel
que serve também de Unica ligagédo a estagao ferroviaria;
Desarticulagdo entre os equipamentos e infra-estruturas,
maioritariamente devido a presenca dos eixos rodoferroviarios;
Descontinuidade pedonal entre os concelhos de Oeiras e
Lisboa devido a presenga dos terminais rodoviarios que
dominam parte do territdrio;

Falta de um desenho urbano na Praca D. Manuel [;

Falta de um desenho de conjunto para a envolvente da Doca
de Pedroucos;

Existéncia de edificado degradado e maioritariamente em
desuso junto a doca;

Inexisténcia de uma estrutura arbérea e de zonas permeaveis;
Caréncia de estacionamento regrado.
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[T

048 | Tunel de ligagéo a estagao ferroviaria de Algés
049 | Praga D. Manuel | dominada pelo terminal rodoviario
050 | Doca de Pedroucos e edificio de apoio
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Podem ser definidas as seguintes linhas de acgéo:

— Redesenhar a estrutura viaria, simplificando-a e tentando
diminuir o seu impacto:

— Qualificar a Praga D. Manuel | enquanto entrada em Lisboa;

— Requalificacdo do espaco publico, dotando-o de
homogeneidade;

— Redesenhar o terminal rodoviario, de forma a diminuir a sua
presenga e de melhores ligagdes com a estrutura viaria;

— Valorizar as ligagdes para melhor funcionamento do interface;

— Criacao de uma estacao fluvial em articulagdo com a interface
existente;

— Criagao de uma estrutura arbérea de ligagdo de Monsanto ao
rio;

— Criagao de uma area de actividades econémicas, de desporto e
lazer nos terrenos envolventes a Doca de Pedroucos.

Torre de Belém

Junto a este monumento e na envolvente da Doca do Bom
Sucesso é observado:

— Caréncia de ligagbes pedonais entre o tecido consolidado e a
Torre de Belém, sendo que existe apenas uma ponte pedonal
no prolongamento da Av. da Torre de Belém com o Jardim;

— Degradacgéo dos percursos pedonais de qualidade junto ao rio;

— Presenga do posto de abastecimento de gasolina junto a doca,
em deterioramento do espaco publico;

— Auséncia de equipamentos de lazer e de recreio que potenciem
a permanéncia neste espaco;

— Auséncia de infra-estruturas de apoio ao turismo;

— Estacionamento desregrado.

051 | Edificio de restauragéo junto a Torre de Belém
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052 | Posto de abastecimento de gasolina junto a Doca do Bom Sucesso
053 | Ponte pedonal junto de acesso ao Jardim da Torre de Belém

Assim, é possivel ter como linhas de accéo:

— Potenciar a ligagdo pedonal entre a Av. da Torre de Belém e o
monumento através do redesenho o seu enquadramento e
criagao de ligagdes pedonais;

— Criar ligagdo pedonal entre o Centro Cultural de Belém e a
frente de rio;

— Prever a expansao do conjunto do CCB;

— Valorizacéo do eixo da Av. da Torre de Belém;

— Valorizagao do espago publico, em particular dos percursos
ribeirinhos;

— Potenciar ligagbes de transporte publico nesta area;

— Criacao de infra-estruturas de apoio ao turismo e de
instalacdes sanitarias;

— Criacao de uma area de lazer e de incentivo a permanéncia;

— Criacdo de estacionamento regrado para transporte particular e
veiculos turisticos.
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Praga do Império e Praga Afonso de Albuquerque

Este territorio pode se caracterizar por:

Estrutura viaria desarticulada;

Avancgado estado de degradacao de parte do espago publico;
Subaproveitamento das pragas nobres existentes a norte, junto
ao CCB e Mosteiro dos Jerénimos, assim como destes
equipamentos, pela existéncia de uma unica ligagado pedonal
que liga a cidade e a frente de rio;

Desarticulagdo entre os espagos e equipamentos localizados a
norte das avenidas em relacdo com os localizados no limite
ribeirinho;

Caréncia de ligagbes pedonais entre estas duas frentes,
existindo apenas trés — em tunel, junto ao Padrdo dos
Descobrimentos em direcgdo a Praga do Império e duas
aéreas, junto a estacao fluvial de Belém em direcgido a Calgada
da Ajuda e uma outra através da cobertura do MAAT;
Actividade nautica e piscatéria com grande presenga no
espaco publico, junto a Doca de Belém;

Degradacéo dos percursos pedonais de qualidade junto ao rio;
Presencga do posto de abastecimento de gasolina junto a doca,
em deterioramento do espago publico;

Auséncia de infra-estruturas de apoio ao turismo;
Estacionamento de viaturas turisticas quebra a continuidade
dos diferentes espacos publicos;

Estacionamento desregrado em cima dos passeios junto a Av.
de Brasilia.

054 | Deterioragao do Terreiro das Missas
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055 | Ocupagao do percurso ribeirinho por parte de redes ndo planeadas de raiz e por
estacionamento
056 | Via entre a Praga do Império e o Jardim de Belém

Tendo como objectivo a potencializacdo desta area monumental,
pode se ter como principais medidas:

Reabilitagdo do espago publico de forma a criar uma maior
unidade, reforgando as ligagdes pedonais e articulando com o
limite ribeirinho;

Valorizagdo do eixo visual Mosteiro dos Jeronimos- Praca do
Império- Padrdo dos Descobrimentos;

Valorizagdo do eixo Palacio de Belém-Praga Afonso de
Albuquerque- Terreiro das Missas;

Articulagdo do Museu de Arte Popular na estrutura ribeirinha;
Criacao de infra-estruturas de apoio ao turismo;

Ordenamento do espaco envolvente a estacdo fluvial de
Belém;

Valorizagéo da estrutura arborea;

Redesenho da frente ribeirinha priorizando o peédo e articulado
com a rede de ciclovia;

Ordenamento do estacionamento.
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Cordoaria Nacional e Centro de Congressos
Nesta frente foram identificados os seguintes problemas:

— Praga das Industrias dominada pela presenga de
estacionamento;

— Auséncia de ligagdes pedonais directas entre a malha urbana
consolidada e o rio, sendo que as Unicas ligagdes norte-sul séo
feitas por duas pontes pedonais, uma junto a Cordoaria
Nacional e outra junto ao Centro de Congressos;

— Falta de enquadramento ao edificio da Cordoaria;

— Abuso de estacionamento em zonas pedonais, caréncia de
estacionamento regrado.

057 | Frente da Cordoaria Nacional
058 | Praga das Industrias
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059 | Ponte pedonal junto ao Centro de Congressos

Nesta zona importa equacionar:

— Criagao de um desenho de enquadramento para a Cordoaria
Nacional, tentando recuperar a sua relagédo com o rio;

— Criagdo de uma Praga de Enquadramento ao Centro de
Congressos e a Orquestra Metropolitana de Lisboa, que
permita, simultaneamente, a ligacdo ao rio;

— Criagdo de uma estrutura arborea de ligagéo desta pragca com
0 rio;

— Criagao de uma estratégia de atravessamentos pedonais entre
a Av. da india e a R. da Junqueira, dificultada devido a
extensao do edificio da Cordoaria e aos terrenos do Centro de
Congressos;

— Maior oferta de estacionamento regrado.

Alcantara

Como foi referido anteriormente o né de Alcantara caracteriza-se
por ser uma zona problematica devido a presenga de infra-estruturas
pesadas.

Este territorio é, entdo, marcado por:

— Diversos atravessamentos e noés viarios, enquanto barreiras
fisicas e visuais, que subdividem o espago — longitudinalmente,
pelas Avenidas da india e de Brasilia e pela linha ferroviaria de
Cascais, e transversalmente, pelo viaduto de ligagado da Av. de
Ceuta a Av. de Brasilia e ainda por ligagbes ferroviarias de
ligacdo ao Porto de Lisboa;

— Inexisténcia de ligagdes pedonais norte-sul, excepto um tunel
que serve também de Unica ligagcdo a estagéo ferroviaria de
Alcantara-Mar;

— Descontinuidade pedonal devido a presenga dos viadutos e
grandes zonas de estacionamento;

— Desarticulagdo da Av. de Brasilia com o edificado e restante
estrutura viaria;
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— Inexisténcia de uma estrutura arborea e de zonas permeaveis;
— Caréncia de estacionamento regrado.
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060 | Tunel de ligagéo a estacao ferroviaria de Alcantara-Mar
061 | Rotunda da Doca de Alcantara
062 | Viaduto de ligagéo entre a Av. de Ceuta e a Av. de Brasilia
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Assim, é possivel ter como principais medidas:

Redesenhar a estrutura viaria, simplificando-a e tentando
diminuir o seu impacto:

Criacdo de uma Praga junto a gare Maritima de Alcantara;
Requalificacdo do  espago  publico, dotando-o de
homogeneidade;

Valorizar as ligagbes para melhor funcionamento do interface;
Criagao de uma estagao fluvial em articulagdo com a interface
existente;

Criagcdo de uma estrutura arbérea de ligagdo de Monsanto ao
rio;

Integragdo das Unidades de Execucdo Alcantara Nascente e
Alcantara Poente

Criacao de estacionamento regrado.
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04

INTERVENCAO
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Com base no contexto e dimensao da area de trabalho, a proposta
projectual desenvolve-se em quatro partes.

Primeiramente & definida uma Acg¢do Estratégica de intervencao
onde se estabelecem as principais vias de ac¢édo e o seu impacto com
diferentes redes e sistemas de transportes da cidade de Lisboa e a sua
Area Metropolitana.

Em segundo & apresentado um Plano de Estrutura que define
areas distintas que compdem o territério trabalhado. Este tem como
base estruturante uma nova solugdo viaria, directamente ligada a l6gicas
de uma maior e melhor mobilidade, ajudando na aproximagao entre a
Cidade e o Tejo, na redefinicdo de eixos e espagos a si anexos.

Em terceiro é proposto um Plano de Detalhe, que concretiza as
solugdes espaciais definidas na escala anterior. Define a forma de
ocupagao de algumas areas, o desenho de espagos e a integragéo
destes na paisagem.

Por fim & apresentada uma solugdo projectual com foco no
desenho de elementos arquitectonicos pontuais e a sua relagdo com o
espaco publico.
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ACGAO
ESTRATEGICA

Como referido anteriormente, esta area redine um conjunto rico e
variado de elementos singulares de relevancia histérica e cultural que,
uma vez proximos duma oferta de lazer e qualidade ambiental acabam
por criar a vocagao turistica da mesma. Contudo, a sua leitura e
delimitagdo enquanto area monumental da-se maioritariamente através
dos elementos que a compdem individualmente, n&do existindo um
desenho e uma estrutura coesa que a articule. Assim, justifica-se a
actual necessidade de intervencéo, onde se pretende, através de uma
solugdo urbanistica, articular diferentes niveis e redes que estruturam
este tecido monumental.

A presente proposta de intervengao insere-se numa realidade que
vai muito além do contexto local, articulando-se com diversas dimensodes
e diferentes escalas.

O plano estratégico nasce da crescente necessidade de
reabilitagcdo da frente ribeirinha de Lisboa, onde se localiza grande parte
do patrimonio de caracter histérico e monumental da cidade e também
associada a presencga de infra-estruturas pesadas, edificado industrial,
actividades portuarias e a inexisténcia ou abandono de espaco publico
de qualidade.

Quanto a area de trabalho em concreto — o eixo ribeirinho de
Belém, — parte-se de um principio evidente: reaproximar as duas frentes
existentes, a litoral e a interior. Assim, pretende-se que os espacgos
descontinuos que a compdem, como as redes de comunicagao e infra-
estruturas, sirvam como elementos de conexao, resolvendo as
dificuldades existentes, bem como as desvantagens que estas
provocam na malha urbana, criando uma leitura de visual de agregacao
deste espaco.

O redesenho do eixo viario ribeirinho de Belém e das areas
descontinuas que o compdem sera a base de toda a intervencao
urbana, aproveitando os espacgos distintos como elementos de costura,
possibilitando, assim, a reaproximacao entre o tecido consolidado e o
rio.
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Este plano estratégico segue, entdo, trés linhas de accao
principais:

Transportes

Assumindo a linha férrea como a maior barreira do desenho
urbano, propde-se a sua desactivagado ao longo da extensao ribeirinha
do municipio de Lisboa.

Esta medida, directamente associada a uma expansido e
melhoramento das redes de transportes existentes, juntamente com a
sua articulagdo com novos meios de transporte iria exponenciar uma
l6gica de grandes nos e zonas intermodais numa espécie de arco
periférico na cidade. Desta forma, os fluxos de entrada e saida de
pessoas na cidade seriam feitos de uma forma mais homogénea e
portanto diminuiria a sobrecarga associada a zona centro, mais
concretamente a interface do Cais do Sodré e a zona de St? Apolonia.

— T. FLUVIAL —— EXISTENTE

——COMBOIO  wune PREVISTO O

INTERFACES
e METRO +=-.. PROPOSTO LIMITES

— METRO DE SUPERFICIE MUNICIPAIS

063 | Estratégia para a rede de transportes da cidade de Lisboa

Quanto a referida extensdo ferroviaria desactivada seria
substituida por duas linhas de metro de superficie, a nascente, de St?
Apoloénia a Gare do Oriente e a poente, do Cais do Sodré a Algés. Este
novo transporte, embora com menos capacidade de utilizadores mas
também com menos impacto fisico e sonoro, permitiria uma renovagéo
do tecido urbano a ele associado ao longo de praticamente toda a
plataforma ribeirinha, servindo de incentivo ao desenvolvimento das
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varias centralidades existentes, juntamente com a reabilitagdo de areas
monumentais e reconversado de areas industriais e portuarias; ajudaria
também a existéncia de uma leitura continua desta frente da cidade em
constante contacto com o Tejo.

A linha de metro de superficie ocidental conecta, entdo, o centro e
periferia da cidade, passando por Belém. Composta por uma maior
periocidade de paragens em relagéo a linha férrea existente, distam em
média 750m entre si e localizam-se em pracas ou espacgos de destaque.

Quanto a rede de metropolitano da cidade, considera-se a
realizacdo das expansdes previstas, juntamente com o prolongamento
de duas das linhas, de forma a potencializar a légica das grandes
interfaces nos limites municipais e também para colmatar a falta de
transportes ao longo da colina da Ajuda e Restelo

Simultaneamente é considerada uma ligagéao fluvial ao longo de
toda a cidade — de Algés ao Parque das Nagbes, — em estudo no actual
PDM.

Sistema Viario

Directamente associado a eliminacdo da linha férrea e
implementagdo do metro de superficie ao longo da margem ribeirinha
ocidental, propde-se um redesenho do sistema viario estruturante
correspondente a esta mesma extenséo.

~

064 | Redesenho viario do N6 de Algés
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Pretende-se reduzir a expressao que este elemento longitudinal
estruturante tem no territério, de forma articular os diferentes espacgos
urbanos que atravessa e nao dividindo-os. Entre Algés e Alcantara, a
I6gica de duas avenidas — da india e de Brasilia, — é simplificada e
substituida por uma — Avenida do Tejo, — em contacto com a restante
malha existente, conectando a rede litoral e interior da plataforma
ribeirinha. Quanto a envolvente da Doca de Pedrougos e da Doca de
Alcantara tal ndo se aplica, visto existir, ou poder ser considerada, uma
malha auténoma, propondo-se a implantagdo destas vias principais no
seu interior € ndo no seu limite.

Consequentemente, procura-se a simplificagcdo dos grandes nos
viarios de Algés e de Alcantara (imagens 064 e 066), através de duas
rotundas, permitindo uma maior fluidez do trafego e maior liberdade na
escolha de direcgdo. Esta solugdo tem, também, como objectivo uma
maior permeabilidade pedonal transversalmente ao rio e de melhor
articulagao das infra-estruturas que compdem estes pontos de interface.

A
M aali 8 1S

065 | Redesenho viario do centro de Belém
066 | Redesenho viario do N6 de Alcantara
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Espaco Publico

No seguimento das duas linhas de ac¢éo anteriores, propde-se a
reabilitagdo do espaco publico de forma a conectar o edificado e os
espacos pré-existentes com as novas realidades propostas.

Através do redesenho do espaco publico pretende-se dar
prioridade a mobilidade suave. Assim, valoriza-se a permeabilidade
pedonal transversalmente ao rio em articulagdo com o percurso
ribeirinho, as pracas e espacos equiparados e a ligagdao a rede de

ciclovias existente.

A intervencdo tem também como objectivo a valorizagdo das
estruturas arbdreas existentes, a criacdo de novas estruturas verdes e
areas permeaveis correspondentes ao corredor do Vale de Algés e ao
do Vale de Alcantara, ao longo da nova avenida marginal e ao longo do
percurso pedonal ribeirinho.
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PLANO DE
ESTRUTURA

E proposto um Plano de Estrutura para Belém com a intengdo de
revalorizar esta zona ao nivel da estrutura urbana e composicdo do
territorio, de forma a conferir-lhe uma unidade de leitura e a criar uma
continuidade ao longo de toda a frente ribeirinha, desde Algés até ao
Parque das Nagdes e entre o rio e as colinas a si adjacentes. Este Plano
de Estrutura pode, entdo, ser equiparado a um Plano de Urbanizagao no
que toca a dimensao da area de intervencdo e aos seus objectivos,
contudo, uma versao simplificada, pelo que adoptamos esta
denominagao, por ser estruturador das ideias mas ficar muito aquém do
que representa um Plano de Urbanizagéo.

O Plano estabelece como limites fisicos da area o seguinte:

A norte ao longo da Rua da Junqueira, Rua de Belém e Rua
Bartolomeu Dias;

— A sul pelo limite da linha de costa;

— A nascente pela Rua Mécia Mouzinho de Albuquerque;

— A poente pela Avenida da Torre de Belém, Jardim da Torre de
Belém e Museu do Combatente.

067 | Area do Plano de Estrutura

Com este plano pretende-se a renovacao deste territorio e a sua
insercdo urbana, assente na reformulagdo do eixo viario principal que o
atravessa longitudinalmente, agora denominado por Avenida Tejo, em
simultanea articulacdo com o restante sistema viario e de transportes da
cidade.
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Os objectivos centrais do plano assentam:

Na valorizagado do patriménio histoérico e cultural;

Na requalificagdo das Pracgas, espacos verdes, de permanéncia
€ equiparados;

Na consolidacdo do percurso ribeirinho e de um percurso
interior (ao longo da via estruturante), em articulagdo com os
equipamentos, transportes e espagos publicos, formando uma
rede de vertente patrimonial, turistica e de lazer;

Na articulagdo de novos espagos urbanos com o rio Tejo,
garantindo a continuidade do sistema de mobilidade suave e
compatibilizando-os com a continuidade das actividades
nauticas e de recreio;

Na criagcéo de oferta de infra-estruturas de apoio turistico;

Na restruturacéo de programa de usos, de forma a potenciar o
usufruto e o seu valor patrimonial como elemento estratégico
inserido na légica de Eixo Monumental.

Estacéo

Av. da india
Av. de Brasilia

Linha de Cascais

Praca
i
3

Av. da india
Av. de Brasilia

Linha de Cascais

068 | Perfil tipo da Av. da india e da Av. de Brasilia
069 | Perfil tipo da Av. da india e da Av. de Brasilia associado a Pg. Afonso de
Albuquerque
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Relativamente ao desenho do espago publico, sdo propostas
alteracbes em todas as suas componentes. No sistema viario, séo
redimensionadas vias existentes e introduzidas novas, com o objectivo
de estabelecer relagbes fisicas e visuais mais directas entre as
diferentes fungdes, a cidade e o rio.

Quanto & via estruturante deste territério — a Avenida da india,
juntamente com a Avenida de Brasilia e linha de Cascais (imagens 068
e 069), — da agora lugar a Avenida do Tejo. Esta embora apresente uma
composicdo mais complexa do que a actual, permite muito mais
facilmente a sua articulagio com as duas laterais e a sua
permeabilidade pedonal e visual. E feita uma redistribuicdo de
estacionamento, localizando-o agora numa via de acesso local ao longo
da Avenida, de forma a diminuir o impacto das bolsas de
estacionamento existentes, permitindo uma maior seguranca e de forma
a moderar o trafego e a velocidade automével; favorece-se o transporte
publico em toda a area. O perfil tipo desta via (imagem 070) sofre uma
reconfiguragdo aquando a intersecgdo nesta com os espagos de
excepgao, nos quais se localizam as novas paragens de metro de
superficie (imagem 071).

Ciclovia

Av. do Tejo

Metro de Sup.

}Estacionamento

Via de acesso local
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070 | Perfil tipo proposto para a Av. do Tejo
071 | Perfil tipo proposto para a Av. do Tejo e paragem de Metro de Superficie associado
a Pg¢. Afonso de Albuquerque
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PLANO DE
DETALHE

O Plano de Detalhe tem por objectivo a definicdo do desenho dos
espacgos colectivos, a sua integragdo na paisagem e a organizagédo dos
diferentes ambientes. Este Plano, pode ser equiparado a um Plano de
Pormenor, contudo, uma versao simplificada, pelo que adoptamos esta
denominacgao, delimita-se:

— A norte: Rua da Junqueira, Rua de Belém e Rua Bartolomeu
Dias;

A sul: limite da linha de costa;

A nascente pelo Museu dos Coches e o edificio da Central
Tejo;

A poente pela Rua D. Lourengo de Almeida e pelo Jardim do
Japéo.

072 | Plano de Detalhe para a Praga do Império, Jardim de Belém, Praga Afonso de
Albuquerque, Doca de Belém e Terreiro das Missas

A intervengdo ao nivel do espacgo publico passa, antes de mais,
por uma reconfiguragdo dos principais eixos viarios e,
consequentemente, pela proteccao ou redesenho dos espacos verdes e
restantes espacos pedonais e de permanéncia, permitindo maior
seguranga e conforto na mobilidade suave, pedonal.

Nesta nova organizagéo espacial séo incluidos os alinhamentos e
manchas arbdreas existentes, sendo complementados e inseridos numa
estrutura maior, juntamente com outros elementos vegetais, de forma a
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reduzir a poluigao sonora e do ar, aumentando a qualidade ambiental
nos espacgos de passagem e de permanéncia.

Neste sentido, sdo valorizados em particular dois eixos
transversais ao rio, correspondentes com os dois principais espacos de
representagao — a Praga do Império e a Praca Afonso de Albuquerque.

A intervengdo na Praga do Império acaba por subdividi-la em dois
espacgos com caracter distinto:

— Um primeiro, no alinhamento da Igreja dos Jeronimos que
através da valorizagdo da vegetagdo existente e do desenho
dos jardins, serve como plataforma de interface entre o metro
de superficie, autocarros e eléctricos da Carris, praca de taxis e
autocarros turisticos;

— Um segundo, fronteirico as arcadas do Mosteiro dos Jerénimos,
agora com o terreno regularizado, oferece uma Praca onde as
pessoas possam realmente reunir e permanecer; juntamente
com um plano de agua que relembra o limite ribeirinho
primordial, reflectindo a impressionante fachada do Mosteiro.

Quanto a Praca Afonso de Albuquerque:

— E mantido o desenho do Jardim, funcionando também como
elemento de ligac&o entre os diversos transportes;

— E ainda proposto um prolongamento visual deste espago em
direccdo ao rio, constituindo-se como uma nova Praca de
ligacdo ao Tejo (como revitalizagdo do actual Terreiro das
Missas); este espaco faz também a articulagdo com a estagao
fluvial de Belém.



O EIXO RIBEIRINHO DE BELEM

ARQUITECTURA ENQUANTO
DEFINIGAO DO ESPAGO PUBLICO

O objecto arquitecténico desenvolvido consiste num elemento que
serve de ligagdo entre o limite ribeirinho e a nova Avenida do Tejo,
contribuindo para (re)definicho do espago publico. Esta estrutura,
presente trés vezes ao longo da proposta, materializa-se sendo um
corpo de grandes dimensdes (100m de comprimento) que permite nao
s6 oferecer uma area coberta e de resguardo, mas também que
estimule a permanéncia das pessoas ao longo de todo o dia.

Este elemento caracteriza-se visualmente, entéo, pela sua macica
cobertura assente sobre pilotis e pequenos volumes de apoio aos usos
interiores, e as suas grandes fachadas envidragadas pivotantes
permitindo a fluidez espacial e diferentes tipos de ocupagao ao nivel do
solo.

O primeiro, localizado entre a Torre de Belém e a Doca do Bom
Sucesso, oferece novas instalacbes aos usos comerciais e de
restauragio ja existentes no local. Este apresenta maior fluidez espacial
e de relagdo visual entre o Jardim da Torre de Belém e a Doca,
permitindo junto a si areas de ensombramento e de esplanadas
(imagem 073).

073 | Algado da lamina junto a Torre de Belém

Os dois restantes aparecem paralelamente um ao outro,
delimitando visualmente o prolongamento da Praga Afonso de
Albuguerque em direcgdo ao Tejo, oferecendo, através de uma
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reconfiguragao do terreiro das Missas, a valorizagcao deste eixo historico.
Uma destas palas serve assumidamente como ligagdo entre a estagao
fluvial de Belém e a nova paragem do metro de superficie, como se
pode observar nas imagens 074 e 075.

074 | Relagao entre a pala, a paragem de metro de superficie, o espago publico e a
Avenida do Tejo
075 | Relagao entre a pala, a estagao fluvial, o espago publico e o rio

Directamente condicionado pela presenga desta interface
juntamente com o objectivo de tornar o Terreiro das Missas num sitio
mais dindmico e de maior permanéncia ao longo do dia propde-se:

— Um piso subterraneo de estacionamento automovel;

— O redesenho do espago publico, valorizando a vegetagao

existente e a integracao dos espagos construidos na mesma;

— Aligacao visual entre os dois elementos, através de uma nogao
de simetria e da criagdo de um espelho de agua ao centro que
que incentiva a permanéncia quer seja pela presenca de
esplanadas, espacos de repouso ou simplesmente pelo seu
atravessamento;

— Uma lamina com um programa mais relacionado com a
interface, e portanto, com um caracter mais de passagem,
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oferecendo um posto de turismo, uma cafetaria € um espago
multifuncional que se propde como galeria, mas que pode
tomar diferentes usos numa légica de livre acesso a quem se
encontra de passagem;

— Uma Ilédmina com um caracter de maior permanéncia,
oferecendo dois espagos de restauracdo e uma livraria que da
acesso a um espago de estudo/trabalho e a um espago
multifuncional que se propde como auditério;

— Ambos podem se abrir sobre o terreiro central e prolongar os
seus usos para o exterior, ou simplesmente servir como
espacgos de apoio a actividades ou eventos que acontegam no
espaco publico. Os diferentes espagos interiores podem ainda
funcionar quer de forma interligada quer de forma
independente, usando para tal elementos semelhantes a
fachada que subdividem o interior.
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076 | Configuragéo proposta para o Terreiro das Missas
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Neste Projecto Final de Mestrado foi apresentada uma proposta
de intervencdo em Belém, na frente ribeirinha de Lisboa. O principal
tema abordado diz respeito a presenca de nucleos monumentais na
cidade contemporanea; foi também importante perceber como a
localizagdo da area de estudo numa frente ribeirinha contribuiu para a
sua origem e evolugao, e de que forma se caracteriza nos dias de hoje.

Devido a sua proximidade com o rio, a sua morfologia, ao
patrimonio emblematico existente, a oferta cultural e de lazer, e as
diferentes redes de comunicagdo que a compdem, resulta na grande
atractividade desta zona. Esta proposta tira, também, partido do papel
histérico de Belém, da sua localizagdo e insere-se na estratégia
existente de reabilitagdo da frente ribeirinha de Lisboa, resolvendo
descontinuidades, reforgando eixos pedonais, valorizando eixos visuais,
melhorando a mobilidade, promovendo a permanéncia, reaproximando a
cidade do rio através do seu redesenho urbano, projectando-se para o

futuro.

Como foco central da proposta tenta-se contrariar a tendéncia
existente de desenvolvimento de eixos paralelos ao rio e ao pesado eixo
ferro-rodoviario que acentuam a leitura de “duas frentes ribeirinhas” — a
litoral e a interior, — em prol da valorizagdo de eixos transversais e de
ligacdo entre a baixa encosta e a margem, favorecendo uma leitura de
continuidade de toda a area.

E entdo possivel regenerar esta zona, conciliando o usufruto por
parte dos moradores e a procura dos visitantes com os equipamentos e
servigos, juntamente com a historia local, revitalizando a sua imagem e a
forma como se relacionam. A proposta apresentada elimina as principais
barreiras através da implementagdo de um novo meio de transporte
estruturante e de um novo desenho urbano, promovendo a sua
articulagao e integracao no tecido existente; esta solugao procura néo sé
valorizar o patriménio existente, como também criar novos ambientes e
espacos de permanéncia.

Em suma, a proposta projectual segue principios de abertura a
novas solugbes, tomando a cidade como um territério em constante
mudanga, articulando espagos e reatando relagbes; reconectando
Lisboa e o Tejo.
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O presente documento contém, aproximadamente, 16100 palavras.
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Maqueta da Frente Ribeirinha Ocidental de Lisboa
Escala 1/5000
60 x 195 cm
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Maqueta Conceptual de Belém
Escala 1/2000
50 x 100 cm
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Maqueta de Belém
Escala 1/1000
55 x315cm
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Maqueta do Elemento Arquitecténico
Escala 1/100
13 x50 cm
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Magqueta Plano Urbano de Belém
Escala 1/2000
58 x 145 cm
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Maqueta do Elemento Arquitectonico
Escala 1/200
35x95cm
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