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Resumo

Desde a Revolucdo Industrial iniciada em Inglaterra em 1760 e espalhando-se pelo resto do
mundo no século XIX, cidades em todo o mundo sofreram processos de industrializacdo, em
gue extensas areas afetas as industrias ocuparam de forma massiva o espaco urbano,
alterando de forma substancial a paisagem social, cultural e ecoldgica das cidades alvos destes
fenédmenos.

Em Portugal, o Barreiro surge como um exemplo paradigmatico, de uma cidade que cresceu ao
longo do século XX associada a um polo industrial de grande importancia econdmica a nivel
nacional. Acontecimentos externos ao pais, como de mudancas de ciclos econdmicos globais,
ou internos, como de alteracdo do regime politico ocorrida em 25 de Abril de 1974, aceleraram
o inicio do fim da paisagem industrial do Barreiro. A cidade foi alvo do abandono industrial,
entrou em decadéncia e fraturou-se em muitos vazios subutilizados e expectantes.

Estes processos de alteracdo das funcbes urbanas e da vida das cidades, sdo analisados no
projeto final de mestrado, com o titulo "A Linha Ferrovidria do Barreiro: Reintegracdo Urbana e
Requalificagdo Paisagistica", que tem por objetivo realizar um projeto de Arquitetura
Paisagista que procure revitalizar as areas afetas a ferrovia, que outrora eram funcionais e
serviam as industrias, e que atualmente se encontram abandonadas, expectantes e sem
qualidade urbana.

O projeto investiga o potencial de ligar essas areas com a cidade do Barreiro, criando pontes
entre a histéria e as memarias do passado industrial. O objeto final do projeto é a recuperacao
integrada dos lugares associados a ferrovia do Barreiro e na dinamizagado do espago publico
e/ou comunitario, promovendo a qualidade urbana, a salide das populagdes, os ecossistemas
e as correspondentes mais-valias sociais, ecolégicas e econdmicas.

Palavras-Chave: Industrializagao; Barreiro; Linha Ferroviaria; Reintegra¢do Urbana;
Requalificagdo Paisagistica.



Abstract

Since the Industrial Revolution, which began in England in 1760 and spread to the rest of the
world in the 19th century, cities all over the world have undergone processes of
industrialisation, in which large industrial areas have massively occupied urban space,
substantially altering the social, cultural and ecological landscape of the cities targeted by
these phenomena.

In Portugal, Barreiro is a paradigmatic example of a city that grew throughout the 20th century
in association with an industrial centre of great economic importance at national level. Events
external to the country, such as changes in global economic cycles, or internal, such as the
change of political regime on 25 April 1974, accelerated the beginning of the end of Barreiro's
industrial landscape. The city was subject to industrial abandonment, fell into decay and
fractured into many underutilised and expectant voids.

These processes which alter urban functions and city life, are analysed in the final master's
degree project, entitled ‘The Barreiro Railway Line: Urban Reintegration and Landscape
Requalification’, which aims to carry out a Landscape Architecture project that seeks to
revitalize railway areas, which were once functional and served industries, and which are
currently abandoned, expectant and lacking in urban quality.

The project investigates the potential of connecting these areas with the city of Barreiro,
creating bridges between history and the memories of the industrial past. The ultimate aim of
the project is the integrated recovery of places associated with the Barreiro railway and the
dynamisation of public and/or community space, promoting urban quality, the health of the
populations, ecosystems and the corresponding social, ecological and economic added value.

Keywords: Industrialization; Barreiro; Railway Line; Urban Reintegration; Landscape
Requalification.
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l. Introdugao

Com vista para a capital Lisboa, a cidade do Barreiro, localizada na margem Sul do Tejo, surge
como uma paisagem produtiva, que ilustra os varios momentos da histéria de Portugal, sendo
hoje uma miragem em relacdo a importancia que teve ao longo dos séculos e principalmente
no século XX. Entre planeamento tardio e importantes infraestruturas econdmicas do passado,
mas hoje ao abandono, a cidade do Barreiro carece de espaco publico com qualidade que
resolva as barreiras e desconexdes territoriais atualmente existentes.

Tendo esta afirmagdo em conta, foi escolhido para tema de trabalho de projeto, o estudo,
analise e intervencdo numa drea que no passado era afeta ao caminho-de-ferro. Esta area foi
escolhida porque é um espelho dos problemas que o Barreiro se depara como o abandono de
infraestruturas, a descontinuidade territorial, a inacessibilidade fisica e a perturbacdo dos
ecossistemas naturais.

Apesar da sua importancia no passado e de ter impulsionado toda a industria que se foi
desenvolvendo a partir do inicio do século XX no Barreiro, o caminho-de-ferro e todas as suas
infraestruturas sdao hoje elementos urbanos negligenciados e subutilizados. A caréncia de um
planeamento sustentado e coerente nesta area, acaba por ter consequéncias na qualidade de
vida de quem habita e atravessa esta paisagem.

Assim sendo, o objetivo principal deste projeto é desenvolver um projeto ao nivel da
Arquitetura Paisagista que torne esta drea numa zona de cidade vibrante e permedvel, criando
um espaco urbano com valores ecolégicos fortes, assente na sustentabilidade integrada. Os
objetivos especificos para chegar a este fim, passam por fazer uma analise in loco da area de
projeto, que tenha em linha de conta as necessidades das comunidades que ai vivem, de forma
a promover um projeto que se adeque ao lugar e se integre na malha urbana do Barreiro.

Este trabalho divide-se em trés capitulos. O primeiro capitulo, para além de apresentar as
motivagOes e metodologia do projeto, faz uma introdugdo conceptual ao trabalho, através da
apresentacdo de seis casos de estudo que permitem avaliar os conceitos contemporaneos de
intervengao e reconversdo da paisagem. Em seguida, no segundo capitulo, é feita uma
exposicdo da cidade do Barreiro, descrevendo os contextos histdricos, sociais e culturais. Por
fim, no terceiro capitulo, sdo apresentados os desenhos realizados, tendo em vista a
comunicagdo das ideias do projeto, através da memoria descritiva e pegas desenhadas.



Il. Motivagdes

A motivacdo principal para a escolha do tema central deste projeto na cidade do Barreiro,
adveio do conhecimento in loco da cidade com as suas caracteristicas e contrastes, do qual
percebi que merecia ser analisada e aprofundada num trabalho de projeto de arquitetura
paisagista. A cidade do Barreiro foi ambito de estudo do meu primeiro ano de mestrado, ao
escolher a unidade curricular opcional Tépicos Avancados em Arquitetura Paisagista. Desde o
primeiro momento, esta unidade curricular teve o intuito de concorrer ao Prémio
Universidades no ambito da Trienal de Arquitetura de Lisboa 2022.

Desta forma, foi escolhido o Barreiro para fazer uma abordagem tedrica e pratica que tinha
como tema principal a Terra, com varias frentes tematicas como o nome também sugere.
Surge assim, o Barreiro, desde o primeiro momento como um territdrio fértil de exploracées,
de pesquisa e de matéria de projeto.

Neste contexto, ao percorremos pela primeira vez o territdrio do Barreiro é notdria a
pertinéncia da escolha deste lugar. A proximidade a Lisboa, a sua histéria e a forma como esta
moldou o territdrio sdo tudo boas razdes para aprofundar o estudo desta paisagem,
materializando-se num projeto subsequente.

Com esta participacdo no Concurso Universidades, foi possivel ter um projeto da minha autoria
e de mais trés colegas na exposicdo Retroativar, que decorreu no MAAT-Central Tejo, de 30 de
setembro a 05 de dezembro de 2022, uma das quatro exposi¢des no ambito da Trienal de
Arquitetura de 2022. Na realizagdo de “Water | Land: The Reconnection”, foram feitos um
estudo e uma analise ao longo de um semestre que culminaram num projeto com uma série
de diretrizes e num aprofundamento conceptual de uma drea de grande dimensdo
pertencente a antiga CUF (Instituto Superior de Agronomia 2022).

Agora, pretende-se com o conhecimento que ja foi apreendido do primeiro ano de mestrado
explorar uma area do Barreiro em espera e abandonada, mas onde existe o potencial de
tornar-se um ponto central e estratégico deste concelho. Muitas das caracteristicas
evidenciadas ja tornam o local por si sé Unico, fazendo parte integrante da histdria cultural,
econdmica e social de Portugal do século XIX e XX. Hoje, o territério da ferrovia acaba por ser
um reduto daquilo que ja foi, que ndo serve nem a memadria nem a populagdo barreirense.



lll. Metodologia

Este trabalho de projeto desenrola-se em trés momentos. No primeiro momento, sdo expostas
bases conceptuais e casos de estudo, de forma a analisar e debater projetos paradigmaticos na
forma de pensar o projeto de paisagem urbana. Estes casos de estudo e os seus contextos
enriquecem e auxiliam as interpretacOes e decisdes na intervengdo da requalificacdo e
reintegracao da linha ferroviaria do Barreiro.

No segundo momento, procede-se a andlise histdrica e sociocultural da paisagem barreirense.
Nesta analise acumulam-se perce¢des muito pertinentes para entender as dindmicas sociais,
culturais e naturais, que moldam a identidade e memdria deste lugar. Denota-se neste
capitulo sobre o Barreiro, as consequéncias da presenca da ferrovia e em seguida da poténcia
industrial da CUF. As politicas e a falta de planeamento levaram a uma desumanizac¢do da
paisagem social e ecolégica, contrapostas por uma heranca cultural rica e um forte poder
reivindicativo e associativo dos operarios e trabalhadores do Barreiro.

O terceiro momento é a materializacdo e a suma dos outros dois momentos. Por um lado,
temos as exploragdes tedrico-praticas dos casos de estudo e de outro a sintetizacdo do objeto
de estudo. Neste capitulo, apresentam-se os diagramas de analise e intervencao territorial,
seguidas por um plano estratégico para a linha ferrovidria com as diversas intenc¢des. Deste
plano estratégico, vai ser feita uma aproximacgdo apresentando-se o projeto de forma mais
pormenorizada.



Capitulo I: Suporte Conceptual de Projeto

Neste primeiro capitulo, vao ser apresentados conceitos tedricos que vao auxiliar na
compreensao de fendmenos globais e locais, do qual o Barreiro também se inclui. Estes
conceitos estdo intimamente ligados com os casos de estudo, a atuagdo nestes projetos de
referéncia é também consequéncia de diversos fenédmenos como a globalizagdo, a migracdo da
economia e de pessoas, e os problemas ambientais que comeg¢am a ser cada vez mais
prementes.

1.1 Shrinking Cities e os seus impactos

Uma rede de trinta investigadores, estabelecida em 2004, denominada Rede Internacional de
Investigacdo das Shrinking Cities, desenvolveu a seguinte definicdo de shrinking city: "uma
zona urbana densamente povoada com uma populacdo minima de 10 000 habitantes que, em
grande parte do seu territério, enfrentou perdas de populagdo durante mais de dois anos e
estd a sofrer transformacdes econdmicas com alguns sintomas de uma crise estrutural"
(Wiechmann 2007, citado em Hollander, Pallagst, Schwarz e Popper 2009, 6). (Lima e Eischeid
2017, 692).

Este fendmeno de retragdo das cidades tem aumentado constantemente ao longo do século
XX, principalmente a partir da década de 1950. De Sousa cita Rieniets e Oswalt (2006, citado
em De Sousa 2010, 13), estimando que até 2050, 43 paises vdo experienciar uma perda
combinada de 60 milhGes de pessoas. Estes fendmenos demograficos como as shrinking cities
sdo uma realidade em constante evolugdo e ndao podem ser negligenciados e descurados
quando se pensam e se constroem as cidades. Segundo de Sousa citando autores como Borries
e Bottger (2004, citado em De Sousa 2010, 15), fendmenos de urban shrinkage sao muitas
vezes descritos como sendo problemas que podem ser resolvidos utilizando as regras
tradicionais do planeamento urbano onde é privilegiada a atividade de construir mais. Estes
fendmenos de retragdo urbana, devem ser encarados pelos urbanistas e demais planeadores
urbanos como mudangas no paradigma de crescimento, sendo que os instrumentos de gestdo
territorial e o crescimento urbano compulsivo ndo devem ser utilizados nas alteracGes
desejadas.

As cidades ao longo do século XX, seguiram este modelo de crescimento urbano, muitas vezes
desenfreado e acelerado, perdendo-se muito espaco livre nas cidades, importante nos
processos ecoldgicos e na qualidade de vida. Os problemas ambientais que despontam por
todo o globo, acabam por resultar do acelerado crescimento populacional, aliados ao consumo
nao sustentdvel dos recursos naturais e a diminuicdo de espaco para a biodiversidade e para o
mundo natural prosperar. Para a sustentabilidade futura das cidades tém de ser impostos
limites para o crescimento das cidades, tal como mudancas individuais e sociais,
principalmente nos espacos urbanos onde se concentra maior parte da populagdo (de Sousa
2010, 15-16).



Segundo de Sousa citando Tietjen (2007, citado em De Sousa 2010, 16), defende a ideia de que
a coesdo territorial passa pela negociacao entre o crescimento e a contra¢do, ndo podendo
dar-se um crescimento equitativo em todo o lado, sendo que este autor defende no conceito
da obtengdo da maxima qualidade de vida para a maxima quantidade de pessoas. O
crescimento das cidades acarreta igualmente consequéncias sociais como o zonamento, sendo
que este zonamento exacerba fendmenos de segregacao social, aumentando o fosso social
entre pobres e ricos através da especulacdo do solo e dos terrenos urbanos.

As cidades desenvolvidas do hemisfério Norte vao diminuir no futuro a populacdo e densidade
populacional, encontrando-se em contraponto com muitas cidades da Africa, Asia e Médio
Oriente. Esta perda de populacdo deve-se a baixas taxas de natalidade, envelhecimento da
populacdo e movimentos migratdrios da populagao ativa para locais mais atrativos. Esta falta
de perspetivas futuras e de oportunidades acaba por ter consequéncias no ambiente urbano
(Lima e Eischeid 2017, 692).

Existem algumas estratégias e abordagens que podem ser seguidas quando se trata de
shrinking cities e relevantes para o Barreiro. Uma destas abordagens passa pela politica de
habitacdo e da regeneracdo integrada das cidades. O exemplo alemao, apds a reunificacdo de
1990 e de se ter dado uma perda de populagdo, as estratégias de regeneracdo deram-se nos
vazios que existiam nas cidades, tirando partido de um programa altamente comparticipado
pelo governo, o Stadtumbau Ost (Reestruturacdo Urbana Este), que consistia na demolicdo de
apartamentos abandonados ou subutilizados, estabilizando o mercado imobilidrio e adaptando
as cidades a populacdo real e estimada. Para a obtenc¢do de fundos teriam de ser
desenvolvidas estratégias locais de reestruturacdo urbana que incentivassem e oferecessem
condicOes favoraveis a novas oportunidades de desenvolvimento (de Sousa 2010, 61).

A cidade de Leipzig é um exemplo deste tipo de restruturacdo urbana, onde as casas
demolidas ndo sdo substituidas por novas, mas tornam-se espagos verdes, como parques e
pragas. Os bairros do século XIX e inicio do século XX, a época densamente povoados, sdo
substituidos por ambientes mais atrativos onde a natureza esta presente. O sentido de
pertenca por parte da populagdo é importante, de forma a criar um ambiente em que os
habitantes querem-se tornar proprietarios e viver em determinado local. Neste caso,
estratégias como estas, que estabilizem a populacdo residente e gradualmente criem
oportunidades de trabalho, devem ser objetivos das cidades em retragao, ao invés de cenarios
de crescimento muito otimistas. Estas medidas resultaram e a popula¢gdo aumentou, com isto
novas formas de promover a cidade devem ser discutidas, enraizadas na cultura local e
integradas em estratégias econdmicas mais amplas (Bontje 2004, 19-20; Lima et al. 2020, 290).

Por outro lado, o papel da cultura e das industrias criativas sdo considerados como uma nova
vertente importante que pode influenciar a reinvencdo das shrinking cities. Segundo de Sousa
citando estudos de Aber (2006 e 2007, citado em De Sousa 2010, 62-63), onde este aborda
processos e casos de estudo nos Estados Unidos da América, noutros paises a volta do Pacifico
e na Europa, em que sao discutidas abordagens inovadoras no sentido de integracao do
desenvolvimento econdémico, cultural e do design urbano, gerando receitas para as cidades e
criando emprego, melhorando a qualidade de vida da cidade e dos seus habitantes. A retencao
e atracdo do setor criativo baseada nesta abordagem de regeneragdo criativa informa o



planeamento sustentavel. O autor afirma que as cidades que se querem reinventar, tém de
encontrar um balango entre os investimentos, a imagem e a identidade, de forma a respeitar e
manter os pilares do desenvolvimento sustentdvel: o capital cultural e criativo, o capital social
e humano e o capital econémico. Faltam ainda os pilares bidticos e ecoldgicos, ndo
mencionados pelo autor, mas fulcrais para as cidades do século XXI para fazer face aos
problemas ambientais cada vez mais emergentes.

No setor cultural, de Sousa cita Brown et al. (2004, citado em De Sousa 2010, 180), que afirma
gue a industria musical ganhou importancia no inicio do século XXI, sendo atualmente uma
realidade que da identidade as cidades e regides. Segundo estes autores, a integracao do
negdcio da cultura numa politica cultural mais ampla é uma das chaves para o sucesso deste
setor na sociedade.

Na mesma linha de desenvolvimento sustentavel das cidades em declinio, de Sousa cita
Audirac (2007, citado em De Sousa 2010, 65), onde este argumenta que processos onde sdo
promovidas estratégias de antiglobalizacdo que desaceleram a urbe frenética e repetitiva,
devem aplicados nas cidades em declinio. Estes processos vao desde a forma como nos
alimentamos a outras atividades quotidianas que incentivem boas praticas ecoldgicas de forma
local, mas que devem ser replicadas por todo o mundo. No mesmo ambito, de recuperar e
trazer de volta a natureza para as cidades, esquemas que potenciem a regeneragdo e que
convertam infraestrutura e terrenos abandonados ou inutilizados, devem ser potenciados na
Otica de espacos verdes como hortas, parques ou ainda espagos comunitarios de modo a
inverter a tendéncia da emissdo constante de gases de efeito de estufa. Estes espacos podem
ser utilizados enquanto valor de troca nos programas de descarbonizacao.

Nesta 6tica nasceu, em 2018, a Edible Cities Network (Rede de Cidades Comestiveis), uma rede
global de cidades, grupos comunitdrios e cidaddos que colabora na criacdo de sistemas
urbanos alimentares primando pela sustentabilidade. Este programa financiado pela Unido
Europeia, promove a produgao, distribuicao e consumo de produtos locais. Esta producdo e
partilha local aumenta a segurancga alimentar e biodiversidade, melhora a nutricdo das
populagdes, reduz o desperdicio alimentar, isto tudo, minimizando o impacto ambiental de
transporte de alimentos do produtor ao consumidor. Esta rede torna-se essencial nas cidades
do século XXI, cada vez mais afastadas do campo, os grandes centros de producdo. Este
movimento tem igualmente um grande papel de coesdo social, onde as comunidades locais
agregam-se para a producgdo sustentavel, tanto de alimentos como de conhecimento (Edible
Cities Network s.d.).

Segundo de Sousa citando Mulligan (2007, citado em De Sousa 2010, 66-67), as shrinking cities
sdo muitas vezes catalisadoras de mudangas, pois as preocupagdes ambientais e o
ambientalismo florescem com a intencdo de melhorar a imagem da cidade, criando e atraindo
novas oportunidades de investimento. O envolvimento da comunidade é uma pecga importante
nas mudancas da cidade. Por exemplo, projetos de curto prazo e com custos controlados, onde
é dada uma certa autonomia e poder de decisdo aos cidaddos, sdo um ponto de partida para
mudancas mais estruturais.

A construcdo de novas infraestruturas e servicos sociais deve ir no caminho de resolver os
problemas destas cidades, oferecendo novas oportunidades as populagdes de usufruirem o



territério em que habitam, beneficiando assim de condi¢Ges para todos os setores da vida.
Pode-se entdo concluir que a regeneragdo urbana de espagos outrora importantes, mas
atualmente abandonados ou subutilizados, deve ser pensada e projetada para oferecer a
populacdo residente condigdes e motivos para continuar a residir no concelho, atraindo
igualmente novos habitantes que queiram comegar uma nova vida (Lima et al. 2020, 16; Lima
et al. 2020, 10).

1.2 O Vazio Urbano enquanto oportunidade de congregacao

Como vimos no subcapitulo anterior, as shrinking cities sdo complexas e muitas vezes
marcadas por expectancia e abandono, sendo os vazios urbanos uma constante nestas
cidades. Nos pardgrafos subsequentes, vdo ser abordados conceitos tedricos relacionados com
esta tematica, fazendo referéncia a investigadores nas areas de planeamento, que
contribuiram para a compreensao deste tipo de espacos enquanto oportunidades Unicas em
contexto urbano.

Vazios urbanos - Terrain vague

Nas cidades, a tematica dos vazios urbanos comecou a aparecer a partir de meados do século
XX, apds a Segunda Guerra Mundial que deixou inumeras cidades em ruinas e gerou grandes
mudancas urbanisticas. Fendmenos de mudancgas econdmicas e processos de
desindustrializagao geraram grandes vazios e locais abandonados, tanto nas grandes como nas
pequenas cidades. A partir dos anos 80, um primeiro conjunto de estudiosos das areas do
planeamento como o urbanista Bernardo Secchi (1934-2014) e o arquiteto Stefano Boeri,
debrugaram-se sobre estas tematicas (Martins 2013, 22).

Numa primeira abordagem, estes autores viam os vazios urbanos como sendo problemas
muito graves nas cidades e que a Unica solugdo vidvel eram interven¢des massivas que
“apagassem” a memoria destes espagos sem lei e ordem. Eram espagos incompreendidos,
onde nenhuma solucdo que tirasse partido das caracteristicas Unicas destes lugares era
mencionada (Martins 2013, 23-24). Esta forma de analisar e abordar estes vazios urbanos foi-
se alterando, sendo que em seguida se apresenta outras referéncias importantes para o
trabalho em curso.

Segundo o arquiteto espanhol Ignasi de Sola-Morales (1942-2001), o vazio urbano ou terrain
vague assume um estatuto de fascinio dando uma representacgdo tanto da histdria como da
percecdo e experiéncia que temos das cidades. Sola-Morales destacava a fotografia enquanto
instrumento privilegiado do registo dos terrains vagues, uma vez que acumula as percecoes e
emocodes de quem a utiliza, criando uma memdria destes espacos e da cidade formando juizos
de valor destes espagos expectantes (1995, 118-19).



A relagdo paradoxal destes espacos enquanto espacos de auséncia de atividade e de utilizacao,
com a liberdade da imaginacao e de possibilidades do que estes espacos poderao ser, estdo na
génese para compreender o potencial que evocam estes terrains vagues na cidade. Nestes
espacos vacantes e expectantes, a memoria do passado prolifera em relagao ao presente.
Espacos industriais, estacGes de caminho-de-ferro, portos, bairros residenciais perigosos e
espacos contaminados sdo tudo locais que ja ndo pertencem a cidade e que possuem esta
caracteristica de terrain vague (Sola-Morales 1995, 120).

Imagem 1 — Vista aérea de vazio urbano ocupado por hortas e com a natureza a “tomar conta” do espago no
Barreiro. Fonte: Arquivo Municipal do Barreiro, 1981.

Segundo a arquiteta paisagista australiana Helen Armstrong, os vazios urbanos sdo
extremamente necessarios visto que apresentam o tempo nas suas diversas camadas de uma
forma profunda, valores estes que ndo sao possiveis de encontrar na cidade excessivamente
desenhada. Na cidade consolidada, faltam espagos em que podemos nos perder e refletir
sobre o passado dos locais que nos deparamos. Em contraste, os espagos expectantes, com a
sua estética tanto cadtica quanto misteriosa, proporcionam uma estadia reflexiva, oferecendo
perspetivas inusitadas e belas sobre a cidade (2006, 119).

Na década de 1960, ativistas franceses denominados os Situacionistas defendiam que existia
um potencial real de inovagao, se o estado de indeterminagdo fosse criado, confrontando a
espacialidade imposta pelo urbanismo moderno, que privilegiou o valor de troca ou
econdmico dos espacos urbanos ao invés de valores sociais e culturais. Décadas mais tarde,
assiste-se a este controlo referente de uma economia baseada no capitalismo, a uniformizagao
do espago urbano em espagos de consumo. Assim, estes terrenos vazios tanto fazem parte da
nossa memoria coletiva, como nos causam perturbacdo e estranheza (Armstrong 2006, 119).



Na era da globalizagdo e expansao das cidades, existe falta de flexibilidade quando se defende
o valor cultural destes espacos, afirmando-se que este valor ja se encontra presente no
patrimonio das cidades. Este patrimdnio acaba por ser banalizado pela industria do turismo,
uniformizando-se e tornando-se mais um produto de consumo (Armstrong 2006, 121).

De uma perspetiva de planeamento, sdo muitos os exemplos de projetos que transformam os
espacos de forma permanente. Outros projetos visam uma temporalidade e uma efemeridade
dando ao espago usos diversos em pouco tempo, como discotecas de musica eletrénica, como
também outros usos mais espontaneos, que necessitam de pouco investimento e que criam
um impacto extraordinario com mudancas quase minimas no local (Armstrong 2006, 125).

Imagem 2 — Quinta abandonada em Almada, transformada para acolher uma festa eletrénica efémera. Fonte:
Fotografia do autor, 2024.

E nestes espacos perdidos no tempo, muitas vezes abandonados, que se consegue
experienciar o sublime e pensa-los como espacos esteticamente apraziveis. Nos vazios
urbanos, as dinamicas temporais e socio-espaciais sdao diferentes das cidades, aqui sao
expostas realidades passadas que nos intrigam e nos inquietam, manifestando-se um olhar
mais profundo sobre a histéria dos lugares que habitamos, sendo por isso lugares prediletos
para novos futuros que envolvam as pessoas e devolvam fluxos e trocas perdidas no tempo
(Armstrong 2006, 126).

Drosscapes

Segundo o arquiteto paisagista norte-americano Alan Berger, estes espacos vazios e/ou
abandonados sdo drosscape, isto é, “paisagens de desperdicio”. Estas paisagens constituem-se
como um dos grandes desafios do design infraestrutural do século XXI. Esta defini¢cdo, segundo



o autor, emerge de dois processos primdrios: o primeiro processo, resulta de uma urbanizagdo
crescente de forma acelerada e, o segundo processo, resulta do abandono tanto de terrenos
como de matéria fisica apds determinados regimes produtivos e econdmicos terem cessado.

|II

Na visdo de Berger, o termo “pds-industrial” muito utilizado pelos planeadores cria mais
problemas que solugdes, pois objetiva a paisagem como o resultado de um periodo temporal e
produtivo especifico que ja ndo subsiste, definindo determinado lugar como estatico e preso
ao passado. Este autor defende que as cidades nao sao objetos estdticos, mas sdo marcadas

por fluxos continuos de energia e de transformacdo (2006, 199, 200, 202).

Neste contexto, é importante os planeadores do territdrio focarem-se ndao em eliminar o
“desperdicio”, que é uma consequéncia natural e saudavel da histéria das cidades, mas o de
integrar estas realidades em projetos e estratégias mais flexiveis. A contaminacdo e o
abandono destes espacos podem trazer beneficios a ecologia das cidades, tendo muitas vezes
mais diversidade que os prdprios espacos que os rodeiam, sendo um bom indicador para
estudar e tirar partido da ecologia urbana, tdo importante na contemporaneidade. As
drosscapes precisam de um planeamento que faca com que as paisagens de desperdicio, se
adaptem as circunstancias dindmicas do contexto em que se inserem, precisando, no entanto,
de alguma definicdo, para evitar programas futuros mais organizados e muitas vezes menos
interessantes para a vivéncia das cidades (Berger 2006, 209-10-11).

O autor conclui com a ideia de que estas paisagens sdo a inevitdvel consequéncia da evolucao
do ser humano e da urbanizagdo dos territérios. Estas ndo devem ser interpretadas como
fracassos de determinada era. Pelo contrdrio, devem ser consideradas como progresso da era
anterior, podendo ser trabalhadas como um produto para a continuidade, adaptada tanto as
necessidades atuais de determinada paisagem como prever, também, o futuro e os seus
desafios naturais. Ao cooperar com as pré-existéncias, podemos reincorporar estas paisagens
ao servico da eficiéncia, da estética e da funcionalidade dos locais que habitamos (Berger
2006, 211, 214).

Terceira Paisagem

Na mesma linha de pensamento, o arquiteto paisagista e botanico francés Gilles Clément
conceptualizou um novo termo da paisagem contemporanea no seu livro “Manifeste du Tiers
Paysage”, de 2001. Esta “Terceira Paisagem” diz respeito aos espagos que em tempos foram
explorados pelo ser humano e depois abandonados. Segundo o autor, os espagos integraveis
no conceito de Terceira Paisagem podem ser locais urbanos, rurais, espagos de transi¢cdo ou
aterros abandonados, acrescentado ainda a esta lista locais de carater mais natural, como
locais inacessiveis ou ndo-cultivaveis, picos de montanha, desertos e reservas naturais (Martins
2013, 30).

Um estudo realizado por este autor a paisagem de Vassiviere, em Franga, separada por dois
tipos de paisagem, uma mais florestal e outra mais agricola, ficou aquém do nivel de
biodiversidade esperado para este tipo de paisagens exploradas e ordenadas por mao
humana. Apds um estudo mais profundo, chegou-se a conclusao da existéncia de um terceiro
tipo de paisagem, que apresentava niveis de biodiversidade muito mais significativos. Esta
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ultima paisagem, chamada de “Terceira Paisagem” por Clément, eram os locais onde o ser
humano e as maquinas nao chegavam tais como: locais ingremes, valas, matas densas, bordas
de estradas e rios. Esta inexisténcia de exploragdo humana cria habitats com uma ecologia
Unica que sdo fulcrais para a sustentabilidade da vida no planeta Terra (Martins 2013, 31).

Este estudo tratou de paisagens rurais, mas estes espacos existem igualmente em contexto
urbano. Os vazios urbanos pertencem a esta categoria, sendo muitas vezes espagos que se
encontram numa expectancia, ou ao abandono, e onde a natureza consegue evoluir ao seu
ritmo, muitas vezes sem qualquer perturbacdo. Esta terceira paisagem cria situacoes
inusitadas e Unicas em meio urbano e, por isso, deve-se intervir no sentido de preservar a
esséncia destes lugares (Martins 2013, 31-32).

Aqui, a paisagem é considerada como um sistema socio-ecolégico e complexo, onde o ser
humano é parte intrinseca da natureza (Berkes et al. 1998). As cidades devem entdo ser
entendidas e aceites como dindmicas e que se auto-organizam (Ahern 2013, 1203).

Quando se intervém numa paisagem como as caracteristicas definidas por Gilles Clément, o
arquiteto paisagista deve sempre intervir no sentido de coadjuvar e trabalhar com as
dindmicas naturais. As interacdes que existem no espaco devem ser interpretadas de forma
equilibrada, mantendo ou incrementando a biodiversidade que este possui. O espaco estara
em constante mudanga, sendo importante atender as necessidades da natureza e da
populacdo que usufrui deste lugar (Martins 2013, 32).

Em conclusdo, os vazios urbanos sdo lugares tao Unicos como dificeis de interpretar e intervir.
As nocoes tedricas destas tematicas sdo importantes na justificacdo das acées que
determinada intervencdo promove. E, assim, essencial encontrar um equilibrio entre o mundo
dito natural e a agdo humana, num equilibrio que tantas vezes foi, e é, desigual ao longo do
chamado periodo industrial e do mundo globalizado contemporaneo em rede que marca a
atualidade do século XXI.

O Barreiro tem hoje uma multitude de espacgos vazios, como atestam os dados de Brito-
Henriques, Morgado e Cruz (2018, 18), em que as ruinas de edificios e outras construgdes
industriais perfazem 16,1 hectares, os terrenos vacantes praticamente 195 hectares e os
logradouros de ruinas 3,6 hectares.
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Imagem 3 — Locais degradados/abandonados na cidade do Barreiro, em 2014. Fonte: Brito-Henriques e Morgado,
2017.

O Barreiro é proficuo em espacos vazios, ndo pertencentes a cidade, estranhos ao sistema
urbano, inabitados, inseguros e improdutivos. Os habitantes contemporaneos das grandes
cidades sentem os reflexos das suas insegurancas espelhados nestes espacos. Dito isto, estes
vazios sdo espacos de muitas oportunidades, que mesmo se encontrando expectantes
potenciam os sistemas naturais, e ddo-nos pistas de como pensar o futuro.

1.3 A Margem enquanto caso de estudo

No livro “The Image of the city”, de 1960, o urbanista e escritor norte-americano Kevin Lynch
(1918-1984), apresenta o conceito de limites como sendo espacos que se podem tornar mais
do que obstaculos que dominam o espaco, se neste estiverem presentes qualidades tanto de
atravessamento como visuais. Estes limites podem ser estruturados em parte com as regides
confinantes. Estes espagos tornam-se entdao mais costuras do que barreiras, sendo estas
costuras linhas de intercambio entre duas areas compostas (2020, 104).

No capitulo “The curse of the border vacuums” do livro “The Death and Life of Great American
Cities — The Failure of Town Planning”, de 1961, a escritora e ativista norte-americana Jane
Jacobs (1916-2006), fala-nos sobre o impacto das fronteiras na cidade. Estas fronteiras mesmo
que paregam lugares passivos, sdo lugares que exercem uma influéncia ativa na vida urbana.
Os caminhos-de-ferro sdo classicos exemplos destas fronteiras, sendo que durante muito
tempo representavam também fronteiras sociais. Por exemplo, muitas vezes um bairro de um
dos lados do caminho-de-ferro pode ter mais ou menos sucesso do que o outro, concluindo-se
gue zonas mais perto da fronteira de um lado e de outro sdo sempre penalizadas. Estas zonas
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que fazem fronteira com vias deste tipo estdao sempre sujeitas a degradacgao, afetando
também toda a dindmica da area circundante (1984, 271).

Imagem 4 - Vista de cima do caminho-de-ferro no Barreiro. As duas margens, dos carris ainda funcionais, e a outra
que sdo espagos expectantes e sem utilizagdo. Fonte: Fotografia do autor, 2021.

O principal problema das fronteiras e limites, como daqueles provocados pelas linhas de
caminho-de-ferro por exemplo, é a tendéncia de formar becos sem saida para a maioria dos
utilizadores das cidades, representando barreiras fisicas e psicoldgicas. Se estas fronteiras ndo
recebem qualquer uso, sdo condenadas a tornar-se lugares mortos. A utilizacdo vai ser minima
nestes lugares mortos e, por osmose as ruas adjacentes e imedia¢Ges vdo ser também menos
utilizadas. Este cenario de degradagdo e “mortandade”, sé se altera com a entrada em jogo de
uma zona ou lugar com forte utilizacdo e atracdo. Se a utilizacdo for muito localizada na
cidade, estas fronteiras e territérios adjacentes vao ficando cada vez mais inférteis, pois ndo
geram, nem movimento, nem economia. Todo este cendrio é preocupante, pois 0 movimento
continuo de pessoas é importante para gerar diversidade e o Unico meio para tornar as ruas
seguras (Jacobs 1984, 272-73).

Segundo Jacobs, “Os casos mais simples a corrigir, (...), sdo as fronteiras que poderiam
logicamente encorajar uma utilizacdo muito maior dos seus perimetros”? (Jacobs 1984, 279).

Esta citagdo enquadra-se na area de estudo, no sentido de potenciar novas dinamicas para as
margens e fronteiras da linha ferroviaria. Estes espacgos tém os seus proprios fluxos, processos
e dindmicas tanto sociais e culturais como ecoldgicas, criando identidades distintas dos
espacos mais eficientes e organizados da cidade consolidada.

1 Tradugdo do autor (Citagdo original — “The simples cases to correct, (...), are borders that could logically encourage
much greater use of theirs perimeters”).
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1.4 Casos de Estudo

Os proximos seis casos de estudo apresentam diversos contextos geograficos e abordagens ao
lugar do projeto. Os trés primeiros casos de estudo sdo projetos da década de 1990 que
espelham novas abordagens no desenho de novas paisagens em contexto urbano. Nestes
primeiros casos de estudo, importa sublinhar o respeito pelas pré-existéncias e a importancia
da ecologia e da natureza como catalisadores para as mudancas na forma como se olha para
espacos industriais abandonados e expectantes. Os trés casos de estudo que se sucedem, com
um intervalo temporal de cerca de vinte anos com os primeiros trés, apresentam um maior
didalogo com as partes interessadas e a intervencao de grupos organizados, respeitando,
igualmente, as necessidades das populagdes. Estes projetos sao intervengdes mais desenhados
e refletem as cidades onde se inserem.

Todos estes projetos de referéncia sao significativos pela flexibilidade com que se adaptaram
aos constrangimentos do passado, nomeadamente na reutilizacdo de infraestruturas pesadas
utilizando-as como elementos-chave na ligacdo entre o passado e o futuro. Por outro lado, a
ecologia nunca foi ignorada pelos projetistas, que a abracaram como um designio das cidades
contemporaneas e futuras. Por Ultimo, a mobilidade e a ligacdo entre os projetos e espacos
envolventes sdo uma das razdes principais para potenciar a vivéncia dos seus utilizadores.

a) Promenade Plantée (1993), Paris, Franc¢a (Autoria - Philippe Mathieux e Jacques Vergely)

O projeto Promenade Plantée desenhado em 1988 e inaugurado em 1993, trata uma via-férrea
a diferentes niveis a Este da capital de Franga, Paris, tendo o cumprimento de cerca de cinco
quilémetros. A coordenacgdo geral deste projeto foi entregue ao Departamento de
Desenvolvimento Urbano de Paris, os estudos do urbanismo ao Atelier Parisiense de
Urbanismo (A.P.U.R.), sendo o projeto da autoria do arquiteto Philippe Mathieux e arquiteto
paisagista Jacques Vergely, como também de outros intervenientes (Mathieux s.d.).

O projeto também denominado de Coulée Verte René-Dumont, oferece um corredor verde de
cinco quilémetros completamente pedonais no centro da cidade, que culmina no castelo de
Vincennes. Apds a chegada ao castelo, é possivel continuar o percurso pelo imenso bosque
gue envolve este monumento histdrico. Esta promenade é percorrivel a diferentes niveis: ao
nivel da rua como também, de forma elevada, ao nivel da linha de caminho-de-ferro
desativada (Ville de Paris 2021).

Esta linha de comboio ligava a Praga da Bastilha ao bairro La Varrenne Saint-Hilaire desde
1859, tendo sido descontinuada em 1969, existindo uma sucessao de jardins espalhados ao
longo dos cinco quildmetros da linha de comboio. Apds o encerramento desta linha de
comboio durante vinte anos, o Departamento Urbano de Paris teve de decidir o que faria com
o viaduto: a sua destruicdo para permitir mais espaco para urbanizacdo ou a sua
requalificacdo. A existéncia de parques ja consolidados foi um dos indutores para a realizacdo
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deste projeto, tendo, contudo, a mancha verde sido reforcada e consolidada. Na avenida
Daumesnil, é possivel tocar as copas das arvores a partir de cima e observar caracteristicas e
pormenores Unicos dos edificios que ndo sdo possiveis de observar a partir da rua (Gonzalez-
Campafia 2002, 2; Ville de Paris 2021).

Imagem 5 — Perspetiva original da época da concegdo do projeto, da Promenade Plantée, em Paris, da autoria do
arquiteto Philipe Mathieux e arquiteto paisagista Jacques Vergely. Fonte: Mathieux, s.d.

Em termos de vegetagdao, manteve-se uma parte considerdvel da vegetagdo espontanea que se
tinha apropriado da linha aliando-se e propondo-se, em contraponto, vegetacao
contemporanea e ornamental. Em 1989, a Vila de Paris procedeu a importante renovacgdo das
71 arcadas do viaduto ferrovidrio. Debaixo do jardim plantado, nas arcadas do Viaduto das
Artes, instalaram-se ateliers diversos de artesdos parisienses. A partir da montra dalguns
desses ateliers e oficinas é possivel observar ao vivo a criacdo dos diversos produtos (Ville de
Paris 2021).

O custo da requalificagdo deste viaduto acabou por ser o catalisador para mudangas
estruturais nesta parte da cidade que a altura estava em declinio. Este viaduto que custou 25
milhdes de euros, deu lugar a novos 75 mil m2 de espagos comerciais e 200 mil m2 de
escritdrios, potenciando igualmente, a reabilitacdo de mais de mil residéncias nos bairros
adjacentes e o desenvolvimento de novos projetos em terrenos vagos nas imediagdes. A
manutencdo do parque é autossustentavel a partir das receitas das lojas por baixo da
promenade (Gonzalez-Campafia 2002, 5).

Este projeto é pioneiro na capacidade de incorporar uma infraestrutura ferroviaria que se
tornou obsoleta, numa outra que serve a populagdo de diversas formas. Em primeiro lugar,
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este espaco melhorou a mobilidade da cidade; é um espacgo publico verde que cria pontos de
contacto que até a data eram barreiras, sendo parte integrante de um corredor verde que no
seu percurso final acaba num castelo e abre-se para um bosque imenso. Em segundo lugar,
serve um propodsito pedagdgico para a cidade no geral; adapta-se uma estrutura do passado a
um uso de futuro, com o objetivo de tornar a cidade mais verde e sustentavel a todos os
niveis. Em terceiro lugar, oferece aos visitantes perspetivas sobre a cidade interessantes,
melhorando a sua compreensdo da histéria e da paisagem da cidade. Aqui, a vegetacao
espontanea também teve um importante papel como indutor de uma mudanga ambiental na
utilizacdo posterior desta antiga ferrovia.

Imagem 6 — Promenade Plantée: um refugio no meio da cidade frenética que é Paris. Fonte: Fotografia do autor,
2025.

Em suma, as caracteristicas e pré-existéncias da infraestrutura ferroviaria sustentam um
espaco publico qualificado (Silva 2020). Este caso de estudo demonstra como Paris absorveu a
sua memoaria servindo o presente e futuro da cidade, tornando-se uma cidade bem-sucedida e
interessante por exemplos como esta promenade (Gonzalez-Campafia 2002, 2-3).

A relevancia deste caso de estudo para o trabalho de projeto, destaca-se pela estratégia de
adaptar elementos lineares desativados no seio da cidade, através da criagdo de uma estrutura
de acesso publico que dialoga com o espago envolvente, seja nos parques de proximidade que
pontuam a cidade de Paris, seja pertencente a uma estrutura verde a escala territorial. A
regeneracao cultural desta infraestrutura, contrasta com a delapidacdo do patriménio
caracteristicas em muitas das interveng¢des especulativas realizadas no final do século XX.
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b) Parque Duisburg-Nord (1999), Duisburgo, Alemanha (Autoria — Peter Latz and Partners)

O projeto Parque Duisburg-Nord iniciado em 1991 e concluido em 2002, trata uma paisagem
no Vale de Ruhr de 230 hectares, da autoria do atelier de arquitetura paisagista Peter Latz and
Partners. O projeto iniciou-se em 1991 apds uma competicao internacional, que propunha aos
participantes o planeamento do local a intervir, em formato masterplan. Dessa data até 2002,
foram sendo adicionadas, ao parque em construcdo, parcelas faseadas no tempo (Latz 2001,
150; Zheng 2015, 22).

O Parque Duisburg-Norte é caracterizado por passadicos, caminhos e jardins, configurando
diferentes niveis e atmosferas. Foi também estruturante no projeto a reconstrucdo de grandes
tanques e canais. Processos de reutilizacdo de dgua e dos solos foram fulcrais para atingir os
objetivos da reinterpretacdo contemporanea que este parque pretende atingir (Latz 2001,
150).

Historicamente, esta regido tem um forte legado na industria do carvao, do ferro e do aco
tendo as progressivas crises deixado marcas nessa paisagem pds-industrial. O lugar da
intervencdo apresentava graves problemas ambientais, estando bastante poluida ao nivel dos
solos e lencdis freaticos por hidrocarbonetos poliaromaticos e metais pesados (Latz 2001,
150).

A recuperacdo ambiental do parque deu-se por ocasido da Exposicdo Internacional da
Construcdo do Parque Emscher, tendo por objetivo tornar esta regido, que concentra dois
milhdes e meio de pessoas, novamente atrativa para o usufruto das populacées locais. Foi a
primeira vez que a EIC respondeu a desafios de renovagao sustentdvel a escala regional. A
dimensdo do parque é apenas uma das razes para este ser uma parte importante deste
planeamento a grande escala. O parque e a sua conceg¢do procuraram refletir e transmitir
novas ideias de como atuar numa area pds-industrial, tdo marcada pela mao humana e pela
era industrial (Latz 2001, 150; Zheng 2015, 22).
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Imagem 7 — Um dos planos do Parque Duisburg-Nord da autoria de Peter Latz and Partners do ano de 1991, com o
titulo: “Uma rede de estruturas industriais transforma-se numa paisagem”. Fonte: Latz + Partner, s.d.

Estruturas que apresentavam marcas do tempo e que facilmente ndo seriam vistas como
integrantes num projeto desta natureza, foram reinventadas e incorporadas criando espagos
muito particulares. Um destes espacos é a Piazza Metallica, em clara referéncia a praga,
central na vida urbana das cidades italianas. Pratos grandes de aco que pesamde 7a 8
toneladas, retirados de antigas estruturas da fabrica formam um quadrado marcando o centro
da piazza. Desde os primeiros momentos da sua existéncia estes grandes pratos sdo erodidos
por processos naturais. Este e outros espagcos marcam a grande tematica simbdlica do parque,
sugerindo a vertente mais fisica da natureza (Latz 2001, 150-51).
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Imagem 8 - Piazza Metallica no Parque Duisburg-Nord, em Duisburg (Alemanha). Fonte: Fotografia de Michael Latz,
s.d.

A segunda temadtica do projeto foi a reinterpretacdo do local, mantendo as caracteristicas de
génese industrial. Ao invés de se adicionar novas estruturas e destruir as antigas, adapta-se
inteligentemente as estruturas com camadas adicionais que convidam o visitante a apropriar-
se livremente do espaco recriando novos usos. Por exemplo, o antigo forno é agora um dragao
ameacador, mas também o cume de uma montanha para alpinistas (Latz 2001, 151; Weilacher
20009, 95).

Outro exemplo sdo os antigos depdsitos de minério de ago, carvao e ferro que se tornaram
parte integrante de um cendrio de montanhas, ou se transformaram em jardins protegidos e
fechados sobre si proprios. As enormes paredes de betdao armado onde se fabricava o ago e o
ferro sdo agora utilizadas para a pratica de escalada sem apoios. Esta tipologia de escalada é
possivel devido ao desgaste do material e as inimeras cicatrizes surgidas com o tempo, que
criaram oportunidades para a subida até ao topo dos depdsitos (Latz 2001, 151).

Um exemplo inusitado de reutilizagdo de estruturas industriais foi o estabelecimento de um
clube de mergulho num antigo depdsito de minério. Este clube de mergulho vai trilhando os
corredores escuros destes depdsitos. Ao mesmo tempo que os mergulhadores aproveitam
estes labirintos aquaticos, vdao removendo e limpando as impurezas e detritos que ainda
subsistem na estrutura (Latz 2001, 151).

As estruturas que compdem o inimero patrimonio industrial foram renovadas e utilizadas
para diversos fins: as antigas oficinas sdo agora centros de formacao, edificios que serviam
para a logistica sao agora utilizados, tanto para fins culturais, como também para lazer e
recreacdo. Ndo obstante, grande parte dos 230 hectares do parque subsistem por si préprios,
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estando estes condicionados ou de acesso interdito, uma vez que existe perigo real de
contaminacdo (Latz 2001, 153).

Na concecao global do parque Duisburg-Nord, existem elementos que funcionam de forma
auténoma e outros que funcionam através de varias camadas. Existem duas grandes camadas
no parque, a primeira, mais elevada que é a vertente do parque ferrovidrio com os seus
passadicos elevados e, a segunda, a vertente aquatica, que se encontra em profundidade.
Estas duas camadas ligam-se apenas em determinados pontos, através de liga¢des visuais e
fisicas ou simplesmente imaginarias (Latz 2001, 153).

Ao nivel dos sistemas auténomos sao exemplos os aglomerados de vegetacao de varios
estratos e os passeios de ligacdo que conectam o parque a envolvente urbanizada. Rampas,
escadas, terracos e jardins fazem a ligacdo fisica ou simbdlica das varias camadas e elementos.
Na camada mais alta do “parque ferroviario”, as margens atingem alturas até doze metros
criando miradouros, sendo constituidos de depdsitos de minérios de aco e ferro, com pH
elevado capazes de reter metais pesados. Estes miradouros oferecem vistas Unicas para o
parque e para a regido (Latz 2001, 153).

A intervencdo neste parque incluiu um conjunto de a¢des cruciais de engenharia natural,
sobretudo ao nivel do solo e da dgua. Na vertente aquatica do parque instalou-se um novo
sistema com 4guas limpas, visto que o anterior sistema, de vala aberta que atravessava o
parque na direcao Este-Oeste, o chamado "Old Emscher", transportava dguas residuais nao
tratadas para o Rio Reno. Para este novo sistema, utilizou-se o perfil da antiga construcao,
evitando-se assim o contacto com o solo poluido circundante (Latz 2001, 153-54).

A infraestrutura da 4gua acarretou o maior investimento, devido a sua complexidade. O
equipamento de maior investimento foi um coletor subterraneo de 3,5 metros de didametro
em que circulam as dguas residuais. Este coletor selado por uma camada de argila recolhe
todas as escorréncias vindas das diversas estruturas construidas como edificios, bunkers e
também bacias de arrefecimento (Latz 2001, 154).

Por seu lado, a agua da chuva flui em drenos e riachos num sistema de tubos aéreos
existentes, tendo como destino as antigas bacias de arrefecimento que sdo assim enriquecidas
com oxigénio. Os antigos tanques de decantacdo, que estavam poluidos, sdo agora
recarregados por agua limpa, sendo bombeada pelos antigos depdsitos de minério (Latz 2001,
154).

A energia para alimentar este processo, faz-se através de uma central edlica, instalada numa
antiga torre de sinterizacdo da antiga industria. A agua bombeada para uma altura superior,
caira por gravidade, aumentando o oxigénio de todo o sistema bioldgico, sendo depois
direcionada para os varios jardins através de canais que tornam o local ainda mais atrativo e
harmonioso (Latz 2001, 155).

Por seu lado, a vegetacao constitui uma parte muito importante da imagem do parque
atenuando, enquadrando e envolvendo toda a estrutura construida, dura e inerte. Um
exemplo desta mesma colaboragdo, é a chamada "harpa dos carris", um conjunto de carris em
que cada carril conduz a diferentes niveis altimétricos. Inicialmente, um trabalho coletivo de
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engenheiros é hoje um projeto de land art, elaborado pela gestdo da vegetacdo a cargo dos
jardineiros (Latz 2001, 153).

A vegetacdo com a sua resiliéncia e tenacidade, vai ocupando todas as areas ferroviarias onde
liguenes e musgos de varias espécies criam paletes Unicas de cor e textura em locais
improvaveis. Numa superficie pouco profunda, a vegetacdo de prado cresce em dreas ainda
muito contaminadas. Estas dreas contaminadas poderdao permanecer como areas nao
acessiveis. Para os autores do projeto, toda a componente estética e bioldgica foi importante
conservar ao invés da descontaminacao do local, privilegiando o trabalho que a natureza e o
tempo foram capazes de gerar (Latz 2001, 155-56).

A

Imagem 9 — As estruturas industriais do Parque Duisburg-Nord, com diferentes tipologias de vegetacdo na criagdo
de uma paisagem mais harmoniosa. Fonte: Fotografia de Jorn Schiemann, 2013.

Outro exemplo da renaturalizacao espontanea é o grupo de bétulas solitarias que colonizaram
solos contaminados por residuos de carvao, numa zona fortemente poluida por
hidrocarbonetos poliaromaticos. Optou-se novamente pelo registo de deixar a natureza
prosperar, ocorrendo a libertagao progressiva de gases, limitando-a a atividades de passagem
como ciclismo ou caminhada (Latz 2001, 156). A intervenc¢do também se baseia nestes ultimos
exemplos, onde espécies nao nativas, mais de 450, absorvem a contaminagdo e a perturbagao
do passado industrial (Stilgenbauer 2005, 9).

A metamorfose é de novo objeto pratico projetual no local da antiga fabrica de sinterizagao.
Neste local, a reciclagem de materiais representa uma nova interpretagdo paisagistica. Devido
a forte contaminacdo, toda a fabrica foi demolida e o material contaminado foi colocado em
sacos totalmente selados nos diversos bunkers da fabrica. Estes sacos foram cobertos por
vegetacdo criando coberturas verdes (Latz 2001, 156).
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As pedras nao contaminadas foram materializadas em novas fun¢ées como novo solo, varias
tipologias de pavimentos e superficies, como também utilizadas no fabrico do betdo. Nesta
area do parque, abre-se ao publico um anfiteatro romano colorido utilizando lascas de tijolo
reciclado. Aqui, cerca de 500 pessoas podem-se sentar, sendo que a totalidade da drea pode
ser utilizada como recinto para festivais e concertos até 5000 visitantes (Latz 2001, 156-57).

O parque Duisburg-Nord acaba por refletir uma nova abordagem conceptual na leitura das
pré-existéncias, tornando-se um exemplo de referéncia pelas metodologias adotadas de
regeneracdao ambiental, social e cultural, validando o patrimdnio industrial e cultural de uma
cidade com forte legado industrial. Esta area da Alemanha que produzia carvao, ferro e aco
nao conseguiu fazer face a mudancas do setor que aconteceram na economia global, deixando
estruturas pujantes obsoletas e desconectadas da sua envolvente. Neste contexto, os autores
do projeto procuraram identificar as pré-existéncias de que podiam tirar partido, sendo estas
as proprias referéncias para a paisagem recriada.

Na opinido de Peter Latz, um dos autores do projeto, a ideia de paraiso, do ser humano a lutar
contra o rigor da natureza fisica é incutida nestes espacos devolutos. Nestes espacos, cria-se
um oasis, tirando partido das condi¢des naturais pré-existentes, moldando-as para projetar
espacos com diferentes usos, numa dialética forte entre a natureza e a arte, onde o artistae a

natureza sdo cocriadores (Latz 2001, 158-59). A “reciclagem cultural” com intervencdes
minimas, mas valiosas, atualiza as estruturas potenciando novas fungdes e significados

(Weilacher 2009, 95).

Na recuperacdo desta paisagem, houve uma abordagem ambiental precursora no sentido da
vida e utilizacao dos materiais. Diferentes materiais e estruturas foram reciclados e
reutilizados, os solos e aguas descontaminados, a vegetagao espontanea e nativa valorizada,
tal como criacdo de zonas verdes de repouso ou ndo acessiveis, para descontaminagao gradual
da paisagem. Esta reinterpretagdo de uso e fungdo das estruturas e materiais é o ponto mais
forte deste projeto, potenciando espagos recreativos e de encontro com uma escala fora do
comum.

Por outro lado, a manutencdo de todas as estruturas é avultada para a seguranca e conforto
dos visitantes. Para isto a criagdo de grupos organizados é indispensavel para o bom
funcionamento de um parque desta dimensdo. Diversos eventos decorrem neste parque como
por exemplo o “Ruhr Games”, o maior festival internacional de desporto e cultura para jovens,
um evento de quatro dias, onde decorrem competicdes de varios desportos e arte urbana.
Outro evento de grande dimensao é o “Dreamtime Festivals”, um festival de musica de trés
dias, que prima pela sustentabilidade e pela intimidade do publico com os artistas e com este
local Unico. Muitas festas de musica eletrdnica e techno raves também acontecem neste
parque, porque apresenta o cendrio perfeito para a musica underground, onde a industria une-
se com a tecnologia. Outras atividades podem ser agendadas e sao um chamariz deste local,
como mergulhar no gasdmetro e praticar escalada no alto-forno (Landschaftspark Duisburg-
Nord s.d.).

“Ao conceptualizar um urbanismo mais organico e fluido, a prépria ecologia torna-se uma
lente extremamente Util para analisar e projetar futuros urbanos alternativos. Os
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ensinamentos da ecologia tém como objetivo mostrar como toda a vida no planeta esta
profundamente ligada em rela¢des dindmicas”? (Corner 2006, 29).

A componente central desta intervencdo é a concecdo integrada e sistémica das dinamicas
ecolégicas, sociais, econémicas e culturais, reconvertendo toda a regido. Os eventos e
atividades descritos concorrem para a valorizacao e dinamizacdo do parque e da economia da
regido, sendo essencial na preservacao do patriménio industrial.

No projeto em curso, a preservagao do patriménio ferroviario e industrial tem de ser uma
prioridade, a fim de valorizar as estruturas arquitetdnicas Unicas e as pré-existéncias que
podem se adaptar a usos futuros. Tem de existir promoc¢do do local por grupos organizados e
entidades locais para dinamizar e incentivar as pessoas a usufruir e conhecer estes espacos,
hoje intransponiveis. A descontaminacdo e o incremento ambiental tém de ser fatores que
entrem na equacdo do projeto em curso tal como neste caso de estudo, estas acoes
dependentes das utilizagbes previstas.

c) Natur-Park Siidgeldnde (1999), Berlim, Alemanha (Autoria — Fundagao Allianz para o
Ambiente)

O Natur-Park Siidgelénde, em Berlim, na Alemanha, é um parque urbano iniciado em 1996 e
tendo tido a primeira abertura ao publico em 1999. Comissariado pelo Griin Berlin Park und
Garten GmbH, este projeto tem autoria da Fundacdo Allianz para o Ambiente, e foi
desenvolvido pelos grupos de planeamento OkoCon e Planland. A construc3o dos elementos
artisticos esteve a cargo da ODIOUS. Este caso de estudo personifica uma nova abordagem e
tipologia de parque urbano, sendo um hibrido de estratégias concetuais de “urban wilderness”
e design (Cerema 2012, 8; Kowarik 2022, 29, 42).

Apds Berlim tornar-se a capital da Alemanha em 1871, a populagdo rapidamente ultrapassou
os dois milhGes de habitantes. Esta cidade precisou de transportes eficientes e tornou-se uma
cidade ferroviaria, tendo-se construido muitos terminais de comboios combinados com
estacGes de carga, nos arredores da cidade de entdo. A atual Schéneberger Siidgelénde, com
uma area de 18 hectares, era no passado parte integrante de uma instalagdo ferrovidria muito
maior. O ultimo comboio de longa distancia passou em 1952, numa paisagem ferroviaria
altamente técnica desprovida de vegetacdo. Grande parte dos terrenos ficaram vazios e sem
utilizacdo, exceto um corredor largo que continuou a ser utilizado para reparagdo de
carruagens de comboio (Kowarik 2022, 29-30).

A partir do momento em que esta paisagem técnica deixou de ser utilizada, a “imigracdo das
plantas” comegou. A paisagem construida pelo ser humano, fez com que sé espécies com
elevada tolerancia persistissem e desenvolvessem, como também vdrias espécies de fetos e
musgos. A dispersao de sementes veio de plantas nativas e ndao-nativas de jardins, espacos

2 Tradugdo do autor (Citagdo original — “In conceptualizing a more organic, fluid urbanism, ecology itself becomes an
extremely useful lens through which to analyze and project alternative urban futures. The lessons of ecology have
aimed to show how all life on the planet is deeply bond into dynamic relationships”).
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verdes e vegetacdo ruderal ao longo das estradas e caminhos nos arredores desta paisagem. A
proximidade a fontes de dispersao variava muito dentro do Siidgelande. Assim diferentes
espécies colonizaram diferentes locais. Processos de sucessao vegetativa desenvolveram-se
com o tempo, formando novas combinacgGes de plantas. Plantas pioneiras de pouca
durabilidade sdo substituidas por plantas perenes e gramineas e, em seguida, por arbustos e
arvores pioneiras de crescimento rdpido. Aglomerados de arvores espalhados transformam-se
em povoamentos mais densos, onde as primeiras arvores dao lugar a arvores de maior
longevidade, sobretudo por causa do sombreamento (Kowarik 2022, 31, 38).

Durante trinta anos, a renaturalizacao do Siidgelande nao foi acompanhada, pois a maior parte
da area estava oficialmente inacessivel. Na década de 1970, surgiram planos para a limpeza da
vegetacdo que ai existia, para albergar a construcdo de uma nova estacao de mercadorias para
o Reichsbahn, para compensar terrenos ferroviarios que seriam utilizados para a construcao
de uma autoestrada de grandes dimensdes no centro de Berlim Ocidental, projeto este que
nunca avangou. Destes planos vieram ndo sé protestos dum grupo de associagdes, como
também os primeiros inventarios ecolégicos da flora e da fauna de Siidgelande. O mapa da
vegetacdo realizado por Ulrich Asmus, em 1980, mostra um mosaico de vegetacao
diferenciado com 344 espécies de plantas vasculares, incluindo nestas 26 espécies raras. Cerca
de um quarto das espécies vegetais (25,6%) é ndo-nativa da Alemanha. A vida selvagem
encontrou nesta paisagem inUmeros habitats. Em 1981, Hinrich Elvers e colegas identificaram
vinte e trés espécies de aves nidificantes, seis espécies de mamiferos, incluindo a raposa e
guarenta e cinco espécies de escaravelhos (Cerema 2012, 8; Kowarik 2022, 38).

Progressivamente na década de 1980, as autoridades responsaveis pelo planeamento
reconheceram a importancia que espagos como o Sidgeldande tem enquanto novos sitios
naturais, sendo locais fundamentais na estrutura verde de Berlim. A reunificacdo da Alemanha,
em 1990, foi uma alavanca para transformar planos em realidades. O Natur-Park foi
desenvolvido enquanto “Parque de Natureza”, sob a dire¢do de uma empresa para o
desenvolvimento de projetos de espagos verdes proeminentes em Berlim. Em 1991, o grupo
de planeamento OkoCon esteve a cargo de atualizar a base ecoldgica e de desenvolver um
conceito inicial para o parque de natureza. Este estudo reforcou as fortes dindmicas naturais
gue existem entre a fauna e a flora, também descritas pelos estudos anteriores (Kowarik 2022,
38-39-40).

Nestes dez anos, foi comprovada a rapida progressao da reflorestacdo deste local realizada em
1980, com cerca de um terco da area florestada. Em 1991, esta area era superior a dois tergos,
sendo que a proporgao de vegetacdo herbacea de zonas abertas tinha diminuido 31%. Por seu
lado, a proporcdo de arvores ndo-nativas e nativas manteve-se constante ao longo destes dez
anos de reflorestacdo. A robinia (Robinia pseudoacacia), predominante nas arvores nao-
nativas, ndo se propagou a custa das arvores nativas que dominam os bosques autdctones,
compostas por bétula-branca (Betula pendula) e o choupo-tremedor (Populus tremula). Esta
rapida reflorestacdo teve um impacto significativo na biodiversidade, pois muitas espécies
vegetais e animais tém os seus habitats em terrenos abertos. Perderam-se algumas espécies
raras de herbaceas como a salvia-dos-prados (Salvia pratensis), ou ainda, o tomilho-manjericdo
(Acinos arvenses), aranhas, aves e escaravelhos, mas ganharam-se outras de animais, como, o
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rouxinol (Luscinia megarhynchos) habitante dos bosques. Apesar disso, quarenta anos depois
este local continuava muito rico em espécies (Kowarik 2022, 40).

Imagem 10 — Perspetiva do Natur-Park Siidgeldnde, onde se pode observar varias espécies de plantas de diferentes
estratos. Fonte: Fotografia do autor, 2023.

Apds a realizac3do do primeiro conceito pelo grupo OkoCon, seguiu-se em 1994, uma parceria
deste com o grupo de planeamento Planland, no intuito de desenvolver o desenho do parque.
Até a primeira abertura do parque em 1999, foram implementadas as principais componentes
do desenho, que incluiam a adi¢do de obras de arte. A paisagem pds-industrial do Siidgelande
deveria ser preservada e ao mesmo tempo aberta ao publico, sendo este o desafio que se
impunha aos grupos de planeamento. De modo a preservar os habitats naturais, foi
desenvolvido um plano que definiu as zonas acessiveis e interditas aos visitantes (Kowarik
2022, 46).
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Imagem 11 — Mapa do Natur-Park Schéneberger Siidgelénde, dos anos 90. Fonte: Kowarik, 2022.

O zoneamento incluia dreas de utilizagdo intensiva como a zona de entrada da estagdo S-Bahn
de Priesterweg e uma clareira menor a norte. A grande drea do parque deveria poder ser
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atravessada por caminhos, que eram projetados tendo em conta as linhas de caminho-de-ferro
e a sua possibilidade de permanecerem visiveis a superficie como memaria do lugar. Dois
percursos circulares, um pequeno e um grande, ativavam as topografias mais baixas e altas,
sendo que ndo havia relagdo visual entre ambas. Este facto aumentava a perce¢ao da
dimensdo do parque por parte dos visitantes. Vistas para a torre de dgua, como estrutura
técnica emblematica do passado, e perspetivas para a envolvente urbana foram abertas,
privilegiando igualmente conexdes a espagos verdes fora desta area (Kowarik 2022, 46-47-48).

Por seu lado, a area central do parque, protegida pela Rede Natura 2000, foi definida como
area respeitante a conservac¢do da natureza. Aqui, neste local, foi entdo construido um
percurso elevado de 50 centimetros, de forma a garantir a distancia dos biétipos sensiveis,
gerando igualmente proximidade ao visitante. Assim, o grupo artistico ODIOUS concebeu e
construiu uma ponte pedonal com segmentos de tubos montados sobre carris, visto que o
valor cultural e estético da paisagem tem de se aliar a protecdo da natureza (Imagem 12).
Estes percursos elevados e outras estruturas artisticas contrastam com o mundo natural e a
estruturas técnicas desta paisagem. Apds a abertura do parque, a decisdo foi de limitar os
visitantes aos trilhos, com o receio do impacto que estes podiam ter na natureza (Cerema
2012, 9; Kowarik 2022, 48, 49, 54).

Imagem 12 — Perspetiva elevada a partir de um miradouro onde se podem observar os percursos elevados
concebidos e construidos pelo grupo artistico ODIOUS e arvores nativas, sejam estes a bétula-branca (Betula
pendula) e o choupo-tremedor (Populus tremula). Fonte: Fotografia do autor, 2023.

Todos estes zonamentos deveriam ser observados e mantidos ao longo do tempo, de forma a
preservar as espécies animais e vegetais raras que habitavam no Siidgelande. Trés zonas
distintas, com diferentes objetivos, foram definidas: a clareira que deveria ser mantida como
habitat aberto onde existe maior diversidade geral de espécies; zonas de arvoredo formadas
maioritariamente por bétulas e gramineas nos estratos inferiores, onde a vegetacdo densa
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deveria ser impedida de crescer de modo a formar habitats semiabertos e, por fim, a floresta
onde ndo haveria qualquer tipo de perturbacdo e as dindmicas naturais da natureza selvagem
urbana seriam experienciadas na sua plenitude. Nos habitats abertos e semiabertos, muitas
reliquias do passado industrial foram preservadas no local como os muitos carris, a grande
plataforma giratéria (Imagem 13), ou ainda, os guindastes de agua (Kowarik 2022, 49, 51, 52).

Imagem 13 — Perspetiva da grande plataforma giratéria. Fonte: Fotografia do autor, 2023.

Apds a sua abertura, em 1999, o Natur-Park Siidgeldnde continuou em constante mutacao:
novas areas foram criadas como é exemplo o Moosgarten, a area dos percursos e 0s painéis
informativos foi aumentada e expandida. Em torno da torre de agua e do grande salao, foram
criados um café e locais para eventos culturais. O Parque Hans-Baluschek, contiguo a oeste, foi
ligado por uma ponte sobre a linha de comboio, tal como o corredor verde regional a norte,
que vai até ao Parque am Gleisdreieck (outro caso de estudo), foi ligado através de uma ponte
sobre a autoestrada. A ligacdo a sul, através das pontes ferrovidrias existentes, e a extensado do
parque natural a nordeste, por uma area amplamente florestada, sdo projetos ainda por
concretizar. Em termos da gestdo da vegetacao, chegou-se a conclusdo de que um rebanho de
ovelhas era mais eficaz que o corte continuo e regular de plantas por meios mecanicos. Aqui,
as espécies da clareira estdo em constante mudanga, pois os nutrientes e os solos alteram-se,
tendo havido um incremento das gramineas dominantes (Kowarik 2022, 54).

Este terceiro caso de estudo, demonstra como aliar um forte passado ferrovidrio e industrial
ao mundo natural em contexto urbano. Os estudos e planeamentos subsequentes realizados
desde os anos 80, promoveram a criagdao de uma paisagem recreativa em harmonia com as
dinamicas e os fluxos naturais. De uma paisagem desprovida de vegetacdo, a um santuario de
biodiversidade, este projeto é um exercicio muito forte de conceptualizar um lugar
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fundamental na educa¢do ambiental das populagGes, sendo uma referéncia europeia e
mundial de sintese ambiental, cultural e estética.

Através de uma leitura interpretativa da paisagem e da sua sucessao ecolégica ao longo do
tempo, a ideia de processo torna-se um dos conceitos mais fortes deste projeto. Nesta
intervencdo, procurou-se tirar partido da diversidade de condig¢Ges e das vulnerabilidades da
paisagem em questdo, gerando novos habitats tanto bidticos como humanos, adaptados as
circunstancias e processos ao longo do tempo.

Em conclusdo, pode-se retirar desta referéncia muitas linhas de atuacdo que sao pertinentes
para o projeto do Barreiro. O passado ferroviario do Barreiro deixou estruturas como
armazéns, carris, carruagens, edificios notdveis, como a rotunda das locomotivas ou as antigas
estacGes de comboio. Estas estruturas, tal como no Natur-Park Siidgelénde, devem ser
preservadas para o visitante poder experienciar o legado ferroviario e industrial deste
concelho. Para que a zona intervencionada seja atrativa, novas utilizagdes que gerem vivéncias
urbanas e receitas financeiras tem de ser pensadas, de forma a atingir-se uma gestao e
manutencdo do patrimdnio que seja sustentdvel. Outra linha de atuacdo, e que também se
apresenta como uma marca do Barreiro, € o mundo natural. A vertente natural tem de ser
potenciada, incrementando valores culturais e ecoldgicos ligados a natureza. No projeto em
curso, a estrutura verde deve ser pensada como um organismo mutdvel e em rede,
promovendo-se ligacdes que ndo existem, mas que sdo essenciais para o funcionamento dos
sistemas urbanos e naturais de uma cidade.

d) Parque High Line (2009), Nova lorque, Estados Unidos da América (Autoria — James Corner
Fields Operations)

O High Line, em Nova lorque, é um projeto de 2009 (primeira abertura ao publico),
coordenado e da autoria do atelier de Arquitetura Paisagista James Corner Field Operations em
colaboracdo com o atelier interdisciplinar de arquitetura Diller Scofidio e o designer de jardins
Piet Oudolf. O processo de tornar esta linha ferrovidria abandonada num parque sobrelevado
iniciou-se no ano de 2003, com o langamento de um concurso de ideias internacional por parte
dos Amigos do High Line (Friends of the High Line). Atualmente, é um parque urbano
sobrelevado com cerca de dois quildémetros e meio a Oeste de Manhattan (The High Line s.d.).

A histdria desta linha elevada remonta até 1933, quando o primeiro comboio percorreu esta
linha que a época denominava-se - Linha Elevada da Zona Oeste, estando totalmente funcional
um ano mais tarde. Por ser elevada, atravessava edificios criando acesso direto a fabricas
como a Companhia Nacional de Biscoitos e transportando milhdes de toneladas de produtos
alimentares e mercadorias (The High Line s.d.).

O inicio da decadéncia desta linha viria a partir da década de 1960, com a expansdo do
transporte por camido e a demolicdo da se¢do mais a Sul. Na década de 1980 todo o trafego
parou e pedidos para a demoli¢do total seguiram-se nos anos posteriores, devido a
inseguranca crescente vivida nos bairros adjacentes. Em 1983, Peter Obletz, residente do
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bairro de Chelsea, formou uma fundagdo com o intuito de preservar a estrutura (Aitani e
Sathaye 2017, 1667; The High Line s.d.).

Até ao inicio do século XXI, varias secdes da linha foram demolidas e o publico contestava a
viabilidade da manutencgdo da estrutura, tendo o presidente da camara dado ordens de
demolicdo, como uma das ultimas a¢des do cargo. Porém, esta estrutura enferrujada e gasta
pelo tempo tinha sido tomada por um jardim espontaneo e selvagem. Joshua David e Robert
Hammond, residentes também em Chelsea, inspirados pela beleza em bruto desta paisagem
secreta formaram, em 1999, o grupo dos Amigos do High Line, uma associacdo sem fins
lucrativos, com a intencao inicial de preservacao e reutilizacdo da estrutura para espaco
publico (The High Line s.d.).

Com a formacdo deste grupo langou-se um concurso que pedia ideias inovadoras para a
reutilizacdo do High Line, sendo que as propostas ndo tinham de ser nem realisticas nem
praticas. De 36 paises, 720 participantes individuais ou equipas entregaram propostas,
algumas delas inusitadas como uma montanha-russa gigante ou ainda uma piscina de cerca de
um quilémetro e meio (The High Line s.d.).

A partir daqui e um ano mais tarde, em 2004, foi lancada um concurso por convite para a
realizacdo do préprio design, sendo que a equipa liderada pelo atelier do Arquiteto Paisagista
James Corner, acabou por ser a escolhida pelos Amigos do High Line e a cidade de Nova lorque
enguanto entidade governamental. A construcdo deste parque foi faseada em trés momentos
diferentes que corresponderam a trés se¢des, sendo que cada secdo correspondeu a dois anos
de construcdo. A secdo 1, que vai da Rua Gansevoort até a Rua 20, acabou de ser construida
em junho de 2009, dois anos mais tarde, em 2011, ficou concluida a se¢do 2, que vai da Rua 20
a Rua 30. Em setembro de 2014, a primeira fase da terceira se¢do ficou concluida, a
correspondente se¢do que vai da Rua 30 a Rua 34. Em 2019, foi finalizada a terceira secdo (The
High Line s.d.).

A preparagao para a construc¢do desta linha sobrelevada comegou com a remogao de tudo
aquilo que vinha da estrutura original como carris, a gravilha, a terra e plantas e ainda uma
camada de betdo. Todas as sec¢bes de carris removidas foram analisadas e inventariadas, sendo
depois colocadas com outros artefactos nos lugares de origem como meméria do lugar e
elemento essencial no projeto paisagistico (The High Line s.d.).

Por seu lado, os elementos de aco também foram removidos e a cor do chumbo foi limpa com
um jato de areia. Repintada com a cor original estes elementos foram colocados no lugar de
origem. Finalmente, foram concluidas as reparac¢des do betdo e os trabalhos de
impermeabilizacdo. Estruturalmente, o High Line é sélido, tendo sido necessdrias reparacdes
pontuais para o novo propdsito de parque verde sobrelevado (The High Line s.d.).

O design deste espago caracteriza-se por ter tanto uma vertente mais vegetal, como uma
vertente mais inerte da arquitetura. Os gradientes ao longo dos dois quildémetros e meio vao
desde a impermeabilizacdo total, a permeabilizacdo total, criando bidtipos diferentes tanto
ecolégicos como sociais. O sistema de pavimento é caracterizado por pecas individuais de
betdo pré-moldado com juntas, de forma a permitir o crescimento de ervas silvestres através
destas juntas que tém aberturas, remetendo também para o anterior estado do High Line,
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onde as ervas nativas silvestres envolviam toda a estrutura da linha abandonada (Diller
Scofidio + Renfro s.d.).
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Imagem 14 — Diagrama da proposta vencedora (2004) da autoria de James Corner Field Operations e Diller Scofidio
+ Renfro, em que mostra as relagdes variadas entre a pavimentagao (hardscape) e a plantagdo (softscape). Fonte:
The High Line, s.d.

As vistas e a dramatizagdo da cidade, os caminhos e curvas sinuosas, e a forma suave e
despreocupada de levar as pessoas ao longo do High Line sdo uma das vertentes mais
marcantes do design deste espaco (Aitani e Sathaye 2017, 1668). O processo e o constante
equacionamento do parque sao abordagens de referéncia, tais como: a instalagado e uso do
parque ao longo do tempo; a sucessdo de vegetacdo; as atividades sociais, e toda a socio-
ecologia que advém de um espaco com estas caracteristicas (Waldheim 2016, 85).
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Imagem 15 - Vista aérea do Parque High Line, em Nova lorque (Estados Unidos da América). Fonte: Diller Scofidio +
Renfro, s.d.

A vegetacgdo que atualmente encontramos no parque acaba por ser uma homenagem ao
passado do local, quando a natureza se tornou a esséncia do lugar. Em 2000, os dois
fundadores dos Amigos do High Line pediram ao fotdgrafo Joel Sternfeld para fotografar o
local. Durante mais de um ano, Sternfeld fotografou o local com todas as suas mudangas
sazonais, desde a pujanga da Primavera ao manto de neve do Inverno. Este arquivo inspirou o
horticultor Piet Oudolf, no design e escolha das plantas criando uma mata abundante de
rigorosa composicdo, de cariz ndo ornamental, chamando o campo a cidade (PUBLICO 2011).
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No geral, este projeto acaba por abordar varias questdes de natureza civica e urbanistica, tais
como: em primeiro lugar, a recuperacao de lugares obsoletos e sem uma funcionalidade de
fruicdo; em segundo lugar, a reutilizacdo de patrimdnio obsoleto, e, por ultimo, a preservagao
e resiliéncia como estratégia para a sustentabilidade. O parque acaba por acolher varias
atmosferas, o espontaneo e selvagem, o cultivado pelo homem, o espagco mais intimo e
escondido, e o espago mais social e aberto (Diller Scofidio + Renfro s.d.).
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Imagem 16 - Vegetacdo do Parque High Line, uma das caracteristicas mais interessantes do parque. Design de
plantagdo realizado por Piet Oudolf. Fonte: Diller Scofidio + Renfro, s.d.

A partir de um investimento inicial de 115 milhdes de ddlares, que se iniciou em 2009 e se
prolongou pelas diversas fases em 2011, 2014 e 2019, a construgao deste parque estimulou
ganhos na ordem dos 5 bilhdes de ddlares em desenvolvimento urbano, criando 12 mil postos
de trabalho. Todos os anos, cerca de oito milhdes de locais e estrangeiros visitam o High Line,
sendo um local cada vez mais carismatico da cidade de Nova lorque. Segundo dados de 2011,
0 High Line é a terceira instituicdo cultural mais visitada de Nova lorque e a décima do mundo
inteiro. Tornou-se uma referéncia ao nivel de desenvolvimento urbano, sendo que mais de
cem cidades do mundo inteiro se inspiraram a transformar a sua infraestrutura urbana
obsoleta em parques verdes publicos (Aitani e Sathaye 2017, 1665; Diller Scofidio + Renfro s.d.;
Soria s.d.).

A histéria do High Line é muito marcante, numa cidade tdo densamente habitada e vertical
como é Nova lorque. Uma linha ferrovidria sobrelevada que atravessa uma artéria
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movimentada, passou de elemento esquecido, a elemento que valoriza extraordinariamente a
cidade. Toda a estrutura é aproveitada e reforcada, sendo que alguns carris definem percursos
e apresentam-se como marcas do passado. A enorme diversidade de vegetacao que foi
encontrada quando esta linha estava ao abandono, impunha mudangas espaciais com o
decorrer das estacdes.

A beleza efémera destas metamorfoses na paisagem, foi a principal razdo para a criacdo de um
grupo organizado, que viu uma oportunidade de criar um odsis urbano que beneficiaria todos,
em vez da construcao de mais urbanizacao, numa zona ja muito inerte que serviria apenas os
interesses de alguns. E aqui muito evidente a introduc3o de processos participativos, a unido
de varias entidades com interesses diversos e grande poder econémico, que juntos reativaram
esta linha elevada.

Esta linha de cerca de dois quildmetros e meio é hoje a casa de muitas economias, criando
inimeros postos de trabalho. Tal como no Duisburg-Nord, muitos eventos vao decorrendo ao
longo do ano, seja de iniciativa publica ou privada, tais como celebragées, atividades
desportivas e de lazer, passeios informados sobre a biodiversidade do parque, entre outras
iniciativas que aqui encontraram um lugar predileto. Este caso de estudo ilustra a capacidade
de requalificar um espaco desinvestido, num espaco que cumpre diversas necessidades, tanto
da populacado local, como dos visitantes que deambulam nesta metrépole globalmente
afamada.

Em conclusdo, podemos retirar deste caso de estudo, a capacidade de mobilizacdo que
cidaddos informados e organizados tiveram para mudar a sua paisagem. O poder e a beleza da
natureza, muitas vezes esquecida, é na contemporaneidade uma peca essencial para a
melhoria da qualidade de vida.

e) Gleisdreieck Westpark (2011), Berlim, Alemanha (Autoria — Atelier Loidl)

Na parte Este de Berlim, no centro da movimentada zona de Kreuzberg, abriu ao publico, em
2011, um novo parque denominado Park am Gleisdreieck. Em 2013, abriu a ultima drea que se
estende do Kreuzberg a Schonberg, também pertencente ao mesmo parque. A histéria do local
deste novo parque remonta ao século XIX, sendo um local de encontro de varias linhas
ferroviarias formando um complexo de trilhos em forma de triangulo. Era também uma zona
de estaleiros ferroviarios de Anhalter e Potsdamer. Apds a Segunda Guerra Mundial, estes
terrenos tornaram-se auténticos aterros e agora, pela primeira vez, podem ser usufruidos pela
populagdo, tendo sido integrados na estrutura verde da cidade de Berlim (Atelier LOIDL 2011).

Tanto este caso de estudo como o Natur-Park Siidgeldnde (outro caso de estudo), entram no
conceito de “passagem verde”? que desde a EIC de Berlim (1979-1987) foi sendo consolidado
até se tornar um elemento formal da planta de uso de solo de Berlim de 1994, apds a

reunificacdo da cidade. Apds uma longa luta entre a empresa de transportes Deutsche Bahn,

3 Tradugdo do autor (Citagdo original — “green bypass”).
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0s seus sucessores legais e o Senado de Berlim, sdo langadas as bases para um concurso em
2004. Esta luta foi acompanhada de perto pela comunidade urbana principalmente pelo grupo
AG Gleisdreieck (Jirku 2022, 126-27-28).

Este local esquecido era utilizado de forma ilegal por varios cidadaos principalmente
estudantes como um local de festas e lazer, tornando-se um espaco livre que potenciava
experiéncias diferentes daquelas oferecidas pelos parques convencionais. Para muitos
berlinenses esta area era uma terra incognita, sendo que um dos objetivos do concurso
publico era colocar o futuro parque no “mapa mental” como um local atrativo. Este objetivo
era fulcral para gerar oportunidades de participacado civica da forma mais democratica e
abrangente possivel (Jirku 2022, 128-29-30).

Para o Atelier de Arquitetura Paisagista Loidl, vencedor do concurso publico internacional, em
2006, o planeamento deste parque foi um grande desafio, tendo sido um processo longo com
varias etapas, reunides e workshops, que envolveu toda a comunidade e partes interessadas.
As diversas reunides e consultas publicas resultaram num projeto plural. A diplomacia do saber
ouvir, mas também a persuasao nas ideias, foi definidora da melhor estratégia de reabilitacdo
para este local complexo. De destacar, por exemplo a participacdao fundamental das escolas e
das criangas em espagos como: o “Espaco da Percecdo da Natureza” como um parque infantil
invulgar, mas pioneiro de descoberta e de criatividade com elementos naturais, ou ainda os
outros parques infantis e zonas desportivas do parque (Atelier LOIDL 2011; Jirku 2022, 130-31-
32; Nowacka-Rejzner 2014, 202).

A configuracdo e os elementos deste parque sao Unicos, sendo que este parque se encontra
guatro metros acima das dreas que o envolvem. A imponente extensao dos planaltos e as
reliquias ferrovidrias existentes neste parque, misturam-se com elementos contemporaneos
que tém diversas funcbes e servem as populagées locais e visitantes. A espacialidade do
parque torna-se clara com trés zonas com caracteristicas e valéncias distintas, em que a
vegetacdo espontanea mistura-se, ou distingue-se, com a vegetagao plantada pelo homem.
Varias camadas com diferentes abordagens paisagisticas definem o parque: prados
espontaneos e livres; a zona mais florestal; as arvores dispostas em bosquete ou segundo um
design especifico; o viveiro; zonas desportivas e de recreio, e os grandes terragos e a praga
central que congrega os visitantes (Atelier LOIDL 2011).
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Imagem 17 — Masterplan do Gleisdreieck Westpark, em Berlim. Fonte: ArchDaily Brasil, 2015.

Imagem 18 - Vista aérea do Parque Gleisdreieck Westpark, em Berlim (Alemanha). Fonte: Julien Lanoo, 2011.
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Este parque contemporaneo tem o principal intuito de devolver o essencial a arte de projetar
espacos verdes, ndo sendo utilizados elementos supérfluos. Os pormenores e os materiais
elegantes complementam o verde que define os diferentes espacos urbanos Para o parque,
foram utilizados materiais robustos e de longa duragdo para manter a ideia de
sustentabilidade inerente a um espaco verde. Destacam-se neste parque quatro grandes
bancos, com o comprimento de 80 metros que formam terracos e a luminaria que se estende
pelo parque com formas diferentes. Estes elementos criam um esqueleto escultdrico inerte
(ArchDaily Brasil 2015; Atelier LOIDL 2011).

Imagem 19 - Parque Gleisdreieck Westpark. Fonte: Fotografia do autor, 2023.

A particularidade mais interessante e complexa deste parque traduz-se pelo conceito do
projeto. Por um lado, lugar com a histéria ferrovidria na cidade de Berlim, envolvida por uma
parte mais recentemente urbanizada de Berlim e, por outro lado, como um desafio para
projetistas, decisores e as outras partes interessadas. A integracdo e participacdo de vdrias
comunidades foi extremamente benéfica, resultando num projeto de regeneragdo social.

A histdria do parque ainda pode ser observada, em zonas especificas, como os bosquetes de
arvores espontaneas entrelagadas a imporem a sua forga aos antigos carris, que foram em
tempos essenciais ou, ainda, de algumas estruturas preservadas no local. Para além destas
zonas mais intransponiveis e com memdria, o parque resulta em espagos multifuncionais com
areas generosas e materiais duraveis e confortaveis. Relvados misturam-se com zonas mais
arborizadas, zonas pedonais com utilizagGes de lazer e estadia, como também caminhos bem
definidos abrem um parque com a toda a sua modernidade a populagdo local e visitantes.
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Para o projeto em curso, podemos utilizar e inspirar-nos nesta abordagem de preservar a
memdria, mas ndo esquecendo o futuro. O projeto em curso, identifica as infraestruturas
lineares desativadas do Barreiro, como sendo elementos urbanos fulcrais na regeneragao da
mobilidade e permeabilidade da cidade. Nao sdo necessarias grandes intervengdes de design,
mas sim uma compreensao do lugar e dos seus potenciais usos, projetando um futuro de
mudanca e de esperanca.

f) The 606 (2015), Chicago, lllinois, Estados Unidos da América (Autoria — Michael Van
Valkenburgh Associates)

O parque The 606 ou Trilho de Bloomingdale, inaugurado em 2015, é um projeto que
aproveita e requalifica uma antiga linha de comboio elevada. O atelier de Arquitetura
Paisagista Michael Van Valkenburgh Associates, foi responsavel por comissariar e criar o
projeto deste parque linear que se alonga por mais de quatro quildémetros e meio,
atravessando quatro bairros e uma das dreas da cidade de Chicago com menor espaco livre per
capita. O atelier autor do projeto, em conjunto com a Cidade de Chicago, trabalharam
diretamente com a comunidade, o Fundo da Terra Publica (The Trust for Public Land) e varias
agéncias governamentais para desenhar e implementar o projeto que respondiam da melhor
forma as necessidades da populacgdo local e ao contexto em que se insere na malha urbana
(Gobster et al. 2017, 83; Michael Van Valkenburgh Associates Inc. 2014).

A histéria desta linha de comboio remonta ao grande fogo que assolou Chicago, em 1871. Os
governantes da cidade quiseram reconstruir a cidade e a linha de comboios que atravessava a
Avenida Bloomingdale foi um dos primeiros elementos realizados, importantes no
desenvolvimento industrial e transporte de mercadorias. Até ao final do século XIX, muitos
acidentes aconteceram devido ao facto de esta linha se apresentar ao nivel do chdo. Assim,
eleva-la tornou-se uma prioridade politica, tendo sido finalizada apenas em 1913. Na década
de 1980, a atividade dos comboios foi diminuindo e na metade da década de 1990 os
comboios que transportavam mercadoria foram reencaminhados, precipitando o fecho desta
linha (The 606 s.d.).

Com o passar do tempo os bairros adjacentes a esta linha, como o Wicker Park, Bucktown,
Humboldt Park e Logan Square, tornaram-se maioritariamente areas residenciais e a natureza
envolveu o espaco desta infraestrutura entre os carris, com flora e fauna diversa. Tal como no
High Line, o espirito comunitario potenciou o processo da reconversdo, em que grupos de
moradores criaram um trilho informal que se tornou a base da linha 606 (The 606 s.d.).

A intencdo de tornar este um espacgo verde e de lazer remonta aos anos 90, estando esta area
designada no Plano da Area Cicldvel da Cidade de Chicago. Os Amigos do Trilho de
Bloomingdale (Friends of the Bloomingdale Trail), formado em 2003, foi um importante pedo
na construcdo deste projeto levando, a publico, tal como os Amigos do High Line a importancia
do espaco verde e livre nesta cidade tdo urbanizada (The 606 s.d.).
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O nome The 606, acaba por estar ligado ao cédigo postal dos quatro bairros adjacentes, pondo
em evidéncia o projeto comunitario deste parque linear. A obra iniciou-se em 2013, com 37
recuperacgGes de pontes e viadutos ferroviarios. Com foco na permeabilidade na cidade, este
projeto ligou seis parques existentes, criou doze pontos de acesso (localizados a cada 400
metros) e providenciou dezassete rampas para todos poderem desfrutar do parque (Gaete
2016).

Imagem 20 - Vista aérea do parque The 606, em Chicago (Estados Unidos da América), onde se pode observar a
linha ferroviaria elevada. Fonte: Michael Van Valkenburgh Associates Inc., 2014.

Neste parque, a vegetacdo é o elemento-chave com mais de 200 espécies de plantas ocupando
varios estratos. Esta vegetacdo conecta toda a extensdo do parque, ligando-se também aos
parques adjacentes, correspondendo aos pedidos de todas as partes interessadas em ter mais
verde na cidade. Cerca de oitenta mil habitantes sdo agora convidados a deslocarem-se a pé
ou de bicicleta, por esta nova artéria de circulagdo, antes um espac¢o degradado e uma barreira
para os seus habitantes (Gobster et al. 2017, 84; Michael Van Valkenburgh Associates Inc.
2014).

Em termos espaciais, esta estrutura elevada tem uma largura minima de nove metros,
podendo em alguns pontos chegar até aos dezoito metros. Para criar um ambiente confortavel
ao utilizador, seja este pedestre ou ciclista, a equipa projetista definiu a largura de trés metros
para ambas as dire¢Ges de circulagdo. Estas dreas de circulagdo sdo complementadas com
areas de estar com diversas caracteristicas que criam experiéncias diversificadas tais como: a
plantacdo densa em torno do parque e a topografia ondulante. Ligam-se a dreas verdes
adjacentes e definem-se novos corredores verdes que servem tanto a populagdo, como a
natureza (Michael Van Valkenburgh Associates Inc. 2014).

A equipa projetista cortou a estrutura existente em pontos especificos, rebaixando o trilho em
alguns metros. Esta acdo teve dois impactos: por um lado, por a estrutura original em

38



evidéncia, reduzindo igualmente o peso das rampas, por outro lado, criando diversidade no
percurso para este ndo ser completamente plano. Ao contrario de muitas ferrovias elevadas, a
estrutura é uma massa sélida e ndo uma ponte. A estrutura dura e inerte do século XX mistura-
se com a contemporaneidade e leveza da iluminagdo personalizada e, com carris de ago
galvanizado (Michael Van Valkenburgh Associates Inc. 2014).

Imagem 21 — Perspetiva tridimensional de uma se¢do do parque The 606. Fonte: Michael Van Valkenburgh
Associates Inc., 2014.

O projeto The 606 acaba por ter semelhangas a Promenade Plantée e ao High Line, sendo o
terceiro trilho elevado conhecido. A linha ferrovidria sobrelevada que se encontrava ao
abandono é agora um espaco publico que aproxima os habitantes locais e os visitantes. No
entanto, este projeto contrasta com estes ultimos, pois &€ um dos primeiros a ser
verdadeiramente multifuncional acolhendo todo o tipo de utilizadores, como ciclistas, pedes,
cdes e outro tipo de veiculos ndo motorizados, servindo, igualmente, de ligacdo de transportes
entre cidades (Gobster et al. 2017, 83).

No plano estratégico, foi também executado faseadamente, sendo um projeto em aberto,
permitindo aos poucos a integra¢do na vida social de Chicago. Tal como no High Line, houve
também aqui uma parceria entre as entidades locais e grupos organizados. Em conjunto,
financiaram e promoveram um trabalho para responder de forma concreta as necessidades e
desejos de milhares de pessoas que vivem nesta drea de Chicago.

Este projeto promove a ligagdo entre os espacos verdes de diversas escalas e a criagdo de um
corredor verde, onde existem trocas de ar, 4gua, animais, pessoas e plantas. E um reduto de
natureza que promove a mobilidade suave e melhora a qualidade do ar numa cidade muito
fustigada pelos carros (Gobster et al. 2017, 90).

No projeto em curso, pode-se incorporar esta capacidade de ligacdo que este projeto
conseguiu imprimir. A vegetacdo é pensada para ser um reflgio e isolar a linha sobrelevada da
sua envolvente mais inerte, como também para conectar os parques a sua volta. A mobilidade
suave tem de ser um designio das cidades contemporaneas, do qual este parque conseguiu
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utilizar vdrias faixas de circulagdo com dimensdes generosas, para acautelar os varios modos
de deslocacdo da mobilidade suave. No projeto para a linha ferrovidria do Barreiro é
importante promover estas tipologias de mobilidade, indo ao encontro de possiveis conexdes
com a rede ja existente. Por ultimo, passagens sobrelevadas podem também ser projetadas no
sentido de ligar a cidades desconectada.

Imagem 22 - Parque The 606, em Chicago (Estados Unidos da América). Fonte: Michael Van Valkenburgh Associates
Inc., 2014.
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Capitulo II: O Barreiro

Caracterizagdo do Concelho

O Concelho do Barreiro é uma cidade situada na margem sul do Estuario do Tejo. Pertence a
Area Metropolitana de Lisboa, integra o distrito de Setubal e pertence a NUT II, Regido de
Lisboa e a NUT lll, sub-regido da Peninsula de Setubal. Em termos geograficos, o Barreiro tem a
cidade de Lisboa a Norte, as cidades do Seixal e Almada a Oeste, Moita, Montijo e Alcochete a
Este, e a cidade de Setubal a Sul (Camara Municipal do Barreiro 2024).

Este concelho tem a drea de 36.41 km2. De acordo com o Censos de 2021 o Barreiro tem uma
populacdo de 78 345 habitantes. Administrativamente, o Barreiro é constituido pela Unido das
Freguesias do Alto do Seixalinho, Santo André e Verderena; pela Unido das Freguesias do
Barreiro e Lavradio; pela Unido das Freguesias de Palhais e Coina e finalmente, pela Freguesia
de Santo Antdnio do Charneca (Camara Municipal do Barreiro 2024).

O terminal ferrovidrio e fluvial como os acessos rodoviarios sdo motores estratégicos de
ligacdo entre concelhos. Lisboa que se encontra a 40 quildmetros esta ligada através da rede
fluvial, como também pelos acessos da Ponte 25 de Abril (Concelho de Almada) e Ponte Vasco
da Gama (Concelho de Alcochete). Situa-se a 35 quilémetros de Setubal, sendo o acesso
rodoviario, pela A2, o mais eficiente (Camara Municipal do Barreiro 2024).

2.1 Enquadramento Histérico do Barreiro

Pré-Historia

Como outros grandes povoados da Peninsula Ibérica, a ocupagao antrépica inicia-se na Pré-
Histdria com um povoado Neolitico, que se localizaria no atual corddo dunar da Ponta da
Passadeira. No entanto, foram encontrados vestigios ainda mais longinquos do Paleolitico,
acreditando-se terem trés dezenas de milhares de anos. Este povoado neolitico vivia a base da
agricultura, da caga, da pesca e da recolegao de marisco. Este povoado acabaria por
desenvolver uma olaria especifica gerada pela existéncia, a montante do local, de uma espécie
de argila denominada "barreiro". Como em muitos outros lugares, a origem do topénimo
Barreiro acaba por estar relacionada com caracteristicas da paisagem e territdrio em questao.
Aqui, os "barreiros" ou "barreiras", caracteristicos de terrenos mais argilosos, podem justificar
a origem do nome deste local (Cadmara Municipal do Barreiro s.d.).

Outros topdnimos perto do Barreiro do século XV, como Barreiro Pequeno e Vinha de Barro
aludiam também a geologia do local. No seu livro "O Barreiro Antigo e Moderno" de 1963, o
autor barreirense Armando da Silva Pais (1914-1975), corrobora essa teoria. Na monografia,
"Vila do Barreiro" de 1940, o autor Horacio Alves (?), defende que o topénimo ndo advém
apenas de caracteristicas geomorfoldgicas, sugerindo que também estd relacionada com uma
forma de organizagdo espacial, dita de povoamento (Carmona 2009, 17-18).
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Era Pré-Industrial e Descobrimentos

Até meados do século XIX, o Barreiro como a maioria das localidades da Margem Sul, eram
constituidos por quintas e por pequenos povoados rurais bastante esparsos. Aqui, vivia-se da
agricultura, da pesca, da moagem e de outros oficios. A mais antiga fonte conhecida
mencionando o territdrio do Barreiro, data de 1322, que indica a exploracdo de sal em salinas
perto do Rio Coina (Carmona 2009, 21-22).

As hortas, pomares e vinha acabaram por impulsionar o nucleo urbano mais antigo deste
concelho, denominado Barreiro Velho, desenvolvendo-se de forma modesta a beira-rio. Em
1487, é formada a freguesia e alguns anos mais tarde, em 1521, elevaram a Vila e Concelho
com estatuto de municipio. Esta elevagdo deveu-se a um forte investimento neste territorio
aquando da época dos descobrimentos, a qual tiveram igualmente influéncia as elites da
época, com fortes ligagdes ao monarca D. Manuel | (1469-1521) (Carmona 2009, 32, 37).

Na época dos Descobrimentos, do século XV ao século XVII, existiram estruturas importantes
que advieram do crescimento econdmico da regido, como o Complexo Real do Vale do Zebro,
o Estaleiro Naval da Telha e o Forno Ceramico da Mata da Machada, criando a passagem a
pessoas com diversos saberes que fazem parte da identidade do lugar e da memoéria do
coletivo (Gongalves 2013, 23).

Imagem 23 — Carta Topografica e Militar da Peninsula de Setubal, realizadas entre 1813 e 1816. Fonte: IGP, 1816.

Residem ainda estruturas que nos remetem para uma era pré-industrial, que sdo elementos
notaveis do ponto de vista arquitetdnico que moldaram a identidade deste concelho e sao,
sem duvida, um dos ex-libris do concelho. Sdo exemplos de destaque as estruturas dos
moinhos de maré e de vento como os moinhos de vento de Alburrica (Carmona 2009, 76).
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Imagem 24 — Moinhos de vento em Alburrica. Fonte: Fotografia do autor, 2021.

Construgao da Ferrovia e Era Industrial

A partir da segunda metade do século XIX, a ferrovia comega a sua expansao, liga-se a Sul e
torna-se o principal eixo de ligagdo entre o Norte e o Sul de Portugal. Através de medidas
politicas do ministro Fontes Pereira de Melo (1819-1887), que visavam a melhor comunicacdo
e mobilidade interna, sdo inaugurados no ano de 1861, os primeiros trogos da linha do
caminho de ferro do Sul e Sueste, ligando a capital ao extenso Alentejo. Num curto espaco de
tempo, a populagdo aumenta e a laboracdo da industria da cortica e outros produtores
agricolas iniciam o seu desenvolvimento (Gongalves 2013, 23).

A ferrovia acaba por marcar o inicio da industrializagao do Barreiro, que vai exponencialmente
crescendo com a administracdo de Alfredo da Silva (1871-1942), a partir de 1901. A
industrializagdo massiva perdura no concelho mais de século e meio, tendo maior pujanga a
partir de 1907, com a entrada da Companhia Unido Fabril (CUF) e da industria quimica (Camara
Municipal do Barreiro 2023).
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Imagem 25 — Carta do Barreiro de 1902, onde ja é possivel ver a ferrovia no concelho do Barreiro. Fonte: IGC, 1902.

No final da década de 1940, a CUF ja ocupava 79 hectares do concelho e possuia 135 hectares
de drea livre para construir e expandir a industria. No total empregava cerca de dez mil

trabalhadores, construindo inimeros bairros operarios logo a partir de 1907. A CUF, tornou-se
a maior e mais importante unidade industrial autossuficiente do pais, recebendo a designagao

de “Barcelona portuguesa” pelo Estado Novo (Gongalves 2013, 24).

Imagem 26 — Carta do Barreiro de 1953, onde se pode ver a expansdo da industria e da urbanizagdo. Fonte: IGC,

1953.

Fim da Era Industrial e 25 de Abril de 1974

A industrializagdo massiva e a laboragao de maior parte da populagdo neste setor, fez com que

o Barreiro fosse a maior poténcia industrial de Portugal e uma das maiores da Peninsula
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Ibérica. A primeira grande crise mundial do petréleo* em 1973, foi o inicio do fim da
industrializagdo neste concelho. Outros fendmenos internacionais contribuiram também para
esta desindustrializagcdo, como a perda de importancia da industria no Ocidente, em
detrimento de paises asiadticos e em desenvolvimento (Medeiros 2018, 38).

A nivel nacional, a revolugdo de 25 de Abril de 1974, foi também um impulsionador da
nacionalizacdao de muitas empresas, como foi o caso da CUF em marc¢o de 1975. A CUF
desmembra-se em varias empresas do Estado ou participadas pelo Estado, marcando o final do
grupo. Apds a nacionalizacdo da CUF, o império da CUF transforma-se na Quimigal, ndo tendo
também resistido a mudanca dos tempos (Gongalves 2013, 25; Rosas 2018; Saraiva 2001).

Mais tarde, em 1989, o municipio do Barreiro e o governo portugués criaram o Parque
Industrial Quimiparque, com a intencdo principal de manter a vocacao industrial do Barreiro e
de acolher empresas nas velhas instalacées da CUF. Em 2009, o projeto da Quimiparque foi
fundido numa nova identidade chamada Baia do Tejo, que tinha como principais objetivos
valorizar, desenvolver e gerir os territorios industriais sobre sua jurisdicdo, como os existentes
no Barreiro, Seixal e Estarreja. Outro dos objetivos era promover a requalificacdo urbana e
ambiental destes territdrios, complementando-se assim com o Projeto do Arco Ribeirinho que
incluia os municipios de Almada, Barreiro e Seixal (Medeiros 2018, 46-47; Saraiva 2001).
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Imagem 27 — Carta do Barreiro, em 2002. Consegue-se observar a expansdo da cidade para Sul que foi se
desenvolvendo a partir da segunda metade do século XX. Fonte: IGP, 2002.

O Barreiro Atual

Apds um enquadramento histdrico do Barreiro, importa analisar o Barreiro atual. Em termos
demograficos, o Barreiro perde populacdo desde 1981. Nesse ano, segundo o Censos, este

4 A primeira grande crise do petréleo em 1973, foi uma forma de contestagdo econdmica e politica a quem apoiou o
Israel na Guerra de Yom Kippur entre arabes e israelitas. Esta grande crise é marcada pela subida de precgos pela
OPEP para 12 délares o barril, tal como a diminuigdo da produgdo do “ouro negro” (Jornal de Negdcios 2018).
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concelho tinha 88 502 barreirenses. Segundo o Censos mais recente, de 2021, o Barreiro tem
78 345 habitantes, em quarenta anos o Barreiro perdeu cerca de 10 mil habitantes (PORDATA
2021).

Estes dados populacionais que nos indicam uma viragem da curva que até 1981 era crescente,
correspondem ao inicio da desindustrializagdo do concelho. Esta desindustrializagcdo, como
previamente enunciada, ocorreu a partir de meados dos anos 70, tendo o seu apogeu nos anos
80 e 90.

Em linha de conta com aquilo que tem acontecido nos ultimos anos com o resto do pais, o
Barreiro tem a populagdo idosa residente a aumentar. De acordo com o Censos 2021, 25,6% da
populacdo do Barreiro é idosa. Esta é quase o dobro da populagdo jovem (13,2%), que
decresceu desde o ultimo Censos (PORDATA 2021).

Em termos de empregabilidade do concelho, cerca de metade da populagdo com mais de 15
anos (48%) encontra-se inativa. A setorizagdo também se alterou bastante neste concelho,
sendo que no auge do império da CUF (1960), cerca de 61% da populacdo empregada
trabalhava nos setores da Industria e Construgdo. Atualmente, no Censos de 2021, apenas 18%
trabalha nestes setores. Houve um fendmeno abrupto de transicdo setorial e o setor dos
servicos emprega agora 81,6% dos habitantes do Barreiro, segundo os dados do Censos 2021
(PORDATA 2021).

Apesar do esforco da criacdo do Parque Industrial da Quimiparque, que agregou as empresas e
negdcios do setor secunddrio do concelho, nota-se uma perda muito significativa na economia
das Industrias e Construcdo. Em dados estatisticos, o setor secunddrio dentro da Quimigal
passou de 40%, em 2000, para apenas 6%, em 2015 (Medeiros 2018, 50).

Em relagdo a seguranga e bem-estar da populacdo barreirense, tem se assistido a um
crescente aumento da criminalidade desde o inicio do século XXI, que até entdao era moderada,
mas que hoje é uma realidade e representa uma preocupacgao social. Atualmente, o Barreiro é
o segundo pior concelho em termos de criminalidade da Area Metropolitana de Lisboa (AML)
registando, em 2019, um valor de 23% maior a média na AML, sendo maior do que a média
nacional em 40% (Bravo 2022).

Em conclusdo, hoje o Barreiro é uma tipica area residencial periférica ou "dormitério", que
fornece trabalhadores a capital, Lisboa. A meméria da dindmica industrial passada esta
gravada na populacgdo e é fortemente marcada na paisagem por toda a infraestrutura desta
era industrial (Medeiros 2018, 51).
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Imagem 28 — Estacionamento sempre lotado perto da estacdo ferro-fluvial e dos terminais de autocarros, sintoma
de uma dependéncia desta cidade a capital e concelhos vizinhos. Fonte: Fotografia do autor, 2024.

2.2 Barreiro: o Império Industrial de Portugal

Ferrovia

Como apreendido no capitulo anterior, a construgao da ferrovia foi a alavanca para tornar o
Barreiro geograficamente interessante, tornando-se uma das vilas mais ativas do pais. As
conexdes a capital e ao Sul de Portugal foram o inicio do periodo industrial do concelho. A
populagdo local proveniente do Alentejo e arredores, era empregada nas oficinas de caminho-
de-ferro e nas industrias ligadas a cortica. Outras oficinas locais como as oficinas locais de
cordoaria, de descasque de arroz, da moagem e dos fornos de cal foram potenciadas pelas
novas conexoes geradas pela ferrovia (Gongalves 2013, 23-24; Saraiva 2001).

A inauguracdo da primeira estagdo de caminho-de-ferro data de 1861, mantendo nos dias de
hoje o0 mesmo aspeto exterior, tendo 65 metros de largura de frente, 16 vaos de janelas e
portas, 3 portSes e um reldgio no frontdo. Esta estacdo é acessivel a partir de dois lancos de
escada de cantaria que desembocam num grande terrago, que contempla um gradeamento de
ferro (Restos de Colegdo 2012).

Dada a dificuldade das pessoas tinham a transpor o percurso de dois quilémetros pelo areal da
praia, entre a estagdo e o Cais do Mexilhoeiro, foi construida uma nova estacdo projetada pelo
Engenheiro Miguel Pais em 1884, chamada de Estacdo Sul-Sueste, Sul em dire¢do ao Algarve e
Sueste em dire¢ao ao Alentejo. Esta estac¢ao viria a ter, em 1905, uma ponte-cais conquistada
ao mar, construida numa superficie de cerca de trés hectares (Restos de Cole¢do 2012; Saraiva
2001).
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Imagem 29 - Fotografia antiga de finais do século XIX, da estagdo ferro-fluvial inaugurada a 4 de Outubro de 1884,
hoje ao abandono. Fonte: Restos de Colegao, 2012.

CUF

A CUF resulta da fusdo de duas empresas a Unido Fabril e a Alianca Fabril em 1898, que
produziam adubos, ceras, 6leos entre outros, tendo as suas primeiras fabricas em Alcantara. O
desejo da CUF seria expandir o negdcio para adubos quimicos fosfatados, mas faltava terreno
para a construgao de mais fabricas. Em 1907, o empresario e industrial Alfredo da Silva,
escolheu o Barreiro como destino para o que viria a ser o maior império industrial de Portugal
como também dos maiores da Peninsula Ibérica. A proximidade geografica da capital e a
facilidade de ligagdao ao Alentejo através do caminho-de-ferro, permitiram que esta vastidao
de terreno fosse o ponto de partida para a expansdo da CUF no Barreiro. Através do caminho-
de-ferro, vinham as pirites de Sdo Domingues e transportava-se o adubo para as grandes
herdades do Alentejo (Mendes e Faria 2010, 7-8; Rosas 2018).
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Imagem 30 — Estatua da autoria do escultor Barato Feyo (1899-1990), em homenagem ao industrial Alfredo da Silva
(1871-1942). Esta estatua de bronze com cerca de 4 metros de altura, encontra-se em frente ao Parque Catarina
Eufémia. Fonte: CMB, s.d.

A primeira produgdo deste grupo no Barreiro teve em inicio em 1908, destinada a produc¢do de
sabdes através do éleo de bagaco de azeitona. Nos anos seguintes, inicia-se a produgao de
acido sulfurico, de enxofre para os inseticidas, de adubos fosfatados, de acido cloridrico, e
mais tarde, a de sulfato de cobre. Em seguida, transferem-se de Alcantara para o Barreiro as
fabricas de téxtil e as oficinas de metalurgia e metalomecanica. A Primeira Guerra Mundial
(1914-1918), traz uma prosperidade a CUF e em 1919, a assembleia-geral de acionistas traca
como objetivo a longo prazo a autossuficiéncia da CUF, desde o abastecimento das matérias-
primas a comercializagdo dos seus produtos. Esta visdo acaba por ser crucial no crescimento
exponencial da empresa, ocorrendo uma diversificacdo dos produtos e setores desde a
producdo de sabdes e velas a acidos e a todo o tipo de adubos (Leite das Neves 2010, 111;
Rosas 2018).

Em 1927, aproveitando a liberalizacdo do mercado dos tabacos, Alfredo da Silva funda a
Tabaqueira e, em 1936, concorre ao arrendamento dos Estaleiros do Porto de Lisboa de forma
a prosseguir com a reparacdo e construcdo naval. Mesmo com a Grande Depressdo de 1929°, a
década de 1930, constitui a grande expansdo da CUF e a sua consolidagdo enquanto grande
empresa industrial. Aqui, a cumplicidade politica e pessoal de Alfredo da Silva com o primeiro-
ministro e chefe a época do Estado Novo®, Antdnio de Oliveira Salazar (1889-1970), foram

5 A Grande Depressdo de 1929, corresponde a maior crise financeira e econdmica do EUA, afetando todo o mundo e
especialmente a Europa e Canad3, sucedendo-se a esta um grande periodo de recessdo e desemprego, que durou
até a Segunda Guerra Mundial (RTP Ensina, 2012).

6 O Estado Novo (1933-1974), foi um regime autoritério, colonial e ditatorial pensado e posto em pratica por
Antdnio de Oliveira Salazar, que primeiro se tornou Ministro das Finangas em 1928 (apds o golpe militar de 1926), e
depois, em 1932, é nomeado presidente do Conselho de Ministros, tendo sido aprovada a constituicdo deste regime
um ano depois. Foi presidido a partir de 1968 por Marcello Caetano (1906-1980). Este regime antidemocratico e
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essenciais para o crescimento e protec¢do dos interesses da CUF. A propésito das “Campanhas
do Trigo”’, lancadas pelo Estado Novo foram seguidas as medidas econdmicas pela CUF, que
até ao final da Segunda Guerra Mundial (1945) controlou 50% da produgdo nacional de adubos
guimicos. Novas infraestruturas foram construidas em consonancia com a criagdo de novos
ramos de producao, mesmo apds a morte de Alfredo da Silva, em 1942. Aqui, os seus
percursores, o seu genro Manuel de Mello (1895-1966), e os seus netos Jorge de Mello (1921-
2013), e José Manuel de Mello (1927-2009), respeitaram o seu legado de “Mais e Melhor”,
diversificando, expandindo e modernizando as atividades da CUF (Leite das Neves 2010, 111;
Rosas 2018).

Acompanhando os trinta anos de ouro da expansdo econdmica europeia, a empresa era agora
composta por cerca dez mil efetivos, distribuidos por mais cem fabricas. Nestas fabricas
produziam-se dcidos, adubos, sabdes, detergentes, dleos alimentares, racdes, tintas,
coberturas anticorrosivas, téxteis como lonas ou tapetes, ouro e prata derivada do
aproveitamento das cinzas da pirite, como também a enorme expansdo industria
metalomecanica, como volutas para barragens e obras pesadas de grande porte. Aqui juntam-
se novos ramos industriais o papel, o petrdleo, mdquinas elétricas, a celulose, mobiliario,
supermercados, hotelaria e comércio a retalho (Leite das Neves 2010, 111; Rosas 2018).

Em 1957, o parque industrial da CUF constitui a maior plataforma industrial da Peninsula
Ibérica e uma das maiores da Europa, ocupando uma drea de cerca de 215 hectares. Desta
area, 63% encontra-se livre destinando-se a futuras construcdes fabris e cerca de 37% estava
ocupada, dividindo-se esta area ocupada em zona fabril (82%), onde se encontravam os
edificios, arruamentos, parques e aterros e zona social (18%), constituida pelos bairros de
habitacdo, centro educativo, parque desportivo, posto médico e refeitérios (Leite das Neves
2010, 111-12).

O crescimento econdmico de Portugal nos anos 50 e 60 é pautado por uma redugdo das
dividas externas e das importag¢des de diversos produtos em 20%. A modernizagdo e a
expansao da CUF, foram um grande pilar deste crescimento generalizado do pais. A queda
abrupta deste grupo da-se a partir de inicios da década de 70, contribuindo para isto o
aumento generalizado dos precos da energia e das taxas de juro, dificultando os investimentos
que se planeavam. As nacionalizacGes decretas em 1975, apds o 25 de Abril de 1974, foram o
inicio da extingdo quase total das indUstrias e servicos assistenciais que vigoravam a data no
complexo industrial da empresa (Leite das Neves 2010, 111-12).

Embora o sucesso da empresa tenha visto o seu fim a partir de meados dos anos 1970, o
legado deixado pela gestdo de Alfredo da Silva tem de ser visto de forma notéria no panorama
nacional e internacional, sendo um caso de estudo interessante de como crescer e adaptar
uma empresa a um mundo em constante mudanca. A concentragdo industrial, o
empreendedorismo, a produgdo diversa aliadas a inovacgdo tecnoldgica e adaptacéo aos
mercados sao tudo elementos-chave no sucesso que esta empresa teve. Apesar destas

ditatorial durou 48 anos (17 499 dias) até a Revolugdo dos Cravos de 25 de Abril de 1974, onde foi possivel retomar
o caminho liberal e republicano implantado em 1910 (RTP Ensina 2006 e 2011).

7 As Campanhas de Trigo langadas pelo Estado Novo tiveram lugar entre 1929 e 1938, para fazer face ao problema
de abastecimento do trigo no pais, com os objetivos de aumentar exponencialmente a produgdo de trigo e de
restaurar financeiramente o pais apds a Primeira Guerra Mundial (Restos de Colegdo 2023).
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caracteristicas importantes, o aspeto mais preponderante para este sucesso foi a constante
formacao de recursos humanos, permitindo a qualificacdo e motivacdo destes, potenciando
melhores salarios e condic¢Bes laborais (Leite das Neves 2010, 112).

A qualificagdo dos recursos humanos da CUF era encarada como fundamental para a
adaptacdo e diversificagdo, tendo em conta os mercados ao longo do tempo, constituindo uma
clara vantagem competitiva em relacao a outras empresas. A fabrica dispunha assim de um
setor para a formacao profissional dos seus trabalhadores. Seguindo esta logica formativa, o
Grupo financiou em 20%, a construcao da “Escola Industrial e Comercial Alfredo da Silva”. Esta
escola foi inaugurada em janeiro de 1947, tendo como objetivo principal formar quadros
técnicos e operarios especializados para trabalhar nas fabricas. A vertente pratica era
maioritariamente ensinada por trabalhadores da CUF: eletricistas, desenhadores, mecanicos,
quimicos, serralheiros, entre outros (Leite das Neves 2010, 113).

Os numeros das décadas de 50 e 60, mostram mais de dois mil alunos que usufruiam das
diversas formacdes, integrados tanto na empresa como também na Administracdo Publica.
Mesmo os trabalhadores que ndo precisavam de qualificacdes foram, desde os anos 30,
ajudados em caso de iliteracia decorrendo companhas de alfabetizacdo em regime noturno. As
lacunas que existiam a este nivel na sociedade portuguesa foram desde cedo apreendidas pela
empresa, que tentou sempre mitigar estes efeitos em prol do bom funcionamento e sucesso
da empresa nos vdrios setores de atividade. Com a inauguracao desta escola, a CUF foi
pioneira no panorama portugués industrial instituindo conceitos como o de “trabalhador-
estudante” e “subsidios escolares” premiando o mérito (Leite das Neves 2010, 113-14).
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Imagem 31 — Fotografia de 1950 da saida do operariado das fabricas da CUF. Fonte: CMB, s.d.

A CUF fornecia condi¢Ges que ndo existiriam naquela época para a generalidade da populagédo
em Portugal. A carreira profissional seria estavel, os salarios relativamente elevados dado o
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contexto do pais, tal como a rede privada de assisténcia social e de lazer, aliada ao forte
associativismo, sendo ainda hoje notdrio no Barreiro. Estes factos garantiam para os quadros
superiores que o Barreiro era atrativo para residir e trabalhar e, para os trabalhadores nao
qualificados, evitava e desencorajava movimentos de rutura. Para alojar os funcionarios da
empresa, foram construidos cinco bairros, havendo a distingao entre os bairros de moradias
para os trabalhadores qualificados, enquanto os operdrios ficariam em bairros de
apartamentos idénticos entre si (Leite das Neves 2010, 114-15).

A CUF praticou a vertente social de forma distinta a época, de forma diversa e extensa. Foram
construidos balnearios, lavadouros, refeitérios, uma farmacia, uma padaria e moagem, um
posto médico com maternidade, uma creche, um infantario, uma escola primaria, a EICAS, o
Hospital da CUF, um cinema com 1200 lugares e o Grupo Desportivo da CUF. O Grupo
Desportivo CUF era ja na década de 50 respeitado a nivel regional e nacional em varias
modalidades, servindo como instrumento eficaz de propaganda da Empresa. Em 1941, foi
criada uma caixa de previdéncia para os funcionarios da CUF e das suas familias, na ordem de
15 mil beneficiarios (Leite das Neves 2010, 115-16; Rosas 2018).

Por outro lado, todas estas medidas, de assisténcia social e promocdo de bem-estar geral dos
seus funcionarios e familias, eram contrapostas com o desprezo completo pela questao
ambiental. Vinte anos apds a construcdo da primeira fabrica comecam a surgir os primeiros
problemas de saude dos operdrios, consequéncia direta da grande poluicdo atmosférica que
era uma realidade quotidiana. A elevada concentracdo industrial e a vida “autossuficiente”
desta empresa deixaram os operdarios com graves problemas de respiracdo e de visdo. As
atividades agricolas, piscatérias e salineiras foram impossibilitadas pela presenca massiva das
industrias. Nos dias de hoje, apesar da qualidade do ar ter melhorado, o Tejo, as praias fluviais
e os solos ficaram irremediavelmente contaminados por metais pesados, ocorrendo também
um pouco por todo o Parque Industrial, a deposi¢do de residuos perigosos (Leite das Neves
2010, 116-17).

Os custos elevados de descontaminacdo dos solos e de remogado de residuos perigosos tem
condicionado de forma evidente o desenvolvimento deste territdrio nas areas afetas ao
Parque Industrial. Potenciais investidores como empresas nos setores de transportes e
logistica, retraem-se face ao desprezo ambiental de que o Barreiro foi vitima. A este respeito, a
falta de responsabilidade ambiental foi bastante negativa a médio e longo prazo. O esgotar
dos recursos da paisagem como a degradacdo inequivoca da imagem da cidade do Barreiro
gue ainda ressoa, mostram-nos que os conceitos de Responsabilidade Social e
Desenvolvimento Sustentavel sdo indissocidveis e complementam-se para o bom
funcionamento geral tanto dos recursos humanos como dos recursos ambientais e externos
(Leite das Neves 2010, 117, 121).
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2.3 CUF: Retrato e Lutas Sociais

Todo o progresso industrial e econédmico ao longo do século XX no Barreiro, vai contrastar
também com a miséria humana e lutas sociais que desde a implementacao da primeira fabrica
(em 1907), marcaram a histdria do Barreiro. Desde meados do século XVIIl, o Barreiro comega
a atrair muitos habitantes de territérios rurais que procuravam melhores condi¢cdes de vida. A
construcao da ferrovia a partir de 1854 foi um sinal de progresso e a ligacdo ao Sul de Portugal
foi o inicio do império industrial (Carmona 2010, 231-32).

Imagem 32 — Fotografia de 1907 da construgdo das primeiras fabricas da CUF no Barreiro. Fonte: CMB, s.d.

Até a construgao da ferrovia, o Barreiro viveu na era proto industrial: da pesca, da moagem, de
artes e de oficios como de agricultura em pequenas hortas, fazendas e vinhas que cercavam os
arrabaldes da vila. A partir da implementacdo da ferrovia, diversos terrenos comegam a ser
loteados e urbanizados, comegando a surgir os primeiros bairros destinados aos ferroviarios e
as suas familias. O primeiro surge no Alto José Ferreira, adjacente as atuais oficinas da EMEF,
perto donde foi construido o Bairro Ferroviario no Palacio Coimbra, em 1935 (Carmona 2010,
232).

No Alto do Seixalinho, préximos ao apeadeiro do Barreiro-A surgiram outros bairros como o
“Bairro Miranda”, a “Vila Manso”, a “Vila Braz” ou o “Bairro do Teoddsio”. Os fabricos
corticeiros desenvolvem-se em consonancia da instalacdo do caminho-de-ferro, criando um
fluxo migratdério com origem no Alentejo e serra algarvia, fluxo este que ndo cessou a partir
dai. Registam-se desta fase o aparecimento de algumas “Vilas” e “Correntezas Operdrias”,
como as da Rua Marqués de Pombal, Largo Alexandre Herculano e Rua Miguel Bombarda. As
“Vilas Operarias” surgem apenas no final deste século XVIII (Carmona 2010, 232).
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As condic¢Bes de vida do operariado barreirense ja eram descritas em 1910, pelo jornal Avante,
onde é abordado o problema geral de falta de habitacdo condigna, onde é referido o nimero
insuficiente de casas para o numero crescente de habitantes. Os alugueres eram caros aliados
a falta de conforto e de salubridade das casas. Estes problemas de habita¢do condigna e a vaga
letal de pneumdnica que assolou Lisboa em 1899, despoleta a criacdo de bairros operdrios
modelo (Carmona 2010, 233).

Desde as primeiras décadas do século XIX, foram criados por toda a Europa através de
iniciativas de grandes patrdes e industriais, bairros para os seus operdrios. Podem-se citar o
mais antigo, datado de 1817, dos proprietarios de Grand-Hornu, em Mans, na Bélgica, sendo
este o pais modelo na melhoria das condi¢es da classe operdria. Outros casos emblematicos
sdo nas cidades de Essen ou Dusseldorf, na Alemanha, Paris e Puteaux, em Franca, Londres, na
Inglaterra e algumas cidades da Austria (Carmona 2010, 233).

Por outro lado, nas primeiras décadas do século XX, Portugal encontrava-se em sentido inverso
desta tendéncia europeia, onde os grandes centros industriais de Lisboa, Setubal, Covilh3,
Porto e Braga, ndo tinham espaco nem condic¢des de vida, sendo estes locais auténticos
disseminadores de contagios e doencas. O Ministério do Fomento da | Republica ciente do
risco de saude publica, alertava para a melhoria das condi¢Ges do operariado, permitindo que
a produtividade e energia de trabalho nao se dissipe. Era igualmente vantajoso que o
operariado e as suas familias vivessem perto das fabricas, diminuindo o tempo de viagem e
reforcando o sentimento de pertenca (Carmona 2010, 233-34).

Um inquérito realizado a Camara Municipal do Barreiro, de 1948, regista condicGes de vida
completamente angustiantes para maior parte da populacdo operaria. Neste inquérito
contavam-se 486 barracas, nimero que aumentaria a cada ano. Estas barracas mal construidas
nao ofereciam qualquer defesa contra o frio, calor, chuva e vento, havendo apenas uma
divisdo onde habitava toda a familia. A somar a isto, grande parte da populagao que viveria
nestas barracas eram operdrios com grandes encargos familiares, que ndo tinham outra opgao
sendo a de viver em condi¢Ges deploraveis (Carmona 2010, 234-35).

Em 1909, é edificado o Bairro de Santa Barbara, que se mostrou como uma das obras sociais
mais palpdveis de Alfredo da Silva. Este bairro constitui uma novidade no paradigma da
habitacdo a época, criando-se uma rede de esgotos, abastecimento de dgua potavel e
iluminacdo elétrica. A construcdo deste bairro dentro do espaco fabril seguiu a légica do
modelo “paternalista”. Para além deste aproximar dos trabalhadores ao patronado, existiam
critérios rigidos que constavam nas “Normas para Atribuicdo das Casas” e outros que eram
nao oficiais, mas indispensdveis e “impostos”, como uma conduta moral irrepreensivel e o ndo
contestar da regra social, laboral e politica (Carmona 2010, 235-36; Rosas 2018).

Apds o fim da Primeira Guerra Mundial, as caréncias alimentares e de falta de recursos eram
um problema generalizado para a populagdo, gerando-se doengas como o tifo e a tuberculose,
estando presente de forma marcante a inflacdo, o desemprego e a miséria. Com a expansao da
CUF, muitas familias trocam o Sul e as Beiras a procura de melhores condi¢es. No entanto,
nem todas sdo bem-sucedidas, gerando-se problemas sociais. As praticas de salarios baixos e a
falta de oportunidades em alguns setores de emprego geram fenémenos de pobreza extrema
(Carmona 2010, 237-38).
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De forma a evitar surtos de tifo e tuberculose, que eram constantes as autoridades locais
determinaram que as associa¢des ndo podiam realizar mais de dois bailes por més, a fim de
evitar a propagacdo de doencas. Outro exemplo, era o nivel escolar que se poderia exigir as

criangas, sendo que muitas delas acusavam fadiga devido as enfermidades que eram vitimas.

Na década de 1940, surtos de tuberculose eram endémicos, principalmente nas criangas,
criando-se um verdadeiro problema de saude publica no Barreiro (Carmona 2010, 241-42;
Rosas 2018).

Por seu lado, a poluicdo e os gases em permanente ebulicdo marcavam os céus da cidade,

havendo um odor pestilento das emanacdes quimicas deste complexo industrial que em 1910,

constituia ja uma rutura abrupta da paisagem tradicional. Deste o inicio da laborac¢do da

primeira fabrica, nada sera como dantes na antiga vila piscatéria, a diversa fauna maritima que

servia de alimento e sustento a muitos habitantes torna-se uma miragem, onde liquidos e

lamas dos fabricos quimicos invadiram todos os ecossistemas do Rio Tejo (Carmona 2010, 242-

43).

A poluicdo constante de gases, infiltracdes de dguas tdxicas que impediam o consumo de agua

da populacdo e a destruicdo de lugares Unicos comeca a ser uma preocupacao da Comissao

Executiva da Camara na década de 1910. A partir de Novembro de 1929, um jornal local Eco do

Barreiro, comeca a escrever uma série de artigos alertando para a gravidade da situacdo. Estes

artigos que foram lancados sucessivamente, focam no desinteresse da administracdo da CUF e

em particular de Alfredo da Silva, de resolver de forma consciente e eficaz os graves problemas

de poluicdo a todos os niveis (Carmona 2010, 243-44).

Toda este descurar ambiental é responsavel pela destruicao de pequenas hortas, pomares e
jardins, que muitas vezes sdo essenciais para o sustento das familias com menos posses. A
terra torna-se calcinada, sobre um manto de poeiras téxicas e negras. A biodiversidade
desaparece e a natureza ndo tem espago nem tempo para existir. Os problemas ambientais
terdo continuado nas décadas seguintes e constituem uma heranga e uma imagem pesada a
esta cidade, que sofreu mudangas tragicas na sua paisagem e consequentemente, nos seus
modos de estar e de viver (Carmona 2010, 244-45).
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Imagem 33 — Vista aérea do complexo fabril da CUF em 1938. Fonte: Gulbenkian, 2023.

O PCP e a CUF no Estado Novo

O Partido Comunista Portugués, vulgarmente conhecido como PCP, nasceu em 1921, tendo
tido a primeira comuna exatamente no Barreiro em 1923, designada de Comuna Karl Marx.
Dois anos mais tarde, em 1925, a célula comunista é designada como sendo nimero 2, com a
reorganizacdo da Federacgdo Regional Comunista. Apds reorganizacgdo interna do partido, em
1929, uma nova célula é criada, sob a lideranca do politico Bento Gongalves (1902-1942),
incrementando de forma notdria a luta antifascista e a estrutura organizativa dos ideais do
partido, como destacado por Nicolas Cazelas (?), figura importante do partido a época
(Almeida 2010, 207).

A revolta de 18 de Janeiro de 1934 na Marinha Grande, marca a ascensdo do movimento
comunista, com o aumento de filiagGes e o incremento propagandista. Neste mesmo ano, é
lancada a CUF Vermelha, érgdao mensal de informacdo das células do partido e da sua
juventude, e fundado o tdo desejado Sindicato Unitario dos Trabalhadores da CUF. A fundacgdo
deste sindicato filiado na CIS, central sindical comunista, incitou forgas repressivas com
dezenas trabalhadores presos pela Policia de Informagdes, aumentando igualmente o poder
de luta do sindicato e seus filiados (Almeida 2010, 208).

Neste contexto repressivo o PCP durante toda a década de 1930, manteve atividade intensa,
fazendo-se sentir em cada canto da vila através de propaganda variada, pequenas
manifestagdes, encontros culturais e reunies de trabalho. Em resposta a esta influéncia
comunista, sado distribuidas propagandas afetas ao regime e promovidas sessées doutrinarias
pela Unido Nacional, partido criado para apoio ao regime do Estado Novo, presidido pelo
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fundador de ambos, Antdnio de Oliveira Salazar. Estas campanhas afetas ao regime poucos ou
nenhuns efeitos teriam face a capacidade de organizacado e persisténcia da propaganda
comunista (Almeida 2010, 210).

Apesar desta atividade prolifica e organizada, o partido debate-se com uma grave crise interna
esbatida apenas em 1940, por um conjunto de presos regressados do Tarrafal e Angra do
Heroismo. Mais tarde, em 1943, o PCP reorganiza-se sob a direcdo de Alvaro Cunhal (1913-
2005), José Cunhal (?) e Manuel Guedes (1909-1983), focalizando os esforcos para a agitacao
social que deflagrava pelo pais. Apesar da “neutralidade” do regime de Salazar, as politicas
econdmicas do esforco de guerra criaram miséria, as necessidades primarias ficaram a mercé
do mercado negro e os saldrios ndo competiram com a inflagdo galopante. A isto, surgiram
sucessivas greves generalizadas no pais (Almeida 2010, 210-11).

Apds estas greves que foram eclodindo, gera-se a greve mais significativa até ai realizada, a de
27 de julho de 1943, caracterizada como “a maior luta de massas” no Barreiro, tendo sido
liderada pelo PCP, refletindo as parcas condicGes em que as pessoas viviam em tempos de
guerra, onde os cinco mil trabalhadores da CUF eram vitimas de cortes salariais e de trabalho.
Apesar do PCP ter sido o catalisador, os despedimentos em massa e toda a repressao vivida
promoveram um renovado espirito de combate contra o fascismo em vigor (Almeida 2010,
212-13).

A greve propriamente dita comeca a 26 de Julho em Lisboa, nos Estaleiros da Rocha Conde de
Obidos e em Almada, nos Estaleiros Parry & Son, espalhando-se rapidamente em direcdo ao
Barreiro. Aos operarios da CUF juntaram-se trabalhadores das industrias corticeiras, tornando-
se o Barreiro o epicentro desta greve histdrica de mais de 50 mil grevistas. O dia seguinte, 28
de julho é marcado por uma forte repressao por parte da PIDE, sendo a vila ocupada pela PSP,
Sapadores dos Caminhos-de-Ferro, Cavalaria 7, GNR de Evora, como também contingentes
militares de Beja, Estremoz e Vendas Novas. A violéncia percorreu as ruas havendo feridos, a
censura e a prisdo de centenas de grevistas nos barracdes da CUF (Almeida 2010, 213-14;
Rosas 2018).

O eco de mudanca e de luta protagonizado pela greve de 1943 foi-se dissipando, sendo a
repressao uma constante com a presenga de uma rede de informadores da PIDE nas fabricas,
levando a um clima de desconfianca e perseguicdo de operarios suspeitos de atividades
subversivas. Face a este clima de delagdo, alguns operdrios adotavam formas de resisténcia
menos diretas para evitar consequéncias graves como a prisdo enquanto outros ndo
aguentavam todo este clima e recorriam a violéncia fisica como descrito por trabalhadores,
onde os informantes eram vistos e agredidos em publico (Almeida 2010, 218-19; Rosas 2018).

A década de 1960, é marcada por um agravamento das condi¢des da classe operaria,
deslocando-se o confronto social para a nova empresa do grupo de construgdo e reparac¢ado
naval: a Lisnave, em Almada. Em 1969, os trabalhadores redigiram a Carta Reivindicativa dos
Trabalhadores da CUF, onde estavam expostas exigéncias marcadamente politicas, como o fim
da Guerra Colonial, a liberdade sindical, o direito a greve, amnistia para os presos politicos,
extin¢do da PIDE, fim da censura e o estabelecimento das liberdades democraticas. A criacdo
da Comissdo Interna da Empresa (CIE) por parte de Jorge de Mello, que entra em vigor em
janeiro de 1963, é atualmente percebida como uma clara tentativa por parte da administragao
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da CUF de silenciar as exigéncias operarias que e iam acumulando (Almeida 2010, 220-21;
Rosas 2018).

O chamado “capitalismo popular” criado pela comissao foi combatido, publicando-se a partir
de junho de 1963 o Boletim dos Trabalhadores da CUF, 6rgao clandestino do PCP, onde sdo
desmascaradas as companhas demagégicas do patronado, tendo tido um efeito notdrio na
formacdo politica e ideoldgica de milhares de trabalhadores (Almeida 2010, 222-23).
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(continua ha 29 pag,)-

Imagem 34 - Boletim dos Trabalhadores da CUF, de 12 de Abril de 1965. Fonte: Casa Comum, s.d.
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Em conclusdo, a presenga comunista no Barreiro, desde a criagao do partido até ao 25 de abril
de 1974, mostrou ser significativa e incansavel, mesmo vivendo em contexto de
clandestinidade e enfrentando repressao por vezes asfixiante. Em termos quantitativos, a
organizagao do partido no Barreiro era a maior do pais, havendo centenas de militantes do
partido inseridos na CUF, distribuindo-se centenas de exemplares de Avantes! como também
de Boletins e Militantes. Em termos qualitativos, a constante atitude politica e reivindicativa
demonstrada pelas suas empreitadas pde em evidéncia uma organizagao ativa com uma
capacidade de intervir na conducdao dos movimentos operdrios, influenciando as lutas sociais
gue eram uma realidade por todo o pais (Almeida 2010, 223).

Nas palavras de José Pacheco Pereira, historiador, ex-deputado e fundador do Arquivo
Ephemera, que possui dois armazéns no Barreiro, destaca a atividade industrial e a CUF, que
moldaram a cidade, e que “criou um ecossistema operdrio e industrial, durante grande parte
do século XX, de resisténcia politica que é Unico em Portugal.” (Rito, 2023).

O PCP no Barreiro foi um dos alicerces das liberdades que viriam a ser repostas pelo 25 de
Abril, tendo tido uma importancia na construcdo e organizacdo do partido enquanto principal
opositor do Estado Novo. Destacam-se do periodo de ditadura, como principal causa a defesa
dos direitos dos trabalhadores e todas as lutas que estdo inerentes a esta defesa, estes direitos
gue ainda hoje sdo uma das principais bandeiras do PCP em Portugal.

Imagem 35 — 25 de Abril de 1974 no Barreiro. Fotografia de Joaquim Galrito. Fonte: Barreiro 50 Anos 25 Abril, 2024.
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2.4 Requalificagdao Urbana no Barreiro: dos Planos aos Resultados

Apds um enquadramento histdrico do Barreiro, uma apresenta¢do da maquina industrial da
CUF e as lutas sociais que marcaram o Barreiro ao longo do século XX, importa resumir o ponto
de situacdo do objeto de estudo, de forma a ter uma perspetiva geral de como este concelho
evolui em termos de planeamento ou falta deste, como vai ser descrito de seguida.

Ao longo do século XX, o Barreiro foi-se expandido de forma desordenada, proporcionalmente
ao crescimento da industria e ao aumento da populacao. O primeiro plano de urbanizacao foi
apenas concluido e aprovado em 1957, apds a realizagdo do Anteplano de 1948. A dissociagao
gue aconteceu até ai, entre urbanismo e industria, foi particularmente grave no Barreiro,
sendo que os seus habitantes e trabalhadores foram vitimas diretas da falta de estratégia
politica e social (Gongalves 2013, 49).

Este periodo longo, com a auséncia de um planeamento estruturado e organizado, é
atualmente um paradigma da paisagem barreirense. A falta de fundos e a projecao de
interesses particulares em detrimento de uma organizagao coletiva, fez com que o Barreiro
crescesse exponencialmente, com pouca ou nenhuma qualidade urbanistica, quando comecou
a grande expansao da CUF. O ponto de partida do anteplano apresentado em 1948 foi a
analise da situacdo da vila, que destacava o porto fluvial mais importante do sul do pais, onde
existia a importacdo e exportacdo de mercadorias do Alentejo, tal como as matérias-primas e
as producgdes industriais da CUF (Gongalves 2013, 50).

Tanto as vias terrestres como as fluviais eram importantissimas na vitalidade econdmica da
regiao, por isso neste anteplano de 1948 foram empreendidas requalificagdes e
melhoramentos nestas estruturas como, por exemplo, o aprofundamento das calas de
navegacao, a separacao do trafego geral entre as diferentes povoagdes, a ligacdo do
movimento local aos outros sistemas de comunicagdo, a constru¢ao de uma nova estagao de
caminho-de-ferro, a correcdo e aumento da rede de distribuicdo de dguas, como também, o
aumento da area urbana para agregar uma futura expansdo da vila (Gongalves 2013, 51-52-
53).

Na década de 1940, tal como referido anteriormente, assistiu-se a uma enorme crise
habitacional com vdérias familias a viver nos mesmos fogos, inimeras questdes de
insalubridade e de doengas, proximidade e exposi¢ao constante a gases nocivos vindos das
fabricas e falta de espacos verdes urbanos de qualidade. Neste anteplano de urbanizacado, as
futuras casas destinar-se-iam a classe operaria, a classe social que carecia de condig¢des para
viver dignamente. Estas novas habita¢des seguiriam a dire¢do Norte-Sul, de forma a fornecer
melhores condices de habitabilidade nos meses mais frios e proteger estas dos ventos
dominantes que traziam consigo o ar toxico vindos das industrias da CUF (Gongalves 2013, 56,
57, 59).

A melhoria das condi¢des ambientais e urbanas foram consideradas como relevantes neste
anteplano. Os corpos de agua adjacentes as areas urbanas deveriam ser protegidos e
conservados. As zonas verdes propostas, foram desenhadas de forma a qualificar o espaco
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urbano, purificando o ar da polui¢do constante, criando areas de lazer e recreio e auxiliar nos
processos ecoldgicos fundamentais. A distingdo entre os diferentes aglomerados urbanos seria
acompanhada de dreas com cariz marcadamente rural, onde na falta de boa fertilidade para a

agricultura, plantar-se-ia arvoredo (Gongalves 2013, 59-60).

Imagem 36 - Planta de Trabalho do Anteplano de Urbanizagdo de 1948, onde sdo mostrados os diferentes nucleos
residenciais. Os autores deste Anteplano foram o Arquiteto Paulo Cunha e o Engenheiro Santos e Silva. Fonte:
Arquivo Municipal do Barreiro, 1948.

Neste anteplano, as zonas habitacionais foram divididas em oito nucleos residenciais com
dreas alteraveis e superficies compreendidas entre os 18 e os 42 hectares. O primeiro nucleo,
o nucleo A, iria beneficiar das melhores condices de salubridade, ndo sendo expostos aos
ventos dominantes do Norte, que traziam os ares toxicos das industrias. Iriam ser construidos
prédios em altura como habitagdes predominantes nesta drea. Esta area iria ser destinada a
atividades comerciais, atividades ligadas a exploragdo dos caminhos-de-ferro e navegagdo
fluvial, estando prevista a constru¢do de um novo porto fluvial (Gongalves 2013, 62, 63, 67).

O nucleo A, era visto como uma ampliagdo da area mais histdrica e identitdria do Barreiro, o
nucleo B. No nucleo B, situava-se o centro civico, o centro comercial principal e o velho burgo
do Barreiro, uma parte histdrica que os autores do anteplano respeitaram e preservaram como
memoria da fisionomia original da vila piscatdria e rural. Existia também a preocupacao de
afastar as novas habita¢des das industrias da CUF como também realizar a abertura de
arruamentos, de forma a promover uma boa circulacdo e salubridade deste nucleo (Gongalves
2013, 67).

A sul da linha férrea, apresentava-se a segunda grande unidade residencial, composta pelos
nucleos residenciais de C até H. Excetuando o nucleo H, todas os outros conjuntos destinavam-
se a construc¢do de habitagGes econdmicas. Este nucleo H, destinava-se a populagdo residente
que subsistia da agricultura, havendo uma maior drea de terreno por cada habitacdo. Para
além das habitag¢des, estaria prevista a construcdo de uma escola secunddaria e de um centro
desportivo para cada nucleo (Gongalves 2013, 67-68).
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Até a aprovacgao deste Anteplano, em 1957, passaram nove anos desde a sua conce¢do, com
diversas trocas de ideias e falhas de entregas por parte dos autores do plano, a CMB e a DGSU.
A resposta da CMB divergia em muitos pontos dos autores do plano, o Arquiteto Paulo Cunha
(1909-?), e o0 Engenheiro Santos e Silva (?). Elementos como equipamentos sociais e
recreativos, escolas, vias de comunicacao e os locais do transporte ferrovidrio eram elementos
gue a camara nao colocava em destaque, argumentando que o nimero que os autores exigiam
era exagerado e nao fazivel, enquanto colocavam as prioridades na construcdao de um porto
fluvial e em novos atravessamentos sobre o caminho-de-ferro (Gongalves 2013, 70, 72, 73, 74,
75).

Apesar de diversas melhorias na salubridade geral, o Plano de Urbanizag¢do foi muito tardio e
foi marcado por uma falta de visdo a longo prazo e deficiéncia de recursos financeiros por
parte dos agentes locais. O desenvolvimento do Barreiro foi marcado por um continuo
investimento privado, sempre ligado a funcionalidade e progresso da industrializagao,
desprezando muitas vezes a qualidade de vida paralela, que se deve exigir de uma cidade que
se quer préspera. As populacdes, e principalmente a classe operaria, foram as principais
vitimas da urbanizacdo desenfreada que proliferou a partir do inicio do século XX. No entanto,
como primeiro instrumento de planeamento serviu os seus fins de estruturar e proteger a
paisagem barreirense (Gongalves 2013, 78, 83, 85).

Da pesquisa efetuada no Arquivo Municipal do Barreiro pode-se concluir que nas décadas de
1960, 70, 80 e 90 ndo foram realizados planos de grandes dimensdes no Barreiro, tendo a
expansao da cidade continuado para Sul e para Este, através de planos de escala mais local.

O Plano Diretor Municipal do Barreiro com a forca de um plano estruturante da cidade como
um todo, sé viria a ser realizado em 1994. Este PDM encontra-se enquadrado por programas e
planos de ordem nacional e regional, sejam estes o PNPOT de 2007 e o PROT-AML de 2002.
Para além de tematicas fundamentais apresentadas na Programa Nacional, como a valorizagao
e a conservacao sustentavel de todos os recursos ambientais e paisagisticos, a competitividade
e boa gestdo territorial entre outras. Este programa elabora uma série de op¢Ges para o
Desenvolvimento do Territério da AML, como a qualificagdo dos suburbios contrariando a
segregacdo espacial urbana, a revitalizagcdo dos centros histéricos reabilitando o patriménio
edificado, a recuperacdo de areas urbanisticas degradadas, associadas ao desenvolvimento de
estruturas de cooperagao intermunicipal e mecanismos de participa¢do publica em matérias
de ordenamento do territério (Cdmara Municipal do Barreiro 2013, 54, 55, 58).

O concelho do Barreiro faz parte de trés unidades territoriais: o “Estudrio do Tejo”, o “Arco
Ribeirinho Sul” e a “Planicie Interior Sul”. Na unidade territorial do Estuario do Tejo, propde-se
o aproveitamento das potencialidades naturais, ecoldgicas, recreativas e de lazer, tal como a
conservacao destes recursos valiosos, em articulacdo com o nucleo urbano. Na segunda
unidade territorial, os polos de Almada, Barreiro e Seixal devem constituir centralidades
supramunicipais, onde se deve fortalecer as acessibilidades do Barreiro e entre municipios. O
estuario deve ser valorizado e utilizado como indutor de atividades econdmicas ligadas ao
recreio e ao lazer, tal como se deve promover uma requalificacdo urbana da frente ribeirinha
como do nucleo urbano do Barreiro. Na terceira unidade territorial, pretende-se evitar a
expansdo nado planeada, tal como a requalificacdo de nucleos existentes promovendo e
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recuperando zonas ecologicamente mais sensiveis deixando livres estas areas para infiltracdo
do aquifero da Peninsula de Setubal. Na REM de 2002, rede orientadora das politicas de
sustentabilidade ambiental do municipio, é preponderante a valorizagdo dos corredores
verdes, das areas de importancia ecolégica e protecao das areas naturais sensiveis, tal como a
implementagdo de politicas ambientais a escala local (Camara Municipal do Barreiro 2013, 55-
56).

Para além dos instrumentos de gestao territorial apresentados para a cidade do Barreiro,
apresentam-se em seguida os instrumentos estratégicos e as politicas como a POLISXXI (2008-
2013) e a Estratégia Lisboa 2020. Primeiramente, a Politica de Cidades POLISXXI visa orientar a
adogdo de novos instrumentos de politica de forma a atrair investimento privado para
regenerar os nlcleos urbanos degradados. E também objetivo a integracdo e qualificacdo dos
diferentes espacos da cidade e a sua conexao e integracao na regidao da grande Lisboa que
envolve o Barreiro. O fortalecimento e a diferenciacdo do capital humano, institucional,
cultural e econdmico da cidade, torna-se uma vantagem competitiva e identitaria que é
necessario promover (Camara Municipal do Barreiro 2013, 60-61).

Em segundo lugar, a Estratégia Lisboa 2020 tinha como contributos a visdo para a regido da
Grande Lisboa no horizonte do inicio da década de 2020. Aproveitando as oportunidades das
cidades da Margem Sul, procura-se ultrapassar os desafios apostando-se no desenvolvimento
sustentdvel do territdrio, na requalificacdo e a conservacao das frentes ribeirinhas tal como, na
reabilitacdo e regeneracdo de areas degradadas. Por ultimo, o POR Lisboa pretende afirmar
Lisboa internacionalmente como espaco de intermediacao, qualificando-o e capacitando-o
como um lugar de encontro multicultural. Este instrumento tem como contributos reforgar e
afirmar a competitividade apostando-se na posicdo da Regido, como um dos principais agentes
valorizadores do pais e mediadores face ao exterior. A qualificagdo dos recursos humanos e o
incentivo da coesdo social, a promogao sustentavel e policéntrica do ordenamento do
territério, tal como a garantia de uma governacdo mais eficaz e participada, sdo outros
contributos deste instrumento que também se enquadram no territério em estudo (Camara
Municipal do Barreiro 2013, 62).

Em maio de 2008, foi apresentado o Programa de Reabilitacdo Urbana do Barreiro Antigo. Este
nucleo urbano do concelho, foi até aos anos 70, o nucleo central da cidade, onde se
localizavam a maior parte dos equipamentos da cidade, e onde o setor econdmico gerava mais
receitas. Esta centralidade foi entrando em declinio, devido a expansao urbana mais distante
deste nucleo. Outros fatores foram também preponderantes neste declinio como a perda e o
envelhecimento da populagdo, a deslocagdo de edificios publicos centrais para outros locais, o
fim da industria a partir da década de 1970, a dispersdo da economia e a degradacdo gradual
do tecido edificado (Camara Municipal do Barreiro 2008, 2).

Pelas suas caracteristicas urbanisticas e arquitetdnicas, o Barreiro Antigo é relevante ao nivel
do patrimdnio no seu conjunto, tendo na sua matriz tradicional edificios com valor
arquitetdnico relevante, como edificios religiosos, mas também de habitacdo dos séculos XVI,
XVIII, XIX e inicios do século XX. O Programa de Reabilitacdo Urbana (2008), designado como
PROURB para o Barreiro Antigo, baseia-se na mudanca de paradigma da degradacao fisica,
social, ambiental e econdmica que este nucleo é alvo. Este programa segue os objetivos da
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reabilitacdo urbana definidos pelo guia de Reabilitagdo Urbana definido pelo Conselho da
Europa em Estrasburgo, de 2004, como a conservacao integrada do patrimdnio cultural, acesso
a uma habitacdo satisfatéria e apropriada para todos, a promocgdo da coesao territorial e o
desenvolvimento sustentdvel das cidades tomando medidas cautelares em relagdo ao
ambiente (Camara Municipal do Barreiro 2008, 2, 3, 5).

Como objetivos mais especificos deste programa para o Barreiro Antigo, pode-se destacar a
qualificacdo e integracdo deste nucleo no seu atual centro urbano, a inovagao e diferenciacao
do nucleo antigo com diversas solucdes e capitais, a promocao da inclusdo social, tal como a
integracao e a igualdade de oportunidades para as diferentes comunidades que vivem ai,
qualificar o ambiente urbano de forma a criar melhor qualidade de vida, revitalizar
socialmente e economicamente espacos urbanos degradados, desenvolver a atratividade
destes locais e, por fim, reforcar a participacao e cooperacao dos cidadaos na governanca da
cidade (Camara Municipal do Barreiro 2008, 6-7).

As caracteristicas espaciais do nucleo histérico sdo fulcrais na identidade coletiva do local. A
pequena escala urbana com diversidade arquitetdnica e urbanistica, ruas de perfil contido
pontuadas por largos, pracas e orografia plana fazem deste nicleo uma area aprazivel de
encontro para as populacGes. No entanto, questdes de abandono e ma gestdo do espago
levam a degradacdo e consequentes sentimentos de ndo pertenca, desconforto e inseguranca
dos espacos publicos. Usando os principios orientadores do “Desenho para Todos”, a cidade
deve ser democratica e inclusiva tornando o espaco que é de todos, acessivel na sua plenitude
independentemente das idades, capacidades e origens dos seus utilizadores (Camara
Municipal do Barreiro 2008, 31-32).

A reabilitacdo ou nova construgdo de espacos publicos, devem garantir a continuidade e
legibilidade do espaco urbano. Os pavimentos e a sua grande diversidade material como o
betuminoso, calcada em basalto, calgada em granito, calgada midda em calcario, calgada
decorativa sdo intervengdes pontuais ndo estando agregadas a uma visao do conjunto. O plano
de pormenor foi a procura de colmatar estes desequilibrios melhorando o conforto destes,
corrigindo-os e uniformizando-os. O melhoramento da iluminagdo publica e a melhoria na
limpeza e salubridade das ruas sdo também urgéncias na revitalizagdo do Barreiro Antigo. A
estas intervencdes, deve-se procurar uma proximidade entre a autarquia e a PSP, na
conflitualidade entre moradores do bairro e utilizares noturnos ocasionais que frequentam os

bares noturnos, causando um clima indesejado de inseguranca. Neste Ultimo ponto, novas
politicas de atribuicdo de hordrios devem ser estudadas e discutidas (Camara Municipal do

Barreiro 2008, 32-33).

Neste programa de reabilitacdo urbana do Barreiro Antigo, os principais espagos verdes
urbanos foram alvo de requalificagGes e melhorias. O Passeio Augusto Cabrita, emblematico
pelas vistas amplas para o Rio Tejo e Lisboa foi alvo de modernizacdo de elementos como a
ilumina¢do, mobilidrio e introdugdo de uma ciclovia. A muralha onde este parque assenta foi
recuperada de forma a oferecer melhor protecdo. Por seu lado, o Jardim dos Franceses
mereceu uma requalificacdo que dotou este jardim de melhores condices para ser utilizado
com mais intensidade pela populagdo barreirense (Camara Municipal do Barreiro 2008, 33).
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Outros espacos livres urbanos como a Praga Bento de Jesus Caraca, o Largo da Nossa Senhora
do Rosdrio e o Largo Alexandre Herculano, nao foram tratados nem equipados para serem
verdadeiramente vivenciados. Por isto mesmo, tornaram-se parques de estacionamento ao ar
livre perdendo-se a oportunidade de criar uma transicdo harmoniosa do bairro com a
envolvente. Neste Ultimo ponto, as areas mencionadas como areas mais interiores do bairro
antigo devem merecer um tratamento paisagistico que qualifique, valorize e conecte espacos
verdes que oferecem espacos de recreio e conexao com os elementos naturais que se
perderam na industrializacdo a que esta cidade foi sujeita. A esta necessidade de urgente
reabilitacdo e/ou reorganizacdo juntam-se o Largo Rompana, a Praga de Santa Cruz e a
Travessa do Ledo (Camara Municipal do Barreiro 2008, 34-35).

O PDM que se encontrava em vigor, foi revisto, uma vez que o paradigma social e econémico
se alterou bastante tornando-se assim fundamental adaptar este instrumento territorial para
novos tempos. Novos desafios virdo a surgir, como a construgao de Itinerarios
Complementares de Ligagao Rodovidria, a passagem da rede ferroviaria de alta velocidade e a
Terceira Travessia do Tejo. As linhas orientadoras desta revisdo consideravam o Barreiro como
centro urbano fundamental, no contexto da Area Metropolitana de Lisboa onde sdo
importantes o desenvolvimento da acessibilidade interna e externa, a valoriza¢cdo do espaco
urbano, a qualificacdo das dreas industriais ou ainda a gestdo e preservacdo do patriménio e
dos recursos naturais (Camara Municipal do Barreiro 2013, 59).

Passados praticamente 30 anos, surgiu em maio de 2022, a revisao do Plano Diretor Municipal
e um PDM de terceira geracdo. Este novo plano caracteriza-se por ser um instrumento mais
estratégico, sendo mais flexivel na gestdo do uso do solo, promovendo a conteng¢do urbanistica
e a reabilitacdo da cidade. Este tem como objetivos centrais a coesdo social e territorial, o
planeamento sustentavel, a reabilitagdo urbana, o desenvolvimento de novas atividades
econdmicas, mas também a melhoria da mobilidade urbana e ambiental e da mitigagao dos
efeitos das alteragGes climaticas (Camara Municipal do Barreiro 2022).

A Terceira Travessia do Tejo foi tornada publica em 2008 com inicio em Chelas, ligando-se a
outra margem pelo Barreiro. Foi aprovada publicamente na Assembleia da Republica em
novembro de 2009. A partir da grande crise econdmico-financeira que o pais atravessou em
2010, este projeto foi “congelado” pois ndo haveria possibilidade para se desenvolver um
projeto desta envergadura. Dezasseis anos mais tarde, em maio de 2024, foi confirmado pelo
XXIV governo de Luis Montenegro a construcdo do novo Aeroporto Luis de Cam&es em
Alcochete e a Terceira Travessia do Tejo que liga Chelas ao Barreiro (LPP 2025).

Apds esta nova travessia do Tejo ter sido tornada publica em 2008, houve uma encomenda por
parte da Camara Municipal do Barreiro e da Quimiparque em 2012, ao atelier de Arquitetura e
Desenho Urbano Risco que em colaboragdo com o atelier de Arquitetura Paisagista NPK,
fizeram o Plano de Urbaniza¢do da Quimiparque. Neste plano ja esta patente a nova ponte e
onde esta “abrac¢a” o concelho do Barreiro. A area do plano tem cerca de 500 hectares e
integra os terrenos do antigo complexo industrial da CUF e as areas envolventes. A proposta
apresenta um sistema de espacos publicos que liga a “nova” cidade a cidade existente, criando
corredores e espagos urbanos generosos. Neste plano, tanto a TTT como o Metro do Sul do
Tejo sdo elementos-chave na transformacdo do concelho (Risco 2012).
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A nova cidade proposta organiza-se em volta de trés espagos centrais: junto a nova gare, ao
porto atlantico existente e no local do terminal fluvial. A poente da terceira travessia, é
mantida e desenvolvida a vertente industrial e logistica, tirando partido da tradigdo industriosa
do concelho, tal como das novas infraestruturas que estdo planeadas para este territdrio
(Risco 2012).

Imagem 37 - Plano de Urbanizagdo da Quimiparque produzido pelo atelier Risco. Fonte: Risco, 2012.

Na tematica de grandes projetos que alterariam significativamente o Barreiro, estava em
discussdo desde a década de 1980, a construgdo de um novo terminal de contentores da
Margem Sul do Tejo. Em margo de 2020, a APA tornou publica uma DIA desfavoravel a
propdsito do novo terminal de contentores no Barreiro, pois este teria impactos significativos
na estrutura ecoldgica, infringindo tanto o Regime Juridico da Reserva Ecolégica Nacional
como a Diretiva Quadro da Agua e a Lei da Agua (PUBLICO 2020).

Em suma, o Barreiro cresceu desproporcionalmente ao longo do século XX, de uma vila rural
voltada para o Rio Tejo para uma das maiores poténcias industriais da Peninsula Ibérica. Isto
naturalmente, teve impactos significativos na paisagem barreirense. Apds a desindustrializa¢do
e décadas de negligéncia ao nivel do planeamento, é urgente alterar o paradigma de
expectancia e estagnagdo do Barreiro. Projetos de grande dimensdo, como aqueles descritos
anteriormente, vao alterar de forma marcada o Barreiro.

Esta mudanca pode ter duas faces: uma, de criagao de uma “nova cidade” sem qualquer
relacdo com a histéria e a meméria do lugar, aliada a especulagdo privada diferente nos seus
objetivos, mas com os mesmos resultados que a especulacdo vivida na expansdo da CUF e
décadas posteriores, e outra, geradora de uma mudanga significativa, mas com respeito pelos
processos culturais, ecoldgicos e econdmicos que fazem do Barreiro uma potencial segunda
“capital” da Area Metropolitana de Lisboa e a “capital” da Margem Sul.
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Em relagdo ao primeiro ponto, podemos assinalar os novos empreendimentos que ja estdo em
curso ou que foram construidos no concelho: Living Residence (Living Residence s.d.), Ja-Ba
Barreiro (JA.BA s.d.), Nooba (Nooba s.d.), ou ainda o Platinum Barreiro (Screendomus s.d.).
Estes novos empreendimentos sdo financiados por investidores privados (e maioria
estrangeiros) que compram terrenos expectantes com localizagdes interessantes e
desenvolvem condominios e projetos de luxo. Embora estes fendmenos sejam validos e
necessarios para requalificar igualmente o espaco publico que envolve os edificios
propriamente ditos, sdo fendmenos que ndo podem ser a regra, mas a exce¢ao. Num concelho
onde os niveis de vida e poder econémico vdo em conta com a maioria do pais, estes espacos
beneficiam apenas uma minoria da sociedade e criam desigualdades na cidade que vai sendo
“engolida” por investimento privado. Sem uma regulacao a nivel nacional e municipal destes
fendmenos, a cidade deixa de ser democrdtica, criando fendmenos de gentrificacdo e de
segregacao social.

o b AN

Imagem 38 — Vazio urbano onde vai ser construido o empreendimento Ja-Ba, a Sul do Jardim dos Franceses. Em
pano de fundo, a fabrica e silos abandonados da Raporal, marcante na paisagem barreirense. Fonte: Fotografia do
autor, 2021.

Do segundo ponto, o nucleo antigo do Barreiro vai estar em obras, que custardo a CMB cerca
de 27 milhdes de euros. O centro serd fechado ao transito automadvel, promovendo-se assim a
mobilidade pedonal e espagos publicos de qualidade, com uma aposta cultural muito forte e
incentivos a criagdo de projetos artisticos. Na parte da habitagdo, terd de haver parcerias com
privados e incentivos, visto que 90% do edificado pertence a privados, para a reabilitacdo de
inimeros edificios devolutos e degradados (Time Out Lisboa 2025).

Na vertente cultural e também integrada neste plano de reabilitacdo do Barreiro Antigo da
CMB, vai haver a reabilitagcdo da antiga estag¢do ferroviaria do Barreiro-Mar, desativada desde
2008, pelo grupo Mainside conhecida pelos projetos em Lisboa como o Lx Factory e o Lacs. A
requalificacdo da estagdo vai preservar a arquitetura distinta, transformando-a num espaco
multifuncional gerador de novas economias (LPP 2024).
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Dito isto, devem ser acautelados processos que dignifiquem e valorizem a anterior pujanca do
concelho, promovendo-se os negdcios tradicionais como as pequenas industrias, o comércio
local, as artes e a ruralidade que diferencia este concelho doutros. A mudancga é inevitavel
neste concelho com a nova travessia no Tejo e o novo aeroporto em Alcochete, mas pode ser
acautelada no sentido de juntar a comunidade e criar um lugar de pertenca. A estrutura verde
ecolégica e urbana deve ser proporcional a construgdo de novos empreendimentos, havendo
oferta de habitacao para todos. O espaco publico e o espaco verde devem ser planeados a
pensar no futuro, criando-se lugares onde a permeabilidade é uma regra. Projetos
intermunicipais devem ser geridos de forma solene e eficaz beneficiando nao sé o Barreiro
como os concelhos vizinhos numa visao alargada e colaborativa.

Neste ultimo ponto, de referir a ponte que existia entre o Barreiro e o Seixal de 1923 a 1969
que ligava os dois concelhos numa viagem de comboio de apenas cinco minutos. O tabuleiro
da ponte ferrovidria que atravessava o rio Coina colapsou em 1969, aquando do embate de um
cargueiro proveniente da Siderurgia Nacional no Seixal. Atualmente, a viagem entre estes dois
concelhos vizinhos e “irmdos” que distam de 300 metros, demora meia hora de carro e uma
hora de autocarro. O troco que foi construido unia o Lavradio ao Seixal, mas fazia parte de
uma ligagcdo maior que se queria fazer até Cacilhas (Raposo 2024).

Imagem 39 — Postal dos anos 50 da Ponte sobre o Rio Coina. Fonte: Fotografia de Augusto Cabrita, s.d.

Varios planos como a Rede de Base do Metropolitano Ligeiro da Margem Sul de 1996 ou o
Plano Rodoviario Nacional de 1999, previam uma ponte que ligasse novamente os dois
concelhos, mas nunca avangou nenhum projeto concreto até hoje. Em margo de 2023, foi
finalmente comunicada pelo governo a expansao a Sul da rede de metro em que o Arco
Ribeirinho prevé um investimento de cerca de 353 milhGes de euros. Neste investimento,
encontra-se patente a tdo necessaria ponte pedonal e ciclavel com um canal para o Metro do
Sul do Tejo que liga estes dois concelhos (Raposo 2024).
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Capitulo lll: Desenho de Projeto

Neste capitulo, materializa-se o projeto que é o resultado tanto da analise dos casos de
estudo, como da pesquisa do lugar e da paisagem do Barreiro. A base dos desenhos do projeto
final partiu de uma analise feita a escala territorial e foram organizados, num primeiro
momento, no projeto exposto em 2022 na exposicao Retroativar patente no MAAT-Central
Tejo na Trienal de Arquitetura de Lisboa 2022. Este trabalho foi desenvolvido com os colegas
Eugenio Ferretti, Fernando Freitas e Giulia Corsi sob orientacdo da Prof.2 Teresa Amaro
Alfaiate. Daqui péde-se retirar bastante conhecimento e inspiracdo para este projeto final.

Imagem 40 — Trabalho selecionado na exposicao Retroativar na MAAT-Central Tejo com o titulo “Water | Land: The
Reconnection” patente na Trienal da Arquitetura de Lisboa 2022, da autoria de Eugenio Ferretti, Fernando Freitas,
Giulia Corsi e Vicente Santa Rita. Fonte: Fotografia do autor, 2022.

Apds estes documentos que introduzem, tanto o tema como o desenvolvimento do trabalho
anterior, apresenta-se o projeto final em si. Num primeiro bloco, expde-se o trabalho de
investigacdo documental, através da cartografia que foi disponibilizada pelo Arquivo Municipal
do Barreiro, em 2021 e 2025. Nestes documentos é possivel ver a evolugdo urbanistica e
paisagistica do Barreiro, a partir do inicio do século XIX até ao inicio do século XXI. Em seguida,
sdo apresentadas fotografias histdricas do Barreiro e de algumas das suas estruturas, que
contam a histdria e a memaria do lugar. A fechar este primeiro bloco, apresentam-se
fotografias atuais que espelham a drea de intervengdo, seguindo um percurso assinalado.

No segundo bloco, vao ser expostos diagramas a escala 1:8500, que fazem uma analise da
cidade do Barreiro e espelham as linhas mestras e as inten¢des do projeto. No ultimo bloco,
um plano estratégico a escala 1:2500 e uma aproximacdo a escala 1:1000 s3do apresentados,
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expondo a intervengao na Linha Ferrovidria do Barreiro nas suas varias vertentes. Sdo também
apresentados cortes com pormenores de intervengao.

3.1 Linhas Mestras do Projeto

Numa ldgica tanto analitica como propositiva, apresentam-se dois diagramas onde figuram as
linhas mestras do projeto. Nestes diagramas, sdo expostas os potenciais e constrangimentos
da proposta tal como os conceitos e op¢cdes programaticas. Em ambos os diagramas, sao
definidas varias linhas mestras associadas a linhas de agua (a azul) e a linhas de festo (a
laranja-acastanho), estruturantes do territério barreirense.

Potenciais e Constrangimentos

Neste primeiro diagrama, é marcado a vermelho a zona da ferrovia enquanto constrangimento
e obstdculo principal da area de intervencao. Estas dreas sdo uma ferramenta que aliada aos
espacos expectantes da linha ferroviaria (a bege) se convertem numa potencial mudanca
estrutural na mobilidade e permeabilidade do concelho. A azul-claro transparente figuram as
zonas potencialmente inunddveis (Camara Municipal do Barreiro 2010, 39). A infraestrutura
verde existente é marcada com dois tipos de verde: os espacos verdes, jardins ou pracas
arborizadas sdo marcados a verde-escuro e as zonas de sapal a verde-azulado.

Conceitos e Opgoes Programaticas

Neste segundo diagrama, sdo expressos os conceitos da intervencdo como a flexibilidade e
adaptabilidade a multiplos usos do espago. Com variagdes de sépias indicam-se edificios e
conjuntos de cardter patrimonial, como: Arquitetura Industrial e Vernacular; Arquitetura
Hidraulica Estuarina; Conjuntos Urbanos Ancestrais; Conjuntos Urbanos Destacaveis, e
Patrimdnio Ferroviario. Este mapeamento concorre para as opgdes programaticas do plano
estratégico. Sdo definidos trés potenciais corredores verdes: o corredor verde central (verde-
acinzentado); o corredor verde ferroviario (verde-acastanhado), e o corredor verde fluvial
(verde-azulado) que criam uma estrutura ecolégica municipal em conjunto com os espagos
verdes ja identificados. A definicdo de novas pracas (verde-amarelado) e as conexdes entre
eixos urbanos principais (tracejado avermelhado) contemplam novas centralidades e alteram
substancialmente a vivéncia da linha ferroviaria.
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3.2 Plano Estratégico

O plano estratégico desenvolvido neste projeto final assenta sobre prioridades e tematicas
centrais na reintegracdo urbana e requalificacdo paisagistica da Linha Ferrovidria do Barreiro. A
estratégia assume a utilizacdo e reconversao de estruturas pré-existentes, fundamentais no
passado industrial do Barreiro. Esta reconversdo gera novas economias e dinamicas,
espelhando o potencial do futuro, fundamentadas no contexto e memaria do Barreiro.

A ocupacdo e a qualificagdo de vazios urbanos muitas vezes anexos as estruturas ferroviarias,
promove novas ligacGes e centralidades. Esta qualificacdo cria percursos de mobilidade suave
e corredores verdes, fulcrais para a boa qualidade de vida, manutenc¢do do bom
funcionamento dos ecossistemas e incremento da biodiversidade.

As intervencgdes neste plano deverdo ser faseadas no tempo, sendo que cada investimento vai
gerar um retorno imediato originando subprodutos ecolégicos e econdmicos.

Reconversao e Requalificagao de Edificios e Estruturas Pré-Existentes

O Plano Estratégico assenta sobre a reconversao de edificios e estruturas pré-existentes (a
sépia-escuro), que pela sua histéria e arquitetura sdo o ponto de partida para a mudanga de
paradigma que se abate sobre o Barreiro. As escalas de reconversao sdo variadas, sendo que
cada reconversao acarreta diferentes programas, que concorrem para a vivificacdo do
patrimdnio e do territdrio, gerando novas dinamicas culturais, econdmicas e sociais. Em
seguida, a lista de estruturas a requalificar e/ou reconverter com as intengdes programaticas:

a) Estagdo Sul-Sueste — Requalificagdo da estagdo respeitando o desenho original e
Reconversdo num edificio multifuncional que acolha tanto eventos, como negdcios locais num
ambiente de criagdo partilhado;

Imagem 41 — Estagdo Sul-Sueste e a sua arquitetura distinta ao abandono. Fonte: Fotografia do autor, 2025.

b) Antigo Armazém de Mercadorias — Requalificacdo e Reconversdo num edificio que acolha
associagles, exposicoes e eventos culturais, a semelhang¢a do que acontece na ADAO;
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Imagem 42 — Antigo armazém de Mercadorias. Fonte: Fotografia do autor, 2024.

c¢) Edificios em ruinas (no final da Rua Miguel Pais) — Requalificagdo com volumetria distinta
da original e Reconversdo em edificios de educa¢do ambiental e apoio ao turismo;

Imagem 43 — Edificios em ruinas no final da Rua Miguel Pais. Fonte: Google Maps, 2022.

d) Palacio Coimbra — Requalificagdo do palacio respeitando o desenho original e reconversao
deste num uso cultural que dignifique tanto o patriménio como a populagao barreirense;

Imagem 44 — Paldcio Coimbra emparedado e ao completo abandono. Fonte: Fotografia do autor, 2024.

e) Oficinas e Armazéns da CP (Antiga Esta¢do de Comboios) — Requalificagdo das oficinas e
armazéns respeitando o desenho original e Reconversdao em espacos multifuncionais que
acolham empresas locais, como também mantenham o trabalho distinto das oficinas da EMEF.
Estes edificios terdo um nicleo museoldgico, que apresenta a histdria ferroviaria do Barreiro,
procedendo a salvaguarda e exposi¢do do patrimdnio ferroviario;
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Imagem 45 — Interior das oficinas da CP, com a recuperagdo de locomotivas diesel da série 1400, chamadas de
English Electric, realizada pela EMEF. Fonte: Fotografia de Filipe Fernandes (Facebook CP), 2021.

f) Rotunda das Locomotivas — Requalificacdo deste espaco enquanto edificio singular de
arquitetura ferroviaria do Barreiro e de Portugal e Reconversao num edificio aberto a toda a
comunidade;

Imagem 46 — Rotunda das Locomotivas sem utilizagdo, mas em bom estado de conservagdo. Fonte: APAC, 2016.

g) Torres de Agua — Requalificacdo respeitando a estrutura atual e Reconversdo das duas
torres de dgua em miradouros com vista privilegiada para todo o complexo ferrovidrio e para
grande parte da zona ribeirinha (APAC 2016, 11);

Imagem 47 — Uma das torres de dgua, anexa a Rotunda das Locomotivas. Fonte: APAC, 2016.

73



h) Antigo Armazém Regional — Requalificacdo deste edificio que foi vitima de incéndio recente
(APAC 2016, 13), respeitando o desenho original e Reconversdo do antigo armazém regional
num mercado municipal, onde os hortelGes e agricultores locais podem vender e trocar as suas
produgdes;

Imagem 48 — Antigo armazém regional. Fonte: Fotografia do autor, 2024.

i) Nave anexa ao armazém — Requalificagdo deste edificio respeitando o desenho original e
Reconversdo num edificio de apoio e armazenamento as hortas e ao mercado;

&

Imagem 49 — A nave a ser requalificada, visivel antes do tinel da Rua Miguel Bombarda. Fonte: Google Maps, 2022.

j) Armazéns abandonados (no final da Avenida da Republica) — Requalificagdo destes armazéns
segundo o desenho original e Reconversdao numa Escola Profissional e Tecnoldgica, que alie os
novos recursos tecnolégicos do século XXI, com o saber e a técnica dos oficios do passado;

Imagem 50 — Armazéns abandonados no final da Avenida da Republica. Fonte: Fotografia do autor, 2024.
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k) Carruagens (vérias) — Requalificagdo das carruagens que se apresentam em mau estado de
conservacdo e Reconversdao em varios usos como alojamentos locais, ateliers para artistas
locais ou ainda expostas enquanto objetos museoldgicos no complexo ferroviario;

Imagem 51 — Carruagens abandonadas e em mau estado de conservagdo, junto a Estagdo Sul-Sueste. Fonte:
Fotografia do autor, 2024.

[) Linhas férreas (varias) — Requalificagdo e Manutencgado de linhas férreas pontuais, que serdo
mantidas nos lugares originais preservando a memdoria do lugar.

S Y

Imagem 52 — Das poucas linhas férreas ainda em funcionamento, que transportam passageiros do Terminal Ferro-
Fluvial do Barreiro até ao interior do concelho. A materialidade destas linhas consiste em ferro e madeira (Triches
2019, 70). Fonte: Fotografia do autor, 2024.

Regeneragdo Urbana e Permeabilizacdo de Espagos Expectantes

Para além da reconversao de edificado, o plano estratégico fomenta a regeneragao e
permeabilizagao de vazios urbanos e espagos de margem, essenciais ao melhoramento da
estrutura ecolégica, da mobilidade e da qualidade de vida. Estes espacos sdo pensados de
forma distinta consoante as caracteristicas morfoldgicas da paisagem, as ligacGes a malha
urbana, as necessidades da populagdo e o contexto histdrico e social. Em sequéncia, as trés
vertentes presentes no plano estratégico:

a) Corredores e Espagos Verdes Multifuncionais — Esta vertente da proposta é premente
perante o abandono e a negligéncia dos sistemas naturais ao longo do século XX no Barreiro.
Numa ldgica de arborizar de forma abundante e continua, espacos distintos vao fornecer
biodiversidade, oxigénio, sombra e locais de educacdo ambiental, recreio e lazer tal como
atenuar as ilhas de calor urbano e promover a descontaminagao progressiva de solos poluidos.
Estes espacgos vao também oferecer servicos de ecossistema que podem ser usados,
apreciados e consumidos pelos humanos. O ser humano é diretamente dependente destes
servicos de ecossistema produzidos pela infraestrutura verde dentro e fora da cidade (Cole et
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al. 2017, 265-66). Nesta infraestrutura verde, promove-se o continuum naturale, tendo este
sido trabalhado em conjunto com o continuo cultural, de forma a encontrar “a posi¢do correta
em relacdo ao Homem, que queremos servir” (Cabral 1980, 37). Nestes espacos verdes
multifuncionais sao incluidas dreas desportivas, bancos, bebedouros, estagdes de bicicleta
partilhadas, quiosques/restaurantes e um skate park.

O elenco floristico destes espacos vai ser constituido por espécies nativas como a aroeira
(Pistacia lentiscus, L.); o folhado (Viburnum tinus, L.); o lodao-bastardo (Celtis australis, L.); o
loureiro (Laurus nobilis, L.); o medronheiro (Arbutus unedo, L.); o pinheiro-manso (Pinus pinea,
L.); os salgueiros (Salix alba, L. e Salix atrocinerea, Brot.); o sanguinho-das-sebes (Rhamnus
alaternus, L.); o sobreiro (Quercus suber, L.); a tamargueira (Tamarix africana, Poir.); ou ainda o
zambujeiro (Olea europaea var. sylvestris, L.). Este elenco também vai ser constituido por
espécies exoticas perfeitamente adaptadas ao clima portugués e do Barreiro, como a catalpa-
comum (Catalpa bignonioides, Walter); o castanheiro-da-india (Aesculus hippocastanum, L.); o
jacaranda (Jacaranda mimosifolia, D. Don.); a grevilea (Grevillea robusta, A.M.Cunn. ex R. Br.);
o metrosidero (Metrosideros excelsa, Banks ex Gaertn.); a palmeira-da-Califérnia
(Washingtonia filifera, (Linden ex André) H.Wendl. ex de Bary); ou ainda a tipuana (Tipuana
tipu, (Benth.) Kuntze).

Nestes espacos verdes, foram também pensadas bacias de reten¢do de carater temporario ou
bacia de bio retengdo seca (Silva 2020, 43). Estas zonas desempenham um papel importante
na recarga dos aquiferos, manutenc¢do da humidade atmosférica e adaptam-se o espago a
subida do nivel do mar, sendo que o Barreiro, pela sua localizagao, se encontra bastante
vulneravel. Nestas zonas sdo propostos arvores e arbustos ripicolas autéctones, que apreciem
a humidade e aguentem o encharcamento, como o amieiro (Alnus glutinosa, (L.) Gaertn.); os
choupos (Populus alba e Populus nigra, L.); o freixo (Fraxinus excelsior, L.); o pilriteiro
(Crataegus monogyna, Jacq.); o salgueiro-chordo (Salix babylonica, L.); ou ainda os juncos
(Juncus acutus e Juncus effusus, L.);

Imagem 53 — Parque Linear Tiquatira, em Sdo Paulo (Brasil), plantado ao longo de vinte anos por apenas um
cidadao, o “plantador de arvores”, Hélio Silva. Esta era uma zona de entulho e apenas possuia arvores esparsas e
relvados secos. Atualmente, é um reflgio para a vida animal e um reduto de biodiversidade e de tranquilidade para
os seus habitantes. Fonte: FRANCE 24, 2024.
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b) Elementos de Ligagdo — De forma a permitir o bom fluxo entre areas que carecem de boas
ligacdes ou que simplesmente ndo as possuem, sdo definidos caminhos, ciclovias, elevadores,
escadas, pontes, pracas e ruas de uso misto. Nesta vertente, pretende-se articular o complexo
ferroviario e a malha urbana que o envolve, qualificando o espago publico e ativando os
guarteirdes adjacentes as areas de interven¢ao. Nos casos de estudo, foi bem exemplificado o
poder destes elementos e os efeitos positivos que trazem as comunidades locais e visitantes;

Imagem 54 — The Bicycle Snake em Copenhaga (Dinamarca), € uma ponte para ciclistas e representa a capital
dinamarquesa na sua esséncia. Sustentavel e primando pelo espago publico enquanto espago para todos como
destacado pelo urbanista Jan Gehl. Fonte: Diario de Noticias 2025; Fotografia de Rasmus Hjortshgj, 2020.

c) Parques Horticolas — Para além das hortas ja existentes na Vila Piscatdria do Barreiro e junto
ao caminho-de-ferro, sdo propostos varios parques horticolas horta com métricas diferentes.
Estas hortas sdo essenciais na sustentabilidade das comunidades locais, sendo um agregador
social e um indutor de boas praticas fisicas e mentais. Os hortelGes locais poderao também
tirar lucro dos seus talhdes ao venderem as suas plantagdes no novo mercado municipal
(antigo armazém regional). Estas praticas contribuem para a economia circular do concelho
reduzindo a pegada ecolégica, promovendo novas vivéncias e dinamicas. Na zona dos edificios
ferroviarios foi criado um espelho d’agua com um depésito de recolha de dgua pluvial para
posterior utilizacdo nas hortas.

Imagem 55 — Parque Horticola de Carnide abrangendo dois hectares e meio. E um dos maiores e mais recentes
parques horticolas municipais da cidade de Lisboa, funcionando através de candidaturas para atribuir os talhdes aos
cidaddos locais (NIT 2018 e CML s.d.). Fonte: NIT, 2018.
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4. Consideragdes finais

O Barreiro, cidade desde 1986, é um concelho que esteve ligado intimamente ao longo dos
séculos a histéria de Portugal, desde os Descobrimentos ao periodo Industrial, as Guerras
Mundiais e ao marcante 25 de Abril de 1974. Este cunho histérico esta inscrito na memaria
fisica e coletiva da cidade, na sua paisagem e nos seus contrastes. As raizes da
desindustrializacdo ocorridas no final do século XX na cidade do Barreiro sao profundas e
deram azo a estagnacdo que se abateu em grandes areas da cidade. A falta de emprego,
consequéncia direta da estagnacado, é uma realidade, tendo repercussdes graves no tecido
social e urbano.

Este projeto aborda a preméncia da reintegracao urbana da Linha Ferroviaria do Barreiro no
tecido urbano, promovendo novas formas de ler e percorrer a paisagem. A requalificacdo
paisagistica e urbana deste local procura contribuir para a revitalizacdo do tecido urbano. A
reconversdo dos edificios da area de intervencao cultiva novas dinamicas socioculturais e
oferece novas oportunidades e vivéncias, que geram riqueza econdmica e agregam
comunidades.

Neste trabalho, a componente tedrica desenvolvida em paralelo com o projeto desenhado,
permite ter uma abrangéncia nas tematicas conceptuais que dao suporte a intervencao. Os
casos de estudo descritos e analisados, solucionaram desafios complexos relativos a antigos
espacos de natureza ferroviaria e/ou industrial. Através das op¢bes programaticas dos casos
de estudo e da anélise do contexto histdrico, cultural e social do Barreiro foi desenvolvida um
plano estratégico que procurou responder aos desafios de uma paisagem fragmentada e
expectante.

Este plano estratégico foi pensado para ser faseado no tempo, como um instrumento flexivel e
adaptavel, tanto as mudanc¢as do mundo globalizado, como as mudangas ecoldgicas, que se
vao fazendo sentir com cada vez mais intensidade e regularidade, como o aquecimento global,
o aumento da frequéncia dos fendmenos climaticos extremos, a subida do nivel médio das
aguas do mar, a perda de biodiversidade, a desertificacdo, alteracdes na agricultura, etc.

O continuo natural e cultural tem de ser valorizado para a coexisténcia entre o homem e a
natureza criando sinergias entre estes dois. Estas sinergias fornecem varios subprodutos com
beneficios ecoldgicos e econdmicos, como aqueles que se apresentaram no projeto
relacionados com corredores e espacos verdes multifuncionais, nos parques horticolas e nas
varias ligacGes que integram novas mobilidades sustentaveis. Parte-se do pressuposto de que
todo este sistema integrado ird favorecer a melhoria a qualidade de vida t3o necessaria ao ser
humano e ao mundo natural.

A ferrovia no Barreiro foi indutora de mudancas estruturais no passado e, por isso mesmo,
deve ser agora catalisadora de novas dinamicas num concelho envelhecido e com falta de
oportunidades. A ecologia e a comunidade devem ser fomentadas como a esséncia do
concelho. Foi assim, partindo destas bases, que o projeto "A Linha Ferroviaria do Barreiro:
Reintegracdo Urbana e Requalificagdo Paisagistica" procurou contribuir para se pensar a
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regeneracao de um Barreiro resiliente e preparado para o presente e futuro, alicercado no seu
passado.
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6. Anexos

Apesar dos desenhos de projeto se localizarem no capitulo dos anexos (cumprindo a matriz
definida pelo ISA para o efeito da apresentacdo da dissertacdo de mestrado), constituem
efetivamente a parte central deste trabalho de projeto em torno dos quais foi a realizada a
pesquisa e investigacdo que sustenta as solucdes projetuais apresentadas.
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1981 - VISTA AEREA D IO COINA E DOS SEUS SAPAIS.
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1910 - POSTAL DA CAMARA MUNICIPAL DE LISBOA DA PRIMEIRA ESTACAO DE CAMINHOS-DE-FERRO DO BARREIRO

FINAIS DO SECULO XIX - FOTOGRAFIA ANTIGA DA

BARREIRO — Ponte s8bre o Ric Coina

1981 - VISTA AEREA DAS CALDEIRAS, DA QUINTA BRAAMCAMP, DO BARREIRO ANTIGO E DO
TERMINAL FERRO-FLUVIAL DO BARREIRO.
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ANOS 50 - POSTAL COM FOTOGRAFIA DE AUGUSTO CABRITA DA PONTE QUE UNIA O BARREIRO E O SEIXAL

1977 - FOTOGRAFIA DO ANTIGO TERMINAL DO BARREIRO.

Cliché  Augusto Cabrite

1938 - VISTA AEREA DO CMPLEXO FABRIL DA CUF.

1981 - VISTA AEREA DA SOVENA, DAS INDUSTRIAS, DA AVENIDA DA PRAIA E BARREIRO ANTIGO. 1981 - VISTA AEREA DO GRANDE ATERRO DA CUF (A ORIENTE) COM GRANDES
CONSTRANTES INDUSTRIAIS/ECOLOGICOS.

1981 - VISTA AEREA DO TERMINAL FERRO-FLUVIAL DO BARREIRO COM TODAS AS SUAS
INFRAESTRUTURAS.
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2 - CARRUAGENS AO ABANDONO JUNTO A ESTACAO (2025). 3 - AREA FERROVIARIA EXPECTANTE (2025).

6 - O MURO DAS OFICINAS DA QUE CRIA UMA BARREIRO FiSIA E
VISUAL (2021).
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7 - LARGO DO PALACIO COIMBRA (2024). 8 - ACESSO AS OFICINAS DA CP, ONDE SE OBSERVA O DESNIVEL DESTE 9 - OFICINAS NO FINAL DA AVENIDA DA REPUBLICA (2024). 10 - EDIFICIO FERROVIARIO A RECONVERTER NUM MERCADO (2021). 11 - ROTUNDA DAS LOCOMOTIVAS (FONTE - WIKIPEDIA). 12 - PONTE VELHA (2024).
COMPLEXO EM RELACAO A RUA (2024)

:ﬁw.“ _ .?’
16 - VISTA AEREA DO EXERCITO SOBRE O TERMINAL FLUVIAL E O
ESTACIONAMENTO (2008).

13 - LINHA DE DRENAGEM NATURAL (2024). 14 - VISTA RIO COINA (2024). 15 - VAZIO URBANO EXPECTANTE.
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17 - ADAO (2024). 18 - CAMINHO INFORMAL DEBAIXO DO VIADUTO (2024).
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19 - VISTA DO VIADUTO PARA A LINHA FERROVIARIA A ESTE (2024). 20 - VISTA DO VIADUTO PARA A LINHA FERROVIARIA A OESTE 21 - AREA FERROVIARIA EXPECTANTE (2021).

22 - AREA FERROVIARIA EXPECTANTE, COM A ESTA(;AO E AS 23 - EDIFICIO A RECONVERTER NUM NOVO ESPACO CULTURAL (2021). 24 - VISTA PARA OS MOINHOS DE VENTO DE ALBURRICA (2021).
(2021). CARRUAGENS (2021).
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Numa légica tanto analitica como propositiva, apresentam-se dois diagramas
onde figuram as linhas mestras do projeto. Nestes diagramas, sao expostas os
1— potenciais e constrangimentos da proposta tal como os conceitos e op¢coes
programaticas. Em ambos os diagramas, sao definidas varias linhas mestras
C associadas a linhas de agua (a azul) e a linhas de festo (a laranja-acastanhado),
)

estruturantes do territorio barreirense.

l Potenciais e Constrangimentos

Neste primeiro diagrama, € marcado a vermelho a zona da ferrovia enquanto
\J constrangimento e obstaculo principal da area de intervencao. Estas areas sao
ﬁ \ = - uma ferramenta que aliada aos espacos expectantes da linha ferroviaria (a
= S L bege) se convertem numa potencial mudanca estrutural na mobilidade e
permeabilidade do concelho. A azul-claro transparente figuram as zonas
c——— potencialmente inundaveis.

 — —

] A infraestrutura verde existente é marcada com dois tipos de verde: os
DﬂDﬂ G espacos verdes, jardins ou pracas arborizadas sdao marcados a verde-escuro e

as zonas de sapal a verde-azulado.

LEGENDA

CAMINHO-DE-FERRO
{  CURVAS DE NiVEL
ESPACOS EXPECTANTES ASSOCIADOS A LINHA FERROVIARIA
ESPACOS VERDES/JARDINS/PRACAS ARBORIZADAS
LINHAS MESTRAS ASSOCIADAS A LINHAS DE AGUA
LINHAS MESTRAS ASSOCIADAS A LINHAS DE FESTO
RIO TEJO
ZONAS DA FERROVIA ENQUANTO OBSTACULOS
O ZONAS DE SAPAL ,
ZONAS POTENCIALMENTE INUNDAVEIS
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Numa légica tanto analitica como propositiva, apresentam-se dois diagramas
onde figuram as linhas mestras do projeto. Nestes diagramas, sao expostas os
potenciais e constrangimentos da proposta tal como os conceitos e op¢coes
programaticas. Em ambos os diagramas, sao definidas varias linhas mestras
associadas a linhas de agua (a azul) e a linhas de festo (a laranja-acastanhado),
estruturantes do territorio barreirense.

Conceitos e Opcoes Programaticas

Neste segundo diagrama, sao expressos os conceitos da intervencao como a
flexibilidade e adaptabilidade a miiltiplos usos do espaco. Com variacoes de
sépias indicam-se edificios e conjuntos de carater patrimonial, como:
Arquitetura Industrial e Vernacular; Arquitetura Hidraulica Estuarina;
Conjuntos Urbanos Ancestrais; Conjuntos Urbanos Destacaveis, e Patriménio
Ferroviario. Este mapeamento concorre para as opgcoes programaticas do
plano estratégico. Sao definidos trés potenciais corredores verdes: o corredor
verde central (verde-acinzentado); o corredor verde ferroviario
(verde-acastanhado), e o corredor verde fluvial (verde-azulado) que criam uma
estrutura ecolégica municipal em conjunto com os espacos verdes ja
identificados. A definicdo de novas pracas (verde-amarelado) e as conexoes
entre eixos urbanos principais (tracejado avermelhado) contemplam novas
centralidades e alteram substancialmente a vivéncia da linha ferroviaria.

LEGENDA

ARQUITETURA HIDRAULICA ESTUARINA
ARQUITETURA INDUSTRIAL

CAMINHO-DE-FERRO

CONJUNTO URBANO ANCESTRAL (BARREIRO ANTIGO)
CONJUNTO URBANO DESTACAVEL

CONEXOES ENTRE EIXOS URBANOS PRINCIPAIS
CURVAS DE NIVEL

LINHAS MESTRAS ASSOCIADAS A LINHAS DE AGUA
LINHAS MESTRAS ASSOCIADAS A LINHAS DE FESTO
NOVAS PRACAS

PATRIMONIO FERROVIARIO

POTENCIAL CORREDOR VERDE CENTRAL

POTENCIAL CORREDOR VERDE FERROVIARIO
POTENCIAL CORREDOR VERDE FLUVIAL

RIO TEJO

ZONAS DE SAPAL

BERRNEERNCENNNUND
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O plano estratégico desenvolvido neste projeto final assenta sobre prioridades e tematicas
centrais na reintegracao urbana e requalificacao paisagistica da Linha Ferroviaria do Barreiro.
A estratégia assume a utilizacao e reconversao de estruturas pré-existentes, fundamentais no
passado industrial do Barreiro. Esta reconversao gera novas economias e dinamicas,
espelhando o potencial do futuro, fundamentadas no contexto e meméria do Barreiro.

A ocupacao e a qualificacao de vazios urbanos muitas vezes anexos as estruturas ferroviarias,
promove novas ligacoes e novas centralidades. Esta qualificacao cria percursos de
mobilidade suave e corredores verdes, fulcrais para a boa qualidade de vida, manutencao do
bom funcionamento dos ecossistemas e incremento da biodiversidade.

As intervencoes neste plano deverao ser faseadas no tempo, sendo que cada investimento
vai gerar um retorno imediato originando subprodutos ecoldgicos e econémicos.

Reconversao e Requalificacao de Edificios e Estruturas Pré-Existentes

O Plano Estratégico assenta sobre a reconversao de edificios e estruturas pré-existentes, que
pela sua histdria e arquitetura sao o ponto de partida para a mudanca de paradigma que se
abate sobre o Barreiro. As escalas de reconversao sao variadas, sendo que cada reconversao
acarreta diferentes programas, que concorrem para a vivificacao do patrimoénio e do
territorio, gerando novas dinamicas culturais, econémicas e sociais.

Regeneracao Urbana e Permeabilizacao de Espacos Expectantes

Para além da reconversao de edificado, o plano estratégico fomenta a regeneracao e
permeabilizacao de vazios urbanos e espacos de margem, essenciais ao melhoramento da
estrutura ecolégica, da mobilidade e da qualidade de vida. Estes espacos sao pensados de
forma distinta consoante as caracteristicas morfoldgicas da paisagem, as ligacoes a malha
urbana, as necessidades da populacao e o contexto histérico e social. Em sequéncia, as trés
vertentes presentes no plano estratégico:

a) Corredores e Espacos Verdes Multifuncionais

Esta vertente da proposta é premente perante o abandono e a negligéncia dos sistemas
naturais ao longo do século XX no Barreiro. Numa légica de arborizar de forma abundante e
continua, espacos distintos vao fornecer biodiversidade, oxigénio, sombra e locais de
educacao ambiental, recreio e lazer tal como promover a descontaminacao progressiva de
solos poluidos. Estes espacos vao também oferecer servicos de ecossistema que podem ser
usados, apreciados e consumidos pelos humanos. Nestes espacos verdes multifuncionais
sao incluidas areas desportivas, bancos, bebedouros, estacoes de bicicleta partilhadas,
quiosques/restaurantes e um skate park;

b) Elementos de Ligacao

De forma a permitir o bom fluxo entre areas que carecem de boas ligacoes ou que
simplesmente nao as possuem, sao definidos caminhos, ciclovias, elevadores, escadas,
pontes e pracas. Nesta vertente, pretende-se articular o complexo ferroviario e a malha
urbana que o envolve, qualificando o espaco publico e ativando os quarteiroes adjacentes as
areas de intervencao. Nos casos de estudo, foi bem exemplificado o poder destes elementos
e os efeitos positivos que trazem as comunidades locais e visitantes;

c) Parques Horticolas

Para além das hortas ja existentes na Vila Piscatdria do Barreiro e junto ao caminho-de-ferro,
sao propostos varios parques horticolas com métricas diferentes. Estas hortas sao essenciais
na sustentabilidade das comunidades locais, sendo um agregador social e um indutor de
boas praticas fisicas e mentais. Os hortel6es locais poderao também tirar lucro dos seus
talh6es ao venderem as suas plantagoes no novo mercado municipal (antigo armazém
regional). Estas praticas contribuem para a economia circular do concelho reduzindo a
pegada ecoldgica, promovendo novas vivéncias e dindmicas. Na zona dos edificios
ferroviarios foi criado um espelho d’agua com um depdésito de captacao de agua pluvial para
posterior utilizacao nas hortas.

PLANO ESTRATEGICO ESC. 1/2500 @ 12
VICENTE SANTA RITA - N°123696 JULHO 2025




LEGENDA

ARBUSTOS EXISTENTES

ARBUSTOS NOVOS DO TIPO NATIVO (¥)

AREAS DESPORTIVAS

AREIA

ARVORES EXISTENTES

ARVORES NOVAS DO TIPO ORNAMENTAL E/OU EXOTICA (**)
ARVORES NOVAS DO TIPO ORNAMENTAL E/OU NATIVA (**¥)
BACIA DE RETENCAO

BANCO

BEBEDOURO

CAMINHO-DE-FERRO

CICLOVIA

CURVAS-DE-NIVEL

EDIFiCIO

EDIFICIO/ESTRUTURA A REQUALIFICAR E/OU RECONVERTER
ELEVADOR

ESPELHO D’AGUA/DOCA DE AGUA

ESTACAO DE BICICLETA PARTILHADA

ESTRADA

HORTAS EXISTENTES
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(*) ARBUSTOS NOVOS DO TIPO NATIVO: AROEIRA, FOLHADO, LOUREIRO, JUNCOS,
MEDRONHEIRO, PILRITEIRO, SANGUINHO-DAS-SEBES.
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(***) ARVORES NOVAS DO TIPO ORNAMENTAL E/OU NATIVA: AMIEIRO, CHOUPOS,

FREIXO, PINHEIRO-MANSO, SALGUEIROS, SALGUEIRO-CHORAO, SOBREIRO,
TAMARGUEIRA, ZAMBUJEIRO.
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RIO TEJO PAVIMENTO PERMEAVEL COM SULIPAS EM MADEIRA ESTACAO SUL-SUESTE REQUALIFICADA E PRACA ARBORIZADA COM BANCOS PASSADICO DE MADEIRA SOBRELEVADO BACIA DE RETENCAO TEMPORARIA ESPACO VERDE MULTIFUNCIONAL ARMAZEM DE MERCADORIAS REQUALIFICADO
E RECONVERTIDA EM ESPACO MULTIFUNCIONAL E RECONVERTIDO EM EDIFiCIO CULTURAL
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RIO TEJO NO BARREIRO NA MARE ALTA (3,5m) CENARIO EXTREMO DE SUBIDA DO NiVEL DO MAR EM 2100 (5,5m) ESPACO PUBLICO EM DEGRAUS COM PAVIMENTO PERMEAVEL BACIA DE RETENCAO TEMPORARIA
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RUA DE USO MISTO ARBORIZADA COM CICLOVIA PARQUE HORTiCOLA PARQUE HORTICOLA CICLOVIA  PONTE PEDONAL SOBRE AS LINHAS ESPACO VERDE MULTIFUNCIONAL ROTUNDA DAS LOCOMOTIVAS OFICINAS DA EMEF REQUALIFICADAS ESPELHO DE AGUA COM DEPOSITO
DE DOIS SENTIDOS E MOBILIARIO URBANO DE CAMINHO-DE-FERRO ATIVAS REQUALIFICADA E RECONVERTIDA E RECONVERTIDAS DE RECOLHA DE AGUA PLUVIAL
PARA REGA DAS HORTAS
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