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.1 O FAROL: CONCEITO, FINALIDADES, FUNCIONAMENTO, FONTES DE

ENERGIA, COR DA LUZ E ORIGEM LUMINOSA

De acordo com os dados encontrados durante esta pesquisa, pode-se constatar
um alargado significado que se tem atribuido aos fardis. Antonio Marques

Espateiro (2001, p.263), por exemplo, define-os como sendo uma

Estrutura elevada e bem visivel no topo da qual se coloca
uma luz que serve de ajuda a navegacdo. Um farol consta
essencialmente do edificio, da origem luminosa e do
aparelho Optico. S&o colocados nas costas, ilhas, baixios,
etc., e, algumas vezes, montados em barcos especiais,
surtos de modo a constituirem uma marca bem visivel do
mar. Caracterizam um farol a cor, caracter, o periodo e
fases, intensidade luminosa da luz e o seu alcance. De dia,
a forma e cor do edificio do farol servem de reconhecimento,
e de noite, as caracteristicas da sua luz. Servem de
orientagdo aos navegantes, de noite pela luz e de dia pelo
corpo do edificio. Luz, fanal, faro.

Cruz (1944, p.3) entende os faréis como “um conjunto de aparelhos e de edificios
destinados a fornecer pela emissédo de luz durante a noite e pelo aspecto geral
durante o dia, indicacdes de posicdo a navegacdo maritima e em certos casos a

navegacao aéerea’.

O lexicologo Houaiss (2002, p.1.698), fundamentado nas suas investigacdes
define o farol como sendo “construcdo junto ao mar, geralmente em forma de
torre, dotada de um foco luminoso na parte superior para orientar navios e avides
durante a noite”. Também lhe atribui o significado de “aparelhagem que produz

esse foco luminoso”.

Essas definicbes remetem para as funcbes essenciais e tradicionais do farol:
apoio a navegacgdo. Contudo, serd outra a perspectiva com que os fardis seréo
analisados nesta dissertacdo: aqui o farol serd encarado como uma expressao
cultural, elemento integrante da contextura sociopolitica e monumento de forte

influéncia no processo evolutivo do turismo portugués.
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No contexto historico das costas maritimas, eles sempre apresentaram grandiosa
importancia. No entanto, a partir do momento em que os faréis sdo reconhecidos
enquanto monumentos, esses ‘elementos’ passam a despertar interesse em
varios ramos de estudo, em principio pela sua importancia aos que navegam e,
em seguida, a sua localizacéo, que inevitavelmente atrai pessoas com 0s intuitos
mais diversificados possiveis, o que nao passaria despercebido aos ‘olhos’ da

industria do turismo, sempre atenta as novidades.

Finalidades

Os fardis séo classificados segundo critérios variados, tais como a altura da torre
e o potencial de alcance de sua fonte luminosa. A partir desses eles assumem
importancia especifica para a navegacdo. Enumeram-se, abaixo, aqueles que

mais se destacam:

bY

e Fardis Maritimos — sdo destinados exclusivamente a navegagao

maritima, sendo divididos em fardéis de costa e faréis de portos.

Ex: Farol da Guia (costeiro)

Farol do Bugio (portuario)

e Fardis Aéreos — destinam-se ao servi¢o das linhas aéreas. Idénticos aos
fardis maritimos quanto as origens luminosas e a duracéo da luz.
Podem ser classificados como: fardis de aeroportos, farois de linhas e fardis de
obstaculos. Os primeiros em geral sdo bastante potentes. Os segundos séo
relativamente poderosos. Servem para indicar as rotas aéreas terrestres podendo
estar escalonados, em meédia a cada 50 quilbmetros. Ja os terceiros séo
geralmente instalados sobre os altos obstaculos naturais ou artificiais, tais como
morros, torres, etc., existentes nas proximidades das linhas de navegacgéo (Cruz,
1944, p.56).

e Barcos Farb6is — sdo colocados em locais onde ndo € possivel a
instalacdo de edificios. Costuma-se fundear um barco ou pontdo de avantajada

estrutura, boas formas e toneladas capaz de suportar fortes tempestades, sobre o
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qual é instalada a torre metalica de um farol, geralmente de pequena poténcia.
Seus elevados custos de construcdo, operacdo e manutengcao contribuiram para
gue os paises que mais se utilizavam desse tipo de sinaliza¢do (Estados Unidos,
Suécia, Inglaterra, Franca e Alemanha) substituissem tais barcos-faréis* por

plataformas fincadas no fundo do mar ou por grandes bdias automaticas.

Funcionamento
Quanto ao funcionamento os fardis podem ser:

e Faréis guarnecidos: aqueles que possuem faroleiros?.

e Farbis automaticos: (sem guarnicoes).

Fontes de energia relativas aos farois

Em relagéo as fontes de energia, referente aos faroéis, se verificara no decorrer
desse estudo que inicialmente eles foram abastecidos por diferentes tipos de
combustiveis, porém os que perduram até hoje s&o os seguintes:

e Fardis a querosene.

e Fardis a gas (acetileno ou butano).

e Farois eléctricos, cuja energia pode ser da rede comercial, diesel, de

gerador, baterias ou fontes alternativas (especialmente solar ou edlica).

Quanto a cor da luz (relampagos), e a origem luminosa

Existem 3 ordens de importancia segundo a fonte luminosa: os hiper-radiantes,
meso-radiantes e de primeira ordem. Os primeiros devem ser instalados nos
cabos mais salientes, em ilhas junto a costa, etc., para indicar aos navios que se

aproximam estarem a vista do litoral. Os de segunda e terceira ordem sao

instalados para indicar a presenca de bancos, ilhotas, escolhos e pontas

! Portugal ndo chegou a conhecer esse tipo de sinalizagdo. A noticia mais préxima, se refere a barcos-faréis
que existiram no ultramar, mas precisamente, ao largo da ilha de Luanda, onde era dificil a edificacdo de
torres sdlidas para fixar uma lanterna. Também supde-se existir algum exemplar musealizado, mundo a fora
(Vilhena e Louro, 1995, p.41).

% Os faroleiros tém a responsabilidade nao somente da guarda, mas também da manutengédo dos farois.
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secundarias. Ao se tratar de um farol de banco ou escolho, ele apresenta
geralmente duas cores, uma verde para indicar o local perigoso e outra branca

indicando o sector livre (Cruz, 1944, p.55).

A origem luminosa pode apresentar-se branca ou colorida. A luz branca é a mais
usada, e a sua obtencéo da-se a partir do petréleo, acetileno ou electricidade. Ja
a iluminacdo colorida se obtém com o uso de lAmpadas luminescentes. Esta
Gltima origem oferece pouca eficacia quando utilizada em fardis destinados a
navegacdo maritima. E bastante utilizada para a navegacdo aérea, No entanto,

cada cor tem um significado bem especifico como se pode verificar abaixo:

e Branca (br) (W): a luz branca é usada em todos os fardis e com as
caracteristicas ja indicadas. Ha casos em que os sectores dos faréis sao dois: um
€ branco (br) (W) e o outro € vermelho (vm) (R). (Nas cartas vém indicadas as

direccdes e as cores).

e Vermelha (vm) (R): é usada a entrada das Barras, Bdias em Canais e
Rios, entradas de Docas e entrada de Portos. As embarcacfes tém de dar BB
(Bombordo) a bdia (na zona A).

e Verde (vd) (G): é usada a entrada das Barras, Boias em Canais e Rios,
entradas de Docas e entrada de Portos. As embarcacbes tém de dar EB

(Estibordo) a bédia. (na zona B é o inverso da zona A).

Nos faréis maritimos de cor, em grande parte dos casos, a cor branca da origem
luminosa é modificada através da interposi¢éo de vidros coloridos. S&o utilizadas
apenas duas cores, a verde e a vermelha. Existem algumas desvantagens com a
utilizagdo dessa interposicdo de vidros coloridos. A intensidade luminosa da
origem diminui em cerca de 25%. Quando utilizados vidros verdes essa situagao

agrava-se ainda mais.

Os limites dos sectores de visibilidade e das cores sao indicados nas listas de

Farois em Azimutes Verdadeiros a partir do Mar para a Terra. Altitude-Altura:
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Considera-se a altitude (H) ou altura (A) dos fardis, por terem
medic¢des diferentes (Figura I.1).

r Figural.l
o Representagao para
5& %EE% compreensao do alcance da luz
- do farol
Fonte: Acervo do Arquivo da
Direcgéo Geral de Fardis.
l D (Consulta em 10 de Janeiro de
2007)

[
!

A - A altura mede-se desde a base da construcdo até ao seu topo.

H - A altitude mede-se desde o nivel médio do mar até ao ponto emissor de luz.

[.1.1 Construcéo das torres e edificios anexos

As torres destinadas aos faréis tém como finalidade principal manter o aparelho
Optico e a luz elevados a uma altura acima do nivel do mar. Podem ser
construidas em alvenaria, em ferro ou betdo armado, sendo estes dois materiais
0s mais apropriados devido a sua duracdo. Recorre-se ao ferro sempre que existe
dificuldade em obter pedras ou quando se deseja uma construgdo rapida. As
desvantagens das constru¢cdes em ferro séo as frequentes manutencgdes exigidas,
devido ao facto de os ares maritimos, carregados de salinidade, deteriorarem

rapidamente essa construgéo.

A construcdo de grandes torres em alvenaria € do dominio exclusivo da
construcéo civil. Quando se trata de uma construgcdo pouco alta, o oficial da
marinha pode por vezes orientar nessa tarefa, entretanto € mais comum a

participacdo desse profissional durante a constru¢do de uma torre de ferro ou até
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mesmo de betdo armado. Construir uma torre em ferro pode ser uma tarefa néo
muito dificil pois o material utilizado, cantoneiras, chapas, esquadros etc., ja
chega ao destino, cortado, marcado e furado, sendo necesséaria apenas a sua
montagem, segundo o plano. A montagem é feita numa sapata em betdo armado

que serve de alicerces (Cruz, 2002, p.32).

Para a construcéo de uma torre em alvenaria, € ideal a utilizacdo de areia grossa,
obtida nas correntes de 4gua doce mas nem sempre essa areia € obtida, uma vez
gue a maioria destas constru¢fes sao feitas prOximo ao mar, € situacdo comum
utilizar-se da areia da praia, lavando-a varias vezes com agua doce. Quando se
trata de torres em pedra, esta, além de ser fragmentada em pedacos de 4 ou 5
cm no maximo, deve ser bastante rija e bem lavada em agua doce, caso tenha
sido obtida na praia. O ideal seria que a pedra nao tivesse sofrido a accédo da
agua salgada. No entanto, quando se trata da construcdo de pequeno farol,
tornam-se injustificaveis as despesas com longos e dificeis transportes de
materiais. (Cruz,2002, p.32).

Outra situagdo a ter em conta é a natureza do terreno onde sera construido o
farol. Em caso de rocha, ndo havera dificuldade, quando em areia, também é
possivel a constru¢cdo sem grandes preocupacdes, todavia, se for solo brando, a
tarefa devera ser Unica e exclusivamente atribuida a um engenheiro, pois sera
necessario a tarefa de calcular os alicerces em funcéo da natureza do terreno em

gue sera construido o farol (Cruz, 2002, p.34).

Edificios anexos — Em se tratando dos farois, sdo considerados edificios anexos
a moradia dos faroleiros. Essa edificacdo, além de oferecer boas condi¢bes de

permanéncia e conforto, devera ser o mais proximo possivel do farol.

Vale ressaltar que nem todos os fardis possuem esse tipo de construcdo para os
faroleiros pois alguns, por serem de funcionamento automatico, recebem visitas

periddicas de um técnico. A esses fardis da-se o nome de ndo-vigiados.

Outro ponto fundamental é a questdo da &gua, tanto para a manutencdo das

dependéncias do farol, como para o uso doméstico do faroleiro. E muito raro
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encontrar um po¢co com agua potavel nas proximidades dos fardis. Porém
encontrar um po¢o com agua salobra, ja resolve grande parte das necessidades
(Cruz, 2002, p.41).

.2 BREVE HISTORICO DO SURGIMENTO DOS FAROIS E OS AVANCOS NA

FAROLOGIA

O homem comegou a navegar hd muitos milhares de anos.
Primeiro, nos lagos e rios junto as margens, para cacar e
pescar protegido. Depois, efectuando transporte entre
margens. Com o evoluir das embarcagbes, comecou a
aventurar-se na costa e cada vez se afastou mais,
comecando também a navegar de noite. A noite esconde
inOmeros perigos para a navegacao, pelo que houve a
necessidade de os sinalizar (Vilhena e Louro, 1995, p.9).

Em consulta aos dicionarios e com base em pesquisas de diversos estudiosos,
conclui-se que a palavra farol é oriunda do vocabulo Pharos, uma ilha préxima de
Alexandria, cidade portuaria do Egipto. Essa génese etimoldgica tem explicacao
no facto de que, ha 2.280 anos, na ilha de Pharos, ter sido erguido o mais antigo
e conhecido farol da Antiguidade, o farol de Alexandria, considerado uma das 7
maravilhas do mundo. Mandado construir cerca de 300 a.C. por Ptolomeu
Filadelfo, a obra, em marmore branco de Soéstrato de Cnidos, tinha 135 m de
altura (cerca de trés vezes o tamanho dos actuais) e podia ver-se a sua luz a
cerca de 100 km, o que faria dele hoje em dia o mais potente farol (Figura 1.2).
Servindo de modelo a muitos outros na Antiguidade, foi destruido por um sismo
em 1326 (Foucher, 1997, p.5).
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Figural.2 Figural. 3

Representag&o do Farol de Alexandria Farol de Hércules, na Corunha
Fonte: Francoise Foucher (1997, p.5) Fonte: Jean Guichard (1991, p.161) Phares.
Phares du Bout du Monde. Editions D"Art Edilarge S.A.,Quest-France. Rennes.
Jack, France Editions du Pen Duick, Versailles, France

Tem-se conhecimento de que os fenicios e o0s gregos também realizaram
construgcdes de fardis. Construtores por exceléncia, os romanos foram prodigos
em implantar faréis por todo o seu vasto império, desde o farol de Bolonha, na
Gdlia, a "Turris Ordens", ainda de pé no séc. XVI, até a "torre de Hércules", na
Corunha, na costa NW de Espanha. Este ultimo, construido durante o reinado de
Trajano (98 a 117 d.C.) e reconstruido em 1663, é considerado o farol mais antigo

em funcionamento® (Figura 1.3).

% Por onde passaram, os romanos deixaram sinais de sua civilizacdo e de sua arquitectura, e o norte da
Espanha ndo é excepcdo. O farol de La Corufia, é resquicio de uma cultura que marcaria para sempre a
Peninsula Ibérica.

Em La Corufia, um dos principais portos do noroeste da Espanha, localizado na ponta entre o Atlantico e o
mar Cantabrico, os romanos construiram, no século Il, na época do imperador Trajano, o farol de Hércules, o
Unico daquele tempo até hoje em operagdo. Segundo a lenda, € uma homenagem a Hércules, que teria
enfrentado e matado o gigante Gerién. Dessa tradicdo vem a figura da caveira, um dos simbolos dessa
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Entre os séc. Xl e XV foram construidos alguns farois em locais estratégicos por
toda a Europa, dentre eles: o farol de Meloria (1157) e Magnale (1163) em lItalia;
no séc. Xlll o de St. Edmund Chapel em Norfolk, Inglaterra; e os de Dieppe e o
Cordouan em Franca, no século XIV. (Vilhena e Louro, 1995, p.17). O Cordouan
passou a ser considerado o primeiro farol moderno do mundo, recebendo a
denominagéo de “rei dos farois”, ou “farol dos reis” considerado monumento

histérico (Figura 1.4).

Segundo Guichard (1991, p.57), o Rei dos Farois, em seu formato original, foi
construido no século XlI. Entre os anos de 1584 e 1611, esse farol passou por
varias alteracgdes, cujo responsavel foi o notavel arquitecto Louis de Foix. E o
farol mais velho da Franga ainda activo e o primeiro no mundo a utilizar uma lente

de Fresnel®.

Acerca do monumento em questdo Francoise Foucher (2007) destaca:

Au premier étage, une salle somptueusement sculpée est
appelée Appartement du Roi; au second étage une chapelle
est éclairée d'un puits de lumiére (qui servait & l'origine a
monter le combustible jusqu'a la lanterne). Tout est marbre,
colonnes, coupoles, sculptures et bas-reliefs. En 1862, avec
Notre-Dame de-Paris, Cordouan fut le primiér édifice a étre
classé Monument historique® (p.9).

cidade galega. De acordo com a lenda, a caveira é a do gigante, enterrado sob o farol, para impedir que se
levantasse de novo.

A aparéncia actual do farol, que orienta embarca¢cbes numa das costas mais perigosas do mundo,
denominada de a Costa da Morte, data do século XVII, quando a torre foi restaurada pelo rei Carlos I,
depois de passar séculos desactivada.

Antes de ser abandonado, durante a Idade Média, o farol era considerado um dos mais
importantes do mundo. No mapa-mundi do Bugo de Osma,de 1086, o farol de Hércles tem o
mesmo destaque que o reservado ao farol de Alexandria, j& desaparecido. Embora tenha sido restaurado,
sua concepgdo continua sendo totalmente romana. A diferenca é que ndo existem mais a rampa exterior,
usada para levar ao topo o combustivel que fornecia luz (restou apenas um relevo indicador da posicao da
rampa, que descrevia uma suave inclinagdo para permitir a subida dos burros carregados). As obras do
século XVII, dotaram o farol de escadarias internas, pelas quais se chega ao mirante: uma vista ara o mar
aberto que vale cada um dos degraus da subida de quase 60 metros. Este farol representa um dos mais
importantes atractivos turisticos da Espanha (Jornal Folha de S&o Paulo, 14 de Dezembro de 2003. Ed.
Digital).

* Lente de grande abertura e distancia focal, apresenta peso e volume menor do que as lentes convencionais.
® No primeiro andar, uma sala sumptuosamente esculpida é chamada Apartamento do Rei; no segundo andar
uma capela é iluminada por um pogo de luz (que no inicio servia para levar o combustivel até a lanterna).
Tudo é de marmore, colunas, cupulas, esculturas e baixo-relevos. Em 1862, com a Notre Dame de Paris,
Corduan foi o primeiro prédio a ser classificado monumento histérico.
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Figural.4

Farol Cordouan

Fonte: FOUCHER, Francoise (2007: 31)
Phares du Bout du Monde. Editions
D’Art Jack, France

Em seguida, o mesmo arquitecto responsavel pela constru¢cdo do Cordouan,
encarregou-se da implantacéo do farol Escorial, em Espanha, cujo projecto estava
sendo apresentado as autoridades desde 0 ano de 1574. A intencao era substituir
a antiga torre do Prince Noir, no estuario do Garona, por uma torre digna da
importancia que o porto de Bordéus representava junto ao importante comeércio
internacional. Naquela area havia existido, ha muitos anos, uma ilha que um
tremor de terra fez submergir e o banco de areia formado naquele local
apresentava um grande risco aos navios que dali se aproximavam (Vilhena e
Louro, 1995, p.19).

A época empirica dos far6is terminou ha muito tempo. O
século XVIII marca, também neste aspecto, a entrada na era
das luzes, embora s6 no século seguinte, gracas aos
aperfeicoamentos tecnoldgicos no fabrico de o6pticas, a
farologia nasga como verdadeira ciéncia. Portugal até aqui a
sombra dos progressos relativos registados la fora, passara
a acompanhar, se bem que a passo lento, o movimento para
a claridade das costas maritimas (p.22).
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Foram muitas as tentativas no intuito de melhorar o desempenho dos fardis. A
necessidade de aumentar seu potencial de alcance de forma mais economica era
cada vez mais presente. Tornar sua operacdo e manutencdo mais facil era uma
preocupacao constante dos responsaveis pelas torres, sendo essa também uma
das principais razdes que levaram a substituicdo das grandes labaredas pelos

candeeiros associados a aparelhos 6pticos®, ainda que pequenos.

Muitas sdo as hipoteses que tentam justificar o surgimento dos primeiros faréis na
histéria da humanidade, porém a mais provavel € a de que os fardis encontram as
suas origens mais primitivas nas fogueiras que eram acesas em pontos
estratégicos da costa para auxiliar na orientacdo dos mareantes. Tais fogueiras
eram, na sua maioria, mantidas pelos religiosos, uma vez que maior parte dos
conventos estavam situados nas proximidades do mar, o que os tornava locais
ideais para a colocacéo das fogueiras. Consoante essa concepg¢ao, as primeiras
luzes a assinalar a presenca de terra firme aos navegantes eram fogueiras
construidas com toros de madeira ou carvdo de pedra. Estas labaredas
indicavam, primordialmente, a possibilidade de um abrigo ou, muitas vezes, 0s

perigos que se deveriam evitar.

A utilizacao inicial de lenha e carvao, que durou longos anos, néo tardou a ceder
lugar ao uso de “mechas” besuntadas em azeite ou O6leo. As dificuldades
encontradas para o abastecimento, devido as distancias e altitudes, juntamente
com a necessidade de abrigo para a grande quantidade de lenha e a proteccéo
contra as chuvas, levaram a substituicdo das fogueiras por lamparinas de azeite,

constituidas por mechas mergulhadas no combustivel.

De acordo com alguns pesquisadores, a colocacéo de luzes em diferenciados
pontos da costa maritima, para servir de referencial a navegacao, faz-se ha muito
mais tempo do que se imagina. Conforme foi dito anteriormente, luzes eram
geradas a partir da combustdo de toros de madeira ou carvdo de pedra que as

confrarias’ de maritimos mantinham em pontos elevados sobre o mar.

® Inicialmente eram simples reflectores metalicos, polidos, que facilitavam o reflexo da luz.

" Essas associacdes do laicato catdlico desempenharam desde a sua origem um papel fulcral ndo somente
no desenvolvimento espiritual, mas também no ambito cultural das diversas sociedades onde se
estabeleciam. Em Portugal, a sua actuacéo se efectivou de modo especial nos séculos XVI, XVII e XVIII. E,
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Esses instrumentos de sinalizacdo datam de épocas bastante remotas,
provavelmente antes mesmo da era cristd, quando a navegacao ainda estava na
sua fase inicial, limitando-se apenas a atender ao comércio de cabotagem.
Segundo Pinto Ferreira (1868, p.3)

Alguns autores antigos tem querido ir tdo longe n’esta
matéria, que até mencionam serem os Cyclopes os guardas
dos antigos pharoes. Uma tal assercdo ndo passa de puro
invento e nem mesmo se coaduna com a histéria
mythologica. Vérios logares como Calpe e Abyla, os dois
pontos opostos da Africa e Europa no Estreito do
Mediterraneo, foram pontos célebres pelos seus pharoes.

Embora durante o século XVI os avancos da navegacgado fossem representativos,
a farolagem n&o acompanhou o mesmo ritmo. A escuriddo nos mares ainda era

facto real.

Um grande exemplo que marca, no mundo, a importancia dos farois para a
navegacao € o farol de Bell Rock na Escécia. Esse local era temido até mesmo
pelo mais experiente navegador devido a grande quantidade de rochas ali
existentes e aos fortes vendavais que aconteciam naquela area durante as
tempestades, causando desorientacdo de dezenas de navios. Apés a instalagcéao
do farol, em Fevereiro de 1811, nenhum navio se perdeu naquela costa. (Ferreira,
1868, p.2).

No final do século XVIII, iniciou-se a instalacéo de “grandes arvores de candeeiros
associados a reflectores parabdlicos” cujo funcionamento era garantido através do
azeite. Esse funcionamento também era auxiliado por um mecanismo de
relojoaria, proporcionando movimentos rotativos aos dispositivos, permitindo os
seus relampagos, caracteristica até entdo peculiar aos faréis, conforme

publicacdo do Projecto Ciéncia Viva no ano de 2003 (p.9), (Figura 1.5 e 1.6).

no caso especifico deste estudo, elas sdo mencionadas por terem tido, como se asseverou no texto, uma
actuacdo relaccionada também com a historia dos far6is lusitanos.

Pedrosa (1897, p.9), chama a atengdo para as “confrarias maritimas” e as define como sendo “6rgaos
representativos dos navegantes e pescadores que para elas contribuiam com uma parte variavel do seu
quinhdo, as confrarias e irmandades eram associa¢des de socorros matuos, materiais e espirituais, também
chamados compromissos maritimos (compromissos eram apenas 0s seus estatutos)”. Esses estatutos tinham
igrejas. Capelas, hospitais privados e albergarias, “exerciam ac¢éo tutelar em todas as questdes decorrentes
da actividade profissional e promoviam o amparo moral e material nas privacdes e nas doencas aos seus
confrades, vilvas e 6rféos”.
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Figural.5

Representacéo de um farol que funcionava
através de um mecanismo de relojoaria exposto
no Musée National de la Marine — Paris

Foto do autor, em 10 de Novembro de 2007.

Figural.6

Mecanismos de relojoaria que garantem
o giro do farol.

Fonte: Presenca da Engenharia e
Arquitetura — Baixada Santista, Nobel,
Empresa das Artes, Sao Paulo/2001.

Outro facto que sempre preocupou 0s navegantes durante o exercicio de suas
actividades maritimas, foi a falta de visibilidade. Em dias chuvosos e de nevoeiro,
a luz do farol era inutil. Nessas ocasides, tornava-se necessaria a utilizacdo de

sinais sonoros®.

8 Todos os fardis maritimos e de portos estdo equipados de aparelhos sonoros a indicar as embarcacdes o
seu real posicionamento durante o nevoeiro.

39



DE SINALIZADOR A ATRACTIVO CULTURAL Capitulo |
Os FAROIS ENQUANTO SINALIZADORES E A SUA IMPORTANCIA PARA A COSTA MARITIMA PORTUGUESA

Os primeiros sinais sonoros utilizados, de que se tem conhecimento, datam do
século XVIII. Inicialmente, foram usados canhdes. Tempos depois, estes foram
substituidos pelos sinos, que se tornaram 0s sinais mais frequentes na época. A
evolugdo dos sinais sonoros foi constante, resultando no surgimento das
trombetas, vibradores e sirenes funcionando a ar comprimido. Com o advento da
electricidade e da electrénica, apareceram as sereias eléctricas e os vibradores

electromagnéticos.

Um grande momento para o desenvolvimento das técnicas de farolizagdo ocorreu
durante os meados do século XIX, em decorréncia da descoberta do petréleo’.
Inicia-se um novo ciclo para os farois com a chegada desse combustivel. Uma
das novidades foi a substituicdo do azeite utilizado nos antigos candeeiros pelo
petréleo. Surge ai a incandescéncia proporcionada a partir do vapor, de petréleo
(Figuras 1. 7 e 1. 8).

Figural. 7 Figural. 8
Candeeiros a petroleo Fonte de alimentacgao dos fardis
Fonte: Acervo do Museu da D.G.F a vapor de petréleo
Foto do autor. Fevereiro de 2007 Fonte: Acervo do Museu da D.G.F

Foto do autor. Fevereiro de 2007

o Segundo Neves (1906, p.8), a evolugdo dava-se também nos candeeiros, inventando-se alguns

especialmente adaptados ao consumo de produtos animais, como o 6leo de baleia, a banha de porco, etc., e
de oleos vegetais como os de colza, arachideo, linhaga, cdco, o azeite de oliveira, etc.

Vieram depois os candeeiros de gas, que sofreram sucessivas transformacdes e aperfeicoamentos. Em
seguida a descoberta do petrdleo por James Young, em 1865, apareceram os candeeiros para esse 6leo
mineral, que se generalizaram por toda a parte. Todavia, em Inglaterra, de 1827 a 1874, preferiu-se-lhe o
Oleo de paraffina de Escécia, mais iluminante e menos inflamavel do que aquele.
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Nos farois a petrdleo, as maquinas de rotacdo sao verdadeiros maquinismos de
relojoaria accionados pela gravidade. Num tambor metalico € enrolada uma linha
de a¢o no seu extremo onde uma série de discos de ferro ou de chumbo pesando
muitos quilogramas, € solicitada pela gravidade, fazendo girar o tambor,
transmitindo o seu movimento ao suporte do sistema Optico, atravées de um
conjunto de engrenagens. A uniformidade ao movimento de rotagdo da-se atraves

de um regulador de forca centrifuga (Cruz, 1944, p.30), (Figura 1.5).

Um outro facto que marcou esse periodo de avango no mundo dos fardis, foi o
aparecimento do gas acetileno'®. Embora ja tenha havido registos da sua
utilizagdo em meados do século XIX, esse gas foi um dos combustiveis utilizados
no processo de sinaliza¢do luminosa das costas maritimas e tratou-se da primeira

energia portatil e duradoura utilizada nos faréis.

Em 1823, o fisico Augustin Fresnel comprovou que, ao colocar uma série de anéis
de vidro concéntricos, ligados em saliéncia uns sobre os outros a volta de uma
fonte de luz, utilizando cola de peixe para fixar os vidros, a luz é reflectida a
pontos mais distantes. Nao imaginava, porém, que tal invento revolucionaria a
farologia mundial. Esse novo aparelho, inspirado nas pesquisas de Buffon e
Condorcet sobre a reflex&o e refrac¢éo das ondas luminosas, permite que apenas
uma pequena parte da luz se desvie no horizonte, sendo a restante reconduzida a

fonte e, a partir dai ampliada de novo.

Em jargdo cientifico, isto se chama um sistema dioptrico-
catoptrico, sendo dioptrica a parte do sistema em que
apenas se verifica refraccdo da luz e catoptrica a parte em
gue ha apenas reflexdo. Na pratica, significa que o jogo de
uma lente escalonada, instalada numa torre sobre o mar,
ilumina ndo apenas as habituais 10 ou 15 milhas nauticas,
mas 20, 30 ou mais ... Significa, afinal que o caminho dos
navegantes se torna muito mais claro e seguro (Vilhena e
Louro, 1995, p.45).

Por ndo ser marinheiro, o préprio Fresnel decidiu fazer a experiéncia do seu

invento nos mais altos locais de Paris. Incrédulo do que percebia, dirigiu-se a

0 Gas procedente da destilagdo da madeira.
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Bordéus, onde pontuou a torre de Cordouan e foi surpreendido com o éxito da sua

invencgao. Dali para a frente, foi s6 aperfeigoa-la.

A partir do ano de 1824, Fresnel sugere diversas modificagbes nos farois,

apresentando modelos de “aparelhos oOpticos lenticulares de vidro” (Vilhena e
Louro, 1995, p.45) (Figuras. 1. 9 e I. 10).

Figural. 9 Figural. 10
Lente com oéptica de Fresnel Aparelho lenticular de Fresnel
Fonte: Acervo do Museu da D.G.F Exposta no Musée National de la Marine -Paris. Destaque para
Foto do autor. Fevereiro de 2007 0 busto em homenagem ao inventor Augustin Fresnel

Foto do autor. Novembro 2007

Essas novas aparelhagens utilizavam uma fonte Unica de iluminacdo, com uma
economia por vezes muito maior do que os sistemas anteriores. Apesar do longo
periodo que nos distancia do surgimento da invencéo, verifica-se que, nos dias

actuais, muitos farois ainda utilizam essa tecnologia.

No inicio do século XX, foram constantes as tentativas de levar a luz dos faréis o
mais distante possivel, no qgue sempre se obteve sucesso. Nesse dominio, foram
inventados outros tipos de candeeiros e aumentou-se o numero de “torcidas”. A

cada éxito obtido, aumentava o desejo de aprimorar e descobrir novas técnicas.
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Uma consideravel invencdo do século XX para o alumiamento das costas
maritimas foi o surgimento do eclipsor e da valvula solar, invencdo de Gustaf
Dalen'?, que permitiu a iluminacao de algumas ilhotas e recifes em pontos isolados
sem precisar da constante interferéncia do homem. Nessa mesma época, inicia-se
a utilizagéo das boias luminosas, que auxiliavam na iluminag&o de alguns trechos

maritimos (Figura 1.11).

Com a invencédo dos novos eclipsores, verificou-se uma consideravel economia de
gas, devido ao efeito piscar instalado nos fardis. O aparecimento das valvulas
solares, que tém como principal caracteristica 0 apagar automatico da luz ao
nascer do sol e o acender a chegada da noite, contribuiu também para uma

consideravel economia do gas utilizado para funcionamento dos sinais maritimos.

Figural. 11
Instalagdo de uma boéia luminosa
Fonte: Revista da Armada n. 351, Margo 2002

Lisboa

' As datas especificas desse acontecimento ndo foram encontradas. As fontes disponiveis e consultadas
a;)enas apontavam para o século XX.

. Engenheiro e inventor sueco, nascido em Stenstorp, Skaraborg, pesquisador em acessoérios para
acumuladores gasosos da Swedish Gas-Accumulator Co., Lidingd-Stockholm, que, trabalhando na
Companhia de Acumulador de Gas Sueca, em Lidingd-Estocolmo, ganhou o Prémio Nobel de Fisica (1912)
por projectar um regulador automatico para uso em conjunto com acumuladores gasosos para farois de
sinalizac&o costeira.
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A electricidade comeca a ser testada nos fardis a partir de 1853, quando o
professor Holmes construiu um gerador eléctrico, movido a vapor. A evolugao
desta descoberta deu-se rapidamente. Seu uso generalizou-se a partir do inicio do

século XX.

Os avangos eléctricos e electronicos contribuiram bastante para o
desenvolvimento da farolizacdo em todo o mundo: surgiram baterias carregadas
por acrogeradores, pelo movimento das vagas ou por painéis fotovoltaicos,
sistemas compactos com painéis solares e lanternas, cambiadores de lampadas,
fotointerruptores que serviam para ligar e desligar os faréis automaticamente,
eclipsores a comandar o intervalo de tempo entre um relampago e outro, lampadas
com arco eléctrico no inicio do seu funcionamento. Em seguida surgiram as
lampadas de incandescéncia que, por sua vez, deram lugar as lampadas de
guartizine e halégeno, melhorando a Optica e o0 arranque automatico dos
equipamentos de emergéncia, telemonitorizacdo das luzes, que até hoje

constituem a realidade do mundo dos fardis (Ciéncia Viva, 2003, p.10).

Apbs tantas inovagfes na farologia mundial, finalmente surgiram os radares e a
navegacao por satélite. Com o aparecimento da navegacao por satélite 8GPS9 e
DGPS, os radiofaréis deixaram de ser imprescindiveis a navegacdo em quase
todo o mundo. A navegacao por satélite constitui uma grande vantagem aos
navegadores. Além de permitir uma cobertura mundial, apresenta uma elevada
precisdo em determinar a posi¢cao exacta. Outra grande vantagem do servigo de
DGPS consiste na possibilidade da inclusdo de informagbes sensiveis de
seguranca maritima (avisos a navegacdo) e até mesmo informacdes

meteorolégicas (Ciéncia Viva, 2003, p.11).
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[.3 O PROCESSO DA FAROLIZACAO LUSITANA

[.3.1 Os Primeiros Farois Portugueses

Devido ao facto de esta pesquisa estar direccionada ao estudo dos farodis
portugueses, as informacdes aqui apresentadas serdo sempre baseadas na

historia da costa navegavel de Portugal.

Conforme se referiu, a origem dos fardis é atribuida as fogueiras que eram acesas
em pontos estratégicos da costa para proteger os navegantes dos perigos ali
existentes. Essas fogueiras tinham a sua manutencdo garantida pelos religiosos
das irmandades dos conventos proximos ao mar. Provavelmente sera essa uma
das razdes pela qual alguns estudiosos, como por exemplo Aguilar (1998, p.9),
afirmam seguramente que o primeiro farol surgido em Portugal foi mandado erigir
pelo bispo D. Miguel da Silva®® em S&o Miguel-o-Anjo, na foz do rio Douro,
proximo de onde, actualmente, se encontra o farolim da Cantareira, um dos que

definem o enfiamento da entrada da barra do Douro.

D. Miguel da Silva queria construir na foz do Douro um porto que rivalizasse com
o de Lisboa e permitisse ao norte de Portugal um mais rapido e facil acesso aos
portos da Europa. O farol de S&o Miguel-o-Anjo foi construido juntamente com a
capela do mesmo nome em 1527. Actualmente encontra-se desactivado, mas a
sua histéria e monumentalidade tornavam-no um dos mais importantes entre
tantos fardis portugueses e provavelmente o primeiro construido na Peninsula
(Figura 1.12).

13 Uma das mais interessantes figuras do renascimento portugués foi D. Miguel da Silva, bispo de Viseu, que
teve também a comenda do priorado do mosteiro de Landim; dos conegos regrantes; da abadia do mosteiro
beneditino de Santo Tirso e do mosteiro de S. Pedro de Aguias da Ordem de Cister. D. Miguel da Silva
contratou para trabalhar no conjunto de obras da Foz o arquitecto italiano Francesco de Cremona, que em
Portugal trabalhou na qualidade de arquitecto privativo do bispo
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Figural. 12
Farol de Sao Miguel-o-Anjo
Fonte: site faréis do d' ouro.
Consulta em 05 de Fevereiro de 2007

Pinto Ferreira (1867, p.6), assegura que o farol mais antigo € o de Nossa Senhora
da Luz**, na foz do Douro em 1680. Contudo, estudos apontam que esse farol foi
construido em substituicdo ao farol de S&o Miguel-o-Anjo. Alguns estudiosos
desse assunto asseguram que, entre os anos de 1515 e 1520, também
funcionava no convento de S&o Vicente um farol cuja construcéo foi autorizada
por D. Fernando Coutinho, bispo de Silves™. Porém as suas caracteristicas e
estrutura muito rudimentar, na época, ndo o dignificavam enquanto farol, pelo que
se continua a atribuir o titulo de pioneiro ao farol de Sdo Miguel-o-Anjo.

% 0 farol de Nossa Senhora da Luz foi mantido desde final do século XVII pela confraria do mesmo nome.
Foi dotado de uma estrutura digna de granjear-lhe a designacgédo de farol em 1761. Foi destruido por um raio
em 1814, recuperado e sucessivamente modernizado, até que, em 1927 a construcdo do farol de Leca pos
fim a sua existéncia. (Aguilar, 1998, p.9).

B Em 1587, o corsério Francis Drake tomou de assalto o convento, com tal violéncia que acabou por destruir a
torre. Em consequéncia, o farol manteve-se apagado até 1606, altura em que Filipe 11, de Portugal, tera ordenado a
restauracéo da torre. O farol do Cabo de S&o Vicente, tal como hoje existe, tem o0 nome de D. Fernando e foi
mandado construir por D. Maria Il, tendo a comprova-lo uma lapide que lavra: “Este farol foi mandado construir por
ordem da Snra. D. Maria Il sendo Dir. dos faréis do Reino o Brigadeiro Gen.A.C.C.P. Furtado, em Out. de 1846".
(Revista da Armada n° 374. Abril de 2004).

O Cabo de Séo Vicente é o ponto mais a sudoeste da Europa Continental, denominado como o “fim do mundo” e
uma referéncia nas rotas maritimas entre os séculos XIll e o século XVI.
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Um exemplo de farol construido junto a um convento, € o farol de Sao Vicente,
conforme as figuras (1.13, 1.14 e 1.15).

Figural. 13
Farol do Cabo de Sao Vicente
Fonte: Revista da Armada — Farol do Cabo de Séao Vicente. Patriménio Cultural
da Marinha. Faro6is de Portugal, n.374, Abril 2004.

Figural. 14
Uma visdo mais detalhada do Farol do Cabo de S&o Vicente
Fonte: Lucio Farias e Zeny Duarte.
Janeiro 2008
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Figural. 15

Lapide existente na entrada do
Farol de S&o Vicente.

Fonte: Lucio Farias e Zeny
Duarte.

Janeiro 2008

Ha também registos de que, pelos idos de 1537, os frades da Irmandade de
Nossa Senhora da Guia construiram em Cascais uma torre e edificaram, junto da
capela com esse nome, um farol que funcionava apenas 8 meses por ano
(Aguilar, 1998, p.9).

Embora se reconhecesse a necessidade de iluminar a costa maritima portuguesa,
Portugal passou grande parte da sua histéria de navegacao carente nesse
sentido, ficando atras da grande maioria dos paises europeus, como a Franca e a
Espanha, o que contribuiu para que a costa navegavel portuguesa fosse
conhecida por muito tempo como “costa negra” ou “costa nua” devido a sua

deficiente iluminacao costeira. Segundo Aguilar (2006, p.10),

Nem a quantidade nem a qualidade dos farois existente no
nosso pais até meados do século XIX eram de molde a
satisfazer as exigéncias da navegacao. Foi esse facto que
nos conquistou por longos anos o ferrete de “costa negra”
gue figurava nas costas estrangeiras.
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[.3.2 Do Alvara pombalino de 1758 a actualidade

Apesar de se reconhecer a existéncia dos fardis acima citados, muitos autores
consideram que o processo de farolizacdo portuguesa tem inicio apenas a partir
de 1758 por determinacdo de alvara pombalino®®, que estipula a construcdo de
alguns farois em pontos estratégicos do litoral portugués. ApGs essa data os faroéis
passaram a ser uma instituicdo oficial, competindo a responsabilidade da sua
instalacdo a Junta do Comércio. Antes dessa €poca, considera-se que a maioria
dos sinalizadores classificados como farois ndo passavam de fogueiras acesas
estrategicamente em locais onde futuramente passaram a existir os faroéis

propriamente ditos (Boica, 2004, p.20).

Muitos sdo os autores que interpretam o documento pombalino como o inicio
absoluto da farolizacdo portuguesa, desprezando assim a possibilidade de haver
preexistido edificacbes que poderiam ser classificadas como fardis. Ha outros
autores que admitem a possibilidade de existéncia dos faréis “pré-pombalinos”,
porém nao lhes atribuem grande valor por ndo reconhecerem naqueles fardis um
estilo arquitectonico expressivo, além de as aludidas constru¢cbes néo
apresentarem tecnologia avancada, equiparando-as aos fachos ou vigias da
|dade Média*’.

Como afianga Boiga (op. cit., p.20), “o Alvara pombalino de 1758 ndo € uma carta
de fundacéo” dos fardis portugueses; traduz a necessidade e urgéncia, que nao
foram apenas sentidas na época em questao, de iluminar alguns dos trechos mais
significativos da costa (sobretudo o porto de Lisboa), que foram afectados pelo

terramoto de 1755.

O autor em epigrafe salienta que o valor mais provavel a ser atribuido a esse
alvara baseia-se no facto de ele ter contribuido muito mais para a reconstru¢ao do
que para a criacdo dos faréis. A sua importancia deve-se também a organizagéo

que o Servico de Fardis passou a apresentar a partir de 1758, quando foram

'® Trata-se do Alvara de 1758, cuja pagina de rosto encontra-se reproduzida no anexo A.1
" Fachos ou vigias eram os nomes dados as primeiras fogueiras que ha séculos desempenhavam a fungéo
de iluminar a costa navegavel portuguesa. Eram utilizados dois termos diferentes para as mesmas fogueiras.
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efectuadas diversas alteracdes, dentre as quais o aumento da altura das torres e
a adaptacdo de novos equipamentos, melhorando o alcance em relacdo a
visibilidade do farol. Ademais, ndo foi com os fardéis ditos pombalinos que Portugal
comecou a experimentar solugcbes técnicas mais apuradas em relacdo a
iluminacdo da sua costa. Eles foram, inicialmente, equipados com instrumentos
gue se encontravam ultrapassados e que ja ndo apresentavam grande poder
funcional, e eram, na sua grande maioria, dotados de candeeiros com reflectores,
cujo combustivel era o azeite; além de que, eram protegidos por lanternas de

metais, quando noutros paises ja eram utilizados equipamentos mais avancados
(p.21).

Para compreender melhor essa situacdo, faz-se necessario observar que,
inicialmente, o alvara “pombalino” determina a construcdo de seis fardis em
pontos estratégicos da costa maritima portuguesa, sendo eles: o farol da
Berlenga; o farol de N. Sra. da Guia em Cascais; o farol de Sdo Lourengo, no
Bugio; o farol de S&o Julido da Barra; o farol da Barra, no Porto e o da Costa, de
Viana. Mas, por razdes ainda desconhecidas, dos seis fardis que tiveram a sua
construcéo determinada pelo documento “pombalino”, apenas trés dessa relacéo
foram construidos nesse periodo: o farol da Guia, o farol de Sao Lourenco (Bugio)
e o farol de S&o Julido da Barra (1775).

Por razdes até entdo desconhecidas, foram construidas outras torres que nao
faziam parte da proposta do alvara, sao elas: N. Sra. da Luz, na Barra do Porto
(melhorado), Cabo da Roca (1772) e Serra da Arrabida (1772). Nesse mesmo
periodo, foi também construido o farol do Cabo Carvoeiro (1758), apesar de sO
comecar a funcionar em 1790, periodo em que também entrou em funcionamento
o farol do Monte Espichel. Apesar de haver registos da existéncia de uma torre
datada de bem antes do ano de 1790, se tratava apenas de “uma luz rudimentar

para guia dos navegantes” (Pedrosa apud Boica, 2004, p.29).

Muitos fardis portugueses tiveram o seu funcionamento interrompido repetidas
vezes, como € o caso do “quinhentista” farol do Cabo de S&o Vicente, porém

outros funcionaram regularmente, a exemplo do farol do Cabo de S&o Julido da
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Barra. No entanto, alguns farois funcionavam de maneira sazonal, confinada aos

meses de Outubro a Marc¢o, periodo em que a havegacao corria maiores riscos.

“Eu El Rei Faco saber aos que este alvara com forca de Lei virem que o grande
perigo que correm 0s navios que buscam a barra de Lisboa e de Setubal, portos
do Algarve e barras da cidade do Porto e Vila de Viana)” (Vilhena e Louro, 1995,
p.29). Esse trecho do alvara pombalino retrata a preocupac¢do da Corte com a
situacdo em que se encontrava a costa navegavel lusitana na segunda metade do
século XVIII, que, devido & sua escuriddo, ocasionava acidentes™® e dava espaco
para a criacdo de varias armadilhas, dentre as quais falsas fogueiras e falsos

barcos de pesca®®.

Como se refere Joaquim Boica, em resumo, se o0 alvara pombalino representa um
marco reformador que incentivou constru¢cdes e novas recriagcbes nos farodis

lusitanos,

(...) isso ndo significa que represente, ainda que
simbolicamente, o nascimento do servi¢o de faréis” na costa
portuguesa, (...) e de modo algum consagra uma fronteira
abissal entre as épocas histéricas anteriores, supostamente
com pouco significado (construtivo e técnico) e a triunfante
modernidade, plena de criacdes e de avancos (op.cit., p.21).

Em 1758, periodo em que o pais se encontrava sob o reinado de D. José |, a
implantacdo de fardis era continua em varios paises do Continente europeu e

esse facto ndo passou despercebido ao Marqués de Pombal.

Na sequéncia do Alvarda pombalino, surgiram, em 1761, os primeiros farois
estatais: 0 de N. Sra. da Luz, na Barra do Porto, e o de N. Sra. da Guia, em

Cascais. Antes da edificagdo desses farois, as comunidades devotas dos santos

18 A titulo de exemplo, pode ser referido o naufragio do navio inglés Roumania, que, ha cem anos, naufragou
com uma tripulagdo média de duzentas pessoas, proximo da foz do Arelho.

% Essas e outras armadilhas foram formas de engodo com finalidade de roubo, realizadas por membros da
populacéo local. Outro exemplo: utilizacdo de lanternas amarradas em chifres de bois. Muitas vezes os
navegantes pagavam com a propria vida ao aproximarem-se dessas “falsas luzes”, Bernardino Amandio
(2001, p.42) observa que “num ano apenas , e no reinado de D. Jo&o lll, foram assaltados em pleno mar e na
costa portuguesa cerca de meia centena de navios. Isto levou a medidas drasticas, como a obrigagdo de os
navios portugueses ficarem retidos nos seus portos de matricula. E mesmo estacionados nos portos de
abrigos a ousadia dos corsarios levava-os a penetrar nesses portos para efectuarem os seus criminosos
saques”.
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padroeiros dessas localidades se comoviam com a escuriddo existente e
encarregavam-se de sinalizar o caminho seguro de retorno dos navegantes a
terra firme (Boica, 2004, p.21).

A partir do Alvara de 1758, considera-se que a evolucdo da farolizacdo
portuguesa apresenta trés épocas bastante significativas: a primeira entre 1761 a
1790%°, em que foi construido um consideravel nimero de faréis a exemplo dos
de N. Sra. da Luz, a norte da barra do Porto, e o de Nossa Sra. da Guia, em
Cascais que foram os primeiros fardis a cargo do Estado pois, anterior, eles eram
construcdes realizadas e mantidas por particulares, muitas vezes pela populacéo
local como se disse. No ano seguinte, foi construido o farol do cabo da Roca. Por
decreto do Marqués de Pombal, em 1775, foi implantado um na fortaleza de
S.Lourenco, no ilheu do Bugio, e outro na Arrabida, sendo este ultimo transferido

para a fortaleza de Santo Outéo anos depois.

A segunda importante época da farolizacdo lusitana, corresponde ao periodo
entre 1836 a 1846, em que foram construidos mais outros importantes farois e se

melhorou o servico de todos®.

Neste segundo periodo, encontrava-se a frente da direccdo técnica dos farois o
engenheiro Gaudéncio Fontana, homem de caracter empreendedor. Estudou em
paises estrangeiros as melhorias efectuadas no ramo da farolizacao e introduziu-
as em Portugal, reformando a rede de farbis existente e estabelecendo outros
novos. Essa época é marcada pelo decreto de 12 de Dezembro de 1836, no qual
se determinou a construcao de novos fardis. Dentre eles estavam aqueles que por
razdes desconhecidas ndo foram construidos apds determinacdo do Alvara
Pombalino de 1758. Trata-se das seguintes torres: Farol de Montedor, em Viana
do Minho que s6 foi construido muito tempo depois, Farol das Berlengas, que,
apesar de se reconhecer a sua importancia para a costa, teve a sua construcéo

por varias vezes adiada por falta de recursos, mas finalmente concluida em 1841,

20 Segundo Aguilar (1998, p.10), de 1790 a 1735 ocorreu um periodo de marasmo na farolizagéo de Portugal
devido a diversos factores, dentre eles: “Guerra Peninsular, partida da Corte para o Brasil, lutas sucessivas
entre liberais e absolutistas”, representaram um atraso consideravel na evolugéo do sector.

2L As sucessivas mudancas da Administracdo dos faréis “de departamento para departamento, contribuiam
para novos periodos de estagnacdo no sector. Por essa razdo em alguns momentos observa-se o
distanciamento abrupto de algumas datas aqui apresentadas, “Nem todos tém a competéncia de um
Gaudéncio Fontana, o grande reformador do servigo de far6is durante a sua permanéncia no Ministério da
Fazenda” (Vilhena e Louro, 1998, p.31).
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Farol do Cabo de S&o Vicente, construido em 1846; Farol do Cabo de Sta. Maria,
datado de 1851; e Farol do Cabo Mondego, edificado em 1858. Como se pode
perceber, esse mesmo decreto determina ndo somente a constru¢cdo de novos
far6is como também a melhoria de todos os outros ja existentes nessa época
(Ferreira, 1868, p.7).

Outro importante momento para a farolizacédo portuguesa, corresponde aos anos
de 1908 a 1927, quando foi construido mais um numero significativo de fardis no
Continente e llhas: Serreta (Terceira), Ponta das Lages (Flores), Montedor (Viana
do Castelo), Penedo da Saudade (S. Pedro de Muel), Ponta da Piedade (Lagos),
Gibalta e Esteiro (Caxias), Cabo Sarddo (entre Sines e S.Vicente), Ribeirinha
(Faial), Alfanzina (Lagoa), Ponta do Pargo (Madeira), V.R. Sto. Antonio, Albarnaz
(Flores), Leca de Palmeira, ponta do Topo (S. Jorge) e Gongalo Velho (Sta.
Maria). Actualmente até as ilhas Desertas, consideradas pequenas (em 1959), e
as longinquas, ainda selvagens encontram-se sinalizadas com fardis ou

farolins®?.

Como se pode observar, o processo de farolizacdo de Portugal, passou por
importantes fases, nessas foram construidos fardis em pontos estratégicos do
pais, a seguir serdo apresentados os detalhes da construcéo e as transformacgdes
por que passaram os far6is mais importantes edificados em solo lusitano, e que

ainda se encontram em plena actividade.

Dentre os farOis portugueses que sofreram alteragBes consideraveis em suas
estruturas e funcionalidades, esta o do Cabo da Roca. Construido no século XVIII,
teve como principal objectivo sinalizar o ponto mais ocidental do Continente
europeu. Naquele cabo, eram frequentes os embates de barcos sobre as falésias
devido a escuriddo. “Protegia-se, assim, 0 acesso a retaguarda de Lisboa, onde

se desenrolava o mais importante trafico portuario e confluiam os ilustres

2 Segundo Aguilar (2006) a definicdo entre uma terminologia e outra é “complicada e polémica”. Isso porque,
apesar de ao longo da histdria, varias pessoas terem estudado o0 assunto, ndo ha argumentos
inquestionaveis. Ou seja, as varias referéncias a um termo ou outro ndo sédo especificas. “Houve um tempo
que se pensou que o alcance luminoso do farol era a partir das quinze milhas e tudo o que fosse inferior a
essa distancia era farolim, mas hoje em dia essa nogédo esta ultrapassada. E por outro lado, a estrutura tem
muita importancia”. Isto é, a dimenséo da obra também influencia a disting&o entre farol e farolim, ficando o
primeiro termo associado aos de maior envergadura.
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visitantes que enxameavam o0 reino, atraidos pela facilidade dos negécios

nascentes” (Ferreira, 1868, p.7).

O farol do Cabo da Roca entrou em funcionamento no ano de 1772, sendo ele um
dos mais antigos da costa de Portugal, integrando o grupo de seis fardis
mandados edificar pelo alvard de 1 de Fevereiro de 1758, da Junta Geral da
Fazenda do Reino. Essa é a primeira construcdo de raiz, uma vez que muitos

outros foram instalados em construcdes ja existentes® (Figura 1.16).

AQUI... -
~ ONDE A TERRA SE ACABA

" E 0 MAR COMECA... _
(CAMOES)..

PONTA MAIS OCIDENTAL DO
~ CONTINENTE EUROPEU

Figural. 16
Farol do Cabo da Roca
Fonte: Site da Galeria Europeia de Fotografia.
Edicéo digital Portugal/photo
Consulta em 01 de Julho de 2006.

B A grande maioria dos faréis construidos na costa lusitana localizava-se onde ja existiam ao menos indicios
de uma antiga torre com caracteristicas rudimentares, ou até mesmo nos locais onde eram colocados os
antigos fachos ou vigias. Segundo Bernardino (2001, p.14), existem registos de “Regimentos dos Fachos”,
desde 1831, principalmente para os fachos localizados em Pévoa de Varzim, “sendo um no Castelo, outro em
Averomar, o terceiro na Agucadoura, no lugar da Codicheira, e o quarto na Estela, no lugar do Penedo”.
Ainda segundo o aludido autor, apesar dos documentos disponiveis acerca desta descoberta encontrarem-se
parcialmente “destruidos”, algumas das localidades que sustentavam os tais fachos, ainda ostentam em
estado de ruinas algumas paredes com brazéo.
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Esse farol apresenta uma torre com 22 metros de altura. A sua luz encontra-se a
165 metros acima do nivel do mar. Inicialmente, sdo questionaveis as
informagdes acerca do material que o equipava, pois a sua luz ndo podia ser vista
a mais de duas milhas, o que permitiu aos estudiosos deduzir que o material nele

instalado apresentava caracteristicas extremamente rudimentares.

Em 1843, sob a responsabilidade do engenheiro Gaudéncio Fontana, passou por
significativas alteracdes, entre as quais a instalacdo de um novo aparelho de
rotacdo, “composto de dezasseis candeeiros de Argand com reflectores

parabolicos™.

Ainda assim, no ano de 1865, os navegadores nao se
encontravam satisfeitos com o desempenho desta constru¢cdo. Queixavam-se do
alcance da sua luz, que, apesar da reforma, ndo atingia o objectivo almejado. A
medida que criticavam a demora no alumiamento da costa de Portugal,
comparando-a sempre com a de outros paises atentos a seguranca dos
navegantes, reconheciam que o Pais restringia-se a apresentar luzes de
“negacas”, de pouco préstimo, para indicar o litoral aos que adentravam a costa

portuguesa (Aguilar, 2006, p.18).

No ano de 1883, foi aprovado pela Lei de 20 de Marco o Plano de Alumiamento e
Balizagem das Costas Maritimas e Portos do Continente e llhas Adjacentes®,
com o qual se criou um imposto adicional de 50 por cento sobre os direitos de
tonelagem e ancoragem, tendo o0 governo autorizacdo de executar
sucessivamente, e no periodo de cinco anos, as obras e melhorias determinadas

pelo plano em questdo (Aguilar, 1998, p.12).

O Plano acima referido determinava para o Cabo da Roca a instalagdo de um
farol eléctrico e de um sinal sonoro, porém, em virtude da séria crise financeira
gue o pais atravessava em 1891, estendendo-se fortemente nos anos seguintes,
o farol eléctrico somente foi aceso em 1897, apresentando sistema de reserva
dotado de um candeeiro de trés torcidas, abastecido a petroleo. O seu aparelho
optico era de 42 ordem, cuja rotacdo era produzida por um mecanismo de

relojoaria.

24 candeeiros de dupla corrente de ar e chama protegida por chaminé de vidro, inventada pelo fisico suico
Ami Argand, cujos reflectores apresentam pontos de luz equidistantes.
% Nese plano estava incluida também a construcao do farol dos Capelinhos.
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No mesmo ano foi instalada nesse farol uma sereia a vapor. Em 1932, esse sinal
sonoro foi substituido por outro, que funcionava a ar comprimido. Em 1982, esse
sistema foi substituido por uma sereia eléctrica, extinta em 2000. O Farol do Cabo
da Roca, em 1937, teve instalado na sua torre um radiofarol. Esse equipamento
foi extinto no ano de 2001 por ter perdido a sua importancia para a navegacao.
Apesar de todas essas alteracbes e inovacOes ele nunca deixou de funcionar,

encontrando-se em plena actividade nos dias actuais.

A partir da instalagcéo desse farol, os mareantes transitavam pela Barra com maior
seguranca nas proximidades de Cascais onde também contavam com a
sinalizacao do Farol da Guia, outra importantissima obra que evidencia a época
pombalina. A presenca do farol da Guia em conjunto com outros importantes que
foram construidos posteriormente tornou o acesso ao porto de Lisboa muito mais

seguro como se pode analisar na Figura 1.17%°

Entrada dos navios
no Porto de Lisboa

nfiamento de entrada
da Barra Sul

Figural. 17
Representacdo esquematica das barras para a orientagdo dos navios, a entrada
do Porto de Lisboa, e dos farois que definem o alinhamento dessas barras.
Fonte: Site Fardis de Portugal — Traditional Cache. Consulta em 01 de Mar¢o de 2008

% Na figura I. 17 observa-se a presenca de um Farol, denominado de Marca da Mama. A Direccéo Geral de
Fardis atribui a funcéo desse sinalizador a mesma que um farolim e néo o declara enquanto farol, por essa
razdo ele néo é citado no texto, nem esta incluido na “Tabela dos faréis edificados em Portugal entre 1761 e
1977” (Figura 1.20) deste capitulo.
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Em relacdo ao Farol da Guia, Ferreira de Andrade afirma que é “certamente o
mais antigo da nossa costa atlantica, ao dealbar da nossa epopéia maritima”
(Ciéncia Viva, 2003, p.37).

O facto de o Farol da Guia ter sido muito danificado durante o terramoto de 1755,
a sua torre sofreu uma consideravel inclinacdo para o norte, essa situacdo pode
justificar a sua inclusdo no grupo de seis faréis que foram mandados edificar pelo
decreto de 1° de Fevereiro de 1758.

No ano de 1761, foi finalizada a construgéo da torre com o aspecto mais préximo
do que existe actualmente (Figura 1.18), sendo esse 0 ano considerado como o
do seu estabelecimento. Ainda sobre o Farol da Guia, inicialmente o seu
funcionamento era de maneira intermitente, porém, no ano de 1865, a sua luz ja
era permanente. A partir dai, foram feitas varias reparacdes nesse farol.

Figural. 18

Farol da Guia

Fonte: Revista da Armada — Farol da
Guia. Patriménio Cultural da Marinha.
Farois de Portugal, n.367. Agosto de
2003.
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No documento “Avisos aos Navegantes”, de 15 de Novembro de 1879, constata-se

a substituicdo do aparelho catoptrico por um moderno aparelho lenticular:

Tendo-se concluido as obras do farol da Guia, comecara a
funcionar, em substituicdo da luz de espelhos parabdlicos
gue anteriormente ali existia, um novo aparelho lenticular de
3.2 ordem, de luz fixa, branca, iluminando 4\5 do horizonte,
de 39° NW a 33° NE, pelo Sul. A luz é alimentada pelo gas
produzido do petréleo, eleva-se 52-40 m acima do nivel
médio das aguas, e o seu alcance é de 15 milhas.

Em 1761, o farol de N. Sra. da Luz, a norte da barra do Porto, e o de Nossa Sra.
da Guia, em Cascais, foram os primeiros faréis a cargo do Estado, pois, antes,
como ja foi referido, eles eram construcdes realizadas e mantidas por particulares,
muitas vezes pela populacéo local. No ano seguinte, foi construido o farol do cabo
da Roca. Por decreto do Marqués de Pombal, em 1775, foi implantado um na
fortaleza de S.Lourenco, no ilhéu do Bugio, e outro na Arrabida, sendo este Gltimo

transferido para a fortaleza de Santo Out&éo anos depois.

A fortaleza de Séao Lourenco da Barra, Sdo Lourenco da Cabeca Seca ou do
Bugio teve a sua construcéo iniciada por volta de 1590. Julga-se que a obra ndo
teria sido finalizada muito antes do ano de 1657 (Direccdo Geral de Fardis, 1987,
p.13).

Segundo a Direcgéo Geral de Farois (1997), o farol do Bugio (Figura 1.19) foi
instalado em 1775. O seu primeiro aparelho apresentava pouca eficiéncia. No ano
de 1812, ja havia queixas sobre o seu desempenho enquanto auxilio a

navegacao:
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Figural. 19
Farol do Bugio
Fonte: Farois de Portugal, Direccéo Geral de Fardis,
Lisboa, 1987.

A antiga constru¢do dos mesmos (Faroéis da Roca, da Guia,
de S&o Julido, do Bugio e do Cabo Espichel), os torna
guase inateis e em algumas circunstancias talvez
prejudiciais, ndo se avistando as vezes a mais de 2 milhas
de distancia, confundindo-se sempre com outra qualquer luz
de terra ou do mar. Seria bem para desejar que a maquinas
tdo imperfeitas se lhes substituisse a feliz invengcdo dos
fardis de reverbero parabdlico dotados de movimentos de
rotacéo (Direccao Geral de Farois, 1987, p.13).

Nos anos de 1829 e 1836, o farol do Bugio passou por algumas altera¢cdes, sendo
gue neste ultimo periodo, de 1836 a 1845, os farbis estavam ainda sob a direcgéo

de Gaudéncio Fontana.

No ano de 1895, o farol do Bugio sofreu novas modificacdes: foi-lhe instalado um
aparelho diéptrico de 32 ordem, composto por um candeeiro de trés torcidas,
alimentado a petréleo. Produzia uma luz branca fixa que apresentava relampagos
vermelhos de 20 em 20 segundos, com poténcia suficiente para iluminar todo o
horizonte (Direc¢éo Geral de Farois, 1987, p.13).

Em 1933, o sistema iluminador desse farol passou a funcionar com gas em vez de

petréleo, enquanto a instalagdo do primeiro sinal sonoro de nevoeiro nele
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instalado ocorreu em 1935. Em 31 de Dezembro de 1959, ele foi electrificado
(Direccéo Geral de Fardis, 1987, p.13).

Actualmente, o aludido farol encontra-se automatizado. Todo o antigo aparelho foi
substituido por outro mais moderno. Também foi instalado um aparelho
denominado de detector de nevoeiro, composto de arranque automatico do sinal
sonoro. Outra importante alteracdo foi a montagem de um sistema de
telessinalizacdo, que, a partir de Paco de Arcos, controla os fardis que estédo
préximos do Porto de Lisbhoa. Desde o ano de 1982, o farol do Bugio deixou de

ser guarnecido por faroleiros.

1.3.3 Arede lusitana de fardis e as tutelas

A partir de 1758, o litoral portugués passa portanto a contar com o0
estabelecimento de seus verdadeiros faréis. Neste caso, ndo se esta levando em
conta o periodo de actuacdo dos “fachos ou vigias” instalados inicialmente na
costa portuguesa, como também, em quase toda a costa navegavel do mundo.
Na tabela que se segue sédo apresentados apenas os farois estabelecidos a partir
do Alvara Pombalino e que tiveram as suas construcdes ou melhorias a partir de
1761, além daqueles que foram edificados apds o Decreto de 1836, como se

verificara a sequir.

A tabela a seguir ilustra, de maneira objectiva, o periodo de constru¢cdo, o nome
do farol, a localizagéo e a tutela em que foram construidos os principais farois de
Portugal. A data limite utilizada é 1977, porque a partir desse ano nao foram
edificados fardis em terras lusitanas, apenas farolins e outros tipos de

sinalizagbes maritimas.

Apesar da tabela apresentar 57 farois, apenas 53 estdo activos, encontram-se
desactivados os seguintes faréis: farol da Ribeirinha, do Regufe, de Ponta Negra

e farol dos Capelinhos.
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Faréis edificados em Portugal entre 1761 e 1977

Ano Farol Localidade Tutela
1761 F. da Guia Cascais - A 25 km da vila de Junta do
Cascais. Comeércio
1772 F. do Cabo. da Sintra- No extremo do Cabo da Roca Junta do
Roca . Comércio
1775 F. de Sé&o Julido Carcavelos- Forte de Sao. Julido da Junta do
da Barra Barra Comeércio
1775 F. do Bugio Sé&o Lourenco da Barra Junta do
Comércio
1775 F. do Outéo - Setlbal — Forte de Outdo. Margem Junta do
direita do Sado Comeércio
1790 F. do Cabo Sesimbra — Cabo Espichel. Junta do
Espichel Comeércio
1790 F. do Cabo Peniche — Cabo Carvoeiro Junta do
Carvoeiro Comeércio
1842 F. da Berlenga Peniche - Ilha da Berlenga Min. da
Fazenda
1846 F. do Cabo de Sdo Sagres — Cabo de Sao Vicente. Min. da
Vicente Fazenda
1851 F.do Cabo de. Sta. Olhé&o — Ilha da Culatra Min. da
Maria Fazenda
1858 F. do Cabo Figueira da Foz — Cabo Mondego. Min.
Mondego O.Publicas
1866 F. do Esposende Esposende - Forte da B. do Rio Min. 0.
Cavado Publicas
1868 F. do Cabo de Sta. Cascais — Forte de Santa Marta Min. 0.
Marta Publicas
1870 F. da Ponta de S. Ilhéu de Fora — Ilha da Madeira Min. 0.
Lourengo Publicas
1876 F. da Ponta do Ilha de S&o Miguel — Ponta do Arnel  Min. O.
Arnel Publicas
1880 Farol do Cabo de Sines Min. 0.
Sines Publicas
1883 Farol das Acores Min. 0.
Formigas®’ Publicas
1892 F. do Regufe® Pévoa de Varzim Min. da
Marinha
1893 F. de Aveiro Aveiro — a sul da foz do rio Vouga. Min. da
Marinha

%" Em 05 de Abril de 2005, este farol pds em alerta a comunidade maritima local, devido a um sismo que
ocorreu no Arquipélago dos Acores. No entanto, apds cuidadosa analise, ficou constatado que ndo houve
%ualquer dano para a sua estrutura.

Desactivado em 07 de Dezembro de 2001, conforme Aviso aos Navegantes n° 25.
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1893 F. da Ponta do Ponta do Altar - Ferragudo Min. da
Altar Marinha

1894 F. do Cabo Raso Cabo Raso - Forte de Sao Bras Min. da
Marinha

1894 F. da Ponta de Ponta de Sagres Min. da
Sagres Marinha

1896 F. do Forte do Sesimbra Min. da
Cavalo Marinha

1901 F. do Ilhéu de Porto Santo Min. da
Cima Marinha

1901 F.da Ferraria llha de Sao Miguel Min. da
Marinha

1903 F. dos llha do Faial — Arquipélago dos Min. da
Capelinhos® Acores. Marinha

1903 F. de Nazaré Nazaré — Forte de Sao Miguel Min. da
Marinha

1908 F. da Serreta Ilha da Terceira Min. da
Marinha

1910 F.da Ponta llha do Corvo Min. da
Negra™ Marinha

1910 F. da Ponta das Ilha das Flores Min. da
Lajes Marinha

1910 F. de Montedor Viana do Castelo — Promontério de Min. da
Montedor Marinha

1912 F. do Penedo da Sé&o Pedro de Muel Min. da
Saudade Marinha

1913 F. da Ponta da Ponta da Piedade - Lagos Min. da
Piedade Marinha

1914 F. do Esteiro Estadio Nacional — préximo de Caxias Min. da
Marinha

1914 F. da Gibalta Encosta da Gibalta —Préximo de Min. da
Caxias Marinha

1915 F.do Cabo Sardao Cabo Sardao — Ponta do Cavaleiro Min. da
Marinha

1919 F. da Ribeirinha® Ilha do Faial — Perto da Ponta da Min. da
Ribeirinha Marinha

1920 F.da Ponta de Cabo Carvoeiro do Algarve Min. da
Alfanzina Marinha

% As obras de construcao do Farol dos Capelinhos tiveram inicio no dia 1 de Abril de 1894 e terminaram em
Junho de 1903. Em 1957/58, em resultado de uma erupc¢do vulcanica que ocorreu no local, o farol ficou
parcialmente soterrado, em ruinas e a paisagem substancialmente modificada.

O farol dos Capelinhos esta actualmente em obras para a implantacdo de um centro de esudos, nao actua
mais como “sinalizador”. O farol dos capelinhos sera uma das principais atrac¢des turisticas do arquipélago
dos Agores. No capitulo Il se estudara mais detalhadamente o processo da transignificagdo deste farol.

% Destruido pelo sismo de 09 de julho de 1998. Revista da Armada n° 390 — Setembro/Outubro de 2005.

% De acordo com a DGF, o Farol da Ribeirinha foi destruido por um abalo sismico ocorrido nos Agores em
09 de Julho de 1998.
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1922

1923

1924

1927

1927

1927

1930

1934

1940

1945

1946

1956

1957

1957

1958

1959

1959

1959

1977

F. da Ponta do
Pargo

F. de Vila Real de
Santo Antonio

F. do Albarnaz

F. da Ponta. do
Topo
F. Gongalo Velho

F. de Leca

F. da Ponta da
Barca

F. das Contendas
Farol da Azeda
F. de

Clara®
F. da P. da llha

Santa

F. do Carapacho
F. da Ponta do
Cintréo

F. da P. da Garca
F. dos Rosais

F. de Sao Jorge
F.llhéu de Chao

F.lIhéu de Ferro

F. da Selvagem
Grande

Figura 1.20 — Tabela dos farois edificados em Portugal entre 1761 e 1977%
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Ponta do Pargo - na llha da Madeira Min. da
Marinha

Vila Real de Santo Anténio — Margem Min. da
direita do Guadiana Marinha

Ponta do Albarnaz, Costa Norte da Min. da
Ilha das Flores Marinha

Na Ponta do Topo. SE da llha de S. Min. da
Jorge Marinha

Ponta do Castelo- Na Ponta SE da Min. da
Ilha de Santa Maria Marinha

Boa Nova - Leca da Palmeira Min. da
Marinha

Ponta da Barca — A NW da Ilha Min da
Graciosa Marinha

Ponta das Contendas — Na ponta SE Min. da
da llha Terceira Marinha

Setlbal Min. da
Marinha

Ponta Delgada — A W de Ponta Min. da
Delgada marinha

Ilha do Pico - Na ponta E da Ilha do Min. da
Pico - Agores Marinha

Ponta do Carapacho - Ilha da Min. da
Graciosa Marinha

Na Ponta do Cintrdo -llha de Sao Min. da
Miguel - Marinha

Ponta da Garca — llha de S&o Miguel Min. da
Marinha

Ponta dos Rosais — Arquipélago dos Min. da
Acores Marinha

Ponta de S&o Jorge — a N da llha da Min. da
Madeira Marinha

llha Selvagem Min. da
Marinha

Porto Santo - Ilha da Madeira Min. da
Marinha

Ilha Selvagem Min. da
Marinha

% Antigo farolim de Belém. Instalado em 1886 na Torre de Belém, onde funcionou até 18 de Abril de 1938,
ano em que foi transferido para Santa Clara nos Agores (Faréis de Portugal — Exposi¢cdo — Torre de Belém,
Junho de 1987). Nao foram encontrados dados relevantes acerca da actuagéo do farolim da Torre de Belém.

% para a construcdo desta tabela foram consultadas as seguintes obras:_Aguilar, J. Teixeira (1998) Onde a
terra acaba: histéria dos farois portugueses. Pandora, Lisboa; Boiga, Joaquim M. Ferreira, (2004) Revista
Outros Patriménios, n.7. Ippar, Lisboa. Ferreira, C. A. Pinto. Breve dissertagdo sobre pharoes: a propdsito
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Nos dias actuais ndo sdo edificados fardis em Portugal. Mas foram criados
inumeros farolins no Continente e Regibes Autbnomas da Madeira e Acores.
Entretanto, um grande esforco se tem realizado no intuito de adoptar novas
tecnologias para melhorar a qualidade do servigco prestado, reduzindo os custos

na aquisicao e manutencao de equipamentos.

De facto, nas primeiras décadas do século XIX, o que se verifica € uma notoria
preocupacao no sentido de se melhorarem e modernizarem os fardis ja existentes
em Portugal, ainda que, por vezes, os recursos financeiros disponiveis sejam
insuficientes. “Num documento de 1817, por exemplo, justifica-se a incapacidade
de proceder a obras de construgdo” ou melhorias das torres existentes devido a

notavel falta de fundos nos cofres dos farois (Boica, 2004, p.22).

Como foi afirmado anteriormente, Portugal passou grande parte da sua historia de
navegagao carente de sinalizagdo maritima, ficando atras da grande maioria dos
paises europeus, como a Franca e a Espanha. A costa navegavel portuguesa
ficou conhecida por muito tempo como “costa negra” ou “costa nua” devido a sua

deficiente iluminagao costeira.

De acordo com a Direccdo Geral de Fardis, existem quatro fardis desactivados
em Portugal: O Farol do Regufe na PoOvoa de Varzim, que apesar ter sido
considerado farol por muito tempo, a funcdo que sempre desempenhou foi a de
um farolim devido ao seu baixo potencial de alcance luminoso, (actualmente
tornou um referencial turistico dessa regido, devido a sua estrutura metalica
ousada para a época em que fora construido, em 1892, o Farol de Ponta Negra, o

farol da Ribeirinha e o Farol dos Capelinhos®*, no arquipélago dos Acores.

Apesar da aparéncia estatica desses monumentos, o papel que eles
desempenham no local em que se encontram instalados € vital para os que

dependem do mar para desenvolver as suas actividades profissionais, ou até

de uma visita a exposicao universal de Paris em 1867. Imprensa de Joaquim Germano de Sousa Neves.
Lisboa; Documentos N4uticos Oficiais (DNO). Ministério da Defesa Nacional — Marinha, Instituto hidrogréfico,
Lisboa, 1968. Far6is de Portugal Marinha Portuguesa — Direc¢do Geral de Farodis. Ciéncia Viva. Ag.
Nacional para a cultura cientifica e tecnolégica, Lisboa, 2003. Revista da Armada n. 384 Marco de 2000 —
Lisboa. Revista da Armada n. 374 Abril de 2004. Revista da Armada n. 377 Julho de 2004.

% Esse farol sera um dos casos de estudo da presente dissertacdo, serd apresentado no capitulo 1ll, que
ilustrara e justificard a tematica da tese denominada “De Sinalizador a Atractivo Cultural”.

64



DE SINALIZADOR A ATRACTIVO CULTURAL Capitulo |
Os FAROIS ENQUANTO SINALIZADORES E A SUA IMPORTANCIA PARA A COSTA MARITIMA PORTUGUESA

mesmo para o lazer. Diariamente, s8o0 muitos 0os que trabalham em terra para

garantir seguranca aos navegantes.
* As Tutelas

A partir do século XVIII, os farbis portugueses passam a ser da responsabilidade
do governo. Ja no século XIX, grande parte dos fardis existentes na Europa,
tiveram as suas tutelas sob a responsabilidade do Ministério da Fazenda, Obras

Publicas ou Marinha.

Em Portugal, os faréis foram oficializados, como ja se afirmou no item anterior, a
partir do Alvara de 1758, que transferiu a responsabilidade da sua instalacdo a
Junta de Comércio. No ano de 1835, essa tutela foi atribuida ao Ministério da
Fazenda. Em seguida, no ano de 1852, o servico de fardis transitou para o
Ministério das Obras Publicas e, em 1864, foi nomeada uma comissao presidida
pelo engenheiro hidrografo Francisco Maria Pereira da Silva para estudar a
passagem dos farois ao Ministério da Marinha. Em 1868, essa responsabilidade
retorna as Obras Publicas, designadamente a Direc¢do Geral de Telégrafos e
Faréis. Em 1880, deu-se a fusdo da Direcgéo dos Telégrafos com a dos Correios,
dela resultando a Direccdo Geral dos Correios, Telégrafos e Farois, da qual, s6
em 1892, os fardis sairam definitivamente para a Marinha, decisdo que até entéo
parece ter sido a mais acertada, uma vez que nenhum outro Orgao teria mais

competéncia para avaliar as necessidades desses servi(;os%.

A Direccao Geral de Farois, organismo da Direccdo Geral de Autoridade Maritima,
criado em 1924 é o orgao responsavel pela administracao dos farois em Portugal,
porém existem outras instituicbes que tém como principal atribuicdo a
actualizacédo dos dados sobre todo e qualquer tipo de sinalizagdo luminosa ou
sonora na costa portuguesa. Dentre elas pode ser citado o Instituto Hidrografico
(6rgdo pertencente ao Ministério da Defesa Nacional), cuja funcéo € produzir e
distribuir documentos actualizados sobre as rotas e condi¢cdes para a navegacao

em toda a costa maritima lusitana, como se vera a seguir:

% Cf. MARINHA PORTUGUESA. DIRECGAO GERAL DE FAROIS - DGF (2003, p.7). Fardis de Portugal.
Lisboa: Ciéncia Viva. Agéncia Nacional para a Cultura Cientifica e Tecnologica.
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Os Avisos aos Navegantes sdo um importante instrumento informativo, no qual se
podem constatar as alteracbes nas cartas nauticas, a colocacado de novos sinais
de alerta, ou até mesmo as avarias detectadas nos sinais luminosos, com a
finalidade de assegurar a garantia de tranquilidade aos navegadores. Essa
publicacdo é da responsabilidade do Ministério da Defesa Nacional. Em relacdo
ao periodo em que surgiu o “Aviso aos Navegantes”, ndo foram encontradas
informagdes que preenchessem essa lacuna. A esse respeito, declaram Vilhena e
Louro, 1995, p.36).

A sociedade de Geografia, fundada em 1875, apresenta ao
governo peticdo atrds de exposicdo, instando para que o
servico de farolagem se torne mais completo e eficiente.
Xavier de Brito faz-se eco de queixas e reclamac¢des num
comentario onde a ironia ndo esconde a gravidade dos
problemas: «N&o temos luzes, nem cartas, nem listas de
fardis! Assim, quem de noite se aproximar da nossa costa
ou h& de esperar pelo dia, ou, demorando a marcha do
navio, ha de esperar pela graca especial de uns de uns
clardezitos que s6 de minutos a minutos Ihe aparecerao, e
isto se estiver a menos de 20 milhas desses fabricantes de
lampéjos».

Por ser de grandiosa importancia a navegacao, tem a sua publicacéo quinzenal, o
gue garante o maximo de seguranca aos navegantes durante a sua trajectoria no
mar. A seguir, encontram-se reproduzidos os indices de um exemplar, para que

se possa avaliar o contetdo nele abordado (Figura I. 21).

INDICES
Pag.

Secgio  [- SUMARIO 1
Geografico
Cartas Nauticas Oficiais afectadas
Cartas Electronicas de Navegagdo Oficiais afectadas
Publicagdes Nauticas Oficiais afectadas
Secgio  [[- TABELAS DE RECAPITULACAO e NIL
Correcgdes as Cartas Nauticas Oficiais
Correcgdes as Cartas Electronicas de Navegagio Oficiais
Correcgdes as Publicagdes Nauticas Oficiais
Avisos Temporirios (T) e Preliminares (P) em vigor

Secgdo Il PUBLICACAQ E CANCELAMENTO DE CARTAS NAUTICAS OFICIAIS

E PUBLICAGOES NAUTICAS OFICIAIS NIL
Secgdo IV - AVISOS ESPECIAIS NIL
Secgio V- AVISOS PERMANENTES, TEMPORARIOS E PRELIMINARES 2
Secgio  VI- TABELA DE AVISOS CANCELADOS 4
Secgio  VII- CORRECCOES AS PUBLICACOES NAUTICAS OFICIAIS 5

Secgdo  VIII - CORRECCOES AS CARTAS NAUTICAS OFICIAIS 7
Secgdo  IX - CARTAS NAUTICAS OFICIAIS DO LH. - Actualizaga 9 Fi .21
Secgao X - CARTAS ELECTRONICAS DE NAVEGACAO OFICIAIS DO LH. - lizagd 12 lgura 1.

indices do documento Avisos aos
0 DIRECTOR-GERAL Navegantes. Grupo Quinzenal
Fonte: Ministério da Defesa
Nacional — Marinha Instituto
Hidrogréfico
José Augusto de Brito Abril 2006

Vice-almirante

Z
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7

A Lista de Farbéis — Esta € outra publicagdo de grande importancia para a
navegacao costeira, apesar de o nome desse documento fazer referéncias
essencialmente aos farois. Essa documentacéao apresenta informacdes acerca de
todos os sinais luminosos das areas abrangidas pelas cartas nauticas, ndo s6 em
territério nacional, como também em territério estrangeiro. A Lista de Fardis
apresenta informacdes sobre o0s seguintes instrumentos: os farois, boias
luminosas, farolins, aerofaréis, barcas-faréis, com todas as indicacbes que
possam ser Uteis aos navegantes. Trata-se de uma publicacdo anual. Em cada
nova edicao, apresentam-se todas as alteracbes nos sinais luminosos ocorridas

no ano anterior. A Figura |. 22 apresenta parte de um excerto do documento em

questao.
NUumero Ndmero L Lat./Long. Descricao
] ) Nome e Localizagéo
Nacional |Internacional N/W e altura
Torre prismatica branca com
Ponta da Ilha 38°24'.85 o
814 D-2690 ) ) lanterna vermelha e edificio
Na ponta E da ilha. (Pico) 28°01'.89
anexo. 19 m.
o Torre prismatica branca com
Ribeirinha 38°35.75 i o
854 D-2692 ) cupula vermelha e edificio
(Faial) 28°36'.23
anexo. 20 m.
Ponta das Lajes Torre prismética
39022'.46
877 D-2704 Na ponta do mesmo nome 31010'33 quadrangular branca com
a S dailha. (Flores) ' edificio anexo. 16 m.
Ponta do Albarnaz o
] 39°31".11 Torre cilindrica branca com
878 D-2706 Na ponta a NW da ilha.

31°13'.90 edificio anexo. 15 m.
(Flores)

Figural. 22
Parte integrante do documento Lista de Farois, referente aos Agores
Fonte: Acervo do Arquivo da Direc¢@o Geral de Fardis, 2005.
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Vale ressaltar que o Ministério da Defesa Nacional é o resultado da fusdo dos
Ministérios da Marinha, Exército e da Secretaria de Estado da Aeronautica e teve
origem na lei de Defesa Nacional e das Forcas Armadas (Lei n. 29/82 de 11 de

Dezembro), marcando ai uma importante etapa na Defesa Nacional.

Nos ultimos anos, a sinalizacdo da costa maritima portuguesa passou por
momentos importantes. Em ordem cronoldgica serdo apresentados, no anexo A.2,

alguns desses factos®.

[.3.4 Os faroleiros e a guarda dos farois

Muita gente desconhece

O que é a vida dum faroleiro!..
Nao é s6 acender e apagar

E tomar conta do nevoeiro!...
Tem o seu saber

Tem o seu poder atractivo!
Tém que manter a vida

O farol e todo o seu destino!

Anténio Farto, faroleiro e poeta
popular.

Inseparavel da histéria dos fardis, surge a figura do faroleiro, aquele ser
enigmatico, de traje que mais lembra um marinheiro, alguém que testemunha e
identifica toda e qualquer situacao ou alteracdo no farol que possa comprometer a
seguranca daqueles que navegam. A vida desse profissional €, geralmente,
marcada pela soliddo. Além do farol, a companhia dos faroleiros € sempre a das
gaivotas, do vento e do mar. Na maioria dos casos, trata-se de homens que

aprendem a conformar-se com o distanciamento da familia. Esses homens velam

% paraa apresentacao da sintese cronoldgica dos servigos mais importantes efectuados na sinalizagéo
de apoio aos navegantes em Portugal foram utilizadas as seguintes obras: Anais do Clube Militar Naval,
(1987), Vol.CXVII, Jul. — Set 4; Boiga, Joaquim M. Ferreira (2004), Revista Outros Patriménios, n.7. Ippar
Lisboa; Ferreira, C .A. Pinto (1868), Breve dissertagcdo sobre pharoes: a propoésito de uma visita a
exposicao universal de Paris em 1867. Lisboa: Imprensa Nacional.
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permanentemente, préximos ao mar, a minima avaria na luz do farol, pode

acarretar numa catastrofe (Guichard e Renie, 1991, p.62).

Em geral, as pessoas desconhecem o real sentido das actividades dos faroleiros.
Alguns dos seus habitos diarios em nada tém a ver com os da grande maioria das
pessoas. Para alguns desses homens, o farol representa sua casa ou, até
mesmo, uma prisao, ainda que as portas estejam sempre abertas (Aguilar, 1998,
p.).

Durante as horas de servico, muitos faroleiros comparam a sua rotina diaria com
os afazeres quotidianos das mulheres do lar: cuidar da limpeza, tomar notas,
arranjar, dentre outros similares, apesar de essa casa ter como principal meta
estar pronta para ter a sua chama acesa a noite, chama essa que pode
determinar a trajectéria dos navegantes, garantindo-lhes, muitas vezes, a

seguranca da vida.

Ao contrario do que muita gente imagina, existem inUmeras exigéncias para se
tornar um faroleiro, exempli gratia, € sabido que, desde o surgimento desta
profissdo, sempre foi fundamental saber ao menos ler e escrever, além das

inimeras regras a seguir (Ferreira, 1868, p.18).

Na Inglaterra por exemplo, no século XIX, os faroleiros estavam sujeitos a um
rigoroso regulamento, que era recompensado pelo apoio dispensado a si e as
suas familias: além do salario que recebiam, era adicionada uma gratificacdo de
trés libras esterlinas anualmente, as quais constituiam um seguro de vida, que

poderia ser desfrutado pelo préprio faroleiro ou ser legado as suas familias.

No intuito de amenizar a soliddo dos faroleiros, eram escolhidos alguns livros
pertencentes a uma grande biblioteca, os quais circulavam em caracter de
revezamento entre os fardis. Um missionario e um médico era designado para
prestar servigos aos faroleiros que actuavam distante das povoagfes, geralmente
agqueles que desenvolviam as suas funcdes nos fardis da costa maritima O
missionario demorava a aparecer porque, além de dar instrucao religiosa a esses
homens, tinha que dedicar atencdo espiritual as familias deles, pois, eles
deixavam de estar em companhia delas para prestar servicos ao seu pais no

intuito de preservar a vida daqueles que navegavam (p.18).
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Como foi possivel averiguar anteriormente, a profissdo de faroleiro existe ha
bastante tempo. Durante este estudo, foram encontrados regulamentos datados
antes mesmo de 1839, dos quais foram extraidas diversas informacdes como as

que se seguem.

Na Espanha e Franca existiam leis similares as citadas anteriormente: o0s
faroleiros eram obrigados a usar o uniforme completo aos domingos, geralmente
por causa das visitas que eram frequentes nesse dia®’, ou mesmo por fazer parte

das normas de regulamentacéo da funcéo desenvolvida.

Em consulta ao Regulamento para o Servico dos Pharoes da Costa, Portos e
Barras do Continente e llhas Adjacentes de Portugal, datado de 1885, pode-se
verificar, no artigo segundo, que, era comum alguns faréis ter mais de um faroleiro
e, quando isso acontecia, seria 0 chefe aquele que possuisse maior nivel de
escolaridade. A esse chefe era atribuida a direccdo e fiscalizacdo de todo o
servico, incluindo “a correspondéncia official relativa e a arrecadacéo e distribuicdo
de todo o material e o combustivel do pharol” *. Se, por alguma razéo, o chefe
fosse impedido de comparecer ao servico, o faroleiro substituto imediato seria
agquele mais antigo na funcdo ou mais graduado. O servico desenvolvido pelos
faroleiros deve ser executado, segundo as instru¢des e ordens da Direccao Geral

de Farois.

Apesar de esta declarar que em Portugal, até o século XXI, ndo héa registo de
mulheres faroleiras, no Regulamento de 1885% existem referéncias que fazem
alusdo a sua existéncia, ainda que o termo faroleira estivesse apenas ligado as

mulheres dos faroleiros, que os auxiliavam nas tarefas desenvolvidas nos farois.

7

No Artigo 20° do documento supracitado, é possivel compreender mais
detalhadamente esta situacdo: “As pharoleiras ajudantes sdo nomeadas pelo

concelho do almirantado nas seguintes condi¢des”.

3" poucas pessoas sabem, mas alguns dos faréis portugueses também estao abertos a visitagédo publica nos
dias estabelecidos pela Direc¢éo Geral de Fardis.

® Cf. Regulamento para o Servico dos Pharoes e Pharolins da Costa, Portos e Barras do Continente e
Ilhas Adjacentes. Lisboa: Imprensa Nacional,1885.

¥ cf. Regulamento e Instru¢cdes para o Servico dos Pharoes do Continente e llhas Adjacentes,
aprovados por Decreto de 21 de Novembro de 1895. Imprensa Nacional — Lisboa.
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Compreende-se que as mulheres “faroleiras” estavam aptas a desenvolver as
mesmas actividades que os seus maridos, toda e qualquer responsabilidade seria
absolutamente desses. As ajudantes nao teriam direito a qualquer abono, senéo
ao soldo que lhes era pago nos dias de servico efectivo, sem terem direito a

qualquer tipo de regalia.

Em cada farol so era permitido um elemento do sexo feminino. Quando houvesse
mais de um faroleiro casado, a preferéncia pela nomeacdo seria da esposa do
faroleiro mais antigo. A ajudante de faroleiro (titulo utilizado na época), seria
dispensada sem vencimento, quando, por motivo de transferéncia do faroleiro,
(seu esposo), nado tivesse cabimento na lotacdo do farol para o qual seria

transferido.

Se, por algum motivo, o faroleiro estivesse inabilitado a exercer temporariamente
a sua funcéo, e sua mulher desempenhasse o lugar de faroleira ajudante, esta
deixaria de actuar, sendo substituida pela mulher de outro faroleiro casado. Este
faroleiro, por lei, deveria ser mais jovem, e assim até ao ultimo, ou, na falta de

mulher, a substituicdo seria feita por um supranumerario.

No farol em que existisse apenas um faroleiro e a sua impossibilidade de
desenvolver as suas funcdes fosse de pouco tempo, sua companheira poderia
desenvolvé-las. Nos faréis em que houvesse apenas um faroleiro, poderia ser
admitida como sua ajudante, a filha, a irma ou a sua propria mae, desde que

estas tivessem no minimo dezasseis anos e no maximo sessenta.

Actualmente a funcdo de faroleira é reconhecida pela DGF, e as candidatas ao
cargo participam do processo de seleccdo como qualquer outro membro do sexo
masculino. Em Portugal existem trés mulheres exercendo essa funcdo em
diferentes ilhas no arquipélago dos Acores. Essas faroleiras tiveram sua formacgéo
concluida no ano de 2005, quando a ultima turma concluiu a formagéo para novos

faroleiros.

De acordo com a DGF, o curso para formacao de faroleiro surgiu em 1926. Era

ministrado na Escola de Faroleiros, ligada a propria Marinha, que ficava no Farol
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de Leca. A partir de 1960, esse curso foi transferido para a prépria Direccéo

Geral, onde se encontra até os dias actuais.

Para se tornar um faroleiro, o aspirante ao cargo nao precisa ter qualquer vinculo
com a Marinha. Pode se inscrever qualquer cidadao civil. Apos a sua aprovagao
em concurso realizado pela DGF com exames de lingua portuguesa, matematica
e prova pratica de electricidade®, devera frequentar curso sobre todas as
caracteristicas e funcionalidades dos fardis durante um ano. Ao obter o grau de
faroleiro, todos esses empregados estdo aptos a desenvolver as mesmas

funcoes.

Vale ressaltar que, em qualquer parte do mundo, os faroleiros ndo séo admitidos

ao servigo sem que tenham um certo grau de instrugao.

Em Maio de 2007, iniciou-se um novo processo selectivo para a admissédo de
novos faroleiros em Portugal. Foram dez inscritos, dentre eles trés mulheres.

Cinco foram os seleccionados. Todos do sexo masculino.

Actualmente, em alguns paises, tem-se levantado a hipétese da extingdo do oficio
de faroleiro. Essa situagdo confronta-se com a actual iniciativa de alguns paises
guanto a preservacdo do aspecto histérico e patrimonial dos faréis, integrando-os

nos circuitos turisticos e promovendo-0s no ambito cultural. Segundo Boica (2004,
p.2),

Os avancgos tecnoldgicos no universo das comunicacgdes e
na ciéncia nautica, como anteriormente se fez referéncia,
introduziram os far6is numa nova etapa histérica:
automatizacdo do seu funcionamento e extingdo ou
diminuicdo do numero de faroleiros. No entanto, o modo
como se efectivou o processo de automatizacdo em cada
pais ndo tem sido, longe disso, linear. E interessante
verificar, alids que comegcam a ser cada vez mais
expressivas, em termos internacionais, as vozes que se
fazem ouvir contra a decisdo extrema de extinguir o oficio
de faroleiro e que reclamam outro tipo de solucgdes, isto é,
gue de modo algum se prescinda do elemento humano no
alumiamento do litoral, do importante papel de vigilantes e
de socorro maritimo que os faroleiros desde sempre
interpretaram, de noite e de dia, vozes que comecaram por

0 No anexo A.3, encontra-se uma copia do Edital do Concurso para novos candidatos a faroleiros, efectuado
em 1994 e nos anexos A-4, A-5, A-6, estdo as cOpias dos exames feitos no ano de 2007 para a selecgéo de
novos faroleiros.
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ser apenas as da classe piscatéria e que depois se
estenderam as dos desportistas nauticos e dos pescadores
desportivos, actividades que contribuiram, em muito, para o
recente aumento da navegacao costeira.

Ha alguns anos, foi feita a experiéncia de dispensar os servi¢cos dos faroleiros em
Portugal. Em contrapartida, o que se verificou com essa atitude foi o aumento na
degradacédo das estruturas, das torres, obrigando a Direccdo Geral de Fardis a
redobrar os cuidados de manutencdo nos equipamentos dos faréis (Direccdo
Geral de Faroéis, 1987, p.4).

Em 1977, a Direccdo Geral de Farois deu inicio a um programa inovador de
automatizacdo de fardis, resultando na instalacdo de equipamentos de
telessinalizacdo em alguns farolins da costa maritima e na retirada de pessoal,
uma vez que esse programa teve como um dos objectivos garantir a entrada
automatica em funcionamento de um sistema de reserva das chamadas funcdes

vitais dos fardis sem a necessidade de intervencdo humana.

Os fardis que passaram a situacdo de ndo-vigiados, sao controlados remotamente
a partir das centrais de monitoracédo. Estas centrais disponibilizam informacdes
acerca do funcionamento dos faroéis e sobre o estado dos farolins mais préximos.
Todos os faréis de aproximacao e entrada do Porto de Lisboa sé&o controlados a
partir da Direccdo Geral de Farbis através de um equipamento que permite
comandar a distancia as suas proprias fungcfes. No total, foram automatizados
treze fardis: Séo Julido (1979), Santa Marta, Gibalta, Sagres, Bugio, Guia, Esteiro
e farol do llheu de Cima (1981), llhéu de Séao Lourenco, Ponta da Piedade e
Ponta do Altar (1983), Berlenga (1985), Farol de S&o Jorge, na Madeira (1986),
(Direccéo Geral de Farois, 1987, p.4).

Actualmente, em Portugal, existem quatro centrais que controlam grupos de farois
automatizados: a do Cabo Carvoeiro, a de Leca, a do Cabo de S. Vicente, e Paco

de Arcos, localizada na Direccdo Geral de Farois.

De acordo com a DGF, Portugal dispde de um vasto e valioso patriménio de

assinalamento maritimo representado por 53 far6is**, 415 farolins, 366 béias, 63

4. Figura 1.20 — Tabela dos faréis edificados em Portugal entre 1761 e 1977.
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balizas, 35 sinais sonoros e 4 estacbes DGPS (Diferential Global Position

System), distribuidas pelos arquipélagos da Madeira e dos Acores.

O leque de inovacdes em relacdo aos farois portugueses tem-se tornado cada dia
mais abrangente. Paralelamente & actividade de sinalizacédo, foi comprovado que
alguns fardis passardao a desempenhar a funcdo de museu, centro de pesquisa e
local para realizacdo de eventos. Essa transmutagéo funcional, que acarreta uma
alteracdo na evolucdo dos farodis requer um estudo sistematico e fundamentado,
nao somente no sentido de preencher os vazios deixados pela histéria, mas
sobretudo na tentativa de oferecer contributo para uma reflexdo mais segura
sobre o potencial cultural e turistico desses monumentos lusitanos. Por esse
motivo, torna-se esta a linha mestra do estudo a ser levantado nos capitulos

subsequentes.
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