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Resumo

O desenvolvimento deste Projecto Final de Mestrado
pretende, através do conhecimento da actual situagdo do territério
de Algés e seus espacos adjacentes, Jamor - Cruz Quebrada e Belém,
entender como serd possivel coser estes dois polos, desportivo
e cultural, através da regeneracdo da frente rio de Algés. Através
desse cenario propdem-se o desenvolvimento de um projecto de
regeneracdo urbana no qual se pretende repensar a frente rio de
Algés, mais especificamente na zona que hoje é conhecida como
Doca Pesca, Passeio Maritimo de Algés ou Doca de Pedroucos.

A frente rio de Algés é caracterizada por uma extensa area
que outrora serviu de zona piscatéria mas que aos dias de hoje se
encontra quase abandonada, restando poucos edificios com pouca
ligacdo a actividade original. Outro factor marcante na drea em
estudo é a fragmentagdo entre a cidade e a sua frente rio, bastante
acentuada pela existéncia dalinha de comboio e daslargas avenidas
rodovidrias que separam o aterro do centro de Algés.

Para esta conjuntura serda proposto um projecto urbano
assente em duas premissas base:

1) a compreensdo da ligagdo longitudinal entre a Cruz
Quebrada, zona ribeirinha de Algés e Belém e de como estas trés
areas se podem conjugar assumindo um caracter mais continuo
unindo toda a frente rio.

2) estudar possiveis modos de vencer a barreira criada pela
linha de comboio e as diversas avenidas rodoviarias adjacentes e
como é que estas relagdes transversais entre cidade e a frente rio
podem ser regeneradas através do espaco publico como elemento
agregador.
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Abstract

This Final Master’s Project - based on the knowledge of the
current territorial situation of Algés and its adjacent areas - intends
to explore the means through which it would be possible to being
together the sports and cultural poles located respectively in Jamor
- Cruz Quebrada and Belém, through the regeneration of the Algés
river front. As such an urban regeneration project to rethink the
Algés river front will be proposed. The area that is known today as
Doca Pesca, Passeio Maritimo de Algés and Doca de Pedroucos is
the specific area it will look at.

The Algés river front is characterized by an extensive area
once dedicated to fishing, but which is almost abandoned today;
the few remaining buildings have little connection with the original
activity. Another striking factor in the area under study is the
fragmentation between the city and the river front. This is greatly
accentuated by the presence of a railway line and wide roads to
accommodate regular commuter traffic. These infrastructures
separate the river bank from the centre of Algés.

For this situation an urban project taking two foundational
premises into consideration will be proposed:

1) a consideration of the longitudinal connection between
Cruz Quebrada and Belém, including the riverside area of Algés,
understanding how these three elements can be combined to
assume a more continuous character that unites this whole river
front.

2) studying possible ways of using public areas as an
aggregating element in the regeneration project to overcome the
current transversal relationship between the city and the river
front, thus overcoming the barrier created by the railway line and
the various adjacent wide commuter roads.

Key words
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1. Introducao

O trabalho dedicado a zona ribeirinha de Algés tem como
objectivos fundamentais: 1) conseguirrelacionarlongitudinalmente
estadreacomoJamore Belém e 2) estabelecer conexdes transversais
com a cidade de Algés; criando assim uma continuidade nos dois
sentidos.

Neste local, sera fundamental pensar a questao da barreira
criada pela linha de comboio e avenidas rodoviarias existentes,
assim como o uso do solo na zona ribeirinha de Algés para que
esta se equilibre com a pré-existéncia a sua volta e consiga dar um
caracter unitario a toda a area de estudo, desde o Jamor a Belém.

Todas estas questdes relativas a regeneracdo urbana da
zona ribeirinha de Algés serdo analisadas e posteriormente sera
proposta uma abordagem projectual que tenha em conta as suas
consequéncias, aplicadas na frente rio de Algés. Esta proposta tera
conteudos relacionados com a fragmentacdo, regeneracdo urbana e
projecto de espacgo publico.

1.1. Temas e questdes de partida

Apés uma andlise da drea em estudo deste projecto final
de mestrado, foram encontrados dois temas fundamentais na zona
ribeirinha de Algés:

1) Fragmentac¢do urbana entre a malha de Algés e a sua frente rio.

Na area de trabalho, em Algés, podemos verificar que
existe uma grande falha na malha urbana aquando da passagem
da linha de comboio que liga Lisboa a Cascais. Essa linha cria uma
enorme barreira entre a toda a zona ribeirinha, area mais em
foco neste projecto, e a restante area de Algés. Um dos objectivos
deste projecto passa por unir estes dois lados criando assim uma
continuidade nao so fisica, através da malha urbana, mas também
cognitiva, no percepc¢dao mutua, entre a zona ribeirinha de Algés e o
centro urbano.



2) Falta de consolidagdo numa leitura longitudinal nesta zona
ribeirinha da cidade de Lisboa e Algés.

Numa leituralongitudinal a &rea de trabalho verificamos que
temos dois polos consolidados que ladeiam esta area, Belém - zona
monumental e cultural e Jamor, que ja tem um plano de pormenor
aprovado na Camara Municipal de Oeiras para a regeneragao da sua
frente rio. Pretende-se fazer uma ligacdo longitudinal que possa
unir estas trés distintas areas, com todos os predicados que todas
tém, de modo a dar um sentido unitario e de continuidade a esta
zona de aterros de Lisboa e Oeiras.

Para os temas identificados na zona ribeirinha de Algés sao
colocadas duas importantes questoes, as quais se pretende que o
trabalho responda:

- Que solugdes urbanas podem ser implementadas
na area sul de Algés de modo a combater a fragmentacdo entre a
area urbana e a frente de rio provocada pela linha de comboio e
avenidas rodoviarias?

E importante para a questdo da regeneragio urbana, que
ird ser proposta na zona ribeirinha de Algés, que o problema da

_Linha férrea

————— Area de maior enfoque do projecto
Figura 1 - Area de trabalho, Frente rio de Algés. Fonte: Elaboragdo propria.




fragmentacdo e da quebra de ligacdo criada pela linha de comboio e
pelas avenidas rodoviarias seja pensada e resolvida como uma das
questoes fulcrais para atingir os objectivos a que este projecto se
propde. Procura-se assim promover uma intervencdo que permita
regenerar a nivel urbano, social e econdmico toda a area, que nos
dias de hoje se encontra praticamente sem actividade.

- Que estratégias e solucdes de projecto urbano
poderdo ajudar a unificar os trés polos ribeirinhos identificados
(Belém, Algés e Jamor) de modo a que estes tenham uma leitura
longitudinal continua e clara?

A frente rio do arco ribeirinho de Lisboa tem vindo a ser
trabalhada nos ultimos anos no sentido de devolver o rio a cidade.
Esse processo tem vindo a coser toda a frente rio da cidade,
tornando-se assim fundamental fazer o mesmo na frente de Algés
cosendo-a com as duas frentes rio consolidadas que a envolvem
(Belém e Jamor). S6 assim sera possivel dar um sentido de
continuidade longitudinal nesta zona ribeirinha de Lisboa e Oeiras.

1.2. Objectivos

. Objectivos Gerais

Dos temas e questdes acima enunciados, decorrem os dois
objectivos centrais deste trabalho:

1. Ultrapassar, através do projecto urbano, as sucessivas
fragmentacdes que constituem o vazio na frente rio de Algés,
decorrentes 1) da existéncia de umalinha de caminho de ferro, entre
a frente ribeirinha e o centro urbano de Algés, 2) da inexisténcia
de conexdes longitudinais entre o Jamor e Belém. Este objectivo
passa essencialmente por um processo de leitura, analise e reflexao
urbanas e posteriormente pela a adequacdo de um conjunto de
ideias e conceitos ap0ds esse processo de leitura do local.

2. Neste contexto, pretende-se desenvolver uma proposta
de desenho urbano e espaco publico que garanta uma adaptacgao
desses futuros espacos na frente rio de Algés aos eventos que
hoje ja decorrem na area, como a Volvo Ocean Race e o NOS Alive,



usando-os como promoc¢do da drea e a aplicacdo de algumas
técnicas de prevencdo para as alteragdes climaticas aplicadas no
espaco publico. Essa concepcao sera baseada numa estruturacao de
conhecimento sobre as tematicas das frentes rio, de espago publico
e alteracdes climaticas.

. Objectivos Especificos
O trabalho procura:

1 - A nivel estratégico promover uma conexdo, através da
frente rio, entre o parque do Jamor e Algés seguindo também essa
ligacdo tanto para Monsanto como para Belém.

2 - Vencer a barreira fisica criada pela linha de comboio e
assim ultrapassar a fragmentacdo que a area de trabalho apresenta,
através de um projecto urbano para a frente rio de Algés.

3 - Utilizar os eventos da Volvo Ocean Race e NOS Alive
como motor da regeneracdo da area, procurando assim a cria¢do de
uma centralidade em Algés.

4 - Estudar solugdes conceptuais que consigam ser aplicadas
em edificios e espacos publicos para a prevenir o agravamento das
consequéncias das alteracdes climaticas.

1. 3. Metodologia

Para a elaboracido deste projecto final de mestrado sao
estabelecidas cinco etapas fulcrais, divididas em dois grandes
momentos: (1) o momento da recolha e andlise de conhecimento e
(2) omomento da aplicacdo em pratica desse mesmo conhecimento.

(1) O primeiro momento trata, numa primeira etapa, i) do
estudo e definicdo dos conceitos fundamentais abordados neste
projecto final de mestrado “frentes ribeirinhas”, “regeneracao
urbana”, “espacgo publico” e “alteracdes climaticas”. Numa segunda
etapa, ii) a analise de projectos ja desenvolvidos e/ou construidos,
recorrendo ao estudo de casos praticos como sdo as regeneragoes
urbanas na frente rio de Barcelona e Bilbau, onde incide uma forte

componente sobre o espaco publico.



(2) No segundo momento procura-se, iii) fazer uma andlise histérica
do territdrio a varios niveis como o social, econdémico e topografico e
uma analise aos instrumentos de gestdo do territorio para perceber
que tipo de usos do solo fardo sentido adoptar na zona ribeirinha
de Algés que possam complementar a zona desportiva do Jamor e a
zona monumental de Belém, criando um pdlo complementar entre
estas areas.

Em seguida, iv) da-se o inicio da fase projectual. Durante
esta etapa serd desenvolvido um projecto urbano que responda as
questdes de partida deste trabalho, a fragmentacdo urbana entre
Algés e a sua frente rio e a quebra longitudinal do arco ribeirinho
de Lisboa entre Belém e o Jamor.

Na ultima etapa v) procura-se, com maior detalhe, a
definicido de pormenores essenciais ao projecto urbano e ao
desenho do espaco publico que ajudem a definir melhor o coser da
frente rio de Algés na sua longitudinalidade e transversalidade.

1.4. Estrutura de Conteudos

O trabalho final de mestrado sera estruturado em 3 partes
fundamentais, o tema tedrico e o seu respectivo estudo, a analise da
area de intervencao e a proposta projectual.

Na primeira parte, relativa ao tema e ao seu estudo, sera
introduzida a problematica central - a fragmentacdo entre a
frente rio de Algés e as areas que a circundam, Jamor, Belém e o
centro de Algés. Nesta parte serd também apresentado o Estado
do Conhecimento relativo as questdes tedricas que informam a
problematica identificada - “frentes ribeirinhas” e “regeneracao
urbana” onde serdo identificadas as ideias-chave que possam
servir de referéncia para a componente projectual, a desenvolver
no decorrer deste projecto final de mestrado. O Estado do
Conhecimento terd também um desenvolvimento dedicado ao
estudo de projectos e construcdes que tém por base estes mesmo
pressupostos tedricos, considerando que a disciplina urbana
e arquitecténica tem como matéria de estudo as experiéncias
construidas.



Na segunda parte, que se foca na leitura da area de
intervencao, seraimportante analisarnio s6 o espaco (levantamento
do edificado e suas fun¢des) mas também promover alguma analise
social e histérica do local de intervencgao.

Na terceira parte, referente a componente projectual,
sera apresentada uma estratégia de intervencdo, consoante o
cenario antevisto nos capitulos anteriores, desenvolvida desde o
projecto urbano até a definicio de determinados pormenores que
concretizam as inteng¢des projectuais e estratégicas.



2. Estado do Conhecimento

2.1. Frentes Rio

“Cidades a beira-mar deveriam viver sobre o mar, no sentido em que
a presenga visivel do oceano deveria ser apreensivel do maior niimero
possivel de locais na cidade”

Cullen, 1973, p.192

2.1.1. Conceitos e delimitacao

Cullen (1973) defende que a relacdo entre terra e agua
deve ser levada ao seu extremo, ou seja, que a barreira entre
ambos seja sentida o menos possivel para que a “(...) experiéncia
emocional desta tensdo (...)” (Cullen, 1973, pp.193) seja imediata
como acontece em Norfolk, Inglaterra, onde sdo omitidas guardas
ao longo da linha de demarcacdo sendo possivel estar no limite ou
até mesmo debrucado sobre a agua. Com esta referéncia Cullen
procura demonstrar o quao importante é a relacdo entre a cidade
e a sua frente ribeirinha e que esse espaco seja pensado para a
sua populacdo e ndo para os edificios ou infra-estruturas, nao
descurando a importancia dos mesmos na dinamizacao e atracio
da populacdo para a vivéncia desses espacos.

As frentes rio sdo segundo Ferreira (1997) “(...) fronteiras
territoriais...”, “(...) simbologias identitdrias (...)” e “(...) projeccdo
histérico-cultural(...)” (Ferreira, 1997, p.70). Se olharmos para o
passado e para o presente as frentes rio apresentam-se sempre
como areas de localizagdo central e economicamente rentaveis, no
passado como areas industriais e portuarias e no presente como

areas de turismo e cultura.

Fernandes e Sousa (2016) definem a expressao de frente rio
como uma area que se refere ao momento de transi¢ao terra-agua
compreendido numa determinada faixa ou extensao de terreno em
uso urbano ou industrial. E muitas vezes associado este termo a
projectos que contemplam o desenvolvimento de infraestruturas



Figura 2 - Planta da Praca do Comércio
Fonte: http://www.ordemengenheiros.pt/fotos/editor2/
historias_engenharia/ing89_3.jpg

o % 4
Figura 3 - Praga do Comércio
Fonte: Elaboragdo propria.

de apoio a nautica de recreio, que tenham como objectivo um
contacto mais intenso com a agua ou a criacdo de espacos onde
sdo valorizados cendrios paisagisticos em que a 4gua é o ambiente
principal.

Numa visdo mais alargada e mais espacial do conceito de
frente ribeirinha, o Plano Director Municipal (PDM) de Lisboa diz-
nos que “a frente ribeirinha (...) ndo se restringe a faixa marginal
sob jurisdigdo portudria mas sim ao territdrio assinalado no PDM
que vai da margem a crista da primeira linha de colinas que forma o
anfiteatro aberto ao Tejo” (Camara Municipal de Lisboa, 2008).

2.1.2. Processos evolutivos

Com o objectivo de regenerar o aterro portudrio da frente
rio de Algés, constrdi-se uma logica de evolugdo das frentes rio
num plano global para entender os “porqués” das suas constantes
mudangas, sendo que se faz igualmente uma aproximacao a historia
particular de cada local que é tocado por esta intervencao, Belém,
Algés e Cruza-Quebrada/Jamor.

Nunca a agua foi tdo importante para a mutacdo de uma
cidade como para cidades portudrias. Foi através da agua que
essas cidades tiveram a possibilidade de se desenvolver e ganhar
importancia, mais do que outras cidades, num plano estratégico
, pois era através do mar que se exerciam trocas comercias,
deslocagdes, partidas e chegadas entre paises, tornando assim o
mar no principal meio de comunicacgdo até ao século XIX.

Vitor Ferreira (1997), diz-nos que a frente rio desenha
o limite territorial entre a terra a agua, assumindo um papel
simbolico, territorial e cultural, recordado também que durante
muitos séculos as frentes rio eram abertas a cidade e que apenas a
agua marcava o fim dos tecidos urbanos. A Praga do Comércio em
Lisboa ou a Praca de S. Marcos em Veneza sdo exemplos de que as
frentes rio foram em certa altura vistas como locais de adoracao a
agua, assumindo uma perspectiva limpa e ampla para a agua.



Porém com a chegada do século XIX, mais concretamente
com a revolugdo industrial alterou-se o paradigma das frentes rio.
0 aparecimento da industria a vapor faz aumentar a actividade em
especial nas zonas de portos com o aumento da distribuicdo de
mercadorias ao que foi necessario responder com mais e melhores
condig0es infra-estruturais nas frentes de agua.

Tavora (2008), diz-nos que durante o século XX, o homem
“(...) comegca a ser ultrapassado pelas suas prdéprias criagdes.”
(Tavora, 2008, p.32), levando a que as infra-estruturas portuarias
existentes a época ndo conseguissem responder as necessidades.
Assim testemunhou-se um ganhar do territério sobre a d4gua para
que nela fossem colocados grandes armazéns, infra-estruturas
ferroviarias e portuarias, criando assim um enorme distanciamento
entre a cidade e a sua frente rio.

Com o passar do século XX e a constante evolugdo da
tecnologia a sociedade entra na fase p6s-industrial onde o resgate
das frentes rio e tanto que ja ndo consegue acompanhar a evolugdo
e responder perante as novas necessidades. Este facto leva as
industrias a procurar novos terrenos, resultando no abandono dos
terrenos ocupados até essa época. As frentes rio que até entdo eram
grandes polos de movimento e negocio das cidades passaram a ser
zonas abandonadas e isoladas do contexto urbano, deixando “(...)
feridas abertas (poluidas, violentas, inacessiveis) no tecido urbano da
cidade”. (Guimaraes, 2007, p.17)

No entanto essas “feridas” foram vistas como oportunidades
para voltar a aproximar a cidade da sua frente rio e no final do
século XX as cidades comecam a questionar-se para obter solugdes
que possam revitalizar/regenerar as areas abandonadas pelas
industrias. A cidade pergunta-se sobre que politicas adoptar para
os antigos portos industriais sendo que a época, década de oitenta,
sobressaem dois modelos de revitalizacdo, o modelo Americano e o
modelo Europeu.

O Americano muito baseado a imagem do poder e do
capitalismo que se baseava no refor¢ar dos CBD - Central Bussiness
Districts, com intervencdes de grande escala. O modelo Europeu
era mais comedido e defendia uma intervengao a escala da cidade
que tivesse a capacidade de preservar a sua identidade histdrica.

Apesar de serem modelos bastante distintos o objectivo
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Figura 4 - Planta da Praca de S. Marcos, Veneza.
Fonte: https://webpages.uidaho.edu/larc389/italy _files/
Piaze.htm

Figura 5 - Praca de S. Macos, Veneza.
Fonte: Elaboragao Propria.



era comum, a procura de solugdes que beneficiassem a sociedade
contemporanea e futura através da revitalizacdo/regeneracao
destas areas em desuso nas cidades, voltando a aproximar a cidade
do rio.
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2.2. Regeneracao Urbana

2.2.1. Conceito

O significado de “regeneracdo”, segundo o dicionario
de lingua portuguesa, sugere-nos significados como: construir
novamente; conceder nova vida a..; restaurar; reorganizar.
Se pensarmos em regeneracdo associada a questdes urbanas
verificamos que os mesmos significados anteriormente descritos
continuam a fazer sentido visto que a regeneracdo urbana tem
como base restaurar os vazios urbanos abandonados, areas de uso
obsoletos ou areas com problemas ao nivel social.

Para uma melhor definicdo e compreensdao do conceito
de regeneracdo urbana sera fundamental compreender o seu
conceito e clarificar outros que por vezes sdo utilizados de forma
indiferenciada levando a confusao entre reabilitacdo, renovacdo ou
revitalizacao.

Areabilitagdo trata-se de um instrumento de intervencao em
tecidos urbanos existentes, onde se pretende manter toda ou uma
consideravel parte do patrimoénio urbanistico eimobilidrio existente.
Para tal sdo realizadas “obras de remodelacdo ou beneficiagdo dos
sistemas de infraestruturas urbanas, dos equipamentos e dos espagos
urbanos ou verdes de utilizagdo colectiva e de obras de construgdo,
reconstrucdo, ampliagdo, alteragdo, conservacdo ou demoli¢do dos
edificios” (Camara Municipal Lisboa).

Segundo Oliveira (2014), a renova¢do, ao invés da
reabilitacdo que tem como objectivo a manutenc¢io do patriménio, é
feita através do processo inverso ou seja a demolicdo e reconstrugao
de zonas urbanas onde sdo encontrados problemas de degradacao
procurando assim rejuvenescer areas urbanas envelhecidas,
degradadas ou desadequadas, transformando o devoluto em novo.
Através da renovacdo conseguem-se intervencoes a grande escala
provocando assim, nas areas em ac¢do, mudangas estruturais ao
nivel da morfologia, dimensdo funcional e social.

Segundo Balsas (2007), a revitalizacdo de determinadas
areas estd muito associada a realizacdo de eventos especiais
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que dao o impulso e o pretexto necessario para mudanga dessas
mesmas areas. O autor refere-nos os exemplos de Barcelona em
1992, com a realizacdo dos Jogos Olimpicos na cidade que foi
fundamental para a revitalizacdo da sua frente rio e implantacdo de
projectos estratégicos para a cidade. Lisboa e Porto também foram
alvo de revitalizacdes dos seus centros historicos a partir dos anos
80, onde foram melhoradas a qualidade de espacos publicos, zonas
pedestres, modernizacao de lojas, entre outros.

Mais do que um projecto ou programa a revitalizacao é
uma operacao sustentdvel que obriga a uma intervencdo sobre a
qualidade do ambiente urbano e condi¢Ges socioecondémicas. A
revitalizacao desenvolve-se a médio e longo prazo, adaptando-se as
realidades territoriais existentes no local de intervencao.

“(...) an initial definition of urban regeneration as: comprehensive
and integrated vision and action which leads to the resolution of urban
problems and which seeks to bring about a lasting improvement in
the economic, physical, social and environmental condition of an

area that has been subject to change”

Roberts e Skyes, 2003, p.17.

A regeneracdo urbana remete-nos para muito mais do que
apenas questoes relativas as inteng¢des projectuais do urbanismo. A
regeneracao urbana engloba todos os sectores de uma sociedade,
desde a economia a questdes sociais e nos dias de hoje também se
debate sobre questdes relativas ao desenvolvimento sustentavel.

Segundo Roberts e Skyes (2003), toda a tematica da
regeneracdo urbana deve ser debatida em volta de uma analise
detalhada sobre a area urbana em questdo, para que possam
ser tiradas as respectivas conclusdes e que essas reflictam o que
realmente acontece visto que essa andlise vai ser o ponto de
partida para toda a regeneracdo que se pretende aplicar, dai a
importancia de abranger todas as areas da sociedade em questao.
A regeneracgdo urbana funciona como um todo em que as matérias,
desde enquadramentos econémicos, sociais e até ambientais, estido
ligadas entre si através de uma acg¢ao urbana.
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A regeneracdo urbana assenta numa visao e estratégia para
determinada zona onde se pretende que exista uma renovacgdo. Sao
definidos métodos para atingir os objectivos que sdo propostos
para a zona, mas a complexidade e a larga projeccdo temporal a
que se pode estender o processo de regenera¢do podem levar a que
apenas se possa fazer uma antevisdo dos resultados obtidos sobre
os objectivos propostos.

2.2.2. Regeneracao em frentes rio

Segundo Oliveira (2014) os processos de regeneracao
urbana localizados em frentes rio estdo muito ligadas ao declinio
de actividade portuarias ou industriais desactivadas, apresentado-
se como uma forma de intervir na cidade assente em planeamento
estratégico, contando com participa¢des publico-privadas. Através
deste processo é possivel contrariar a suburbanizacao envolvendo
uma mistura de usos do solo, residencial, comercial, recreio e
actividades turisticas.

Remesar (2000) diz-nos que o desenvolvimento das frentes
rio é devido a trés questoes centrais distintivas.

1) Problemas sociais quando a frente rio ocupa uma posicao
de centralidade relativa a cidade, tornando-se um centro social
urbano degradado devido ao abandono das industrias presentes,
nestes casos o mais recorrente acontecer é a transformagio da
zona abandonada num centro de negdcios, situacdo verificado
maioritariamente nos Estados Unidos da América e na Asia,
havendo alguns exemplos Europeus como Hafencity em Hamburgo,
Alemanha.

2) Problemas econdémicos, nestes casos a frente rio deve
reconverter-se com um centro lidico e cultural, como uma espécie
de parque tematico. Este é um modelo mais recorrente na Europa,
como é o caso de Barcelona e Bilbau.

3) Problemas urbanos, nestes casos é necessaria uma
reflexdo mais profunda sobre a cidade e o seu futuro de modo a
tentar misturar o desenvolvimento do social e econémico através
do turismo fundamentado no desenvolvimento da cultura e da
arte. Temos exemplos na Europa sobre este modelo em Marselha,
Liverpool.
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Fgura 6 - Vista sobre 0 Parque das a<;6es, Lisboa.

Fonte:http://photobucket.com/gallery/user/rael_portugal/
media/bWVkaWF]ZDo2MTk3NzgyMw==/?ref=

O conceito de regeneracdo urbana surge nos Estados
Unidos da América durante os anos 50 provocado por alteragdes
nas areas da economia, questdes sociais, ambientais e para superar
o processo de desindustrializacdo verificado na época. As cidades
de Boston e Baltimore foram duas das cidades onde tal processo de
regeneracao urbana foi verificado.

As primeiras experiéncias de regeneracdo foram
impulsionadas por eventos de grande escala, como feiras e
festivais, criadas a partir de uma serie de projectos levados a
cabo por empresarios do sector privado na cidade de Baltimore.
Muito marcada por uma forte industrializacdo e desvalorizacio
dos terrenos, os projectos, foram pensados inicialmente para uma
demolicdo massiva de tudo o que fosse industrial contudo foi
possivel inovar e os seus projectistas optaram por recuperar as
“(...) fachadas das indistrias portudrias obsoletas mantendo-as como
elementos e marcas da memdria e identidade comuns.” (Oliveira,
2014, p.8).

Todo este processo levou a transformacao das antigas areas
industriais portuarias em novos espacos de lazer e convivios, ou
seja, um aproximar da cidade ao rio através do espaco publico. Este
novo conceito, da regeneracdo urbana, foi adoptado por outros
paises que usaram como exemplo o projecto em Inner Harbour em
Baltimore como inspira¢do e base de conhecimento para projectos
no Japio, Africa do Sul, Espanha, Austria, Holanda e Reino Unido.

Também em Lisboa encontramos um caso de regeneragdo
urbana a grande escala, o Parque das Nagdes. Esta area hoje muito
conhecida pelos seus espacos publicos e equipamentos junto
a frente rio, foi muito impulsionada pelo evento da Exposicao
Mundial de 1998, que acabou por funcionar como motor para a
regeneracdo de uma vasta area industrial obsoleta e degradada.
Através desta regeneracao foi possivel criar uma nova centralidade
de grandes dimensdes na cidade de Lisboa que hoje é sinénimo de
modernidade, competitividade e internacionalizacdo da cidade.

Segundo Sanchez (2011), asregeneracdes em frentes rio sao
muito impulsionadas por edificios ou espacos publicos marcantes
que se tornam o atractivo dessas areas, verificando se muito com
equipamentos culturais. Sanchez fala-nos do projecto de Hafencity
(Hamburgo) onde nenhum dos edificios mais emblematicos se
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encontra concluido, apenas na zona residencial de Am Sandtorkai /
Dalmannkai deslumbra as formulagdes do espago publico. O autor
aponta como ponto negativo “(...) o progressivo afastamento da
integragdo dos locais desta drea.(...) permitir que pessoas de diversas
classes sociais vivessem neste espago.” (Sanchez, 2011, pp. 51-52),
tendo assim afectado a vertente social quando parte dos beneficios
das operacgdes de qualificacdo de solos serviu para o financiamento
de instalagdes portuarias na zona sul que levou a um encarecimento
das habitagdes na zona, influenciando o tipo de utente que procura
habitac¢do na zona.

Alguns aspectos positivos descritos por Sanchez (2011)
sdo o aparecimento de equipamentos publicos de caracter cultural
provenientes de investimentos privados com directrizes publicas,
que permitem assim o aproximar dos cidadaos para perto do rio, ou
seja da cidade com o rio.

Hafencity, localizada no centro da cidade de Hamburgo,
trata-se um conjunto de aterros quem fizeram parte do porto mas
que devido a sua falta de uso foram aproveitados para voltar a unir
a cidade ao rio. Apenas em 1997 foi apresentado um projecto para
a zona em que a ideia passava por criar um novo distrito na cidade,
ou seja um bairro residencial complementado por outros usos e
diversas actividades que seja munido de um espaco publico capaz
de voltar a chamar os cidaddos para junto do rio. Tenciona-se,t
numa area total de intervencio de 126 ha construir mais de 5500
habitagdes e a criagdo de 4500 postos de trabalho. Este processo é
gerido através de uma empresa publica criada para o efeito sendo
que os grandes investimentos partem de investidores do sector
privado.

O espaco publico é limitado a passeios e pracas onde o
espaco verde ndo tem um papel preponderante, é dado maior
importancia a um pavimento mais duro para ndo deixar a memoria
de uma cidade industrial desvanecer. No entanto essas pragas tém o
objectivo de proporcionar aos seus visitantes uma vista para o rio.

O objectivo principal da criacdo de novos edificios de
escritérios nesta Hafencity é converter a cidade de Hamburgo
numa base de operacdes de grandes companhias internacionais,
ou seja, objectivos muito diferentes dos objectivos encontrados
em Barcelona e Bilbau, provavelmente por se tratarem de culturas
de paises bastante diferenciadas. A construcdo de um centro de
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investigacdo para a criacdo de um elevado ndmero de técnicos
com um alto nivel de formacao esta relacionado com a intencdo de
implementacdo de empresas relacionadas com novas tecnologias.
No entanto a grande obra icdnica deste novo distrito é a nova sala
da Filarménica de Hamburgo. E esperado que este edificio seja o
motor desta regenera¢do e que consigo traga mais importancia a
zona.

Apesar do projecto em Hafencity ainda estar no seu inicio
conseguem-se notar diferencas bastante acentuadas nas estratégias
propostas entre a cidade de Hamburgo e as cidades de Barcelona e
Bilbau, onde as obras de caracter publico e cultural junto a frente de
agua ddo lugar a uma densificacdo do edificado e por consequéncia
a menor existéncia de espago publico de qualidade.

2.2.3. Espaco publico como resultado
da regeneracao em frentes rio

Borja e Muxi (2003) definem o espaco publico em dois
momentos, um primeiro politico em que nos diz que o espago
publico é um momento de “expressdo colectiva” em que a vida
das suas comunidades se cruzam no seu quotidiano, um segundo
cultural em que refere que a monumentalidade do espago publico
acaba por expressar e cumprir diversas funcoes, o espaco publico é
um simbolo do poder dos seus povos.

Branddo (2000) diz-nos que o espac¢o publico que noés
vivenciamos “(...) ndo é apenas um cendrio, pano de fundo onde se
insere o homem.” (Brandao, P, et al., 2000, p.59) acabando por ser
um resultado do nosso modo de vida e de viver a cidade e da prépria
evolugdo tecnoldgica, que por si s6 ja influencia o nosso modo de
vida.

Segundo Borja e Muxi (2003) é essencial que o espago
publico consiga organizar o territério de modo a conseguir misturar
os diversos usos e funcdes, tendo assim a capacidade de criar
espacos diferenciados através dos atributos recolhidos. O espaco
publico tem de “(...) ser um espago de continuidade e diferenciagdo,
ordenado do bairro, articulador da cidade, estruturado de uma
regido urbana.” (Borja e Muxi, 2003, p.). A definicdo desse mesmo
espaco publico vai definir a qualidade de uma cidade, indicando a
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qualidade de vida das pessoas e sua cidadania. A sua qualidade pode
ser avaliada através da sua intensidade e qualidade das relagoes
sociais dos seus ocupantes, pela capacidade de uniformizar grupos
e comportamentos diferenciados.

Segundo Borja e Muxi (2003), a producdo de espaco publico
através da regeneracdo urbana pode ser conseguida através de
diferentes actuacdes, como a regeneracdo de centros histéricos
através da recuperacdo de pracgas e ruas que possibilitem depois o
aparecimentodeanimacgdeslidicase comerciaisem espagosamplos,
como feiras, exposi¢cdes, festas. o aparecimento de equipamentos
culturais e universitarios. outra questdo importante na regeneracao
para o autor é o melhoramento de zonas ajardinadas, iluminagdo e
desenho de mobilidrio urbano, que dé expressdo ao espago urbano,
e transmita assim também algum sentido de cultura e arte 4 propria
rua.

Brandao (2000) introduz-nos uma preocupacado relativa a
criacdo de espago publico que sdo os ndo-lugares, o autor define
0 conceito como espacos intermodais, dando o exemplo de areas
de servico, centros comerciais ou aeroportos, onde nao é possivel
um relacionamento pessoal entre o homem e os elementos como
em espagos publicos tradicionais como as ruas, pracas e jardins
urbanos.

Antoni Remesar introduz o conceito de arte publica como
parte integrante do espago publico, como “(...)caracteristicas
eminentemente estética que mobilam o espaco piublico.” (Remesar,
A, et al, 2000, p.67) capaz de ser geradora de uma identidade
que coloque em marcha os processos sociais de apropriacdo de
um determinado espago. O mesmo autor faz um nexo entre os
conceitos de arte urbana e design urbano, sendo que arte urbana é
definida como “(...) relacdo entre diversos edificios; a relacdo entre
edificios e a rua, pragas, parques, linhas de dgua e outros espagos que
constituem o dominio publico” (Remesar, A., et al., 2000, p.67).

O autor defende igualmente que a arte publica ou design
urbano deve ser pensado com a participacdo da populacdo, pois é
a populacdo que é proprietaria e utilizadora dos espacos criados,
seguindo assim a perspectiva de Antoni Remesar da “arte para
o povo” (Remesar, A., et al, 2000, p.66). No entanto, para que
esta ideia da “arte para o povo” funcione é importante que exista
sustentabilidade e coesdo social mas para que tal aconteca o
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Figura 8 - Passeig do Colom e Moll de la Fusta,
Barcelona.
Fonte:https://upload.wikimedia.org/wikipedia/
commons/f/f1/Looking east_along Passeig de_Colom.JPG

processo de regeneracdo urbana deve assumir o papel de unificagdo
de uma possivel dualiza¢ado social existente.

Brandao (2000) introduz-nos trés elementos estratégicos
para a concepg¢ao do espaco publico:

1. deve ser tido em conta a promoc¢ao de espacos de
qualidade que promovam a diversificacao de actividades para que
0 espacgo publico possa ser usufruido por diversas classes sociais e
cultural.

2. o espago publico deve ser olhado como uma parte do
projecto a ter em conta e ndo deixada para o fim, ou seja, deve
ser alvo de um método de resolucdo para os problemas que vai
apresentando durante a sua concepc¢ado. O autor defende que deve
ser “(...) desenhada.” e que “(...) o espago ndo é um somatorio.”
(Brandao, P, et al., 2000, p.57).

3. é importante que ao projecto do espaco lhe esteja
associado um conceito onde se expressem “(...) valores do ambiente,
da colectividade, do estado, da cultura.” (Brandao, P, et al., 2000,
p-57) para que o desenho do espaco publico ndo fique limitado
apenas ao design de mobiliario e sinaléticas urbanas.

0O caso de Barcelona

Barcelona teve um processo semelhante a grande maioria
das cidades portuarias. O seu porto comegou por ser o motor
de desenvolvimento, que mais tarde com a industrializacdo e
consequente ocupacdo do porto em massa pela industria viria a ser
um problema, separando a cidade da sua frente de agua.

Durante os anos 80 Barcelona debateu e pds em pratica
algumas soluc¢des urbanisticas na procura de voltar a encontrar
a frente rio perdida para a industria. No entanto havia uma forte
barreira que limitava a malha urbana da cidade da frente rio,
o Passeig de Colom, um eixo de trafego local e regional bastante
importante para a cidade e para o seu porto.

A resolucdo do problema criado por esta barreira ndo se
adivinhava facil. No entanto, a candidatura da cidade a realizacao
dos Jogos Olimpicos em 1992 foi vista com a oportunidade para
devolver a cidade a sua frente rio.
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Foi criado o Plano Geral do Porto de Barcelona e uma
empresa que gerisse os projectos de regeneracdo de algumas zonas
do porto de Barcelona, Gerencia Urbanistica Port2000. O plano feito
pela empresa identificou quatro zonas fulcrais de intervencdo para
a cidade, o Passeig de Colom e Moll de la Fusta, a frente portuaria
de Barceloneta e Moll de la Barceloneta, a praia de Barceloneta e a
frente de 4gua do Ensanche e Poble Nou.

O projectono Passeigde Colom e Moll dela Fusta passavapor
resolver a barreira criada pela linha viaria de 10 faixas, ou seja teria
que haver uma fragmentacdo dessas mesmas faixas para que fosse
possivel restabelecer a relacdo lidica entre as pessoas e a frente de
agua. A solugdo passou por enterrar parte do transito, neste caso
mais pesado e rapido, deixando o transito local a superficie. Esta
alteracdo nas faixas vidrias foi complementada com a construgao
de edificado dedicado ao lazer e marcada por vias pedonais
perpendiculares a frente de d4gua que direcionavam a cidade para
o mar, como é o exemplo das Ramblas. Foram entdo criadas zonas
comercias, de restauracdo e cultura sempre acompanhadas de
espaco publico que se apoderou da parte superior do tinel criando
assim ligacdo entre a frente de dgua e a restante malha urbana.

Na zona da Barceloneta, a intervencao passou pela
recuperacdo de edificios antigos e pela qualificagio do espaco
publico, como a repavimentacdo e introducdo de elementos
verticais de iluminacdo e palmeiras junto ao passeio maritimo.
Através esta operacdo foi possivel criar uma melhor e maior relacao
entre a cidade e a sua frente de dgua, sendo hoje em dia das zonas
mais visitadas tanto por turistas como pelos préprios habitantes da
cidade.

Na zona do Poblenou, que nos anos 50 viu a sua frente rio
ocupada por grandes estruturas industriais, foi instalada a vila
Olimpica que posteriormente a realizacdo dos Jogos Olimpicos de
1992 foi destinada a uma area residencial. Tém sido igualmente alvo
de regeneracdo antigas zonas industriais presentes para dar lugar
a novos espacos publicos e a obras de arquitectura contemporanea
de cariz iconico que sejam o motor dessa mesma regeneragao.
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Figura 9 - Planta urbana da zona de PobleNou,
Barcelona
Fonte:https://staticl.squarespace.com/
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Figura 10 - Fotografia frente rio de Bilbau nos anos 80,
Espanha.
Fonte:http://ianthearchitect.org/wp-content/
uploads/2016/03/Euskalduna-Shipyards.jpg

Segundo Borja e Muxi (2003), conseguiu-se uma nova
relacdo visual e espacial, melhorando a qualidade e seguranca
do espacgo publico nas zonas ribeirinhas chamando para si maior
afluéncia de pessoas garantindo uma maior diversidade que por si
s6 nos transmite maior seguranca.

O caso de Bilbau

0 porto de Bilbau no século XX era o principal porto da costa
Atlantica norte de Espanha, sempre associado a muita industria que
produzia fazendo com que Bilbau se tornasse numa das principais
cidades do norte de Espanha. No entanto em meados do século XX
a crise industrial afectou os sectores industriais que funcionavam
na cidade levando a uma crise social e econdmica, onde existiu uma
queda demografica de 20% em apenas 10 anos.

Nos anos oitenta outro acontecimento viria a ser
fundamental para o desenvolvimento no futuro da cidade, as
cheias provocadas pelo rio Nervion em 1983 onde o nivel das
aguas subiu 5 metros, destruiram habitacdes, edificios publicos e
em grande parte do centro histérico. Este desastre natural foi visto
como uma oportunidade para regenerar a cidade, dinamizando o
centro histérico através de novos espacos e ligacdes de transporte
publicos.

Mais tarde veio a mudanca de instalacdes do porto, que
ocupava em grande parte toda a frente de agua da cidade, que
impossibilitava a relacdo entre a cidade e a agua. Esta foi uma
oportunidade tanto para a cidade como para a proépria industria
que ja tinha perdido a sua eficiéncia em razido da localizacdo nao
lhe proporcionar as melhores condigdes.

Em 1993 foi entdo mudado o porto de Bilbau para a foz do
rio Nervion, libertando assim a area anteriormente ocupada na
ria de Bilbau. Foi ai que comegou a real transformacao da cidade,
através da criacdo de uma empresa publica Bilbao Ria 2000, onde
se comegou por proceder a limpeza e despoluicdo da Ria de Bilbau
possibilitando assim a vivéncia das pessoas nas margens ribeirinhas
do rio. Mais tarde comecgaram as recuperacdes de espagos
publicos junto as frentes de 4gua que seriam complementados por
novos equipamentos de caracter lddico-cultural, para tal foram
contratados arquitectos de renome internacional.
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A estratégia passava entdo por devolver a cidade ao rio e
que os cidadaos fossem os beneficiarios desta ac¢do. Foram criadas
novas ligacdes entre as margens do rio, muitas como pontes
pedonais onde tiveram um cuidado especial no seu desenho para
que essa fosse pensada especificamente para o sitio onde estava a
ser projectado, como é o exemplo da passarela Pedro Arrupe. No
entanto o elemento chave de toda a regeneracao da cidade e que
hoje se torna um simbolo da mesma, foi a obra de Frank Gehry, o
Museu Guggenheim. Através desta obra foram gerados novos fluxos
e funcionando como um iman para atrair novos turistas através das
suas ofertas culturais muito vastas e da prépria obra em si.

Em toda esta obra de regeneracdo da cidade de Bilbau
nunca foi esquecido o seu passado ligado a industria tendo sido
criado além de universidades, bibliotecas e teatros como polos de
atragdo, um museu do porto antigo com infra-estruturas portudrias
existentes demonstrando as pessoas a recuperacao da relacdo com
o rio mas nao deixando esquecer a importancia que a industria e o
seu porto tiveram para a cidade noutros tempos.

Para além de todas estas intervengdes na frente de agua
da cidade de Bilbau foram igualmente construidos novos bairros
habitacionais em zonas sem uso. Ao nivel dos transportes a
construcao doaeroporto,obrade Santiago Calatrava, o soterramento
de parte da rede ferroviaria e a criacdo de uma rede de metro para
toda a &rea metropolitana foram as obras mais relevantes na cidade.

2.2.4. Shared Space como parte integrante
no espaco publico

Segundo Hamilton-Baillie (2014), as ruas sdo hoje
dominadas pelos automdveis em relacdo ao pedo pelo facto de
existir um acomodar do trafego, levando a que essas mesmas
ruas percam o seu principal objectivo, a atracdo de pessoas, pelo
incomodo e alguma perigosidade que a dominancia do automével
tém nas ruas. E neste contexto que surge o conceito de Shared Space
ou Espaco Partilhado numa traducdo a letra para portugués, como
o nome indica trata-se de uma partilha do mesmo espago entre
todos os elementos que constituem a rua.
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Figura 11 - Fotografia frente rio de Bilbau actualmente,
Espanha.
Fonte:https://www.viajejet.com/wp-content/viajes/clima-
bilbao.jpg




Figura 12 - Fotografia de uma rua em Manhattan em
1914, Nova lorque.

Fonte:https://www.pps.org/reference/what-is-shared-
space/

Figura 13 - Fotografia de uma rua de Londres antes
e depois da aplicagdo do conceito shared space,
Inglaterra.
Fonte:http://www.dailymail.co.uk/news/article-2094939/
Britains-longest-clutter-free-street-unveiled-make-things-
SAFERhtml

Project For Public Spaces refere-nos que ja inicio do século
XX se viam exemplos de partilha da rua entre pedes e o modo
de transporte a época, ou seja, terd havido um retrocesso dada a
ascensdo do automoével, que trouxe aumento de fluxo, velocidades
mais elevadas, resultando em maior perigosidade criando assim a
necessidade de haver uma separacdo dos diferentes usudrios da
rua.

O Departamento de Transportes do Reino Unido define
Shared Space como uma tentativa de nivelar a importancia do
pedo e do carro através do design do espaco alterando assim a
forma como as ruas funcionam. Ja o Instituto Holandés de Pesquisa
de Seguranca Rodovidria refere-nos o Shared Space como uma
filosofia que para areas residéncias onde o carro acaba por se
sentir um pouco a parte levando-o a andar a baixas velocidades. O
Netherlands Knowlegde Center vai um pouco mais além e define o
Shared Space como um conceito de design para o espago publico no
qual a responsabilidade individual de todos os utentes do espago
vem primeiro, fazendo com que exista uma intera¢do responsavel
entre todos os utentes da rua.

Shared Space é habitualmente visto em centros de cidades,
onde porsiséjaexisteuma diminuicdo do trafego. A essa diminuigao
junta-se a remoc¢do de semaforos e marcagdes rodovidrias que
automaticamente nos induz a uma reducdo da velocidade de
circulagdo, levando assim a uma “humaniza¢do” da rua, onde passa
a haver mais espac¢o para outras fun¢des que ndo relacionadas
com o trafego rodoviadrio promovendo a interagdo entre diferentes
modos.

2.2.5. Condicionantes das Alterac¢des Climaticas

A atmosfera da Terra, desde a sua formagdo, hd mais de 4000 milhées
de anos, foi e é essencial para a evolugdo e preservagdo da vida. Ao
longo deste imenso intervalo de tempo o clima (...) tem variado
significativamente.(...) a temperatura média global da atmosfera a
superficie era 52 a 7°C menor do que a actual e o nivel médio do mar

estava cerca de 100 a 120m abaixo do actual”

Santos & Miranda, 2006, p.21.
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A histéria do planeta Terra tem sido marcada por varios
acontecimentos que tém alterado os seus padroes climaticos, que
tém vindo paulatinamente a deixar as suas marcas.

As alteracdes climaticas sdo definidas pelo o Internacional
Panel on Climate Change (IPCC, 2001) como varia¢des do clima a
uma escala global ao longo de um determinado espago temporal.
Estas variagdes estdo relacionadas com mudangas de temperatura,
precipitacdo, nebulosidade e outros fen6menos climaticos.

Segundo o IPCC (IPCC, 2014) o maior causador do
aquecimento global observado nos ultimos 50 anos é a acgdo
humana, mais propriamente das emissoes de gases com efeito
estufa para a atmosfera, ac¢des essas que sdo na sua grande maioria
a queima de combustiveis fosseis e as alteragdes no uso do solo, em
particular a desflorestacdo. Este facto esta directamente associado
a industrializa¢do dos paises.

O relatdrio feito pelo IPCC refere que o aumento da
temperatura média global da atmosfera e das 4guas dos oceanos
tem feito com que grandes glaciares tenham vindo a derreter a uma
maior velocidade contribuindo em larga escala para o aumento do
nivel médio das dguas do mar.

A variagdo do nivel médio do mar é forcada por causas diversas, que
operam a escalas temporais distintas, desde algumas horas (marés,
resultantes da atracgdo gravitacional) a milhées de anos (alteragdes
da geometria e da capacidade de acomodagdo das bacias ocednicas,
induzidas pela tecténica ou pela sedimentagdo). As escalas temporais
intermédias, décadas - séculos, as variagbes do nivel do mar

relacionam-se fundamentalmente com as modificagdes climdticas”

Andrade & Freitas, 2001, p.39.

O tema das alteragdes climaticas é muito discutido nos dias
de hoje visto que é algo com o qual cada vez mais temos que lidar
no dia-a-dia. A area do urbanismo é das que mais podem ajudar
a tentar minimizar os seus efeitos ou até mesmo a tentar reverter
a sua cadéncia de crescimento, procurando solucées para os
problemas apresentados por essas mesmas altera¢des climaticas
e suas consequéncias, tentando sempre conjugar essas solugoes
com as actividades humanas no territorio. Para tal é fulcral que
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haja um processo de antecipa¢do e conhecimento dessas alteracdes
climaticas para que seja possivel intervir em termos de espaco mas
também no tempo.

Varios estudos ja existem feitos por diversas entidades
que se debrucam sobre as questdes das alteracoes climatéricas,
como o IPCC report feito pelo IPCC (Intergovernamental Panel on
Climate Change), o SIAM project report feito pelo CC SIAM (Climate
Change in Portugal. Scenarios, Impacts and Adaptation Measures),
o relatorio feito pelo Dutch Delta Comission, o relatério feito pelo
GLOSS (Global Sea Level Observing System), Thames Estuary 2100
Plan feito pelo Environment Agency, que trouxeram a possibilidade
de desenvolver ensaios nos territérios dos impactos estudados,
com base nos respectivos relatérios de cada entidade.

Em todos esses cendrios é apontado um horizonte comum,
o horizonte de 2100, onde é visado especialmente a subida do nivel
médio das dguas como o principal factor de risco. Perspectiva-se
uma subida do nivel médio das d4guas em dois metros, ou seja entre
1 a 2 centimetros por ano (Andrade & Freitas, 2001).

Curiosamente nem todas as entidades que se debrucam
sobre este tema partilham a mesma definicdo para o mesmo, o
SIAM define as alteragdes climaticas como potenciais resultados de
processos naturais internos ao sistema climatico, por outro lado a
Convencgao Quadro das Nacoes Unidas para as Alteragdes Climaticas
define-a como o resultado, directo ou indirecto, da actividade
humana.

“What if we look at the long term future of our coastal cities and
imagine what strategies need to be adopted? What choices do we
have today to ensure that by the next century sea-level rise will have

been managed in a wholly positive manner?”

Peel, 2009, p.10.

Segundo o estudo feito pelo RIBA (Royal Institute of British
Architects) e o ICE (Institution of Civil Engineers) sdo nos dado a
conhecer trés modos de poder abordar a problematica da subida no
nivel médio das aguas, “recuar”, “defender” e “atacar” (RIBA & ICE,
2009). Todos eles com abordagens diferentes em relagao a subida
das aguas mas todos opg¢des validas.
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O tema das alteragdes climaticas e as suas consequéncias
esta cada vez mais a ser um tema debatido em Portugal, come¢am-
se a desenvolver planos estratégicos de onde resultam medidas que
visam minorar a subida no nivel dos rios. Desses planos estratégicos
resultam algumas medidas para por em pratica como o refor¢o
de infra-estruturas portudrias, a relocalizacdo construgdes a uma
cota mais elevada, criacdo de perimetros de proteccdo nas areas
passiveis de serem afectadas ou construcdo e refor¢co de diques.
Estas e outras medidas que possam vir a ser postas em pratica sao
baseadas no conceito definido pelo RIBA, “recuar” “defender” e
“atacar”.

Ao nivel do desenho do espacgo ptiblico poderao seraplicadas
varias técnicas que possam contribuir para uma adaptagio as
alteracdes climaticas, tais como, vegetacdo urbana, coberturas com
sistema de retenc¢ao de dguas, pracas de agua, estruturas flutuantes,
entre outros.

Segundo Silva (2016), toda e qualquer vegetacdo viva
pode contribuir para a prevencdo de cheias, sendo que as técnicas
aplicadas através da vegetacdo tém igualmente a capacidade de
ajudar ao nivel da captacdo de carbono, equilibrio de micro-climas e
enriquecimento da biodiversidade. Esta técnica apresenta também
muitas vantagens ao nivel estético.

As coberturas com sistema de retencdo de aguas para
além de como o nome indica reter 4guas que estejam na cobertura
de edificios, de grande ou pequena escala, a 4gua retida é depois
aproveitada para regas, descargas de agua em casas de banho,
sistemas de aquecimento, entre outros, ou seja para além de haver
atenuacdo das dguas da chuva ao nivel do solo, existe depois o
aproveitamento dessas mesma aguas para algumas necessidades
dos edificados. O sistema de retencdo de dguas pode ser classificado
em dois modos distintos, “Green roofs” e “Blue roofs”.

Os “Green roofs” sdo coberturas com vegetacao que ajudam
apurificacdo da dgua permitindo assim que possa ser re-utilizada.As
coberturas com vegetacao contribuem ainda para a nao sobrecarga
de escoamento ao nivel da superficie e tém capacidade de melhorar
o isolamento térmico e acustico dos edificios.
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Figura 14 - Esquema “Green Roofs”
Fonte: Maria Matos Silva, 2016, p. 220.

Figura 15 - Esquema “Blue Roofs”
Fonte: Maria Matos Silva, 2016, p. 222.
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Figura 16 - Praca de 4gua em Roterdao, Paises Baixos.
Fonte:  http://www.uncubemagazine.com/sixcms/media.
php/1323/Benthemplein_p-a07.jpg
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Figura 17 - Praca de 4gua em Roterdao, Paises Baixos,
em dia de chuva intensa.
Fonte:  http://www.uncubemagazine.com/sixcms/media.
php/1323/Birdseye_Stormy%20Weather_03.jpg

Figura 18 - Esquema de plataforma flutuante.
Fonte: Maria Matos Silva, 2016, p.253.

As coberturas classificadas como “blue roofs” (ver figura
15) ou coberturas de agua sdo idénticos as coberturas de vegetacdo
sendo que usam diferentes mecanismos de controlo para regular,
bloquear ou armazenar a agua, sendo usual o uso de valvulas,
sarjetas e cisternas de armazenamento (Silva, 2016).

As pracgas de dgua sdo recorrentes em areas urbanas muito
densas, onde sdo usadas pararecolha de agua através de sistemas de
drenagem como coberturas de reten¢do, murros verdes, biovaletas,
entre outros.

0 caso de Roterddo ndo é composto apenas de projectos para
o controlo da entrada de dgua para a cidade, existem igualmente
projectos de controlo da dgua ja dentro da prépria cidade e de
como usa-la para fazer parte do espago publico, criando assim o
conceito de praca de agua. Foram transformadas pragas publicas
em bacias de retencdo para momentos de chuvas intensas com
uma pluralidade de fungdes. As diferentes quantidades de agua
armazenada permitem criar diferentes espacos publicos, como
pracas, campos de jogos e pratica de desporto ou apenas espacgos
verdes.

As estruturas flutuantes tém vindo a ser reinventadas nos
ultimos anos em resultado das ameacas tidas pelas alteracoes
climaticas, esta evolucdo das estruturas flutuantes sao vistas como
a solucdo mais capaz de se adaptar aos varios tipos de cheias, sendo
elas fluviais, pluviais ou inundagdes costeiras (Silva, 2016).

As passagens flutuantes sdo estruturas flexiveis que ligam
duas margens, tendo a capacidade de se adaptar aos diferentes
niveis da dgua sem comprometer o espaco publico, tratando-
se apenas de um momento de passagem. Existem também as
plataformas flutuantes que tém a capacidade de estender o espaco
publico sobre areas ndo estaveis, como a agua, dado assim uma
maior proximidade entre o espago publico e as zonas aquaticas.

Outro tipo de estrutura flutuante sdo as ilhas flutuantes
que tém um caracter diferente das duas anterior mencionadas,
estas tratam-se de estruturas excepcionais e ndo continuas como
as passagens ou plataformas. Normalmente as ilhas flutuantes
sdo usadas para esplanadas, campos desportivos ou palcos para
eventos culturais (Silva, 2016).
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3. Leitura e analise do local de projecto

3.1. Evolucgao histérica

7

A histéria das cidades rio é marcada pela sua evolugao
industrial, verificando-se que a sua ocupagao era estrategicamente
pensada nas frentes rio, de modo a aproveitar a facilidade de
transporte e acesso a alguns recursos através do mar, acabando com
o passar do tempo por deixar espagos obsoletos e vazios urbanos.

Os projectos regenerativos de frentes rio projectam o futuro
e revéem o nosso passado. Segundo Marshall (2001) as frentes rio
estdo ligadas ao tremendo crescimento e expansao das cidades, ndo
s6 a niveis sociais como econémicos, onde a degradagdo ambiental
foi um custo para o crescimento e lucro atingido. O autor defende
igualmente que as frentes rio, e o que foi deixado da sua ocupacgao
durante a época industrial, € uma oportunidade para voltar a
trazer a cidade para junto do rio. Estes espacos tém tendéncia
para se tornar uma antitese do que foram outrora, passando de
espacos massivamente edificados, devido a industria, para espagos
publicos urbanos de lazer e recreio. Espacos esses que tém vindo
a ser aproveitados para regeneracdes urbanas de grande escala,
como é exemplo o Parque das Nacoes, desta forma, consegue-se
uma inversdo do uso do solo passando de um uso industrial onde
a cidade ficava arredada da sua relacao com a dgua para um uso ao
nivel do espaco publico para lazer e recreio complementado por
edificios de cariz cultural que sdo apoiados estruturalmente por
areas residéncias, de comércio e servigos, criando assim uma nova
centralidade na cidade de Lisboa.

Segundo Ferreira (1997) podemos concluir que houve
uma evolucdo da ocupacdo das frentes rio de uma base econémica
(passado) para uma base ludica (presente) de aproximacio da
cidade ao rio.
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Figura 19 - Linha dos caminhos-de-ferro e aterros
portudrios da frente ribeirinha de Lisboa em 1897.
Fonte: Jodo Pedro Costa, 2013, p.29.



3.1.1. Frente rio de Lisboa

“A frente de dgua da primeira industrializacdo estd associada

ao carvdo como fonte de energética e, numa segunda ordem, a
tecnologia de comunicagdo (...) O paradigma energético permitiu o
desenvolvimento exponencial da mobilidade colectiva, conhecendo
o advento do caminho-de-ferro e o desenvolvimento do transporte
maritimo e fluvial a vapor, bem como a industria, associada a
aplicagcdo do ferro e do ago. Foram, pois, as caracteristicas da
tecnologia energética que determinaram a transformagdo das
frentes de dgua, mediante a conquista massiva de novos aterros”

Costa, 2013, p.28.

Em meados do século XIX, aparece a primeira fase de
aproveitamento do que hoje chamamos de frente rio, um espago que
se enquadra numa perspectiva de aproveitamento da proximidade
ao rio. Neste contexto a frente rio é pensada como um ponto
estratégico para as industrias que na época comegaram a vigorar,
em especial na area energética e na comunicagao.

Podemos assim compreender o porqué e o sentido de
muitas vezes as frentes rio estarem associadas a linhas ferroviarias
e areas portuarias. No caso de Lisboa podemos verificar que ao
longo da costa existem ligacoes ferrovidrias tanto para norte
como para a zona ocidental, onde vao aparecendo varios aterros
ao longo da sua costa. Nestas areas de aterro foram posicionadas
varias industrias que ainda nos dias de hoje tém a sua marca nos
varios aterros existentes em Lisboa. Com esta fixacdo das grandes
industrias junto as frentes rio desenvolveu-se também o transporte
maritimo e fluvial a vapor (Costa, 2013).

Através desta breve andlise conseguimos concluir que o
desenvolvimento industrial no século XIX era localizado em zonas
de permanente contacto com a agua e que permitisse facil acesso
ou proximidade com o meio de transporte mais eficaz, o caminho-
de-ferro, ou seja todos estes factores da linha ferroviaria estar
junto a costa e das grandes industrias estarem igualmente em
zonas costeiras ndo aconteceram por acaso, foram planeamentos
pensados esses mesmos locais junto a frentes rio por uma questio

de logistica.
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Segundo Costa (2013) o uso e pensamento que se tinha
para o planeamento de uma zona ribeirinha na época era pensado
apenas para a industria e para o seu facil escoamento.

A frente de dgua da segunda industrializacdo estd
associada a petroquimica como fonte energética (...) Possibilitando
a modernizacdo e expansdo da rede de mobilidade colectiva,
designadamente a maritimo/fluvial (...) permitiu incrementar (...)
um meio de transporte mais dgil e flexivel, o autocarro, capaz de
chegar ds zonas onde os carris da ferrovia ndo chegavam. Ainda mais
relevante, esta segunda industrializacdo ficou associada ao advento
do automdvel como meio de transporte individual, progressivamente
generalizando a capacidade de alcance a qualquer ponto do

territério”

Costa, 2013, p.31.

A segunda fase da industrializacdo, ja em pleno século XX,
foi bastante relevante ao nivel de planeamento da cidade. Com o
aparecimento de meios de transporte colectivos e acima de tudo
do automovel, meio de transporte individual, foi possivel aceder a
outros pontos do territério que anteriormente ndo eram possiveis.
Com este novo dado comecou-se arelocalizar asresidéncias, criando
bairros habitacionais, mais afastados da actividade industrial, que a
partir deste momento deixaram de ter que conviver em vizinhanca,
ao contrario do que se vinha verificando anteriormente.

Todos estes factos resultaram num “(...) afastamento fisico
entre a cidade e o seu porto e industria (...)” (Costa, 2013, p.31) que
passaram a ser localizados nas periferias da cidade em especial na
zona oriental de Lisboa, beneficiando assim questdes ao nivel da
poluicdo da cidade associada as actividades industriais. Com toda
estaevolucdo existiu anecessidade de criar grandes infra-estruturas
vidrias e portuarias que levou mais a frente ao estabelecimento
de grandes industrias na margem sul do rio Tejo que “(...) oferecia
extensas dreas de solo de frente de rio com vantagens acrescida de,
devido a sua morfologia, permitir a realizagdo de aterros com maior
facilidade e em maior extensdo.” (Costa, 2013, p.33) acabando por
dinamizar toda a zona da margem sul e posteriormente a receber
outro tipo de instalagdes como foi o exemplo da CUF no Barreiro.
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Figura 21 -Exposi¢do do Mundo Portugués, Belém,
1940.

Fonte:https://staticl.squarespace.com/



Figura 20 - Loteamentos industriais no seguimento da
Av. Infante D. Henrique em 1953.
Fonte: Jodo Pedro Costa, 2013, p.32.

“Ainda frequentemente designada como pds-industrial,

a frente de dgua da que, com mais propriedade, é apelidada como
terceira industrializagdo estd associada a um novo salto geracional
de base tecnoldgica (...) apoiada nas apelidadas “energias limpas’,
que progressivamente comecam a substituir os combustiveis fosseis
(...) as frentes de dgua comecam recentemente a abordar a agenda
da adaptagdo”

Costa, 2013, p.33.

Este terceiro ciclo industrial, em finais do século XX, é
incrementado devido a um novo upgrade tecnolégico acabando por
sereflectirna“deslocagdo das atividades da seqgunda industrializagdo,
libertando vastos territdrios de frente de dgua que ndo sabemos como
enfrentar (...) aposta na nova industria tecnoldgica (...) restruturagdo
metropolitana (...) consolidagdo da sociedade do recreio e do lazer
(...) introdugdo da agenda de adaptagdes as alteragdes climdticas.”
(Costa, 2013, pp.33-34). A tudo isto sdo acrescidas alteracdes de
paradigma ao nivel da sociedade, economia e territério.

Um novo paradigma é igualmente transposto para as
frentes rio onde o porto logistico e o porto recreativo substitui o

porto pesado de meados do século XX.

3.1.2. Belém, Algés/Pedroucos e
Jamor/Cruz-Quebrada

Belém

Com a instalagdo da corte do reinado de D. Manuel I durante
o século XVIno actual terreiro do Pago, Belém passa a ser o segundo
local de referéncia para a corte, onde Belém se transforma num
novo polo urbano.

Belém tal como Algés, tem uma forte ligagdo a frente rio,
tendo sido uma zona de onde partiam pescadores e marinheiros
que devido a sua actividade construiram a aldeia do Restelo para
viverem.
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No entanto é no século XVI que Belém se mais desenvolve
através da construcdo do Mosteiro dos Jerénimos e de outros
edificios relacionados a corte de D. Manuel I, mas também de
edificios ligados as actividades maritimo portudrias. A praia do
Restelo, localizada onde hoje temos a praca do Império deu lugar
a sucessivos aterros entre Alcantara e a Torre de Belém, que
culminara com a Exposicdo do Mundo Portugués em 1940.

A celebracdes centenarias relativas aos oito séculos de
independéncia do pais assim como os trés séculos da restauragao
em 1940 foram alvo da Exposicdo do Mundo Portugués num dos
eventos culturais mais destacados do Estado Novo. Esta exposicao
em Belém foi o principal motor para diversas altera¢des que a zona
sofreu dando assim origem a grandes elementos simbélicos dos dias
de hoje como a Praga do Império e o Padrdao dos Descobrimentos.
A escolha do local foi de todo intencional para marcar uma forte
posicdo da cultura e da histéria Portuguesa através de elementos
alusivos aos descobrimentos como o Mosteiro dos Jerénimos, o
Rio Tejo e a Torre de Belém, que mais tarde associados a pra¢a do
Império e ao Padrdo dos Descobrimentos nos remete para uma
zona histdrico-cultural muito acentuada.

Aos dias de hoje o cariz cultural da zona de Belém ¢é ainda
mais vincado com a constru¢do de mais edificios de cariz cultural
como o Centro Cultural de Belém, o Novo Museu dos Coches, o
Museu da Electricidade (que nos remete igualmente para o passado
industrial da zona de Belém) e o0 mais recente MAAT, que vém assim
reforcar o sentido cultural que a zona de Belém nos oferece. Como
resultado Belém é uma zona turistica muito visitada e apreciada
por quem la passa por toda a histéria que nos transmite.

Algés/Pedroucos

Algés desde cedo foi conotado como uma zona de veraneio
para as familias mais abastadas durante a primeira metade do
século XIX.

A area de Algés era dividida entre Algés de Cima, onde se
avistavam algumas habita¢des e a zona dos reguengos de Algés que
iam desde a ribeira de Algés até a ribeira do Jamor. Os reguengos de
Algés eram uma zona pouco edificada onde se praticava o cultivo e
usufruto dos banhos no mar.
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Figur‘d22 - llustragdo de Algés e Pedroti'g,;os'ém 1850.
Fonte: Cartografia de Oeiras, 2013, p.31.

A passagem de 1850 ja se alugavam casas para banhistas
durante a época de verdo onde se instalavam durante esses meses a
burguesia abastada. Mais tarde com o aparecimento da tuberculose,
a praia deixou de ser vista apenas como um local de lazer e passa a
ser usada para fins terapéuticos para combater a epidemia, onde a
classe burguesa ia aos banhos com a ajuda de banheiros.

A praia de Algés era apenas frequentada por familias
mais abastadas devido a distancia para Lisboa e aos custos da
deslocacdo, mas com a construcao do aterro em 1880 foi possivel
fazer ligacOes a Cascais através da linha férrea e a Lisboa através de
transporte fluvial, possibilitando assim que outras classes sociais
menos abastadas frequentassem a zona de Algés e as suas praias.
Comegam também a aparecer algumas actividades relacionadas
com a pesca maritima.

Com este desenvolvimento demografico deu-se o
aparecimento de outros interesses na zona, como grupos
recreativos e desportivos, a praca de touros e até casinos, fazendo
com que a populacao se estabelecesse de forma definitiva em Algés,
fazendo com que deixasse de ser uma zona de veraneio para ser
uma zona suburbana. O aparecimento da estrada marginal que liga
Cascais a Lisboa em 1940 torna Algés uma area residencial, uma
das primeiras no Concelho de Oeiras.

Aos dias de hoje Algés é a freguesia mais pequena do
Concelho de Oeiras mas é igualmente a mais povoada, tornando-a
assim a mais densa do concelho.

Jamor/Cruz-Quebrada

Situada nos arrabaldes de Lisboa no seguimento de Algés,
a Cruz-Quebrada era uma zona de igual veraneio por parte dos
aristocratas mais abastados a época, que se faziam valer da sua
capacidade econdmica para vencer as 3 horas de distancia que a
Cruz-Quebrada distava do centro de Lisboa, de modo a poderem
tirar proveito no final do verdo das belas praias com “(...) areais
dureas e dgua cristalina (...)” (Gomes, 2006, p.10) que se situavam
na zona da Cruz-Quebrada.
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Domesmo modo que Algés se modificou com oaparecimento
dos aterros e a construcdo da linha ferroviaria, também a Cruz-
-Quebrada teve um desenvolvimento associado a esse facto. Os
campos e quintas que anteriormente eram de cultivo passaram
a dar lugar a uma fabrica de fermento, Lusalite, uma empresa
holandesa que situou a sua fabrica nas margens da ribeira do Jamor.

Anorte dalinha ferroviaria encontrava-se uma extensa area
desprotegida e sem vida para além das suas cultivacoes. Nos finais do
século XIX essa drea comeca a ser associada a praticas desportivas,
com a constru¢ao de um hipédromo que na altura obrigou mesmo
ao desvio do leito da ribeira do Jamor, o aparecimento de um clube
de Cricket Inglés que o autor Gilberto Monteiro (1964) chama de
fermento do desporto nacional em alusdo a fabrica de fermento
presente na zona e até a construcdo de campos de ténis que levaram
durante algum tempo a realizacdo do evento ‘Open do Estoril’ no
vale do Jamor.

Em 1933 através de um congresso para discutir o desporto
nacional foi solicitado conjunto de medidas que ajudassem a
dinamizar a pratica desportiva no pais, foi entdo ai que surgiu a
proposta da construcao de um estddio multidesportivo que fosse o
espaco para a pratica de diversas modalidades e assim um simbolo
do desporto nacional e dinamizador do mesmo. Foram plantadas,
a imagem do que se passou em Monsanto, mais de 500 000 arvores
e outras espécies que dessem a esta area desportiva uma maior
relagcdo com a natureza.

Hoje em dia essa relagdo entre o desporto ainda existe e esta
cada mais consolidada, sendo que foi instalados igualmente uma
escola de desporto (FMH), criando assim o complexo desportivo do
Jamor que hoje conhecemos.
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3.2. Algés e a sua Frente Rio
3.2.1. Delimitacao geografica do local

0 local de intervengdo tem dois niveis de localizacdo, um de
nivel estratégico e outro de nivel projectual.

Ao nivel estratégico a zona de interven¢do comeca no Jamor
descendo até a frente rio na Cruz-Quebrada seguindo até Belém,
englobando Algés em a sua frente rio. Ou seja encontramos trés
realidades bem distintas, o Jamor - zona desportiva, Belém - zona
cultural e monumental e Algés - zona de cidade onde encontramos
0 vazio urbano na zona ribeirinha.

Existem dois eixos de intenc¢des estratégicas que o projecto
trabalha. 1) o eixo longitudinal onde as inteng¢des estratégicas
passam por unir toda a drea desde a ribeira do Jamor a zona
monumental de Belém, tornando a frente de 4gua continua, sendo
que considero frente de agua todo o aterro a sul da linha de
ferroviaria. 2) o eixo transversal a frente de agua, onde se pretende
criar uma maior ligacdo e vivéncia entre Algés e o rio, mais
concretamente a ligacdo a Doca de Pedroucos tentando ultrapassar
a barreira criada pelas linhas ferroviaria, Cascais-Lisboa, e vidrias,
Avenida Brasilia e Avenida 24 de Julho.

T

Parque
Ribeirinho
Oriental

Novo Terminal dos Cruzeiros
I Concurso Piblico Internacional do

Campo das Cebolas/Doca da Marinha

Cais de Santos - Av. 24 de]ulhoI
ualificagao do Terreiro do Pa
Cais do Sodré e °

Doca dos Pedrougos

Novo Museu dos Coches
Expansio do Centro
Cultural de Belém

Figura 24 - Arco ribeirinho de Lisboa. Fonte: PDM de Lisboa, 2012.
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Ao nivel do projecto, a zona de interven¢do concentra-
se na Doca de Pedroucgos que esta delimitada a norte pela linha
ferroviaria, a Oeste pela zona onde se realiza nos dias de hoje o
festival de musica NOS Alive e a Este pela Fundagao Champalimaud.

Esta localiza¢do torna-se um ponto fundamental de todo o
projecto pois é na frente rio de Algés que se encontra o vazio que
permitira conectar toda a zona ribeirinha entre a Cruz-Quebrada e
Belém, funcionando como charneira entre o Jamor, Algés e Belém.

3.2.2. Andlise ao territorio

O actual PDM de Lisboa, entre outros planos, debruca-se
sobre a requalificagdo da frente rio da cidade, desde a zona oriental
a zona ocidental. Neste arco ribeirinho encontra-se destacado
como uma das zonas de intervencdo a Doca de Pedroucos, zona de
intervencao destet projecto final de mestrado. A Doca de Pedroucos
é classificada para uso de recreio e lazer e desportos nauticos em

pareceria com a APL.

0 objectivo dessarequalificacdo da frente rio prende-se com
a necessidade de voltar a aproximar os cidadaos a zona ribeirinha
onde sdo destacadas duas importantes intervencdes: 1) redugao

Figura 25 - Planta de qualificagdo do espago urbano, zona de Pedrougos e Belém.
Fonte: PDM de Lisboa, 2012.
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da importancia do arco ribeirinho como eixo viario principal:
2) aumentar a permeabilidade entre a margem do Tejo e a linha
ferroviaria.

Com mais pormenor verificamos que o PDM de Lisboa
classifica a zona da Doca de Pedrougos para uso especial ribeirinho
e de equipamentos que vem ao encontro a inten¢do de promover o
espago pararecreio e desportos nauticos. De referir igualmente que
a zona monumental de Belém que integra o plano estratégico deste
projecto final de mestrado, sendo uma zona consolidada, tem como
objectivo consolidar a zona como espaco verde ribeirinho.

Relativo ao Plano Estratégico para a Doca de Pedroucos feito
pela Camara Municipal de Lisboa, sdo definidas algumas questoes
importantes a ter em conta nesta tese. O plano prevé uma area
para desenvolvimento da Funda¢do Champalimaud, a manuteng¢ao
das antigas lotas da Doca Pesca por interesse arquitectdnico dos
edificios. Para responder a questdo das actividades nauticas
previstas no PDM é dedicada uma area consideravel para instalagdo
de uma Marina, nessa area é expectavel que possa apoiar o evento da

Volvo Ocean Race que ocorre de 4 em 4 anos na Doca de Pedroucgos.

Numa vertente menos ligada a edificagdo pretende-se
considerar passagem pedonais que favorecam a transposicdo da
linha ferroviaria e do eixo viario criado pela avenida 24 de Julho e
criar sistemas de vistas perpendiculares a frente rio, ou seja, que
a frente ndo seja toda edificada para nao criar um efeito barreira a
quem passa no sentido paralelo a margem do Tejo.
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Figura 26 - Planta estratégica para a Doca de Pedrougos. Fonte: Plano Estratégico Doca de Pedrougos,
CML, 2011.
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De referir que os edificios propostos tém um maximo de 4
pisos de altura para ndo serem uma barreira visual ao edificado ja
existente na sua envolvente.

Dado o facto da zona de intervencdo deste Projecto Final
de Mestrado se dividir entre dois municipios, Lisboa e Oeiras, sdo
analisados os PDM de ambos.

O PDM de Oeiras refere que a possibilidade de relacionar o
territoério habitado com a sua frente rio ndo pode ser desperdicada
tendo que no terrapleno de Algés-Dafundo fazer alteragoes

estruturais que fortalecam essa relagao entre a cidade e o rio.
\ ) 3 C D \

Figura 27 - Planta de qualificacdo do solo urbano, zona de Algés. Fonte: PDM de Ociras, 2015,

O PDM de Oeiras ndo se compromete muito em relagao ao
uso e estratégias para o local da frente rio de Algés, apenas refere
que se dedica a uso especial ribeirinho para turismo (mancha
cor-de-rosa na figura 27) onde devera ser fomentado o livre uso
do espago assegurando actividades relacionadas com o turismo,
cultura, desporto, recreio e lazer.

De referir também que a zona da Cruz-Quebrada esta
assinalada pelo PDM como zona de area industrial a reconverter,
existindo j& um Plano de Pormenor para os antigos terrenos da
Lusalite.

Torna-seimportante a ponderacdo deste Plano de Pormenor

da margem direita da Foz do Rio Jamor para o plano estratégico
deste Projecto Final de Mestrado, pois este é um dos polos que
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suportam a regeneragio da frente rio entre o Jamor e Belém. E
igualmente relevante este projecto pois marca o final dos aterros
na zona ocidental.

No plano pormenor é proposta a sua regeneragdo através
da criacdo de uma marina, edificios de uso residencial, comércio
e servicos, é também proposto uma unidade hoteleira para a area.
Esta igualmente proposto a reconstrucdo da estacdo da Cruz-
Quebrada que vai albergar tanto a linha ferroviaria, que liga Lisboa
a Cascais, assim como uma rede de eléctrico.

g

Fonte: Plano Estratégico Doca de Pedrougos, CML, 2011.

Se nos focarmos na zona de Algés para uma andlise ao
edificado e a morfologia do terreno verificamos que a malha mais
regular de Algés se situa num dos dois vales que se encontram no
local de projecto, o outro vale é referente ao vale do Jamor, area
consolidade de equipamentos desportivos.

Dado ao tdo acentuado declive do terreno na zona dos vales
torna-se facil perceber que toda a area de projecto e sua envolvente
mais proxima junto a frente rio esta assente num aterro. (ver figura
29)

No que ao uso do edificado diz respeito verificamos que no
centro de Algés temos uma area consolidada maioritariamente de
habitacdo e habitacdo com comércio no piso térreo. Ja na area de
projecto encontramos uma area pouco consolidada onde a grande
maioria do seu territorio é de acesso privado o que prejudica muito
arelacdo entre a cidade e o rio. (ver figura 30)
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4. O Projecto

4.1. Estratégia para Algés

Apébs o estudo de casos de referéncia, a leitura dos IGTs
(Instrumentos de Gestdo do Territdrio) e analise da morfologia do
terreno e usos do edificado presente em Algés verificamos que a
muito que esta previsto uma revisdo a area em estudo. Podemos
verificar nessas leituras que a inten¢do passa por contrariar o
paradigma actual de excesso de areas privadas e falta de usos
publicos.

A estratégia para este projecto passa inicialmente por
responder aos problemas identificados no inicio do trabalho, o
problema da falta de ligagdo transversal entre a cidade de Algés e a
sua frente rio causada pelos eixos viarios e ferrovidrios existentes
que leva a uma fragmentacdao da malha urbana nesta area; e o vazio
urbano que identificamos ao fazer uma leitura longitudinal da linha
de costa,ondeseidentificaque entre oJamore Belém, duasareascom
caracteres distintos mas perfeitamente consolidadas, encontramos
o vazio urbano que acaba por interromper a continuidade na frente
rio de Lisboa e Oeiras.

|

it el A
Figura 32 - Esquico de andlise estratégica. ~ Fonte: Elaboragio prépria.
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Figura 31 - Esquico da primeira sensagdo encontrada
no local, a necessidade de ultrapassar a linha
ferroviaria. Fonte: Elaboragéo propria.




Para responder a questdo da ligacdo transversal entre
Algés e a sua frente rio sdo aplicadas algumas mudancas nos eixos
viarios e ferroviarios presentes, para que estes deixem de ser uma
barreira.

PropGe-se a mudanca da linha ferroviaria de comboio
tradicional para metro de superficie, entendido neste trabalho
como um meio de transporte que facilita a co-existéncia no espago
publico, tornando mais harmoniosa a sua partilha de espago com
os modos activos de deslocacao pois a sua infraestruturacao ndo se
traduz numa barreira fisica facilitando o atravessamento pedonal,
desde a estacdo do Cais do Sodré até a estagdo da Cruz Quebrada -
Dafundo, seguindo depois até Cascais como comboio, esta medida
é baseada no estudo do artigo de Naegeli et all (2012). Pretende-se
assim criar uma maior permeabilidade da cidade ao rio acabando
com os tuneis e ligacdes de cotas mais altas entre Algés e a sua
frente rio, que muitas vezes ndo sdo convidativas, passando essa
ligacdo a fazer-se a cota térrea.

A acompanhar a transformacdo da linha de comboio é
proposto, a reducio do nimero de faixas na Avenida da India
de 6 faixas para 4, bem como a introdu¢ao do conceito Shared
Space em alguns momentos dos atravessamentos transversais, de
modo a reduzir a distancia fisica entre a cidade e o rio através da
continuidade da materialidade e a preparar para que no futuro
possa haver uma abordagem mais a fundo sobre o conceito Shared
Space.

Figura 33 - Esquema da nova permeabilidade e atravessamentos entre Algés e a sua frente rio.
Fonte: Elaboragdo prépria.

42



Deste modo sdo criadas condi¢des para atravessamentos
pedonais entre a cidade e o rio com um cardcter muito forte
acabando por se sobrepor transversalmente aos eixos viarios
e ferroviarios longitudinais, criando assim uma supremacia do
transversal ao longitudinal, ou seja beneficiando a ligacdo entre a
cidade e o rio.

A intencdo da ligacdo longitudinal entre o Jamor e Belém
passa por transmitir um caracter de unidade a estes trés momentos,
Jamor - desporto, Algés - cidade, Belém - cultura. Para tal é proposto
um percurso que percorre estas 3 dreas e que une igualmente os
varios pontos de interesse presentes em cada uma delas, tais como
o complexo desportivo do Jamor, a Faculdade de Motricidade
Humana, as zonas de desporto nautico ou os monumentos em
Belém, entre outros.

8

Figura 34 - Esquema dos pontos de interesse da area e as suas conexdes. Fonte: Elaboragio prépria.

E igualmente importante referir que nos pontos de
interesse sdo considerados os eventos que aos dias de hoje ocorrem
no local de intervencdo, como o Volvo Ocean Race ou o Nos Alive
e que sao parte integrante das decisdes projectuais tomadas. Este
percurso longitudinal é mais acentuado na zona de projecto da
frente rio onde agrega diferentes fungdes de edificado e usos do
solo e também diferentes ambientes existentes entre estas trés
realidades distintas.

Existe igualmente a intencdo de unir a grande massa verde
do Vale do Jamor ao parque florestal de Monsanto através da
continuidade espacos verdes ao longo da frente rio aproveitando
também os varios espacos verdes ja existentes em Algés e o verde
privado muito marcado em toda a zona residéncial do Restelo. (ver
figura 35)
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Figura 35 - Esquema das zonas envolventes ao local de projecto e as suas ligagdes longitudinais.
Fonte: Elaboragdo propria.
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Figura 36 - Esquema geral das ligagdes transversais e da continuidade longitudinal.
Fonte: Elaboragdo propria.

No que as alteracgoes climaticas diz respeito sdo aplicadas
algumas técnicas de modo aajudar auma adaptagio e prevencdo das
mesmas. Sdo criadas varias zonas verdes de modo a permitir uma
contencdo durante mais tempo das dguas vindas da precipitagao,

sdo igualmente aplicadas técnicas, referenciadas anteriomente,
como os “greenroofs” e “blueroofs” em alguns edificados propostos.
Foi também testada a possibilidade de criar de uma praca de agua.
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4.2. Proposta Urbana para
a Frente Rio de Algés

Ao nivel programatico esta proposta para a nova frente rio
de Algés é dividida em duas zonas, 1) localizada a nascente, Lisboa,
Doca de Pedroucgos, onde se propoe uma area de maior aglomerado
de uso privado de servicos e escritérios. E proposta a reabilitagio
dos dois edificios da lota, sendo que um é dedicado a reformulagao
da marina e outro para restauracdo a imagem do que acontece
no Cais de Sodré com o antigo mercado da Ribeira. E Igualmente
criado um hotel de apoio a Marina e é dedicado um espacgo a Fase
2 da Fundacdo Champalimaud que se pensa ser a criacdo de um
Hospital; 2) localizada a poente, Oeiras, é proposta uma area de
caracter publico, com restaurantes, comércio, biblioteca, residéncia
para estudantes e as novas instalacoes do Sport Algés e Dafundo
procurando assim dar vivéncia a praca central projectada e
orientada para o rio Tejo. Foi criado igualmente um silo automével
para dar resposta a maior procura pela area. Esta zona de projecto
em Oeiras continuard a ser marcada também pelas suas actividades,
mantendo a area hoje dedicada ao Nos Alive e sera aproveitado o
centro nautico existente para a criacdo de um clube de desportos
nauticos.

Figura 37 - Esquigo proposta geral com definicio dazona 1 e zona 2 e marcagio dos atravessamentos
transversais. Fonte: Elaboragio prépria.
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Figura 38 - Fotografias da maquete com énfase no
alinhamento vindo da Avenida dos Combantes da
Grande Guerra. Fonte: Elaboragdo propria.

Figura 39 otografias da vista do topo da Avenida
para o local de projecto. Fonte: Elaboracio propria.

Para o Rio e para a Cidade

Tanto a poente, Oeiras, como a nascente, Lisboa, sdo servidas
por ligacdes transversais que ligam as respectivas areas a cidade de
Algés. Estes atravessamentos surgem da necessidade de quebrar a
barreira existente pela presenca das avenidas rodoviarias e da linha
de comboio que passa a metro de superficie, permitindo assim uma
maior permeabilidade entre Algés e o rio. Para os atravessamentos
é proposto que em determinadas areas seja aplicado um pouco do
conceito do shared space, onde é proposta uma continuidade dos
materiais de modo a se sobrepor as avenidas rodoviarias, obrigando
assim a uma redugdo da velocidade e um maior incomodo por parte
do carro. (ver figura 39 e 40)

As ligacdes transversais sdo projectadas em locais
especificos, beneficiando da transformacdo da linha de comboio
para metro de superficie, ou seja, permite uma passagem de
nivel pedonal ao invés dos tineis que existem hoje em dia. As
ligacdes transversais que se encontram localizadas em Oeiras
estdo directamente ligadas a praca e ao rio, ajudando a criar um
novo ordenamento na area, em especial o atravessamento que vem
desde o top da Avenida dos Combatentes da Grande Guerra e que
atravessa as avenidas e a linha do metro de superficie sempre a
direito até chegar ao rio, é pretendido que esta linha seja nao s6
uma ligacdo fisica entre a cidade e o rio como uma ligacdo visual,
ou seja, que este caminho esteja liberto desde o seu inicio bem no
centro de Algés até ao rio.

Para dar maior peso a esta ligacdo é proposta a mudanca
de instalac¢des do ginasio do Sport Algés e Dafundo, que aos dias de
hoje se localiza no seguimento desta mesma avenida, mas que por
se encontrar ja em mas condi¢des e esta ser uma zona consolidada
de habitacao, surgiu a possibilidade de criar novas instalagdes. E
proposto entdo que as novas instalagoes do Sport Algés e Dafundo
sejam sediadas no seguimento do atravessamento transversal
criado através da Avenida dos Combatentes da Grande Guerra.

A intencdo de o manter nesta avenida é de acentuar esta
ligacdo transversal como o principal atravessamento e dar lhe assim
usos publicos. E proposto assim junto ao novo troco da Avenida dos
Combatentes da Grande Guerra a relocalizacdo da estagdo de Algés
e as novas instalacdes do Sport Algés e Dafundo, compostas por um
multidesportivo com campo de 40x20 e salas de apoio para outras
praticas, trés campos de ténis e um complexo de piscinas.
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Figura 40 - Perfil transversal da Avenida da India, relagio de materiais antes e depois do intervengio. Perfil em anexo para melhor leitura. Fonte: Elaboragio prépria.
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30 propria.

a, relacio de materiais antes e depois do intervengao. Perfil em anexo para melhor leitura. Fonte: Elaborag

Figura 41 - Perfil transversal da Avenida da Indi
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Este complexo de piscina tém a particularidade de ser
parcialmente aberto e ter um uso publico, respondendo assim a
uma intenc¢dao da Camara Municipal de Lisboa de criar uma piscina
flutuante na area. E importante salientar que a orientagdo da piscina
e o facto de entrar para dentro do rio tem como objectio marcar
ainda mais a transversalidade e assim aligacdo entre a cidade e o rio.
Essa delimitagdo no rio é feita através de uma estrutura flutuante
como ¢é falado no capitulo do estado do conhecimento, sendo que a
piscina é pensada para que durante a noite esteja fechada através
de uns portdes que correm vindos das paredes laterais de modo a
evitar o seu uso indevido.
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Figura 42 - Esquico com ideias para a piscina e pavilhdo que ddo peso ao atravessamento pedonal
vindo da Avenida dos Combatentes da Grande Guerra.
Fonte: Elaboragdo propria.

Sdo igualmente propostos mais dois atravessamentos
transversais onde é proposta a criacdo de uma residéncia para
estudantes pelo facto de nesta linha de transportes, tanto publicos
como privados, haver muitas faculdades, tais como o FMH,
Universidade Lusiada, Polo da Ajuda, IADE. E igualmente proposto a
criacdo de uma biblioteca/ sala de estudo aberta 24horas a imagem
do que acontece hoje em dia com o Caleidoscopio no Campo Grande.

Ao nivel da materialidade é proposto que as ligacdes
transversais, com excep¢do da ligacdo vinda da Avenida dos
Combatentes da Grande Guerra, sejam compostas por um
pavimento continuo de betdo branco, que serd aplicado no
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momento e ndo em lajes pré fabricadas. Sendo este o mesmo
material da praca proposta junto ao rio, o objectivo passa por dar
continuidade ao espago dando assim um maior sentido as ligacoes
transversais do que apenas atravessar as avenidas rodoviarias e o

metro de superficie.

L o

Figura 43 - Esquico geral de pavimentos e atravessamentos. Fonte: Elaboragdo propria.

De Belém ao Jamor

Apds uma leitura de toda a frente rio vinda desde o Cais do
Sodré até a Cruz-Quebrada onde existe o Plano Pormenor para a
reconversdo dessa area podemos constatar que na zona ribeirinha
de Algés temos uma interrupg¢io nesta continuidade ribeirinha que
é o ponto de partida para as propostas que pretendem dar este
sentido de continuidade longitudinal a frente rio.

No que as ligacdes longitudinais diz respeito, sdo criados
dois momentos (assinalados na figura 42):

1) que efectivamente atravessa longitudinalmente toda
a area de projecto desde a Fundacdo Champalimaud até a zona
do Nos Alive. Esta ligacio é marcada por um pavimento que,
através das suas duas materialidades, calcada escura e betdo
branco, nos transmite um desenho e por sf um ritmo. Esse mesmo
ritmo transmite-nos a sensacdo de continuidade ao longo desta
ligacdo, sendo que nos momentos em que esta ligacdo interage
com entradas para edificios esse ritmo é parcialmente quebrado,
criando assim dois momentos distintos, um em que sentimos a
continuidade da ligacdo e outro em que sentimos uma quebra
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que nos obriga a estagnar, ponderando assim se continuamos ou
entramos no edificio. Nos momentos de arranque, ou seja junto a
Fundag¢do Champalimaud e junto a zona do Nos Alive este desenho
no pavimento é fragmentado, come¢ando a haver uma supremacia
do betao branco sobre a calgada escura.

2) que ja vem como pré existéncia do local, trata-se de
uma métrica usada no desenho do pavimento junto ao rio do lado
nascente da Fundag¢do Champalimaud e que é transportado para
a area de projecto quando temos passadigos junto ao rio, através
deste desenho e materialidade do pavimento, é possivel marcar o
limite entre a terra e a 4gua e ter igualmente uma marcagao ritmica
mas distinta da marcacdo do pavimento longitudinal. Com esta
intencdo procura-se ndo uma ligacdo fisica, porque essa nio seria
possivel devido aos constrangimentos do local, mas uma leitura de
um sentido e de uma frente de rio. (ver figura 46)
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Figura 44 - Demonstrag¢do do pavimento do percurso
longidutinal proposto com as entradas para os
edificios. Fonte: Elaboragéo propria.

Figura 45 - Demonstracdo do remate do percurso
longitudinal junto a Fundagao Champalimaud.
Fonte: Elaboragdo propria.

Fgura 46 - Foto do pavimento junto a Fundagio
Champalimaud. Fonte: Elaboragio propria.




Figura 47 - Demonstragdo do percurso junto ao rio e o
seu pavimento. Fonte: Elaboragdo prépria.

% S s
Figura 48 - Exchange Square, Manchester:
Fonte:https://i.pinimg.com/originals/91/
£0/09/91f009b8c6171105dcb566a112b0f11ejpg

% -

Figura 49 - Fotografia da arvore Cersis Siliquastrum.
Fonte:https://cdn.shopify.com/s/files/1/1351/6403/
products/67973181_1024x1024.jpg?v=1468621694
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Figura 50 - Esquema da relagdo entre o banco e a
arvore. Fonte: Elaboragdo prépria.

Mediacdo entre a transversalidade e a longitudinalidade

Como referenciado anteriormente, é proposta uma praca
(ver figura 50) encontrando-se esta num momento de transicdao
entre uma zona mais edificada e outra menos. A praca surge
na mediacdo das duas ligacdes presentes no projecto, ligacdes
transversais entre a cidade e o rio e longitudinais entre Belém e o
Jamor, ligagdes essas que transportam usos de edificado de cariz
publico, reforgando assim o caracter publico e pluricultural que
uma praca deve ter.

A praga e os edificios que a ladeiam estdo pensados para
estarem de frente para o rio, abrindo assim a possibilidade num dia
em que haja um evento aquatico a praga se transforme numa espécie
de bancada, por esse motivo a praga ndo é muito comprometida
a nivel de mobilidrio urbano. Apenas esta definida a existéncia
de bancos que em alguns momentos sdo fixos, nas zonas laterais
da praga, e noutros méveis, junto ao rio, para poder dinamizar o
espaco publico como acontece na Exchange Square em Manchester.
(ver figura 47)

Os bancos fixos ao pavimento sdo acompanhados de uma
arvore (Olaia - Cersis siliquastrum), de modo a poderem usufruir
de sombra em alguns momentos do dia, sendo que essas arvores
sdo alimentadas através de uma caleira que une todos os bancos,
criando assim um desenho no betdo branco existente na praca.
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Figura 51 - Esquico geral da praga. Fonte: Elaboragio propria.
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Figura 52 - Corte esquematico degraus com o rio.
Fonte: Elaboragdo propria.

Figura 53 - Esquigo da relagdo entre os degraus e o rio.
Fonte:Elaboragdo propria.

Figura 54 - Esquico geral da praga. ]
Fonte: https://wwwlisbonlux.com/images/lisbon/ribeira-
das-naus-lisbon.jpg

Figura 55 - Fotografia da antiga Porta Norte da Expo
98. Fonte: http://4.bp.blogspot.com/_PzNqvAO3puc/
TJIsYTnSD51/AAAAAAAAVKM /uTfif88UAUs/s1600/
PortaNorteVelha,jpg

Figura 56 - Esquico do funcionamento da nova
estacdo. Fonte:Elaboragdo propria.

777

Arelacdo entre a praca e orio é feita através de degraus que
nos conduzem até ao nivel da 4gua, um pouco como acontece na
Ribeira das Naus em Lisboa. O seu objectivo passa pela aproximacao
das pessoas ao rio de uma forma controlada, podendo mesmo
em alguns momentos estabelecer uma relagdo fisica com a agua.
Alguns degraus estdo projectados para se estenderem até ao limite
do degrau seguinte, fazendo assim um degrau com um espelho de
40cm, possibilitando assim que as pessoas se sentem a beira rio de
uma forma mais confortavel.

Como referido anteriormente, é proposto a alteracdo da
linha de comboio para metro de superficie. Essa alteracdo implica
mudangas ao nivel da velocidade para 35-45km/h, uma dimensao
das carroagens até 75m de comprimento tendo uma capacidade
para cerca de 230 lugares sentados e em pé. A frequéncia comboios
devera rondar os 10-15 minutos, sendo a distancia entre estagdes
recomendada até 2km. Todas estas questdes estdo revistas no
projecto e na importdncia que tem esta alteracdo da linha de
comboio para metro de superficie, sendo que existe a possibilidade
de junto ao Hospital proposto para a Fundagao Champalimaud
ser criada uma estacdo para cumprir os 2km de distancia entre
estacoes.

A proposta para o edificio da nova estacdo de Algés baseia-
se numa simples casca que abrigue os passageiros. Pretende-se que
esta seja uma simples estrutura mas com um forte impacto visual,
marcando assim a passagem entre municipios, a imagem do que
aconteceu com a Porta Norte da Expo 98"

Na area de projecto encontramos trés momentos em que
existe uma fronteira entre o que é espago publico e espaco privado.
Esses momentos sdo criados pela area afecta ao IPMA, a marina e
ao Complexo Nautico, para tal foi pensada uma solucdo que fosse
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ndo s6 eficiente na separacdo do espaco publico-privado mas
também que pudesse contribuir de algum modo para a dindmica
incutida noutros momentos do projecto.

Essa solucdo passa pelo desenho de um gradeamento,
nesses 3 espacos, que apenas impede a passagem fisica e nao visual,
ndo prejudicando assim a relacdo visual do espago publico com o
rio. Este gradeamento é projectado de modo oferecer dindmicas
visuais diferenciadas quando caminhamos ao longo do mesmo, em
certos momentos nos permite ter uma perspectiva de um espago
fechado e noutros de um espago com um campo de visdo aberto
e amplo para o rio, criando assim uma dindmica ao longo do seu
percurso.

Figura 58- Esquigo do gradeamento proposto.
— Fonte: Elaboragio propria.

0.05m
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005m 0.03m ‘ 0.33m S o omm Figura 59 - Fotografia da maquete do estudo do
Figura 57 - Desenho em planta com dimensdes do gradeamento. ~ Fonte:Elaboragéo propria. gradeamento. Fonte: Elaboracio propria.

A proposta assenta entdo na estruturacdo da area de
intervencao em eixos de ligacdo da cidade ao rio, promovendo
ligacdes no sentido transversal a linha de dgua, e em espacgos e
percursos que dao sentido a continuidade dos espacos ribeirinhos,
dando sentido a linha londitudinal da frente rio. A concepgao dos
espacos e percursos recorre tanto a edificios existentes como a
nova constru¢do para a promoc¢do de usos compativeis com as
vivéncias a promover, por um lado, e recorre também a um quadro
de materialidades que ddo sentido compositivo e de hierarquia aos
espacos.
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Figura 60 - Perspectiva da proposta.
Fonte: Elaboragdo prépria.
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5. Consideracoes Finais

No contexto tedrico constata-se a importancia do rio
na relacdo com a sua cidade e populacao. A criagdo de espagos
e edificios de caracter publico revelam-se fundamentais para a
regeneracdo de espagos ribeirinhos, promovendo a vivéncia da
cidade junto ao rio e reforcando que mais do que, para a cidade em
abstracto, a frente rio é para o homem.

A presente proposta de regeneracdo urbana da frente rio
de Algés passa por resolver a fragmentacdo identificada tanto
longitudinalmente, entre Belém e o Jamor; como transversalmente,
entre o centro de Algés e a sua frente rio.

Essaresolucdo inicia-se substituindo alinha de comboio por
um metro de superficie, permitindo assim a criacio de uma série
de atravessamentos pedonais a cota térrea que irdo intensificar
a ligacdo transversal entre a cidade e o rio. Os atravessamentos
referidos sdo complementados com espacos verdes e edificado de
uso publico, como a nova estagcdo do metro de superficie e 0 novo
complexo desportivo do Sport Algés e Dafundo que assim fortalecem
os atravessamentos transversais. E igualmente importante a
criacao de um conjunto de espacos com usos publicos para reforgar
avivéncia da frente rio para todas as horas do dia. Para o consolidar
o0 sucesso desta regeneracdo é importante a inclusdo dos eventos,
ja existentes na area, tais como a Volvo Ocean Race e NOS Alive
como parte da oferta que a frente rio de Algés tem para oferecer,
promovendo assim uma oferta variada para todos os interesses
sociais.

A criacao de condic¢des para a continuidade longitudinal da
margem ribeirinha, desde Belém ao Jamor é igualmente importante
ja que assim se transmite uma leitura de continuidade a margem
ribeirinha. Para criar essas condicoes de leitura longitudinal
€ proposto o uso e replicacdo de algumas materialidades ja
existentes, como € o caso do pavimento existente junto a fundacao
Champalimaud que é usado nos pavimentos propostos junto ao rio
e no percurso criado que une Belém ao Jamor.

Assim, sob o lema de devolver o rio a cidade e a cidade ao

rio ambicionou-se criar uma nova centralidade em Algés que une a
frente rio as varias dindmicas urbanas.
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7. ANEXOS
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7.1. Documentos Consultados
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Planta de qualificag¢do do solo urbano (local do projecto). Fonte: PDM de Lisboa de 2012.
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Planta de ordenamento classificagdo e qualificagdo do solo (local do projecto). Fonte: PDM de Oeiras de 2015.




Plano Pormenor da Margem Direita da Foz do Rio Jamor. Fonte: Cimara Municipal de Oeiras.
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Grafismo da margem costeira de Oeiras. Fonte: Cartografia de Oeiras : 4 Séculos de Representagio do Territério
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Grafismo da margem entre a Cruz-Quebrada e Belém. Fonte: Cartografia de Oeiras : 4 Séculos de Representagdo do Territério
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Grafismo da margem costeira de Oeiras. Fonte: Cartografia de Oeiras : 4 Séculos de Representagio do Territério
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7.2. Fotografias do local
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Vista para a Margem Sul Vista para a torre VTS

Terreno do NOS Alive

Vista sobre o centro nautico de Algés

Vista para a estacdo de comboio de Algé — o Pavimento junto a Fundacio Champalimaud
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Entrada para area da jurisdigdo do Porto de Lisboa Praia de Algés

&
Vista sobre a Doca de Pedrougos
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Barrelra da lmha de comboio Praia de Algés




7.3. Portfolio
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Esquico sobre os aterros em Lisboa e a sua relagdo com a linha de comboio. Escala 1:20000
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Esquico sobre andlise viario principal de Lisboa e Algés e a sua relagdo com a frente rio. Escala 1:20000
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Esquico sobre a frente rio de Algés e o que a envolve, duas areas consolidadas. Escala 1:10000
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Esquico analise viario detalhada de Algés. Escala 1:5000
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Esquico com abordagem estratégica a are de projecto. Escala 1:5000
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Esquico de analise a area de projecto. Escala 1:5000
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Esquigo estudo dos atravessamentos transversais e longitudinais. Escala 1:2000
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Esquico estudo dos atravessamentos transversais e longitudinais. Escala 1:2000
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Esquico estudo dos atravessamentos transversais, longitudinais e pavimentos junto ao rio. Escala 1:2000
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Esquico com os atravessamentos transversais, longitudinais e junto ao rio. Escala 1:2000
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Esquico de desenvolvimento. Escala 1:1000
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Esquico de desenvolvimento. Escala 1:1000
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Esquigo estudo da desposi¢cdo do novo pavilhdo e piscina. Escala 1:1000
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Esquigo com desenvolvimento da piscina e estudo da nova estagdo. Escala 1:1000




Esquico com perspectiva da praga para o rio. Escala 1:1000




Esquigo com perspectiva do percuso longitudinal do lado de Lisboa. Escala 1:1000
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Esquigo com desenvolvimento da piscina e da relagdo da estagdo com os atravessamentos transversais. Escala 1:1000
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Esquico com desenvolvimento do espago central. Escala 1:1000
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Esquigo com desenvolvimento da praga central e do desenvolvimento do pavimento junto ao rio. Escala 1:500




Esquico com desenvolvimento da praga central e do desenvolvimento do pavimento junto ao rio. Escala 1:500
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Esquico com desenvolvimento da praga central e do desenvolvimento do pavimento junto ao rio. Escala 1:500
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Esquigo com perspectivas do percurso longitudinal do lado em Lisboa e em Oeiras, junto a nova residéncia de estudantes.
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Esquigo com estudo do gradeamento e jardim ao lado da piscina. Escala 1:500




Fotos maquetes
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- maquete 1:5000 - estrat
2 - maquete 1:2000 - proposta geral

3 - maquete estudo

2

4 - maquete 1:500 - praga
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Tabela com as areas do edificado proposto no projecto

N2 EDIFICIO |USO AREA. IMPLATACAO |N2 PISOS  |AREA TOTAL
1/ Passagem Pedonal Superior
2| Comércio 1534.28 m2 3/3065.65 m2
3| Comércio e Residéncia 661.85 m2 3/1985.55 m2
4| Comeércio 852.28 m2 2/1704.56 m2
5/ Comércio 1842.86 m2 1/1842.86 m2
6 Equipamento 505.25 m2 2/1010.5 m2
7 Silo Automovel 1915.50 m2 47662 m2
8 Comércio 156.16 m2 1/156.16 m2
9| Estacdo de Comboio 357.87 m2 1/357.87 m2
10 Comércio e Restauragao 1115.42 m2 212230.84 m2
11| Comércio 1989.17 m2 1/1989.17 m2
12 Equipamento - Pavilhdo 1486.61 m2 1/1486.61 m2
13 Comércio 1491.13 m2 212494.73 m2
14| Equipamento - Piscina 4748.07 m2 1/4748.07 m2
15 Comércio e Habitagdo 2156.14 m2 4/8624.56 m2
16! Habitagdo 2657.70 m2 417760.32 m2
17| Comércio e Habitacdo Especial | 1338.59 m2 3/3832.51 m2
18| Servigos 1328.29 m2 212656.58 m2
19 Servicos 1355.05 m2 2/12710.1 m2
20| Comeércio e Escritorios 5445,7 m2 3/9058.15 m2
21/ Escritérios 462.18 m2 3/1386.54 m2
22 | Escritérios 462.18 m2 3/1386.54 m2
23| Escritérios 462.18 m2 3/1386.54 m2
24 Comércio 797.32 m2 211594.64 m2
25 Comércio 439.87 m2 2/879.74 m2
26 Equipamento - Hospital 12549.40 m2 5162747 m2
27 Comércio 112.40 m2 1/112.40 m2
28 Comércio 185.25 m2 1/185.25 m2
AREA VERDE 55301.27 m2
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Planta com a niimeragéo do edificado proposto para acompanhar a tabela. Escala 1:2000

Centro Nautico
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Perfil Longitudinal Escala 1:1000

Perfis transversais Escala 1:500
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Perspectiva geral do projecto
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