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RESUMO

Este relatorio foi desenvolvido no contexto da experiéncia de aprendizagem
colaborativa realizada na disciplina de Geografia A, especificamente na turma G do 11.° ano
de escolaridade da Escola Secundaria Jeronimo Emiliano de Andrade, na ilha Terceira, no ano
letivo de 2023/2024. A dinamica letiva compreendeu dez aulas, abordando o tema da
“Populagdo, como se movimenta € como comunica”, concretamente os subtemas “Diversidade
de modos de transporte e a desigualdade espacial das redes” e “Revolugdo das
telecomunicagdes € o seu impacto nas relagdes interterritoriais”. Os alunos aprenderam a
avaliar a competitividade dos modos de transporte, a relacionar a localizagao das redes de
transporte com a distribui¢cdo populacional, a demonstrar a relevancia da inser¢ao das redes de
transportes nacionais nas redes europeias e a exprimir opinides sobre a importancia das redes
e das telecomunicacdes na vida das populagdes, em consondncia com as Aprendizagens

Essenciais expectaveis para este ano escolar.

Nesta pratica de ensino, desenvolveram-se diversas atividades visando trabalhar as
competéncias geograficas essenciais e transversais dos alunos, como também, promover
experiéncias de aprendizagem significativas para o grupo. Os conteudos foram tratados por
meio de diversas atividades que envolveram exploracdo, reflexdo e discussdo, andlise e
interpretacdo de gréaficos, pesquisa e investigacdo, bem como revisdo e consolidagdo,
mobilizando a participagao ativa. A abordagem colaborativa do processo de ensino-
aprendizagem favoreceu a constru¢cdo conjunta do conhecimento, o desenvolvimento de
competéncias de trabalho em equipa e a tomada de decisdes partilhadas, ao passo que estimulou
a criatividade, a empatia e a responsabilidade individual, permitindo a autonomia e o
envolvimento dos alunos no proprio processo de aprendizagem, num quadro de educagdo
geografica, promotora de cidadios conscientes, informados e criticos. Ao longo do processo
de aprendizagem foi incorporada a avaliagdo formativa, proporcionando um feedback
sistemdtico, que orientou o progresso dos estudantes ao longo das aulas, complementarmente

a avalia¢dao sumativa.

Palavras-chave: Educagdo Geografica; Ensino-Aprendizagem; Aprendizagem Colaborativa;

Transportes; Telecomunicagdes.



ABSTRACT

This report was developed in the context of a collaborative learning experience carried
out in the subject of Geography A, specifically in Class G of the 11th grade at Jer6onimo
Emiliano de Andrade Secondary School, on Terceira Island, during the 2023/2024 school year.
The teaching dynamic included ten lessons, addressing the theme “Population: how it moves
and communicates,” specifically the subtopics “Diversity of modes of transport and the spatial
inequality of networks” and “Telecommunications revolution and its impact on interterritorial
relationships.” The students learned to evaluate the competitiveness of different modes of
transport, to relate the location of transport networks to population distribution, to demonstrate
the relevance of integrating national transport networks into European networks, and to express
opinions about the importance of networks and telecommunications in people’s lives, in

alignment with the Essential Learning Outcomes expected for this academic year.

In this teaching practice, various activities were developed aiming to work on students’
essential and cross-disciplinary geographic skills, as well as to promote meaningful learning
experiences for the group. The content was addressed through a variety of activities involving
exploration, reflection and discussion, analysis and interpretation of graphs, research and
investigation, as well as review and consolidation, encouraging active participation. The
collaborative approach to the teaching-learning process fostered the joint construction of
knowledge, the development of teamwork skills, and shared decision-making, while also
stimulating creativity, empathy, and individual responsibility. This allowed for student
autonomy and engagement in their own learning process, within a framework of geographic
education that promotes conscious, informed, and critical citizens. Throughout the learning
process, formative assessment was incorporated, providing systematic feedback that guided the

students’ progress during the lessons, in addition to the summative assessment.

Keywords: Geographic Education; Teaching and Learning; Collaborative Learning;

Transportation; Telecommunications.
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INTRODUCAO

A aprendizagem colaborativa, entendida como uma metodologia que promove o
trabalho em grupo e a construgdo coletiva do conhecimento, tem vindo a assumir um papel de
destaque na Educa¢do como um meio de desenvolver competéncias criticas e analiticas dos
estudantes. A Geografia, por ser uma disciplina que se debruga sobre as relagdes entre
sociedade e espaco, beneficia significativamente da colaboragdo entre pares, uma vez que esta
pratica fomenta o didlogo, a partilha de perspetivas e a resolugdo conjunta de problemas
espaciais complexos. Quando aplicada a temas como os modos de transporte e as
telecomunicagdes, a aprendizagem colaborativa revela-se particularmente util, permitindo que
os alunos compreendam, de forma mais integrada, as dindmicas de mobilidade e conectividade

que estruturam o mundo atual, e o pais em particular (Lopes & Silva, 2022).

Os modos de transporte e as telecomunicagdes sao elementos essenciais na organizagao
territorial contemporanea, responsaveis por conectar pessoas, mercadorias e informagdes em
diversas escalas, tanto locais quanto globais. Através da aprendizagem colaborativa, os alunos
podem explorar, em conjunto, questdes como os impactes ambientais e sociais dos sistemas de
transporte, a desigualdade no acesso as redes e as transformagdes espaciais resultantes do
avango tecnoldgico. Ao participarem de atividades colaborativas, desenvolvem ainda
competéncias geograficas e tecnologicas, aprendem a encontrar solucdes e a articular diferentes
pontos de vista, o que promove uma aprendizagem mais participativa e significativa (Bento &

Mendonga, 2010).

O presente relatorio da iniciagdo as praticas de ensino, especificamente as atividades de
lecionagdo em sala de aula, no contexto da unidade curricular de Iniciagdo a Pratica Profissional
I, pertencente ao quarto semestre do Mestrado em Ensino de Geografia no 3.° Ciclo do Ensino
Basico e do Ensino Secundario. As atividades decorreram na turma 11.° G da Escola
Secundéria Jerénimo Emiliano de Andrade, em Angra do Heroismo, na ilha Terceira. Nesta
turma, foram lecionadas dez aulas, entre abril e maio do ano letivo 2023/2024, equivalente a
900 minutos. O tema abordado foi o da “Populagdo, como se movimenta € como comunica”,
com énfase nos conteudos da “Diversidade de modos de transporte e a desigualdade espacial
das redes” e na “Revolucdo das telecomunicagdes e o seu impacto nas relagdes

interterritoriais”.



Consequentemente, para tratar os topicos propostos, ao longo das diversas sessdes
foram desenvolvidas atividades como exploragcdo e discussdo em grande grupo, analise e
interpretagdo de graficos, mapas e tabelas, debates, trabalhos de investigagdo, fichas de
trabalho, bem como jogos de revisdo de conceitos e de consolidagido dos contetdos abordados.
Estas atividades, sempre fundamentadas numa abordagem colaborativa, tiveram como objetivo
promover o envolvimento ativo dos discentes e a constru¢do conjunta do conhecimento. Neste
relatorio serd dado um maior aprofundamento as seguintes atividades, que exemplificam a
aplicacdo da metodologia de aprendizagem colaborativa: ficha de trabalho sobre as vantagens
e desvantagens dos diferentes modos de transporte; atividade Think-Pair-Share sobre o
transporte multimodal; jogos Blooket de consolidacdo dos conhecimentos; trabalho de
investigacao sobre os portos maritimos; atividade Jigsaw sobre os conceitos fundamentais das

telecomunicagdes e o debate sobre os impactes das telecomunicagoes.

Este estudo tem como objetivo principal objetivo debater de que forma a aprendizagem
colaborativa pode ser aplicada no ensino da Geografia, com especial enfoque nos temas dos
transportes e telecomunicagdes, promovendo o desenvolvimento de competéncias cientificas e
cidadas nos alunos do 11° ano preparando-os para enfrentar os desafios do século XXI. Assim
sendo, surgem duas principais questdes de investigacao: “1 - Qual € a importancia da Educagdo
Geografica no desenvolvimento de competéncias de cidadania e consciéncia critica nos alunos,
especialmente no contexto dos transportes e telecomunicagdes?” e “2 - De que forma a
aprendizagem colaborativa pode ser integrada no ensino da Geografia, quais sdo os principios

que a sustentam, desafios e resultados de aprendizagem?”.

Este relatorio esta organizado em seis capitulos. O primeiro aborda a importancia da
educagdo geografica, explorando o papel fundamental da Geografia na formagao da cidadania
e os documentos orientadores do ensino. O capitulo dois enquadra a geografia dos transportes
e das telecomunicagdes em Portugal, com énfase nas principais caracteristicas e desafios dessas
redes no territorio. O terceiro centra-se no contexto especifico dos Acores no que diz respeito
aos transportes e as telecomunicagdes, sublinhando as particularidades da regido e os impactes
causados pelo desafio da insularidade, aproximando-se da realidade dos alunos. Em
continuidade, o capitulo quatro remete para o construtivismo e a aprendizagem colaborativa no
ensino da geografia. Especificamente, os principios do construtivismo e a sua aplicagdo no
contexto educativo, aborda e apresenta os fundamentos da aprendizagem colaborativa,

descrevendo o enquadramento didatico que sustenta a interven¢do letiva. A quinta parte do



relatorio contextualiza a pratica de ensino supervisionada, dividindo-se em dois subcapitulos.
O primeiro compreende o contexto escolar, identifica a escola, enquadra-a no concelho e
analisa o projeto educativo, enquanto o subsequente caracteriza a turma 11.° G, destacando as
suas particularidades. O sexto capitulo, dedicado a experiéncia de aprendizagem colaborativa
esta organizado em quatro pontos. O primeiro ponto apresenta uma visao geral da
calendarizagdo das aulas, do plano a médio prazo da unidade didatica, do manual escolar
utilizado e dos planos de aula. No segundo ponto, o foco recai sobre as experiéncias de
aprendizagem colaborativa, com uma descricdo mais detalhada de como estas foram
organizadas e desenvolvidas. Em seguida, abordam-se as avaliagdes realizadas durante o
processo € a sua importancia para o acompanhamento continuo da aprendizagem dos alunos.
O ultimo ponto reflete sobre a experiéncia de ensino-aprendizagem, considerando também o
feedback dos discentes sobre a metodologia utilizada, a fim de aperfeigoar futuras praticas

pedagdgicas. No fim do relatorio, sdo salientadas as consideragdes finais.



CAPITULO I - A IMPORTANCIA DA EDUCACAO GEOGRAFICA E O ENSINO
DA GEOGRAFIA EM PORTUGAL

A Educacdo Geografica ¢ essencial para o desenvolvimento de cidadaos conscientes e
participativos no mundo atual e futuro, assim como tolerantes para com todas as nagdes. A
Geografia, definida como a ciéncia que diz respeito as interagdes do homem com o ambiente
no contexto de lugares e localizagdes especificas, desempenha o papel de uma disciplina
informativa, impulsionadora do desenvolvimento de conhecimentos, capacidades, atitudes e
valores, como também motivadora em todos os niveis de educagdo, contribuindo para a
apreciacdo e compreensao continua do ambiente cada vez mais diverso em que vivemos (Unido

Geografica Internacional, 1992).

O ensino da Geografia ¢ ainda fundamental na formagdo dos estudantes, pois permite
construir principios éticos, sociais e ambientais que norteiam o desenvolvimento do espirito
critico e de uma cidadania ativa. Neste sentido, ¢ importante que os alunos adquiram uma
competéncia crescente no conhecimento da realidade nacional e internacional, a fim de que os
mesmos consigam garantir uma cooperagao efetiva diante de uma ampla diversidade de
problemas de natureza econdémica, politica, cultural e ambiental (como por exemplo, a
dindmica da populacdo, os limiares de crescimento, as desigualdades socioecondmicas, as
guerras, os refugiados, as alteragdes climaticas, o esgotamento de recursos, etc.), num mundo

em que as distancias sao cada vez menores (Unido Geografica Internacional, 1992).

A disciplina de Geografia pode fascinar e inspirar os jovens ao valorizar a beleza da
Terra, o poder das forgas que a moldam e a diversidade das formas de organizagdo e intera¢dao
humana em diferentes ambientes e circunstancias. Desta forma, a Geografia possibilita a
compreensdo das consequéncias espaciais que resultam das nossas agdes didrias, como
também, a interligacdo das diversas culturas e sociedades que habitam o nosso planeta. O
conhecimento geografico ¢ um recurso essencial para os cidaddos do século XXI que vivem
num mundo cada vez mais conectado. Neste sentido, a Educacao Geogréfica auxilia os jovens
a coexistir harmoniosamente com todos os seres vivos € a desenvolver uma perspetiva critica
e global dos problemas. E crucial preparar a seguinte geracdo de cidaddos com os
conhecimentos, as competéncias, as atitudes e as praticas necessdrias para valorizar, cuidar e

tomar decisdes fundadas para o planeta (Unido Geografica Internacional, 2016).



A Geografia ¢ amplamente reconhecida como uma ciéncia do territério que analisa os
fenomenos fisicos € humanos que ocorrem a superficie terrestre, assume uma perspetiva
integradora e interpretativa da realidade espacial. A Educacao Geografica, por sua vez, vai
além da mera transmissdo de conteudos, ao centrar-se no desenvolvimento do pensamento
geografico e na construcao de uma consciéncia espacial critica. A relagdo entre ambas nao ¢
meramente linear, enquanto a Geografia fornece os referenciais tedricos e analiticos, a
Educacdo Geografica orienta a sua apropriagdo pedagogica, tornando o conhecimento
geografico acessivel, significativo e aplicavel ao quotidiano dos alunos. Desta forma, ¢ possivel
potenciar a Geografia como um instrumento de ensino e aprendizagem para compreender o
mundo, promover o pensamento abstrato e desenvolver capacidades de observagao,

interpretagdo e intervencao nos territorios, a diferentes escalas (Martins, 2025).

A institucionalizagdo da educagdo geografica no sistema de ensino, ap6s a Revolugao
Liberal, seguiu um fendmeno comum a outros paises, em que a Geografia, inicialmente
limitada a colégios elitistas, passou a ter um papel ideolodgico de vincular os jovens aos valores
do novo regime, com especial énfase na identificacdo com o territdrio nacional. Com o declinio
do império colonial e o desafio da integracdo europeia, a disciplina foi gradualmente
adaptando-se, alterou o foco de um nacionalismo territorial para a construgdo de uma cidadania
mais abrangente, que envolvia a valorizagdo do territorio habitado em diferentes escalas. A
renovacao do ensino da Geografia, em resposta aos desafios de um mundo globalizado, exige
uma abordagem colaborativa entre escolas e universidades, o que reflete a necessidade de uma
mudanca coletiva e partilhada no processo educativo, capaz de tornar a disciplina mais

pertinente, atual e préxima da realidade vivida pelos alunos (Claudino, 2015).

Nesta continuidade, os responsaveis pelas politicas educativas e os professores,
nomeadamente de geografia, devem dedicar tempo e investir em recursos na investigagao
fundamental relativamente a sua aplicacao dentro e fora da sala de aula, valorizar os resultados
da pesquisa realizada, incentivar a constru¢do do conhecimento no campo da educacdo
geografica e identificar, de forma continua, as prioridades, a adequacdo e a relevancia da
investigacdo na Educagdo Geografica. Além disso, os docentes precisam do conhecimento
produzido pela investigagdo em outros dominios, como, por exemplo, no que concerne a
utilizagdo das novas tecnologias, a aprendizagem baseada em problemas e a educagdo para o

desenvolvimento (Unido Geografica Internacional, 2016).



O ensino da Geografia deve evitar uma abordagem fragmentada ou excessivamente
tedrica, como ocorre em certos contextos académicos, promovendo, em vez disso, uma visao
integrada e conectada a realidade dos alunos. Essa abordagem tem como objetivo auxiliar os
jovens a compreender o mundo de forma critica, transformando a Geografia num instrumento
efetivo de formagdo. E essencial que os alunos aprendam a pensar sobre o espago, ou seja,
desenvolvam a capacidade de compreender e interagir com o ambiente, enquanto reconhecem
e respeitam os espacos dos outros. Assim, o ensino deve ser direcionado para proporcionar a
todos uma educagdo geografica solida, que sirva de base para a compreensdo do mundo nas
suas multiplas dimensdes (Schoumaker, 1985). Nesse sentido, a educacdo geografica torna-se
verdadeiramente poderosa quando os alunos desenvolvem competéncias para lidar com a
complexidade do conhecimento e da compreensdo geografica, participam ativamente no
processo de aprendizagem e estabelecem conexdes entre os seus conhecimentos do quotidiano
e a Geografia escolar. Além disso, essa abordagem deve incentivar a aten¢do a dimensao ética
das decisdes que afetam os contextos geograficos locais, regionais e globais, transformando a

forma como os alunos compreendam a realidade que os cerca (Roberts, 2017).

No contexto portugués atual, surge um conjunto de documentos orientadores do ensino
e das vérias disciplinas, como o Perfil do Aluno a Saida da Escolaridade Obrigatdria (Dire¢ao-
Geral da Educagao, 2017), as Aprendizagens Essenciais (Direcdo-Geral da Educagdo, s.d.) e a
Estratégia Nacional de Educacdo para a Cidadania (Grupo de Trabalho de Educacao para a
Cidadania, 2017), que se encontram alinhados com as no¢des de Educacdo Geografica

presentes nas Cartas Internacionais de Educagdo Geografica de 1992 e 2016.

De uma forma geral, o sistema educativo nacional enfrenta desafios cada vez maiores,
decorrentes da imprevisibilidade e da rapidez das transformagdes da sociedade atual,
nomeadamente as alteragdes climaticas, os fluxos migratorios e a aceleragdo do progresso
tecnoldgico. As varias instituicdes envolvidas neste processo, devem contribuir para a
formagdo de futuros cidaddos auténomos, que possuam um amplo conjunto de competéncias
que lhes permita acompanhar estas mudancgas, questionar os conhecimentos estabelecidos,
integrar novos saberes, comunicar de forma eficiente e solucionar problemas complexos. Nos
ultimos anos, a necessidade de adaptacdo a este contexto resultou em diversas alteracdes na
politica educativa, com uma visdo curricular mais flexivel. As diretrizes estabelecidas no
curriculo dos ensinos basico e secundario, possibilitaram a concretizagao destes pressupostos,

concedendo maior autonomia as escolas para reformular o curriculo, estipulando as linhas



programaticas conforme as Aprendizagens Essenciais e o Perfil dos Alunos a Saida da

Escolaridade Obrigatoria (Decreto-Lei n.° 55/2018).

O documento do Perfil dos Alunos a Saida da Escolaridade Obrigatoria (Diregao-
Geral da Educagdo, 2017) apresenta a visdo e o conjunto de principios, valores e areas de
competéncias a desenvolver em contexto escolar (figura 1). Relativamente as areas de
competéncias (como exemplo: raciocinio e resolucdo de problemas; pensamento critico e
pensamento criativo, relacionamento interpessoal, desenvolvimento pessoal e autonomia),
estas ndo estdo hierarquicamente ordenadas, sdo complementares entre si e devem estar
presentes em todas as unidades curriculares. Importa referir que estas areas definem
competéncias de natureza diversificada: fisica e pratica; social e emocional e, cognitiva e
metacognitiva, que englobam conhecimentos (conceptuais, processuais, factuais e
metacognitivos), capacidades (psicomotoras e cognitivas) e atitudes (relacionadas a
habilidades sociais, organizacionais, bem como, valores étnicos). Estas combinagdes,
possibilitam uma base humanista, uma sociedade focada no individuo e na dignidade humana

como valores essenciais (Direcdo-Geral da Educagao, 2017).
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Figura 1- Esquema do Perfil dos Alunos a Saida da Escolaridade Obrigatoria.

Fonte: Direcao-Geral da Educacao (2017, p.11)



Realcar também a educagdo inclusiva, que deve dar especial atengdo a diversidade de
todos os alunos integrados no sistema de ensino, para promover a aprendizagem € o
desenvolvimento pessoal de todos. A inclusdo acontece quando se aposta nas competéncias dos
alunos, partindo do pressuposto que todos devem ser respeitados atendendo a sua diversidade
e individualidade. De acordo com o que consta na Lei, procura-se garantir que o Perfil dos
Alunos a Saida da Escolaridade Obrigatoria seja alcangado por todos, mesmo que por meio
de percursos distintos, possibilitando que cada aluno progrida no curriculo com o objetivo de

obter o sucesso educativo (Decreto-Lei n.° 54/2018; Diregdo-Geral da Educagao, 2017).

As Aprendizagens Essenciais sdo as orientagdes curriculares estruturais na
planificacdo, realizagdo e avaliacao do processo de ensino, condutoras ao desenvolvimento das
competéncias indexadas ao Perfil dos Alunos, a adquirir por todos os alunos na atual sociedade
de informacao e conhecimento para o exercicio de uma cidadania esclarecida, participativa e

criativa (Dire¢do-Geral da Educacao, s.d.).

No contexto das do 11.° ano, as aulas lecionadas enquadram-se no tema: “A populagao,
como se movimenta € como comunica”, com foco nos subtemas: “A diversidade de modos de
transporte e a desigualdade espacial das redes”, “A revolucdo das telecomunicacdes € o seu
impacto nas relagdes interterritoriais”. As competéncias base a desenvolver com os alunos

organizam-se em trés areas do desenvolvimento (Dire¢do-Geral da Educagao, 2017):

1) Analisar questdes geograficamente relevantes do espago portugués:

e Avaliar a competitividade dos diferentes modos de transporte, de acordo com a
finalidade, e o papel das redes de transportes e telecomunicagdes no
desenvolvimento, a diferentes escalas de analise.

e Relacionar a organizacdo espacial das principais redes de transporte com a
distribuicdo da populacdo e do tecido empresarial.

e Interpretar o padrdo de distribuicdo das redes de telecomunicagdes através da
analise de mapas (em formato analdgico e/ou digital).

2) Problematizar e debater as inter-relagdes no territorio portugués e com outros
espagos:

e Evidenciar a importancia da inser¢ao das redes de transporte nacionais nas redes
europeias e transcontinentais, refletindo sobre a posicao de Portugal no espago

europeu e atlantico.



e Equacionar oportunidades criadas pelas TIC na organizagdo espacial das

atividades econdmicas ¢ no incremento das relacdes interterritoriais.
3) Comunicar e participar:

e Emitir opinides sobre casos concretos da importancia dos transportes e
telecomunicagdes para a sustentabilidade da qualidade de vida das populagdes.

e Propor agdes de sensibilizagdo relativas ao uso ético das telecomunicagoes.

Estas competéncias sao concretizadas mediante os trés dominios do saber: o saber-saber
(conhecimentos); o saber-fazer (capacidades); e o saber-ser (atitudes). A parte final deste
documento orientador é muito importante, pois sintetiza os conteiidos a serem abordados, na
qual estdo enumerados os conceitos, integrados nos temas e nos subtemas que os alunos devem

apreender (Direcdo-Geral da Educagdo, 2018).

As Aprendizagens Essenciais ¢ o Perfil dos Alunos a Saida da Escolaridade
Obrigatoria sao os dois documentos orientadores fundamentais do referencial educativo
portugués. A sua forma possibilita que os professores criem estratégias de diferenciacio
pedagbdgica que permitem desenvolver respostas educativas adaptadas a realidade da
comunidade escolar, proporcionando uma gestao interdisciplinar do curriculo, estimulando o
trabalho colaborativo entre docentes e assumindo uma soélida integracdo da cidadania na

educagdo (Grupo de Trabalho de Educacdo para a Cidadania, 2017).

Esta tltima dimensao, estruturada a partir da Estratégia Nacional de Educagdo para a
Cidadania, engloba um conjunto de contetidos que devem ser abordados na formagdo dos
alunos, como o desenvolvimento sustentavel, os direitos humanos, seguranga, defesa e paz,
interculturalidade, e seguranca rodovidria, conectando-os com as aprendizagens € os dominios
previstos em cada disciplina, nomeadamente em Geografia. Esta estratégia ¢ orientadora dos
direitos e deveres que devem acompanhar a formacao cidada das criancas e dos jovens em
Portugal, para que no futuro tenham uma atitude civica que privilegie a igualdade nos vinculos
interpessoais, a inclusdo da diversidade, o respeito pelos Direitos Humanos e a promog¢ao de
principios e valores de cidadania democratica (Grupo de Trabalho de Educagdo para a

Cidadania, 2017).



CAPITULO II - A GEOGRAFIA NACIONAL DOS TRANSPORTES E DAS
TELECOMUNICACOES

A Geografia permite compreender como o territdrio se organiza e como os fatores que
o constituem interagem. Os transportes e as telecomunicagdes sao essenciais para a circulagao
de pessoas, bens e informagdo, sendo componentes centrais no funcionamento do espago
nacional. Estes sistemas asseguram a mobilidade, facilitam a comunica¢do e conectam as
diversas localidades, influenciando a economia e promovendo a coesdo territorial (Abreu,

2018).

No ambito da geografia nacional, os conceitos que se seguem, alinhados com as
Aprendizagens Essenciais de 11.° ano, especificamente do Tema 4, sdo fundamentais para
compreender a dindmica dos transportes e das telecomunicacdes. A distancia-custo e a
distancia-tempo condicionam as escolhas de rotas e a acessibilidade entre as diferentes regioes.
A distancia relativa reflete a conectividade entre locais, transcendendo as distancias fisicas. A
difusdo espacial descreve como os fluxos de pessoas, mercadorias e infraestruturas se espalham
pelo territério, enquanto o efeito barreira evidencia as limitagdes impostas pela geografia.
Conceitos como hub, interface multimodal e redes de transporte ajudam a explicar como pontos
estratégicos interligam diferentes modos de transporte, maximizando o transporte de pessoas e
bens. No dominio das telecomunicacdes, a globalizagdo, o ciberespaco e as Tecnologias de
Informag¢do e Comunicag¢do transformam a comunicacdo e as relagdes interterritoriais,
enquanto o teletrabalho e o telecomércio estdo a redefinir as interagdes no espago digital, com

consequéncias diretas na mobilidade e na economia (Direcao-Geral da Educagao, 2018).

Neste contexto, importa distinguir dois conceitos fundamentais das Aprendizagens
Essenciais do 11.° ano, mas frequentemente confundidos: meio e modo de transporte. O meio
de transporte refere-se ao veiculo ou infraestrutura utilizada na deslocagao, como o automovel,
0 comboio ou o avido. J& o modo de transporte diz respeito ao sistema fisico que permite
realizar a deslocagdo, distinguindo-se os modos maritimos, rodoviarios, ferroviarios ou aéreos.
Esta distingdo ¢ particularmente relevante quando se analisa a mobilidade urbana
contemporanea. O crescimento populacional nas cidades tem levado a uma ocupagdo urbana
mais dispersa, com um aumento significativo das deslocag¢des didrias, muitas vezes sustentadas
pelo automoével. Apesar da rapidez proporcionada por esses meios, esta dependéncia levanta

preocupacdes ambientais € econdmicas, sendo necessario repensar a articulagdo entre os

10



diferentes modos de transporte e a sustentabilidade dos modelos de mobilidade adotados

(Costa, 2008).
2.1. Os Modos Terrestres

O transporte rodoviario ¢ o modo mais utilizado em Portugal, representa a principal
forma de deslocacao de pessoas e de movimentacao de bens. Em 2023, foram registados 547,7
milhdes de passageiros ¢ 130,7 milhdes de toneladas de mercadorias movimentadas, uma
tendéncia crescente nos ultimos anos (Instituto Nacional de Estatistica, 2023). A sua relevancia
deve-se principalmente a flexibilidade que proporciona, especialmente por ser o Unico que
assegura o transporte porta-a-porta. Esta caracteristica garante a mobilidade nas metrépoles e
em regides mais distantes, como areas suburbanas e rurais, onde outros meios/modos de
transporte sao limitados (Abreu, 2018). Com base em dados do mesmo ano, a rede rodoviaria
nacional cresceu ligeiramente para 14 339 Km, um aumento de 0,05%, com a adi¢do de um

novo trogo de 7 km na regido de Braga (Instituto Nacional de Estatistica, 2023).

A figura 2 revela a desigualdade da extensdo da rede rodoviaria por distrito em Portugal.
De acordo com o Instituto Nacional de Estatistica, Lisboa € o distrito mais populoso, seguido
do Porto, Setubal e Braga. Verifica-se uma tendéncia para a extensao da rede ser proporcional
a densidade populacional, com os distritos com menor concentragdo populacional a apresentar
uma densidade rodovidria reduzida, enquanto os distritos mais densos dispdoem de uma
infraestrutura vidria mais extensa. Deste modo (figura 3), o interior do pais conta com uma rede
rodovidria mais limitada, enquanto o litoral exib uma infraestrutura mais extensa e conectada

(Instituto Nacional de Estatistica, 2023).
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Figura 3 — Rede Rodoviaria Nacional, 2021.

Fonte: Instituto da Mobilidade e dos Transporte

Nesse contexto, embora haja esfor¢os para melhorar as acessibilidades rodoviarias, as
desigualdades territoriais persistem. O interior do pais enfrenta adversidades em comparacio
com o litoral, onde se incluem as areas metropolitanas. Além da baixa densidade populacional,
a caréncia de investimentos em transporte publico, a falta de servigos bésicos e a falta de
incentivos para a fixa¢do de empresas e trabalhadores dificultam as viagens, o que agrava o

isolamento e a estagnacdo econdmica dessas areas (Pacheco & Costa, 2016).

A articulagdo entre o transporte rodoviario e outros modos de transporte € visivel
sobretudo nas areas metropolitanas de Lisboa e do Porto. A complementaridade entre diferentes
modos de transporte assegura uma mobilidade urbana mais integrada (Costa, 2008). Nesta
conjuntura, o trafego nas pontes 25 de Abril e Vasco da Gama, elementos representativos da
conectividade entre as margens do Tejo, tem vindo a crescer continuamente desde a sua
inauguragao, com um aumento significativo em 2023. A primeira registou 146,5 mil veiculos
por dia e a segunda 71 mil, o que representa uma subida de 28,2% em comparacdo a 2022

(Instituto Nacional de Estatistica, 2023).
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Esse cenario exemplifica como melhorias nas infraestruturas vidrias facilitaram a
expansao urbana e impulsionaram a crescente procura pelo transporte rodovidrio. No entanto,
esse crescimento intensificou a dependéncia do automovel, o que resultou em
congestionamentos mais intensos € mais emissdes poluentes, entre outros desafios. Diante
deste cenario, ¢ importante a adog¢ao de politicas que diminuam a sobrecarga do sistema
rodoviario, como por exemplo, o investimento na expansao da rede de transportes publicos

(Costa, 2008).

Embora Portugal dependa principalmente do transporte rodoviario, o ferroviario surge
como uma alternativa mais sustentavel, com um menor impacte ambiental e maior eficiéncia,
especialmente em trajetos urbanos e suburbanos, sendo competitivo em curtas e médias
distancias (Abreu, 2018). A rede ferrovidria (figura 4) tem permanecido praticamente
inalterada nos ultimos anos, com cerca de 70% da sua extensao em operagao (Instituto Nacional
de Estatistica, 2023). No entanto, limitacdes como a topografia, a rigidez dos percursos, a fraca
conexdo internacional devido as diferentes bitolas, o material circulante obsoleto, a
desigualdade na oferta de servigos sobretudo no interior, os atrasos frequentes e a falta de

investimento limitam o pleno potencial desta rede (Abreu, 2018).
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No entanto, a importancia do transporte ferroviario, apesar dos constrangimentos,
continua a crescer. Em 2023, o comboio movimentou 8,6 milhdes de toneladas de mercadorias
e transportou 200,3 milhdes de passageiros em Portugal, o que representa um acréscimo
consideravel de 16,7%, face ao ano anterior. Este aumento, embora positivo, revela uma
realidade paradoxal: a procura pelo servigo ferroviario aumenta, mas a infraestrutura existente

nao acompanha esse ritmo (Abreu, 2018).

Num panorama urbano, o metropolitano registou um aumento significativo de
passageiros em todas as suas redes, com o metro de Lisboa (figura 5) a destacar-se ao atingir
165,9 milhdes de passageiros, o que corresponde a um crescimento de 21,3% em relagdo a
2022 (Instituto Nacional de Estatistica, 2023). Este crescimento demonstra a importancia deste
meio de transporte e sublinha a sua relevancia para a mobilidade urbana na capital portuguesa.
Na generalidade, o metropolitano permite a reducdo da congestdo rodovidria e proporciona
uma alternativa rapida para os cidaddos que se deslocam para o centro da cidade (Costa, 2008).
O crescimento observado mostra um grande potencial para fortalecer e melhorar o sistema

ferroviario, o que pode aumentar a sua relevancia no futuro (Abreu, 2018).
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2.2. O Modo Aquatico

O transporte maritimo ¢ o segundo modo com maior volume de mercadorias
movimentadas a nivel nacional, numa evolucao crescente desde o COVID-19, sendo uma
op¢do econdmica para o envio de grandes cargas a longas distancias, destacando-se pelos seus
baixos custos operacionais e energéticos. embora envolva custos elevados com navios e
infraestruturas, continua a ser uma alternativa competitiva. No entanto, ¢ um modo de
transporte lento, tanto nas deslocagdes como nas operacdes de carga e descarga, o que limita a
sua adequagdo a modelos logisticos Just in Time (JIT), que dependem de entregas rapidas

(Abreu, 2018).

Os portos portugueses, localizados ao longo da costa atlantica, desempenham um papel
estratégico no comércio nacional e internacional (figura 6). Esta localiza¢do favorece o fluxo
de mercadorias e posiciona Portugal como um elo importante entre os continentes europeu,
africano e americano. No ano de 2023, o movimento nas infraestruturas portudrias atingiu 82,1
milhdes de toneladas, com um decréscimo de 3,4% em relacdo a 2022, particularmente na
circulagdo de produtos petroliferos. Os petroliferos sao os principais produtos, que refletem a
dependéncia continua dos mercados globais relativamente aos combustiveis fosseis (Instituto

Nacional de Estatistica, 2023).

—

Figura 6 — Portos de Portugal e da Europa, 2022.

Fonte: European Atlas of the Seas
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Entre os principais portos de Portugal, destacam-se os de Leixdes, Lisboa e Sines, sendo
este ultimo o maior do pais, com um volume de 39,8 milhdes de toneladas de mercadorias
movimentadas em 2023 (Instituto Nacional de Estatistica, 2023). O Porto de Sines, a sul, e o
Porto de Leixdes, a norte, destacam-se pela capcidade de receber navios de grande porte e
movimentar mercadorias em larga escala. Ambos asseguram ligagdes rapidas com a Europa e
servem um vasto niamero de empresas (Abreu, 2018). Além do elevado volume de bens
movimentados, o de Lisboa regista também um ntimero significativo de passageiros. Em 2023,
manteve-se como o porto com maior fluxo, com 758,1 mil pessoas. No total, os navios de
cruzeiro transportaram 1,7 milhdes de passageiros, o que representa um aumento de 48,8% em
comparac¢do com 2022. O Funchal ocupa a segunda posi¢ao, com 623,4 mil viajantes (Instituto
Nacional de Estatistica, 2023). No entanto, Lisboa enfrenta limita¢des relacionadas com a falta
de espago, o que condiciona o seu crescimento ¢ modernizacdo. No seu conjunto, estas
infraestruturas sdo essenciais para a competitividade da economia portuguesa e reforcam a

posicao do pais como uma plataforma portudria estratégica na Europa (Abreu, 2018).

O transporte fluvial ¢ também importante para a mobilidade no pais, especialmente nas
travessias didrias entre localidades, particularmente nas dreas metropolitanas, disponibilizando
uma alternativa rdpida e acessivel. Ha dois anos, foram transportados 23,4 milhdes de
passageiros, o que representa um aumento de 21,5% em comparag¢d@o com o ano antecedente.
No contexto do transporte fluvial, o rio Tejo foi a via mais utilizada, com 19,7 milhdes de
passageiros, o que representa 83,9% do total. As travessias entre “Terreiro do Pago — Barreiro”
e “Cais do Sodré — Cacilhas” evidenciaram-se, o correspondente a 87,8% das viagens

realizadas (Instituto Nacional de Estatistica, 2023).

2.3. O Modo Aéreo

Portugal dispde de uma rede aeroportudria composta por 38 infraestruturas, distribuidas
por todo o territorio (figura 7). Esta rede proporciona uma cobertura abrangente e favorece a
conectividade dentro do pais (considerando que Portugal reparte-se em continente € nos
arquipélagos dos Agores e da Madeira) e deste com o exterior, atendendo tanto a residentes
como turistas (Brito, 2016). Os principais aeroportos encontram-se nas cidades de maior
concentracdo populacional, como Lisboa, Porto, Faro, Funchal e Ponta Delgada. Os trés

primeiros, sao responsaveis pela grande parte do trafego aéreo do pais. Em 2023, o movimento
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de passageiros nos aeroportos e aerddromos nacionais atingiu 67,5 milhdes, o que representa
um aumento de 18,9% em relagdo a 2022. Este crescimento vem de uma recuperagao
significativa de 121,7%, comparativamente a 2021, ap6s os desafios impostos pela pandemia

de COVID-19 (Instituto Nacional de Estatistica, 2023).
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Figura 7 - Rede de Aeroportos e Aerédromos, 2021.
Fonte: ANA — Aeroportos de Portugal

O setor aéreo em Portugal tem sido fortemente impactado pelas companhias aéreas low-
cost, que possibilitaram as viagens mais acessiveis, com pre¢os competitivos, o que contribuiu
para o crescimento dos setores do turismo e das atividades recreativas e a consolidagdo do seu
nome como um destino de referéncia. Estas operadoras t€ém contribuido para a expansdo da
conectividade aérea e o aumento do trafego aéreo no territério (Brito, 2016). No mesmo ano,
2023, o trafego comercial nos aeroportos e aero6dromos nacionais registou 487,8 mil
movimentos de aeronaves (aterragens e descolagens), o que representa um crescimento de
12,0% em relagdo a 2022, e um aumento ainda mais significativo de 61,8% em comparacao a

2021 (Instituto Nacional de Estatistica, 2023).
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Com énfase na maior ¢ mais movimentada infraestrutura aeroportuaria do pais, o
Aeroporto Humberto Delgado, em Lisboa, que concentrou 49,8% dos passageiros (33,6
milhdes) em 2023, encontra-se a operar acima da sua capacidade (Instituto Nacional de
Estatistica, 2023). E a décima segunda infraestrutura acroportuéria da Unido Europeia que mais
passageiros transporta, sendo os principais destinos como Londres, Paris, Amesterdao e
Madrid. Nas ultimas décadas, diversas possiveis solugdes tém sido debatidas, incluindo a
constru¢do de um novo aeroporto, com varias localizagdes possiveis (Brito, 2016). Apods 52
anos de discussdo e de um estudo intensivo por parte da Comissdo Técnica Independente
durante o ano 2023, o Governo decidiu optar pela localiza¢do do novo aeroporto em Alcochete,
pela proximidade ao centro de Lisboa, acessibilidade e viabilidade ambiental. Esta decisao ¢
importante, pois uma gestdo eficiente e estratégica ¢ imprescindivel para Lisboa, a fim de

manter sua competitividade em relagdo a outros aeroportos europeus (Relvas, 2024).

Em continuidade, o Aeroporto Francisco S& Carneiro, no Porto, ¢ o segundo mais
movimentado do pais. Embora disponha de um menor nimero de rotas intercontinentais diretas
em comparacdo com o de Lisboa, as existentes sao muito procuradas pelos emigrantes e pelo
setor empresarial. Por sua vez, o Aeroporto de Faro, o terceiro com mais afluéncia, revela uma
realidade pautada pela sazonalidade, apresentando um pico de trafego durante os meses de
verdo, devido ao intenso fluxo turistico na regido, sobretudo de passageiros provenientes do
Reino Unido (Brito, 2016). Neste dmbito, com base nos dados mais recentes, o trafego
internacional no territorio nacional representou 81,5% do total de passageiros, com destaque
para Reino Unido, Franga e Espanha, como principais mercados (Instituto Nacional de

Estatistica, 2023).

2.4. As Telecomunicacoes

As telecomunicagdes sdo essenciais na sociedade atual, pois sustentam as interagdes
sociais, econdémicas e politicas, e garantem o funcionamento de servigos, como € o caso dos
transportes. Em Portugal, a modernizacdo das infraestruturas tem impulsionado a
conectividade e a digitalizacdo em diversas regides. Em 2023, 89% das familias portuguesas
tinham acesso a Internet, seja por conexdes fixas ou moveis. Embora este seja um numero
significativo, permanece um pouco abaixo da média da Unido Europeia, que atinge os 93%.

Situagoes de exclusdo digital devem-se sobretudo a falta de acesso a internet, a auséncia de
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equipamentos tecnologicos ou a dificuldade em utilizar as novas tecnologias. Este fenomeno
afeta de forma mais acentuada grupos como os idosos, aposentados, individuos com niveis de
escolaridade mais baixos ¢ os nucleos familiares com rendimentos modestos (Autoridade

Nacional das Comunicagdes, 2024).

Dados do mesmo ano revelam que 86% dos portugueses beneficiava de acesso a
internet moével, resultado do investimento na modernizacao das telecomunicagdes. O uso das
redes sociais também sobressaiu, com 79% da populagao ativa nessas redes, superando a média
europeia de 65%. Além disso, 85% dos utilizadores usaram a internet para pesquisar produtos
e servigos, o que demonstra o seu papel fundamental no consumo e na economia. No entanto,
26% dos individuos nunca realizou compras online, refletindo barreiras associadas a seguranga,
ao desconhecimento, a preferéncia pelo comércio presencial ou ainda por uma questdo

ecologica (Autoridade Nacional das Comunicagdes, 2024).

Portugal € o quarto pais da Unido Europeia com o maior nimero de acessos a internet
por fibra oOtica ultrarrapida, com velocidades iguais ou superiores a 100 Mbps. No setor
empresarial, 95% das empresas utilizam esta tecnologia, alinhando-se com a média europeia.
Quanto ao 5G, o pais possui 8.927 estacdes de base distribuidas por 2.136 freguesias, o que
abrange 69% do territério. A maioria (57%) encontra-se em areas urbanas, 16% em zonas
intermédias e 28% em areas rurais. Apesar dos avancos, existem ainda grandes diferengas entre
o litoral e o interior, com este Ultimo a apresentar dificuldades, como a falta de infraestruturas
adequadas e o custo elevado para a instalagdo de redes, o que dificulta o acesso as

telecomunicagdes (Autoridade Nacional das Comunicagoes, 2023).

Ainda no contexto tecnologico, destaca-se a iniciativa governamental Portugal Digital,
criada em 2020, para promover a transicdo digital no pais, tendo em consideragdo a
modernizacao da economia, a otimizagdo da administracao publica e a melhoria dos servigos
disponibilizados a populagdo. Este programa, financiado pelos fundos europeus
especificamente o Plano de Recuperacao e Resiliéncia (PRR), procura estimular a digitalizacao
do tecido empresarial, com especial enfoque nas pequenas e médias empresas, e reforcar a
eficacia e acessibilidade dos servicos publicos através da implementagdo de solugdes
tecnologicas avangadas. Além disso, atribui especial importancia a aquisicdo de competéncias

digitais, preparando os cidaddos para enfrentar os desafios decorrentes da era digital.
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Assim, salienta-se a persisténcia de discrepancias no acesso € na utilizagdo das novas
tecnologias, o que evidencia a necessidade de um investimento continuo e da adogdo de
politicas que estimulem uma verdadeira inclusdo digital. O objetivo ¢ reduzir o fosso
tecnologico e assegurar uma maior conectividade e adaptabilidade digital em todo o pais.
Através desta iniciativa, pretende-se certificar que todos os cidadaos, independentemente da
sua localizagdo geografica ou situacdo socioeconoOmica, possam usufruir das vantagens
proporcionadas pela digitalizagdo, fomentando uma sociedade mais equitativa, inovadora e

competitiva (Estrutura de Missdo Portugal Digital, 2021).
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CAPITULO III - OS TRANSPORTES E AS TELECOMUNICACOES NOS ACORES
E O DESAFIO DA INSULARIDADE

Os Acores, arquipélago portugués situado no Oceano Atlantico Norte (figura 8), é
composto por nove ilhas divididas em trés grupos geograficos: Ocidental (Flores e Corvo),
Central (Terceira, Graciosa, Sao Jorge, Pico e Faial) e Oriental (Sao Miguel e Santa Maria).
Segundo os Censos de 2021, a regido conta com 236.413 residentes, correspondendo a 2,3%
da populacdo nacional, com cerca de 80% da populagdo concentrada nas ilhas de Sao Miguel
e Terceira. A posicao isolada da Regido Autdénoma, a cerca de 2.000 km do Continente, agrava
os desafios tipicos de uma regido ultraperiférica. A dispersao das ilhas exige solucdes eficazes
para assegurar as ligacOes entre elas e com o exterior, 0 que torna os transportes e as
telecomunicagdes cruciais para a integracao regional e o desenvolvimento do conjunto insular

(Norma-Acores, 2023).
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Figura 8 — Arquipélago dos Acores, 1999.

Fonte: Pierre de Sousa Lima
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3.1. Modos de Transporte nos Acores

Dado que se trata de um arquipélago de nove ilhas com dimensdes muito distintas, todos
os modos de transporte adquirem diferentes especificidades. O transporte terrestre,
especialmente o rodoviario, garante a mobilidade interurbana nas ilhas, sendo também
importante nos percursos last mile de trajetos de entrega de bens ou deslocag¢des de pessoas,
inacessiveis ao transporte aéreo e maritimo. A utilizacdo do automdvel nos movimentos
pendulares (casa-trabalho ou estudo) atingiu 71% em 2021, com destaque para as ilhas de Santa
Maria (76,6%) e Terceira (76%). Este aumento, em relacao aos 64,1% de 2011 e 44% de 2001,
reflete uma tendéncia crescente da dependéncia deste meio de transporte, uma vez que
proporciona maior rapidez, conforto e flexibilidade para as deslocag¢des anterior (Norma-

Acores, 2023).

Por outro lado, verifica-se uma redugdo na utiliza¢ao do transporte ptblico, com apenas
11,3% em 2021, registando um total de 10.125 utilizadores de autocarro, o que representa uma
diminui¢do de 5,1% em comparagdo a 2011. Neste contexto, este transporte ¢ considerado
como limitado devido a auséncia de percursos adequados e a irregularidade dos horarios, que
nao atendem as necessidades dos residentes. Importa também salientar que na ilha do Corvo,
ndo ha este transporte devido a reduzida dimensao populacional e territorial. Em contrapartida,
nas ilhas de Sdo Miguel, Terceira e Faial, existe uma rede de minibus, gerida pelas Camaras
Municipais, que liga as periferias aos centros historicos, com o objetivo de reduzir o nimero
de viaturas particulares e controlar o trafego nesses espagos. Por ultimo, em 2021, 16,1% da
populacdo desloca-se a pé para o trabalho/escola, o que revela um decréscimo de 1,9% relativo

a década anterior (Norma-Acores, 2023).

A rede rodovidria das ilhas apresenta uma relagao intrinseca com o desenvolvimento de
nucleos habitacionais. Na generalidade, as areas populacionais mais densas situam-se no
litoral, onde o relevo apresenta declives suaves e altitudes reduzidas. Deste modo, os Agores
apresentam uma rede de estradas regionais cuja disposi¢ao reflete um planeamento direcionado
para a ligagdo entre os polos urbanos, pontos turisticos, portos, aeroportos, espacos agricolas e
industriais, sendo complementada por vias locais de menor hierarquia. A dimensao das redes
varia entre as ilhas, com as ilhas mais extensas e populosas a apresentar uma maior densidade
de vias. No mesmo territdrio, como € o caso da Terceira (figura 9), verifica-se o mesmo padrao,
com maior densidade de estradas nas areas sul e nordeste, as mais habitadas, correspondendo

as cidades de Angra do Heroismo e Praia da Vitéria. Numa tltima andlise, o relevo acidentado
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e as areas protegidas, comuns a todas as ilhas, limitam a expansao da rede, sendo necessarias
medidas para minimizar o impacte ambiental e assegurar a acessibilidade sem comprometer o

ecossistema local (Norma-Acores, 2023).

Legenda:
—— Estrada Regional

1:50.000 ' —
Figura 9 — Rede Viaria da Ilha Terceira.

Fonte: Direcao Regional das Obras Publicas, 2022

Por sua vez, o transporte maritimo assume uma importancia estratégica para o
desenvolvimento econdmico e social da Regido Auténoma, pois possibilita as liga¢des inter-
ilhas de passageiros e o transporte de mercadorias a nivel regional, nacional e internacional
(Direcao Regional do Ambiente e A¢ao Climatica, 2022). Dados de 2021 demonstram que os
portos da regido transportaram 447.311 passageiros, o que representa uma reducao de 13,5%
em relacdo a 2015. Esta queda deve-se principalmente as restrigdes impostas pela pandemia de
COVID-19. Entre esse mesmo periodo, os portos das ilhas do Faial e do Pico destacaram-se
como os mais movimentados, com um fluxo de utilizadores, consistentemente em torno dos
200 mil por ano. Este transporte ocorre durante todo o ano nas ilhas do “Triangulo” (Faial, Pico
e Sdo Jorge) e entre as Flores e o Corvo, sendo essenciais para a mobilidade dos residentes e o
comércio local. Estas operacdes incluem duas viagens didrias, que aumentam até seis no verao,
estando altamente condicionadas pelas condi¢des meteoroldgicas. Nas restantes ilhas, o
transporte € sazonal, com cerca de duas viagens semanais, € regista uma procura mais elevada
durante o verdo, em virtude do aumento do fluxo de turistas e de visitantes, particularmente

durante os periodos festivos (Norma-Agores, 2023).
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O transporte maritimo de mercadorias no arquipélago constitui uma opg¢ao mais
econdmica, embora mais demorada, responsavel por mais de 98% das chegadas anuais a regido.
As escalas semanais ocorrem nas ilhas de Sdo Miguel, Terceira, Faial, Sdo Jorge e Pico,
enquanto as ilhas de Flores, Graciosa e Santa Maria tém escalas quinzenais. Neste contexto, 0s
portos de Ponta Delgada, Praia da Vitoria e Horta representam 53,5% das escalas, sendo os que
dispdem das infraestruturas de maior dimensdo, desempenhando a fun¢do de centros de
distribuicdo. As principais rotas envolvem navios que conectam esses portos aos de Lisboa e
Leixdes, com destaque para porta-contentores e navios de carga geral. Apesar de ser um modo
relevante, ¢ de destacar que os custos operacionais associados ao transporte (como o0s
combustiveis e a tripulacdo), juntamente com os atrasos, representam um desafio para a

sustentabilidade e regularidade do servigo nas ilhas (Norma-Agores, 2023).

A ligacdo entre ilhas e destas com o continente da-se também através do transporte
aéreo. Este ¢ essencial para assegurar a conectividade entre as ilhas, facilitar a mobilidade
interna e integrar a Regido nas redes de transporte nacional e internacional. Adicionalmente,
desempenha um papel significativo no desenvolvimento socioeconémico, particularmente
através do turismo (Dire¢do Regional do Ambiente e A¢dao Climatica, 2022). No ano de 2019,
registou-se um aumento expressivo no numero de passageiros embarcados, com um
crescimento de 64% em comparagdo com 2015. Destacaram-se as ilhas de Sdo Miguel e
Terceira, que registaram 589.640 e 143.320 passageiros embarcados, respetivamente. Os
desembarques também registaram um aumento, atingindo 584.543 e 142.404 individuos nas
mesmas ilhas. O aeroporto Jodo Paulo II, o principal hub da regido localizado na ilha de Sao
Miguel, opera voos inter-ilhas, nacionais (ex., Madeira) e internacionais (ex., Canarias e
América do Norte). Em contrapartida, as infraestruturas de Santa Maria, Faial, Pico e Lajes
(Terceira) recebem um niimero mais limitado de voos internacionais, enquanto as restantes

ilhas ndo possuem ligacdes diretas ao exterior (Norma-Acores, 2023).

Relativamente as ligagdes aéreas entre as ilhas, estas apresentam maior frequéncia
durante o verdo, especialmente nos meses de julho e agosto, destacando-se as rotas semanais
entre Ponta Delgada/Terceira, com 38 frequéncias por semana, enquanto a ligagdo entre Ponta
Delgada e Corvo regista a menor frequéncia semanal, apenas uma. Por tltimo, as operagdes de
transporte aéreo de carga com o Continente concentram-se em coOrreio expresso, comeércio

online, bens pereciveis e pecas para reparacdes urgentes, enquanto, na regiao, a procura regista
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picos esporadicos, sobretudo devido a exportagdao de produtos pereciveis, como peixe fresco e

queijos (Norma-Acgores, 2023).

Os transportes aéreos nos Agores enfrentam varios desafios decorrentes da topografia
da regido, da baixa densidade populacional e do pequeno mercado, fatores que contribuem para
a criagdo de rotas economicamente deficitarias. Além disso, a sazonalidade do turismo ¢ os
elevados custos operacionais agravam as dificuldades. As condi¢des meteorologicas,
frequentemente adversas, também representam um obstaculo significativo, provocando atrasos
e adiamentos nos voos, o que impacta negativamente a eficiéncia do sistema. As infraestruturas
aeroportudrias e os horarios restritos limitam a conectividade, com mais de 70% das rotas a
apresentarem horarios desajustados com deslocagdes de ida e volta no mesmo dia, o que
frequentemente obriga os residentes a pernoitar em determinada ilha. A concentragdo de cerca
de 60% da populagdo e do Produto Interno Bruto em Sao Miguel acentua as desigualdades
regionais, prejudicando a acessibilidade e a distribuicdo equitativa dos beneficios do transporte

aéreo (Luis et al., 2024).

Apesar dos avancos proporcionados pelas obrigagdes de servigo publico, a falta de
alinhamento entre os horarios dos voos e as necessidades da populacao continua a comprometer
a eficiéncia, especialmente em deslocag¢des relacionadas com negocios, saide ou servigos
administrativos. Os residentes beneficiam da Tarifa Agores, que permite viagens inter-ilhas por
um valor méximo de 60 euros (ida e volta), sem necessidade de subsidios ou processos
burocraticos. Esta medida facilita o acesso a servicos essenciais, frequentemente localizados
em ilhas especificas, o que promove uma maior coesao social e territorial no arquipélago (Luis

et al., 2024).
3.2. As Telecomunicactes nos Ac¢ores

No ambito das telecomunicacdes, os Acores t€ém registado uma evolucao muito positiva
na implementacdo das Tecnologias da Informag¢do e Comunicacdo (TIC), com especial
destaque para os Espagos TIC. Estas iniciativas, promovidas pelo Governo Regional, tém
desempenhado um papel fundamental na promogao da inclusdo digital, ao disponibilizar
computadores, internet e formacgao digital, especialmente nas freguesias rurais. Estes espacos
tém permitido a populacdo, desde os mais jovens até aos idosos, melhorar as suas competéncias
digitais e participar de forma mais ativa na vida civica, atenuando o isolamento geografico

(Portal do Governo dos Acores, 2011). Dados de 2014 revelam que 71,5% da populagdo tinha
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acesso a computadores e 70,2% a internet, percentagens superiores a média nacional de 68,0%
e 64,9%, respetivamente, o que reflete uma maior conectividade do arquipélago (Instituto de

Planeamento e Desenvolvimento do Turismo, 2023).

Na generalidade, o territorio apresenta um bom desempenho nos servigos de voz e
dados, o que permite a maior parte dos residentes usufruir de um servigo estavel e eficiente.
No entanto, existem disparidades entre as ilhas, com destaque para Sao Jorge, onde a topografia
dificulta a instalagdo de infraestruturas de telecomunicagdes adequadas. Como resultado,
30,6% regista sinal inexistente ou de qualidade muito baixa, comprometendo a conectividade
de residentes ¢ visitantes. Além disso, 20% das tentativas de chamadas falham e 28% dos testes
de acesso a internet apresentam anomalias, prejudicando servigos essenciais como navegacao,

streaming ¢ comunicagdes online (Autoridade Nacional de Comunicagdes, 2022).

No setor do turismo, as TIC sdo utilizadas para melhorar a experiéncia dos visitantes.
A regido modernizou os Postos de Turismo, equipando-os com tecnologia de ponta, como
mesas interativas e video-halls com videos promocionais. Foi também criada uma plataforma
digital interativa, que permite aos turistas aceder a informagdes sobre o destino, mesmo fora
do horario de funcionamento, assegurando o acesso continuo a informacao (Instituto de

Planeamento e Desenvolvimento do Turismo, 2023).

Em sequéncia, ¢ relevante destacar a “Agenda Digital e Tecnoldgica dos Agores”, uma
iniciativa que visa impulsionar a inovacao na regido, com énfase em projetos de grande
impacto, como a instalagdao de estagdes da Agéncia Espacial Europeia e da Rede Atlantica de
Estacdes Geodinadmicas e Espaciais em Santa Maria. Estas infraestruturas integram uma rede
internacional responsavel pela monitorizagdo e transmissdo de dados espaciais e geofisicos,
desde o estudo do clima e da dinamica da Terra até a comunicagdo com satélites (Instituto de

Planeamento e Desenvolvimento do Turismo, 2023).

Por ultimo, relativamente aos Sistemas de Informagao Geogréfica, a plataforma IDE.A
— Infraestrutura de Dados Espaciais dos Acores tem como objetivo permitir o acesso a dados
geograficos, com aplicagdes em areas como cartografia, ordenamento do territorio,
georreferenciagdo e protegao civil. Esta plataforma ¢ fundamental para o planeamento e gestao
do territério, permitindo que cidaddos, empresas e entidades publicas acedam a informagdo

espacial de forma segura e eficiente (Melo, 2023).
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CAPITULO IV - O SOCIO-CONSTRUTIVISMO E A APRENDIZAGEM
COLABORATIVA NO ENSINO DA GEOGRAFIA

4.1. Fundamentos teoricos do Socio-construtivismo como modelo de

Aprendizagem

Nas ultimas décadas, as transformacgoes intrinsecas ao sistema educativo tém revelado
a necessidade urgente de serem adotadas abordagens inovadoras na transmissdo do
conhecimento que priorizem o ato de ensinar ¢ o modo de aprender (Pinheiro & Batista, 2018).
Nesse contexto, o conhecimento, entendido como uma constru¢do social, emerge ndo da
simples transmissao de conteudos do professor ao aluno, mas sim como resultado de um
processo dindmico de interagdo, didlogo e troca de experiéncias entre individuos. Esta
perspetiva representa uma rutura em relagdo a abordagem tradicional, ainda predominante na
maioria das escolas, que se caracteriza por uma metodologia de reprodu¢do do conhecimento,
na qual o aluno ¢ visto como um sujeito passivo no processo de ensino-aprendizagem (Torres

& Irala, 2014).

Perante a crescente necessidade de um ensino mais participativo, colaborativo e
centrado no processo de aprendizagem, o s6cio-construtivismo assume um papel de destaque
enquanto abordagem que entende o conhecimento como uma construg¢ado social e cultural, tendo
emergido de forma mais sistematizada a partir das ideias de Lev Vygotsky nas décadas de 1920
e 1930. Embora autores como John Dewey (1933), Jerome Bruner (1961) e Jean Piaget (1983)
também tenham contribuido para esta viragem pedagdgica, ¢ sobretudo Vygotsky que
fundamenta a compreensado da aprendizagem como um processo mediado pela linguagem, pela
cultura e pela interacio com os outros. Neste modelo, conceitos como ‘“Zona de
Desenvolvimento Proximal”, “mediacao pedagogica” e “aprendizagem colaborativa” tornam-
se centrais. A sala de aula transforma-se numa comunidade interativa, onde o professor assume
o papel de mediador e os alunos constroem coletivamente significados através da partilha de
saberes e da resolugdo conjunta de problemas. Adicionalmente, termos como “significativo”,
“auténtico” e “socialmente situado” tornam-se pilares de um curriculo alinhado com praticas
educativas que valorizam o didlogo, a cooperacdo e a construgdo partilhada do conhecimento

(Souza et al., 2004).

27



Numa sala de aula em que ¢ adotada uma abordagem soOcio-construtivista, visam-se
criar um ambiente estimulante e dindmico, onde a curiosidade, a criatividade e a reflexdo dos
alunos sdo promovidas ativamente. Este espaco promove o pensamento critico, o raciocinio e
a exploracdo de ideias, incentivando a constru¢do conjunta do conhecimento (Westwood,
2008). Neste contexto, o aluno assume um papel ativo e fundamental na sua aprendizagem,
tornando-se o construtor do seu proprio conhecimento. O seu entendimento baseia-se no que
jé sabe, nas suas ideias prévias e experiéncias, que sdo partilhadas e discutidas num espago de
interagdo e colaboragdo. A medida que as atividades/realidades sdo exploradas, surgem novos
saberes, resultantes da troca constante de perspetivas e da reflexdo conjunta. Deste modo, o
aluno aprofunda a sua compreensdo, integra e aplica conceitos de uma forma mais

contextualizada (Lopes, et al., 2019).

Com a consolidagdo do sdcio-construtivismo como abordagem preponderante na
compreensao do processo de aprendizagem dos alunos, tornou-se evidente a sua associagdo aos
métodos de aprendizagem ativa. Esta abordagem privilegia praticas pedagogicas que destacam
a participacdo ativa dos alunos, proporcionando-lhes a oportunidade de adquirir informagoes,
desenvolver conceitos e competéncias através da interacdo com o ambiente social e fisico. No
contexto da sala de aula, a interagdo social, a linguagem e a comunica¢do assumem um papel
central, promovendo a realizacdo de atividades colaborativas, debates em grupo e a construg¢ao

coletiva do conhecimento (Westwood, 2008).

O modelo socio-construtivista de aprendizagem ¢ frequentemente descrito como eficaz,
dindmico e motivador, pois estabelece uma conexdo harmoniosa entre teoria e pratica. Ao
possibilitar a aplicagdo de conceitos de forma concreta, em contextos reais e significativos,
permite que os alunos compreendam a relevancia do que estdao a aprender e reconhegcam a sua
aplicabilidade no quotidiano (Lopes, et al, 2019). Em continuidade, quando os estudantes
percebem que as suas ideias e contribuigdes sdo valorizadas e integradas no contetido das aulas,
sentem-se mais envolvidos e motivados a participar de forma ativa no processo de

aprendizagem (Souto-Gonzélez, 1998).

Com énfase no papel do professor, este assume a funcdo de mediador e facilitador da
aprendizagem, criando um ambiente seguro, estimulante e desafiante, onde os alunos se sentem
motivados a explorar, questionar e experimentar. Este valoriza as concecdes iniciais dos alunos,
orienta-os € promove a descoberta e o pensamento autbnomo, essenciais para a construgao de

um conhecimento significativo. Além disso, fomenta o desenvolvimento de competéncias
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sociais € emocionais (como comunicagdo, empatia, lideranca, resolugao de conflitos, trabalho
em equipa), preparando-os para ser cidadaos criticos e responsaveis, aptos a lidar com os
desafios da sociedade atual. Além disso, a postura de professor deve ser flexivel, adaptando-se
as dinamicas da sala de aula, com o objetivo de manter um ambiente de aprendizagem sempre
dinamico e personalizado, permitindo que cada aluno siga o seu proprio percurso, de acordo

com o seu ritmo e capacidades (Pinheiro & Batista, 2018).

No contexto da Geografia, para despertar o interesse dos alunos pela disciplina, ¢é
essencial transformar o ensino numa “janela aberta para o conhecimento do mundo que os
rodeia e a aprendizagem numa aventura” (Cachinho, 2004, p.7). Para isso, ¢ necessario intervir
ao nivel dos métodos de ensino-aprendizagem e tornar a Geografia escolar numa “pratica
operatdria”, por meio da utilizagdio de métodos ativos e da aplicacdo de abordagens
construtivistas. Esta mudanga permite que os estudantes assumam o protagonismo das suas
proprias aprendizagens e sejam cidaddos geograficamente competentes, capazes de conceber
solugdes utilizando os conhecimentos, os conceitos e as técnicas geograficas. Além disso, ao
iniciarem as suas pesquisas e, mais tarde, confrontarem as suas percegdes iniciais com base nos
novos conhecimentos adquiridos, expandem o seu entendimento e encontram um verdadeiro

proposito na Educagdo Geografica (Cachinho, 2004).

Assim, a aprendizagem ¢ um processo dindmico, onde a troca de ideias tem um papel
essencial ao longo da jornada educativa. O foco ndo esta s6 nos resultados, mas na evolugao
do aluno. Cada experiéncia contribui para o seu crescimento, e refletir sobre esse progresso ¢
fundamental para o desenvolvimento pessoal e académico do aluno. Em continuidade, o erro
ndo ¢ visto como algo negativo, mas sim como uma oportunidade de aprender e de reorganizar
o pensamento. Ao lidar com os erros, o discente revé as suas hipoteses, melhora a sua

compreensao e fortalece o seu crescimento e autonomia (Souto-Gonzalez,1998).

No sdcio-construtivismo, a avaliagdo ¢ entendida como um instrumento de
acompanhamento do processo de aprendizagem, centrando-se na observacdo do
desenvolvimento e na reflexdo sobre o progresso do aluno. As praticas avaliativas assumem
um papel crucial na promocao da autorregulacdo da aprendizagem, motivando-o a envolver-se
de forma ativa no seu proprio desenvolvimento. Este modelo de avaliagdo ¢ continuo,
processual e transformador, em que o caracter punitivo € substituido por uma abordagem

construtiva, voltada para o crescimento pessoal e académico do discente (Torres & Irala, 2014).
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O s6cio-construtivismo, ao alinhar-se com uma visao humanista, promove também uma
abordagem que valoriza o individuo no seu processo de aprendizagem, reconhecendo-o como
um ser ativo e participativo. Este modelo tem sido progressivamente integrado nos processos
educativos, a medida que se torna cada vez mais evidente a necessidade de um ensino que
prepare o aluno para os desafios do mundo contemporaneo. Por esse motivo, tem sido uma
referéncia na formacao de futuros professores, que precisam estar preparados para adotar
praticas flexiveis, capazes de atender a diversidade de ritmos e estilos de aprendizagem

(Westwood, 2008).
4.2. A Aprendizagem Colaborativa no ensino

A aprendizagem colaborativa reflete os principios do construtivismo ao defender que o
conhecimento € ativamente construido pelos individuos por meio de vivéncias, interagoes,
discussdes de perspetivas e reflexdes (Bento & Mendonga, 2010). Esta abordagem educativa
apoia-se em diversas teorias desenvolvidas, que destacam a importancia do trabalho conjunto
no processo de aprendizagem. O Movimento da Escola Nova, que teve inicio no final do século
XIX na Europa, rompe com os modelos tradicionais de ensino ao defender uma educagao
centrada no aluno. Nesta perspetiva, este ¢ colocado no centro do processo educativo, o que
promove uma aprendizagem significativa, baseada na experiéncia, na reflexdo, na resolucao de
problemas e no desenvolvimento de competéncias criticas e criativas. O Movimento da Escola
Nova valoriza, deste modo, a autonomia e o desenvolvimento integral do individuo (Torres &

Irala, 2014).

Segundo a Epistemologia Genética de Piaget (1950), a aprendizagem ocorre quando o
aluno adquire novas informagdes € as insere nos seus esquemas mentais, sendo, portanto
importante que as atividades sejam desafiantes para estimular a reflexdo. A Teoria
Sociocultural de Vygotsky (1978) sublinha a releviancia da interagdo social para o
desenvolvimento cognitivo. O mesmo autor formulou o conceito de “Zona de
Desenvolvimento Proximal”, ou seja, a distancia entre aquilo que a crianga ¢ capaz de fazer
sozinha e o que consegue realizar com o apoio de um adulto ou de um par mais competente.
Este conceito ilustra como a colaboracdo entre professores e alunos contribui para o

crescimento intelectual (Torres & Irala, 2014).

Na década de 70, com base em estudos anteriores, Britton apresenta o conceito de

“Aprendizagem Colaborativa”, definido como o envolvimento ativo de duas ou mais pessoas
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que trabalham juntas, empenhando-se em aprender ou a resolver problemas de forma
coordenada para alcangar objetivos comuns. Nesta abordagem, a aprendizagem ¢ entendida
como uma constru¢ao conjunta, fundamentada no didlogo, na partilha de ideias e na reflexdo
critica, potenciando competéncias que ultrapassam o conhecimento teérico e capacitam os

alunos para enfrentar situac¢des diversificadas do quotidiano (Miranda, 2022).

Nos ultimos tempos, a aprendizagem colaborativa tem-se destacado no contexto
educativo, consolidando-se como uma abordagem centrada no aluno e no seu protagonismo no
processo de ensino e aprendizagem. Neste ambito, o trabalho entre pares ¢ um componente
essencial da aprendizagem, pois, ao colaborarem no desenvolvimento de atividades e na
resolucao de problemas, os individuos tornam-se mais envolvidos, o que proporciona a
constru¢do de um entendimento mais profundo e consistente dos conteudos. A partilha de
experiéncias ¢ conhecimentos entre os participantes cria um ambiente em que se ensinam

mutuamente, o0 que promove uma aprendizagem mais significativa e duradoura (Pereira, 2018).

A aprendizagem colaborativa fomenta uma aprendizagem mais ativa e dindmica através
do estimulo ao pensamento critico; ao desenvolvimento de aptiddes de interacao, negociacao
de informagdes e resolugdo de problemas; e ao desenvolvimento da capacidade de
autorregulagdo do processo de ensino aprendizagem (Torres & Irala, 2014). Esta pratica do
trabalho colaborativo destaca a importancia de reconsiderar valores e incorporar atitudes como
a abertura, respeito, humildade, aceitacdo, acolhimento, partilha, comprometimento e
cumplicidade (Almeida & Prado, 2003). Este método de ensinar e aprender, faz com que os
alunos assumam maior responsabilidade pela sua aprendizagem, conduzindo-os a assimilar
conceitos e construir conhecimentos de forma mais independente (Torres & Irala, 2014). Na
colaboracdo, ndo existe uma hierarquia claramente definida, e as responsabilidades de cada
elemento frequentemente se entrelacam, ja que as suas atividades sdo coordenadas para a
construcdo de um determinado conceito ou ideia no ambito de uma atividade que valoriza a

partilha de conhecimento (Miranda, 2022).

Na aprendizagem colaborativa, o principal objetivo € apoiar os estudantes na conquista
de metas pedagdgicas e pessoais, promovendo a autonomia para que aprendam de acordo com
o seu proprio estilo. O conteudo ¢ apresentado como uma estrutura a ser desvendada, explorada
e desenvolvida, tanto individualmente como em grupo. As atividades sdo concebidas de forma
flexivel, permitindo aos alunos a liberdade para explorar e descobrir. O trabalho em pequenos

grupos ¢ especialmente relevante, uma vez que possibilita a partilha de ideias, a reflexao critica
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sobre convicgdes e a exploracdo dos seus proprios processos mentais (Miranda, 2022). Os
estudantes também assumem responsabilidade muatua no grupo, com uma interdependéncia
positiva entre os membros ¢ a lideranca partilhada. H4 uma preocupacio com a aprendizagem
dos outros colegas e uma sensacdo de pertenca a uma comunidade académica acolhedora, o
que contribui para o sucesso ¢ a retencao dos estudantes. Gostar ou, pelo menos, reconhecer o
valor da diversidade ¢ igualmente importante para a convivéncia numa sociedade democratica
e multicultural. No final das dindmicas propostas, deve realizar-se uma sessao de apresentacao
e discussdo, permitindo aos estudantes refletirem sobre os objetivos alcancados e os obstaculos
que enfrentaram. Caso os objetivos ndo tenham sido atingidos, devem refletir sobre o processo

e planear uma nova estratégia para os alcancar de forma mais eficaz (Lopes & Silva, 2022).

Na aprendizagem colaborativa, o professor tem o papel de facilitar o processo de
aprendizagem, deixando de ser o unico transmissor de conhecimento. Neste contexto, os papéis
dos participantes sao parcialmente delineados pelo docente, este ultimo intervém apenas
quando necessario, promovendo a autonomia dos alunos e estimulando o grupo a avancgar no
processo de constru¢do do conhecimento. O docente deve encontrar um equilibrio entre a
exposicao teorica e as atividades colaborativas, criando um ambiente de aprendizagem
dindmico e envolvente. Além disso, ¢ sua funcdo orientar os alunos durante o processo de
resolucdo de problemas, sem fornecer respostas imediatas, mas ajudando a descobrir solucdes
colaborativas. O professor deve potenciar momentos de reflexdo e discussado, incentivando os
alunos a avaliarem os objetivos atingidos e a identificarem os obstaculos que enfrentaram no

processo, ajudando-os a melhorar continuamente a sua aprendizagem Lopes & Silva, 2022).

Nesta aprendizagem, a avaliacdo foca-se no processo, em vez de se limitar ao produto
final. Esta deve ser entendida como uma reflexao continua que envolve tanto o professor quanto
os alunos. Este modelo procura romper com a avaliacao tradicional, que valoriza o “certo” e a
memorizagdo, favorecendo uma abordagem mais critica e colaborativa. A avaliacdo deste
processo implica a observagdo das interagdes no grupo, o feedback constante e a reflexdo sobre
as decisOes tomadas. O aluno torna-se responsavel pelo seu proprio desenvolvimento e pelo do
grupo, com o apoio do professor. A avaliagdo deve incluir a apreciagao das interagdes, o tempo
para reflexdo e a valorizagdo dos progressos. Assim, a aprendizagem colaborativa ndo se
restringe a medir o conhecimento, mas a fomentar o pensamento critico e a coesdo de grupo

(Torres & Irala, 2014).
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Com vista a aplica¢des reais, um estudo realizado numa escola na India adotou um
método experimental na disciplina de Geografia, no qual foram aplicadas avaliagdes antes e
depois da intervengdo em dois grupos distintos. A amostra incluiu 88 alunos do 9.° ano,
divididos entre um grupo experimental, que seguiu uma abordagem colaborativa ao longo das
sessoes, e um grupo de controlo, que manteve os métodos tradicionais de ensino. Os resultados
demonstraram que os alunos do grupo experimental obtiveram desempenhos
significativamente superiores no teste, em comparagao com o grupo de controlo. Além disso,
verificou-se que o método empregado desenvolveu competéncias essenciais, como a analise
critica, a argumentag¢do e a tomada de decisdes, fundamentais para a exploragdo de conceitos e
compreensdo dos fendémenos geograficos, além de promover uma maior autonomia e um

conhecimento mais duradouro (Wandgi et al., 2024).

Em continuidade, uma investigacdo conduzida numa escola secundaria no Butdo
aplicou uma abordagem mista para avaliar a eficicia da aprendizagem colaborativa, o que
envolveu 65 alunos do 10.° ano, organizados em dois grupos. Foram utilizadas diversas
técnicas, como discussdes em grupo sobre temas geograficos, tutoria entre pares e tarefas
estruturadas para promover a interdependéncia positiva entre os estudantes. A analise dos
dados recolhidos por meio de testes, questiondrios e entrevistas, revelou uma redugdo
significativa na taxa de reprovagao, que passou de 35 para 19 alunos ap6s a implementacao das
estratégias colaborativas. Adicionalmente, os alunos mencionaram um aumento no

envolvimento, motivagdo e confianga ao trabalhar em equipa (Appukuttan, 2018).

Outro estudo, realizado no Brasil, centrou-se na utilizagdo de um jogo digital interativo
no formato Escape Room como “ferramenta” de ensino colaborativo, com o objetivo de analisar
o impacte dos jogos digitais no envolvimento dos alunos e na compreensdo dos conteudos
geograficos. O jogo, composto por 26 secdes e 10 desafios, exigia a resolugdo de enigmas
baseados em conhecimentos geograficos e no raciocinio logico. Os resultados indicaram que a
sua introdug¢do tornou a aprendizagem mais dindmica e motivante, enquanto os discentes
mostraram maior facilidade em compreender os contetdos e sublinharam a importancia da
colaboracao para resolver os problemas. Os professores, por sua vez, destacaram que o sucesso
desta abordagem colaborativa depende de uma boa estruturagdo pedagdgica e da formagao dos

docentes, para garantir a sua integracdo no curriculo (Silva, 2023).

A aprendizagem colaborativa proporciona diversos beneficios que contribuem para o

desenvolvimento holistico dos alunos, tanto no plano académico como social. Um dos
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principais beneficios desta abordagem ¢ o incentivo a autonomia dos individuos, permitindo-
lhes tomar decisdes sobre o ritmo e a organizacdo das atividades, o que favorece o
desenvolvimento de competéncias de autorregulacdo e de responsabilidade. O facto de se
encontrarem envolvidos na estruturagdo do seu proprio processo de aprendizagem, concede um
ambiente mais flexivel e adaptado as necessidades individuais de cada um, o que resulta numa

experiéncia educativa mais rica e criativa no plano coletivo (Lopes & Silva, 2022).

Além disso, a interagdo entre pares promove o desenvolvimento de competéncias
sociais. Ao trabalharem em grupo, aprendem a colaborar, a resolver conflitos e a comunicar de
forma mais eficaz. O apoio mutuo entre os colegas contribui para o fortalecimento da
autoestima, permitindo que se sintam mais seguros para partilhar ideias e expressar as suas
opinides. A troca constante de ideias também favorece o pensamento critico, uma vez que os
alunos sdo incentivados a refletir sobre diferentes perspetivas, o que permite aprofundar o seu

conhecimento e promover uma aprendizagem mais proficua (Torres & Irala, 2014).

Outro ponto relevante ¢ que facilita o desenvolvimento de competéncias essenciais para
o futuro profissional, como a comunicagdo eficaz, a negociagdo ¢ a lideranca. Estas
competéncias sao adquiridas ao longo do trabalho em grupo, no qual os alunos sdo desafiados

a colaborar para atingir objetivos comuns (Torres & Irala, 2014).

Adicionalmente, a maior motivacdo gerada pelo envolvimento entre pares, contribui
para uma maior assiduidade escolar e pode reduzir a incidéncia de problemas disciplinares,
dado que se sentem mais envolvidos e responsdveis pelo seu proprio processo de
aprendizagem. Esta abordagem também favorece a constru¢cdo de uma mentalidade global,
capacitando os alunos a interagir de forma positiva com pessoas de diferentes origens e

perspetivas (Torres & Irala, 2014).

Por ultimo, o ensino colaborativo elimina a verticalidade das hierarquias, o ambiente ¢
mais igualitario e horizontal. Neste contexto, todos os membros do grupo t€ém a oportunidade
de se expressar livremente, o que potencia o desenvolvimento de uma mentalidade criativa e
critica. O trabalho em grupo fortalece o espirito de equipa e fomenta uma maior solidariedade
entre os alunos, tornando o conhecimento produzido uma verdadeira conquista coletiva. Este
tipo de aprendizagem, ao estimular a autoaprendizagem e o pensamento reflexivo, prepara os
para diversos individuos a enfrentar os desafios do mundo real, onde a capacidade de trabalhar

em equipa e de pensar criticamente sao cada vez mais valorizadas (Gonzalez, 2008).
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Por outro lado, a aprendizagem colaborativa apresenta algumas limitagcdes que devem
ser cuidadosamente ponderadas. Uma das maiores dificuldades ¢ a falta de organizacao das
atividades, o que pode comprometer a eficicia da aprendizagem, particularmente em grupos
compostos por membros com niveis variados de empenho e capacidades. A auséncia de uma
defini¢do clara dos papéis de cada aluno pode gerar desequilibrios, em que uns acabam por
assumir um nimero maior de tarefas ou mais complexas do que outros, o que pode resultar em
frustragdo e desmotivacdo. Além disso, a natureza voluntdria da participagdo, uma
caracteristica da abordagem colaborativa, pode excluir alunos que ndo demonstram tanta
iniciativa ou confianca, afetando negativamente o dinamismo do grupo. A reducdo da
supervisao direta por parte do professor, que assume a fungdo de facilitador, pode representar
um desafio, principalmente quando os individuos se afastam dos objetivos ou encontram
dificuldades na resolugdo de problemas. Adicionalmente, problemas de coordenagdo entre os
pares sdao uma dificuldade recorrente. A colabora¢do entre vdarios participantes exige um
esforco conjunto na organizagdo e distribui¢do de tarefas, o que pode ser problematico sem
uma coordenacao eficaz. A falha na comunicac¢ao e o mau entendimento entre os membros do

grupo podem originar conflitos e afetar o andamento do trabalho (Gonzalez, 2008).

Outro desafio relevante ¢ a dificuldade de implementar esta abordagem de forma eficaz,
caso ndo seja amplamente aceite pelos envolvidos, ou seja, imposta de maneira excessivamente
rigida. Em continuidade, a mudanca nos métodos de ensino pode ser mal recebida por alunos
e professores, que podem vé-la como um acréscimo de trabalho, o que torna a adaptacgao a este
novo modelo de aprendizagem mais dificil. Esse processo de transicdo exige tempo e
compromisso de ambas as partes, o que pode gerar resisténcia, principalmente no inicio.
Finalmente, a sobrecarga de informagdes, resultante da troca excessiva de feedbacks e da
dificuldade em gerir essas informagdes, pode gerar mal-entendidos e prejudicar a fluidez da
comunicagdo dentro do grupo (Gonzilez, 2008). Portanto, a implementacdo do ensino
colaborativo exige um cuidado redobrado, sendo crucial a defini¢do de estratégias claras pelo

professor para minimizar esses obstaculos (Lopes & Silva, 2022).
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CAPITULO V - CONTEXTO EDUCATIVO DA PRATICA DE ENSINO
SUPERVISIONADA

5.1. Escola Secundaria Jeronimo Emiliano de Andrade, Concelho de Angra do Heroismo,

Ilha Terceira

A Escola Secundaria Jeronimo Emiliano de Andrade situa-se na ilha Terceira, no
concelho de Angra do Heroismo, concretamente na freguesia da Nossa Senhora da Conceigao,
na Praga Almeida Garrett (figura 10). Localizada no coracdo do centro histdrico da cidade
(figura 11), a escola esta proxima de diversos pontos de interesse, como o Jardim Duque da
Terceira, o Palacio dos Capitaes-Generais, a Sé Catedral de Angra, o Forte de Sao Sebastido,
o Parque Municipal do Relvao, entre outros, o que pode promover ¢ intensificar experiéncia
educativa dos alunos, uma vez que estamos perante um ambiente imersivo em cultura, historia

e patrimonio local.

ALMEIDA
GARRETT

morancrep T8 - 1054
MANCISTA - POETA - DRAMATUY
POLITICO - CONBATENTE |

Figura 10- Praga Almeida Garrett: Escola Secundéria Jeronimo Emiliano de Andrade.

Fonte Propria
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Legenda

@ / A Angra do

Escola Secundaria Jeronimo Heroismo

Emiliano de Andrade

Figura 11 - Localizagdo Geografica da Escola Secundaria Jeronimo Emiliano de
Andrade.
Fonte: My Maps

De acordo com os resultados dos Censos de 2021, Angra do Heroismo ¢ o concelho
mais populoso da ilha, o segundo de toda a Regido Auténoma dos Agores com cerca de 33.771
residentes, uma diminui¢do de 4,6% em comparacdo com o recenseamento de 2011. Destes,
48,5% sao do sexo masculino (16.367 individuos). Dividida por grandes grupos etarios, a
populacdo do concelho distribui-se por 13,4% de jovens e 67,4% de pessoas em idade ativa,
percentagens que superam as médias nacionais de 13% e 63,2%, respetivamente.
Adicionalmente, 19,7% da populagdo ¢ idosa, uma percentagem inferior a significativa média

nacional de 23,8% (Camara Municipal de Angra do Heroismo, 2023).

A composi¢ao demografica do concelho reflete um cenario em transformagao, com um
notavel agravamento do indice de envelhecimento ao longo da ultima década. Em 2011, havia
90 idosos para cada 100 jovens, enquanto nos ultimos anos, essa propor¢do aumentou para 144

idosos por cada 100 jovens, o que evidencia o desafio crescente de adaptar politicas publicas e
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servicos para atender as necessidades de uma populagao cada vez mais idosa (Camara

Municipal de Angra do Heroismo, 2023).

No que se refere a escolaridade, um quarto da populagdo detém o 4.° ano (24,3%),
12,5% possui 0 6.° ano e 19,7% completou o 9.° ano (totalizando 56,5%). E observado um
crescimento significativo na propor¢do que concluiu o 12.° ano, totalizando 20% em 2021, em
comparag¢do com o valor de 12,7% registado em 2011. O numero de individuos com formacgao
superior aumentou significativamente, atingindo os 17%, o que demonstra uma crescente
valorizacao da educac¢do, contribuindo para o aumento do nivel de instru¢ao e formagao geral

da populagdo (Camara Municipal de Angra do Heroismo, 2023).

Numa perspetiva econdmica, a populagdo esta predominantemente empregada no setor
dos servigos, representando 78,9% dos empregados, onde se destaca o turismo, impulsionado
pelas caracteristicas naturais e culturais singulares de Angra do Heroismo e dos Acgores. Este
setor ¢ uma das principais bases da economia local, promovendo o desenvolvimento, gerando
emprego e fortalecendo a coesdo econdmica e social. Segue-se o setor da industria (com
destaque para a producao de laticinios) e construcao, com 14,2%. Por ultimo, embora com uma
menor participagdo, de 6,9%, o setor agricola e das pescas continua a desempenhar um papel
significativo na sustentabilidade econdémica local e regional (Camara Municipal de Angra do

Heroismo, 2023).

Relativamente ao tema lecionado em sala de aula sobre como a populagdo se
movimenta, ¢ relevante destacar que uma parte significativa dos residentes no concelho
desloca-se diariamente para o trabalho ou para o local de estudo utilizando o veiculo particular,
o que corresponde a 75% do total. Esta preferéncia reflete uma tendéncia crescente ao longo
dos anos devido ao crescimento urbano, as melhorias na infraestrutura viaria, as limitagdes no
transporte publico, e as condigdes climaticas e geograficas desfavoraveis. Por outro lado, cerca
de 13,8% opta por deslocar-se a pé, uma propor¢ao que tem diminuido desde 2001, ano em que
este indicador era de 25%. No que diz respeito ao transporte publico, a utiliza¢ao ¢ de 11,2%,
o que demonstra uma procura ainda reduzida desses meios de transporte publico, refletindo as
dificuldades de acesso e a insuficiéncia da oferta em algumas areas, que limita a sua escolha
como uma alternativa vidvel para a mobilidade diaria (Camara Municipal de Angra do

Heroismo, 2023).
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A Escola Secundaria Jeronimo Emiliano de Andrade resulta da fusdo entre o Liceu
Nacional de Angra do Heroismo e a Escola Industrial e Comercial, inaugurada em 1851 no
Convento de Sao Francisco. O Liceu tinha como prioridade a preparagdo universitaria, centrada
num curriculo cléssico, enquanto a Escola Industrial e Comercial se dedicava a formacgao
profissionais para as areas da industria, comércio, servigos locais e da administragdo publica.
No ano de 1969, a escola passou a funcionar na Praca Almeida Garrett, com capacidade para
até¢ 900 alunos. Posteriormente, em 2004, passou a ser designada como Escola Secundaria
Jeronimo Emiliano de Andrade, em homenagem ao seu primeiro reitor, um educador e
pedagogo acoriano de renome, que via a educacdo ndo apenas como uma simples instrugao,

mas como um processo construtivo (Escola Secundaria Jerénimo Emiliano de Andrade, 2023).

No ano letivo de 2023/2024, a Escola contou com a presenga de 893 alunos, distribuidos
por 60 turmas. Destes, 119 estavam no 11° ano de escolaridade, distribuidos por sete turmas
de diferentes cursos cientifico-humanisticos, sendo 51 discentes do curso de Linguas e
Humanidades. A area de influéncia da institui¢do de ensino abrange principalmente as
freguesias proximas ao centro, além de 6,2% dos alunos residirem em freguesias do municipio
da Praia da Vitoéria e ainda cinco discentes sdo provenientes de outras ilhas (Escola Secundaria

Jeronimo Emiliano de Andrade, 2023).

A oferta formativa da Escola Jerénimo Emiliano de Andrade inclui uma ampla
diversidade de cursos que atendem as diversas necessidades educacionais e profissionais dos
estudantes. No ambito do ensino regular, a escola integra o 3.° ciclo e o ensino secundério,
oferecendo os cursos de Linguas e Humanidades, Ciéncias Socioecondmicas, ¢ Ciéncias e
Tecnologias (Escola Secundaria Jeronimo Emiliano de Andrade, 2023). Quanto a taxa de
transi¢do e conclusao dos cursos gerais/cientifico-humanisticos, no ano letivo de 2020/2021, o
valor global de 88,1% colocou o estabelecimento educativo numa posicdo ligeiramente
desfavordvel quando comparado com a regido auténoma dos Acgores (88,5%), a regido
autonoma da Madeira (90,1%) e com Portugal continental (92,1%) (Camara Municipal de

Angra do Heroismo, 2023).

A escola oferece uma variedade de cursos de formagao profissional, nas areas de gestao
do ambiente; desporto; informadtica; restaurante e bar; atendimento turistico; analise
laboratorial; apoio a familia e a comunidade; auxiliar de satde; contabilidade; servigos
juridicos; protecdo agropecudria e apoio a gestdo. A formagdo vocacional ¢ também uma

prioridade, com cursos especializados em turismo, natureza e comércio. Adicionalmente, o
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estabelecimento apresenta cursos do programa REATIVAR, que incluem formagao de base de
nivel basico e secundario, tanto em regime de unidade de reinser¢ao no estabelecimento
prisional, quanto em regime noturno na escola, proporcionando assim uma oportunidade de
educacdo inclusiva e continua para todos os membros da comunidade (Escola Secundaria

Jeronimo Emiliano de Andrade, 2023).

A Escola Secundaria Jeronimo Emiliano de Andrade ¢ constituida por um corpo
docente estavel de 125 professores qualificados, predominantemente envelhecido, o que reflete
uma realidade nacional. O grupo de Geografia ¢ composto por 11 professores, 8 deles
pertencentes ao quadro da escola. O mesmo esté inserido no Departamento de Ciéncias Sociais,
juntamente com as disciplinas de Economia, Sociologia e Direito. A oferta formativa
assegurada pelo departamento inclui as disciplinas de Geografia e Historia, Historia, Geografia
e Cultura dos Agores e Cidadania no 3.° ciclo e ainda, Geografia A e Geografia C no ensino
secundario. Relativamente a drea curricular de Historia, Geografia e Cultura dos Acores, esta
foi concebida para serem aprofundados conhecimentos sobre a identidade agoriana, analisando
a sua historia, geografia e cultura de forma interdisciplinar e integradora, com foco na realidade
insular e nas especificidades locais. Adicionalmente, nos cursos de formagao profissional, sdo
lecionadas as Unidades de Formag¢ao de Curta Duragcdo (UFCD) de Desenvolvimento Pessoal

e Social e de Mundo Atual, além de alguns mddulos das componentes vocacionais de Turismo,

Natureza e Comércio (Escola Secundaria Jeronimo Emiliano de Andrade, 2023).

O projeto educativo da Escola ¢ estabelecido com base numa missdo e numa visao
estratégica que orientam a sua intervencdo. Neste contexto, a visdo ¢ fundamentada na
prestacdo de um servigo educativo de exceléncia que promova a formagdo completa dos
estudantes, tornando-os capazes de lidar com a diversidade, onde a inclusao e a versatilidade
se tornam essenciais para enfrentar os multiplos desafios que surgem. Colabora-se na
constru¢do de uma sociedade mais justa, equitativa e sustentavel, através da constitui¢ao de
equipas profissionais, docentes e ndo docentes, altamente dedicadas, competentes e motivadas.
Sendo assim, a missdao ¢ a de construir ¢ fortalecer uma institui¢ao dindmica e centrada no
aluno, visando proporcionar oportunidades educativas, uma educagao rigorosa e de qualidade,
com o propdsito de alcangar o sucesso académico e educativo, como também o prosseguimento

dos estudos (Escola Secundaria Jeronimo Emiliano de Andrade, 2021).

Neste sentido, a Escola Jeronimo Emiliano de Andrade promove a aprendizagem

continua, a curiosidade e a inovacao, fundamentais para o desenvolvimento de uma educagao
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baseada na inclusdo, adaptabilidade e ousadia, garantindo também estabilidade e coeréncia no
processo educativo. Além disso, procura mitigar a heterogeneidade decorrente do contexto
socioecondmico, promovendo um perfil integrador de aluno que respeite a individualidade de
cada um, contribuindo para o desenvolvimento pessoal e social, preparando-o com um
conhecimento mais sustentavel e com maior seguranca. Esta abordagem educativa ¢é sustentada
por uma base humanista, promovendo a liberdade e a responsabilidade, com integridade. Visa-
se, assim, formar cidaddos autonomos, criativos, participativos, criticos e capazes de atuar com
responsabilidade e ética, num mundo cada vez mais global e em constante mudanca. Promover
uma cidadania ativa, consciente e solidéria, onde a participacdo e a exigéncia sdo incentivadas,
garantindo flexibilidade e sustentabilidade no percurso educativo. Com base nestas
constatagdes, a Secundaria rege-se pela maxima de que: “O desenvolvimento humano ¢
aprendizagem, mas também inteligéncia critica para aproveitar o melhor possivel as novas

circunstancias e a propria incerteza” (Escola Secundéria Jeronimo Emiliano de Andrade, 2021,

p. 2).

A escola é composta por quatro pisos, com espacos desportivos e patios de recreio
exteriores. Cada piso € organizado para atender as diversas necessidades educacionais e
administrativas, proporcionando um ambiente de aprendizado completo e integrado, composto
por 50 salas de atividades/aulas. Na Escola Jeronimo Emiliano de Andrade ha laboratérios
destinados as ciéncias experimentais, salas de informatica e a Biblioteca Almeida Garrett, que
promove uma variedade de eventos, incluindo exposi¢des, espetdculos e apresentacdes de
livros proporcionando momentos significativos para a comunidade educativa (Escola

Secundéria Jerénimo Emiliano de Andrade, 2023).

A formacao dos alunos acontece para além das salas de aula. A escola proporciona a
oportunidade de participarem num conjunto de atividades de enriquecimento curricular, de
natureza ludica e cultural. Entre essas atividades/clubes destacam-se: danca; judo; xadrez;
futsal; boccia; artes performativas; imagem e comunicagdo; protecao civil; empreendedorismo.
Adicionalmente, proporciona experiéncias pedagdgicas, através de diversos programas, como
Eco Escolas, Empresarios Pela Inclusdo Social, Escolas da Rede UNESCO, ProSucesso, Satude
em Contexto Escolar, European Parliament Association Students e ERASMUS+. Estes dois
ultimos adquirem uma importancia particular, promovendo a cidadania europeia através do
estabelecimento de parcerias com outras escolas do espago comunitario. Desta forma, o

estabelecimento de ensino procura refor¢ar sua internacionalizagdo e proporcionar uma
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formacao mais completa e diversificada aos jovens (Escola Secundéria Jeronimo Emiliano de

Andrade, 2023).
5.2. Caracterizacao da turma 11.° G

A lecionacao das aulas decorreu no ano letivo 2023/2024, na turma 11.° G do curso
cientifico-humanistico de Linguas e Humanidades, sob a supervisdo da Professora Eugénia
Pimentel. A turma ¢ composta por 11 alunos, (73% do género feminino), com idades
compreendidas entre os 16 € os 17 anos. No final do 10.° ano de escolaridade, a turma obteve
uma média de 12,5 valores, as classificagdes variaram entre 9 e 15, refletindo um desempenho

satisfatorio, mas com potencial para melhorias significativas.

Com base na analise dos formularios biograficos dos discentes, disponibilizados pela
orientadora cooperante, de preenchimento obrigatdrio no inicio de cada ano letivo, € possivel
saber que quatro alunos residem na freguesia vizinha a da escola, Santa Luzia e os restantes
vivem em freguesias situadas a uma distancia de 2 a 6 km, com exce¢ao de um aluno que mora
no concelho da Praia da Vitéria. Relativamente ao transporte casa-escola, metade da turma
utiliza exclusivamente o autocarro, com viagens que variam entre 15 e 30 minutos. Os quatro
estudantes que residem proximo predominantemente deslocam-se a pé, levando entre 10 e 15

minutos, ou ocasionalmente utilizam o carro, assim como o estudante que reside mais longe.

Em relacdo a formacgao dos pais, € observada uma tendéncia que reflete a realidade do
concelho. No que diz respeito as maes, hd uma diversidade significativa nos graus de
escolaridade: 36,3% completaram o 2.° ciclo, 27,3% concluiram o 3.° ciclo, 18,2% possuem
ensino secundario e outros 18,2% finalizaram o ensino superior. No caso dos pais, a maioria
possui o 2.° ciclo (45%), enquanto os restantes niveis de escolaridade sdo igualmente
representados, com 18,2% cada. Além disso, todos os estudantes vivem com os pais e, em

alguns casos, também com os avos, tendo todos irmaos, em nimeros que variam de um a cinco.

Relativamente a questdes de satde, além de algumas alergias mencionadas, cinco dos
alunos apresentam dificuldades visuais, predominantemente miopia, o que torna essencial que
os materiais utilizados nas sessoes sejam de um tamanho adequado para facilitar a observagao.
Um dos alunos também referiu ter défice de atencdo, necessitando, conforme indicado pela
orientadora cooperante, de uma orienta¢do adicional para manter o foco na explora¢do dos

conteudos e na realizagdo das tarefas propostas.
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Quanto a vida escolar, cinco alunos ja repetiram um ano letivo. Um deles ficou retido
no 1.° ano, outro no 2.° ano, um no 6.° ano, e os restantes dois no 10.° ano, sendo que estavam
a frequentar um curso cientifico diferente. No que diz respeito aos habitos de estudo, a maioria
costuma estudar em casa de forma individual, enquanto trés mencionaram preferir fazé-lo em
grupo. O apoio ao estudo ¢ reduzido, com apenas trés estudantes a mencionar que recebem
ajuda dos pais e/ou irmdos para este fim. Adicionalmente, também trés discentes sdo
beneficidrios do Apoio Social Escolar (ASE), um pertencente ao 1.° escaldo e os outros dois ao

2.° escaldo.

No ano letivo anterior, além do estudante que obteve uma nota negativa na Geografia,
outros dois receberam notas negativas exclusivamente a Filosofia, devido ao desinteresse pela
area de estudo. Neste contexto, o grupo mostra uma clara preferéncia por disciplinas como
Historia e Geografia, porque as consideram mais interessantes € acessiveis em comparagao

com Filosofia e Matemadtica Aplicada as Ciéncias Sociais.

Relativamente ao funcionamento das aulas, sete dos onze discentes demonstraram
preferéncia por atividades que envolvem trabalho em grupo e pesquisa, valorizando a
colaboracdo e a investigagdo como métodos de aprendizagem. Os restantes, no entanto,
preferem principalmente aulas expositivas, onde o professor desempenha um papel central na
transmissdo do conhecimento. Quando questionados sobre o que caracteriza um bom professor,
surgiram respostas como: “Um bom professor € alguém que explica bem, sabe interagir e captar
a aten¢do dos alunos. Além disso, deve ser capaz de motivar os estudantes” e “Um bom
professor € compreensivo, explica bem os conteudos, respeita os alunos e os ajuda a superar

suas dificuldades”.

Todo o corpo discente tem planos de prosseguir para o ensino superior, cada um com
suas proprias aspiragdes. Entre os interesses profissionais mencionados, destacam-se carreiras
como professor de Historia, jornalista, modelo, policia, piloto de aviacdo civil, educadora de
infancia e psicologo. Um estudante, em particular, manifestou o desejo de se tornar professor

de Geografia.

A secdo final da ficha biografica questiona acerca dos tempos livres e dos principais
interesses. Entre as atividades preferidas estdo: ouvir musica, ver televisdo, praticar desporto,
estar com amigos, passear, jogar no computador e navegar na internet. Neste Gltimo contexto

do mundo digital, todos os alunos t€m acesso a internet, exceto um que nao possui computador.
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Ainda ha a referir que a relacao dos alunos com a leitura €, em geral, de indiferenca. A maioria

nunca € jornais ou revistas, ou o faz apenas aos fins de semana, preferindo o formato digital.

Apods absorver as informacdes disponiveis sobre a turma, senti a necessidade de
conhecer melhor cada aluno, uma vez que trabalhei pela primeira vez com este grupo na
Iniciagdo a Pratica Profissional 3. Assim sendo, foi realizada uma analise SWOT intitulada “O
Retrato da Minha Jornada de Aprendizagem” (anexo 1). Os alunos foram incentivados a refletir
sobre como abordam as tarefas e atividades escolares, como interagem com os colegas, como
preferem aprender e trabalhar, as dificuldades e desafios que tém enfrentado, e as capacidades

que tém demonstrado.

Ao consolidar os resultados num tunico quadro-sintese, destacando as caracteristicas
mais citadas (quadro 1), importa frisar que pude observar muitas dessas particularidades ao

longo das sessdes, verificando como se manifestam no ambiente de aprendizagem do grupo.

Quadro 1 - Anélise SWOT: Identificagdo das Forgas, Fraquezas, Oportunidades e Ameagas

da turma, a partir das reflexdes individuais realizadas pelos alunos

Analise SWOT
Forcas Fraquezas
e C(Colaboracao e Dificuldade na compreensao dos
e Autonomia na aprendizagem conteudos
e Dedicacao e Falta de método de estudo
e Atengdo e Desmotivagao
e Assiduidade e pontualidade e Desconcentragdao
e Compromisso e Distragdo
e Interesse pela geografia ® Procrastinagdo
Oportunidades Ameacas
e Comparagdo e competi¢cao entre
e Visitas de estudo alunos
e Atividades em grupo e (Cansaco
e Palestras e Degradacdo das instalagdes e dos
e ERASMUS+ equipamentos escolares
e Grau de dificuldade e ritmo de
trabalho elevados
e Nao conseguir: passar nos exames;
entrar/terminar o curso pretendido;

44



A turma em questdo apresenta diversas caracteristicas que influenciam tanto positiva
quanto negativamente o seu desempenho académico e desenvolvimento pessoal. Relativamente
as principais forcas destacadas, os alunos demonstram uma capacidade notavel de trabalhar em
grupo, trocando conhecimentos e ajudando-se mutuamente. Além disso, muitos conseguem
estudar de forma independente, procurando recursos adicionais para uma melhor compreensao
dos conteudos. O grupo também se destaca pelo empenho e esfor¢o constantes nas atividades
escolares, bem como pela participacdo ativa e atenta durante as aulas. A assiduidade e
pontualidade sdo evidentes, com a maioria dos alunos a comparecer regularmente as aulas e
sem atrasos. O compromisso com as responsabilidades académicas e o interesse genuino pela

disciplina de Geografia sdo outros pontos fortes que favorecem a aprendizagem.

No entanto, a turma enfrenta algumas fraquezas que precisam ser abordadas com
atengdo. Diversos alunos apresentam dificuldades significativas na compreensdo dos
conteudos, o que pode ser atribuido a métodos de estudo insuficientes ou pouco eficazes,
impactando diretamente o progresso escolar dos mesmos. Além disso, a desmotivacdo ¢ um
fator preocupante, refletindo-se num rendimento escolar abaixo do potencial esperado. A
desconcentracdo durante as aulas e na realizacdo das atividades ¢ uma questdo recorrente,
muitas vezes associada a distracdo e falta de foco, o que compromete significativamente a
qualidade da aprendizagem. A procrastinag@o € outra fraqueza presente na turma, com alguns
estudantes a adiar tarefas e o estudo, o que resulta num menor rendimento académico ao longo

do tempo.

Em termos de oportunidades, o corpo discente esta disponivel para participar numa
variedade de atividades e programas que podem enriquecer a sua experiéncia educativa. As
visitas de estudo proporcionam uma aprendizagem pratica e contextualizada, enquanto as
atividades em grupo incentivam a partilha de conhecimentos e o desenvolvimento de
competéncias interpessoais. Em continuidade, as palestras com especialistas e profissionais da
area ampliam o conhecimento dos alunos e oferecem novas perspetivas. Além disso, o
programa ERASMUS+ possibilita experiéncias internacionais, enriquecendo o patrimonio

cultural e académico dos alunos.

Com foco na ultima se¢do da andlise, o grupo também enfrenta algumas ameagas que
podem impactar os seus resultados e bem-estar. A comparagdo e competi¢do entre os alunos
geram stress e ansiedade. O cansaco, resultado do ritmo intenso de atividades e estudos, pode

levar ao esgotamento fisico e mental dos alunos. A referéncia a deterioragdo das instalagdes e
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dos equipamentos escolares € uma preocupacgao, pois infraestruturas inadequadas prejudicam
a qualidade do ensino. O elevado nivel de dificuldade e ritmo de trabalho pode causar frustragao
e desmotivacdo, especialmente se os alunos ndo conseguirem acompanhar as sessdes. A
pressdo por resultados, como a necessidade de passar nos exames e conseguir entrar ou concluir
o curso desejado, gera ansiedade e receio do fracasso. Finalmente, preocupagdes com a

empregabilidade ap6ds a formagao causam inseguranca entre os alunos.

Em suma, a turma apresenta um conjunto robusto de forcas e oportunidades que, se
bem aproveitadas, podem levar a um rendimento académico de sucesso e ao desenvolvimento
pessoal significativo. Contudo, ¢ crucial abordar as fraquezas e ameacas identificadas para

garantir um ambiente de aprendizagem saudével e eficaz.
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CAPITULO VI - RUMO A DOCENCIA: EXPERIENCIA DE APRENDIZAGEM
COLABORATIVA

6.1. Sequéncia Didatica: cada aula uma nova aprendizagem

A prética profissional fundamentou-se na leciona¢do do tema 4: “A populacdo, como
se movimenta ¢ como comunica”’, com énfase nos subtemas - “A diversidade de modos de
transporte ¢ a desigualdade espacial das redes” e “A revolugdo das telecomunicacdes e o seu
impacto nas relagdes interterritoriais”. Neste contexto, no anexo 2, encontra-se a planificacao

a médio prazo elaborada para a sequéncia letiva desenvolvida.

No quadro 2, visualiza-se a calendarizacao das aulas lecionadas, dez aulas entre os

meses de abril € maio, num total de 900 minutos.

Quadro 2 - Calendarizacao das aulas lecionadas na E.S. Jeronimo Emiliano de Andrade

Atividades letivas Data Sumario
naturma 11.°G

A importancia dos transportes, vantagens e

1. Aula 8 de abril desvantagens. A competitividade dos diferentes
modos de transporte.

Jogo dos conceitos. A competitividade dos diferentes
2.° Aula 9 de abril modos de transporte. Atividade Think-Pair-Share: as
vantagens do transporte multimodal.

A distribuicao das redes de transporte no territorio
3.° Aula 10 de abril nacional: a rede rodoviaria e a rede de autoestradas.

A distribuicao das redes de transporte no territdrio
4.° Aula 17 de abril nacional: a rede ferroviaria e a rede de metropolitano.

A distribuicao das redes de transporte no territorio
5. Aula 22 de abril nacional: a rede de aeroportos. Exercicios de
consolida¢do do conhecimento.

A distribuicao das redes de transporte no territorio
6.° Aula 23 de abril nacional: A rede de portos maritimos. Trabalho de
Investigagdo, a pares, sobre 0s principais portos
maritimos nacionais.

. A distribuicao das redes de transporte no territorio
7.° Aula 24 de abril nacional: as redes de distribui¢io de energia.
Exercicios de consolidacao do conhecimento.

. A Rede de Plataformas Logisticas.
8.° Aula 29 de abril As Redes Transeuropeias: de Transportes e de
Energia.
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Exercicios de consolidacao do conhecimento. Recolha
9.° Aula 30 de abril de ideias prévias: as Telecomunicagdes. Atividade
Jigsaw: Conceitos estruturantes relacionados com as
Telecomunicagoes.

' Debate sobre os Impactes Positivos e Negativos das
10.° Aula 6 de maio Telecomunicagdes.

O manual utilizado ao longo desta sequéncia letiva, desempenhou um papel
fundamental no apoio ao desenvolvimento das atividades e na consecu¢do dos objetivos

pedagbgicos estabelecidos.

De acordo com a alinea b) do Artigo 3.° da Lei n° 47/2006, o manual escolar ¢ definido
como um recurso didatico-pedagdgico essencial, produzido intencionalmente por ano/ciclo,
para auxiliar o processo de ensino-aprendizagem autonomo do aluno, com o proposito de
desenvolver competéncias e aprendizagens determinadas no curriculo nacional. Embora nao
seja exclusivo, o manual abrange informacgdes relacionadas aos contetdos fundamentais dos
programas vigentes, sugestdes de atividades pedagogicas e de avaliagdo dos conhecimentos,

bem como pode incluir orienta¢des para o trabalho do professor.

No procedimento de avaliacdo e certificagdo dos manuais, as comissdes avaliadoras
consideram obrigatoriamente, tendo em conta o ponto 1 do Artigo 11.°, os seguintes critérios:
a) rigor cientifico, linguistico e conceptual; b) adequagdo ao desenvolvimento das
competéncias definidas no curriculo nacional; ¢) conformidade com os objetivos e conteudos
dos programas ou orientagdes curriculares em vigor; d) qualidade pedagdgica e didatica,
designadamente no que se refere ao método, a organizacao, a informacao e a comunicacao; e)
possibilidade de reutilizacdo e adequagdo ao periodo de vigéncia previsto; e f) a qualidade

material, nomeadamente a robustez e o peso (Lei n® 47/2006).

O manual adotado pela Escola foi o Geo.pt 11 (figura 12) da autoria de Claudia Lobato,
Ricardo Pinho e Simone Oliveira, langado em agosto de 2022 pela Areal Editores. Este foi
revisto cientificamente pelo Instituto de Geografia e Ordenamento do Territorio da

Universidade de Lisboa (Lobato et al., 2022).
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Figura 12 — Manual Geo.pt 11
Fonte: Escola Virtual

Com um especial foco nos contetidos abordados, na perspetiva exclusiva do docente,
este manual dispde de apresentagdes multimédia dos contetidos a trabalhar, solugdes dos
exercicios, atividades complementares, instrumentos de avaliacdo formativa e sumativa,
propostas de dominios de autonomia curricular, determinados quizzes, links informativos e
documentos de exploragdo e combinacao de diferentes informagdes geograficas. Por outro
lado, a secdo professor+aluno apresenta diversos exercicios, videos, atividades digitais, jogos

e links educativos.

Cada subtema tem inicio nas paginas “Geo.Iniciar”, incorporando um esquema
resumido dos principais topicos a serem tratados, a partir das palavras-chave da tematica em
questdo, respetivamente, “modos de transporte” e “telecomunicacdes”. Este esquema atua
também como uma ferramenta de organizacao e orientacao para o estudo. Adicionalmente, ¢
apresentado um texto introdutdrio cientifico com o objetivo de estimular uma abordagem
inicial de discussdo e exploracdo dos conhecimentos prévios dos alunos. Neste contexto, ¢
referido que: “A rede de infraestruturas de transporte ¢ um elemento central de qualquer sistema
economico, constituindo uma alavanca privilegiada para o desenvolvimento, aumento da
competitividade e redugdo de assimetrias” e “As telecomunicagdes sao consideradas uma das
infraestruturas basicas de qualquer economia, trazendo multiplos beneficios em termos de
transmissdo rdpida de informagdo, difusdo de tecnologias e conhecimento, criacdo de

emprego,...” (Lobato et al., 2022, p.171 e p.217). Por ltimo, ¢ destacada uma lista de objetivos
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alinhados as orientacdes das Aprendizagens Essenciais, a serem desenvolvidos por todos os

alunos ao longo da exploracao da unidade.

Ao analisar o conteudo apresentado nas paginas, destaca-se a necessidade de revisdo
em dois aspetos. Primeiramente, na classificacdo das redes de transporte em densas, dispersas,
continuas e descontinuas (pagina 177), ndo sdo fornecidos exemplos para cada categoria. A
inclusdo dos mesmos enriqueceria significativamente a compreensao dos alunos sobre a
aplicacdo pratica desses conceitos, permitindo uma melhor contextualizagdo e visualizagao das
redes (rodovidria, ferroviaria, metropolitano, aeroportos, portos maritimos, distribuicdo de

energia).

Os novos conceitos surgem destacados nas margens das paginas, proporcionando ao
leitor uma referéncia visual que facilita a identificacdo e compreensao imediata. No entanto, ¢
importante notar que o conceito apresentado “Fluxo de informacgao” ¢ definido como a troca
de bens e/ou servicos efetuada uni ou bidireccionalmente recorrendo aos transportes, as TIC, a
operagdes financeiras, entre outros”, (Lobato et al., 2022, p.173). Na verdade, esta definicao
deveria referir-se ao conceito de “fluxos de bens e de informagao”, para abarcar adequadamente
todos os topicos salientados. Além disso, nesta mesma margem, introduzem-se curiosidades
sob o titulo “Sabia que?”, adicionando um componente atrativo e estimulante ao conteudo,
despertando o interesse dos alunos de uma forma ladica. Como exemplo, “303 quilémetros da
Al, que ligam Lisboa ao Porto, levaram 20 anos a serem construidos e foram concluidos em

1991 (Lobato et al., 2022, p. 179).

No geral, este manual assenta numa diversidade de documentos, textos, graficos, mapas
e imagens relacionadas com os conteudos a explorar. No entanto, alguns desses elementos
necessitam de uma revisdo mais detalhada. As imagens necessitam ser mais atrativas, rigorosas,
realistas e relevantes do ponto de vista didatico e ludico, tanto no desenho quanto na
personalizacao dos fendomenos, tornando a compreensao menos abstrata. Ainda neste ambito,
estd ausente o mapa integrado da rede nacional de transportes. A presenca deste mapa
proporcionaria uma visualizagdo mais clara e completa da conectividade entre os nds e arcos
das diferentes redes, permitindo uma analise mais profunda da eficiéncia e abrangéncia do

sistema de transporte como um todo.

E ainda apresentada a se¢ao do “Estudo de Caso”, com enfoque nos temas, “Sines, a

porta atlantica da Europa” e “O e-commerce em Portugal e na Europa”, proporcionando uma
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experiéncia de aprendizagem envolvente e aplicavel no quotidiano. Estas atividades de analise,
pesquisa e resolucao de problemas tém como objetivo cultivar competéncias relacionadas a
cidadania e desenvolvimento, incentivando uma participacdo ativa que ultrapasse os limites

fisicos da sala de aula.

Em conclusdo, o manual escolar Geo.pt 11 embora bem estruturado e abrangente,
apresenta aspetos que podem ser aprimorados para melhor atender as necessidades pedagogicas
e didaticas, garantindo uma experiéncia de ensino-aprendizagem ainda mais eficaz e

envolvente para os alunos.

Aula n.° 1 — A aula foi estruturada em dois topicos: a importancia dos transportes, suas
vantagens e desvantagens, e a competitividade entre os diferentes modos de transporte
(planifica¢do no anexo 3). Os alunos comegaram por explorar um video sobre a evolugao dos
transportes e, com base nas questdes-chave geograficas: o qué?, onde?, como?, porqué? e para
qué?, refletiram e discutiram sobre o tema. Foi também apresentada uma frase “gatilho” para

incentivar o debate (figura 13).

A Importancia dos Transportes

“Um sistema de transporte ¢ uma necessidade que, tal como o sistema respiratorio de um
corpo, ¢ totalmente dado como garantido enquanto funciona bem - a nossa imaginagao

simplesmente falha em nos dizer o que aconteceria se ele falhasse.”

- Colin Clark, 1958

Figura 13 — Frase “gatilho” sobre a importancia dos transportes (aula n.° 1).
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Nesta dinamica de recolha de ideias prévias, destacaram a importancia dos transportes
para o desenvolvimento humano, pois permitem o acesso a educagao, ao emprego ¢ a saude.
Outros sublinharam a sua relevancia na ligagdo de areas distantes, facilitando a mobilidade
entre regides menos acessiveis, € na promog¢ao do turismo, um setor crescente no arquipélago.
Também refletiram sobre os desafios dos transportes, como a desigualdade no acesso as redes,
com a diferenga entre o litoral e o interior do pais, a falta de op¢des em algumas areas e a

necessidade de tornar as infraestruturas mais eficientes.

Na segunda parte da sessdo, foram introduzidos os conceitos de: distancias relativas;
distancia-tempo; distancia-custo; acessibilidade; e difusdo. De seguida, trabalharam em grupos
para completar uma ficha sobre as suas perce¢des das vantagens e desvantagens dos diferentes
modos de transporte (explicada na se¢do 6.2.1.). Para a completarem, recorreram a exemplos
pessoais, como os atrasos frequentes nos autocarros que dificultam a chegada a escola a tempo,
a escassez nas ligacdes entre as freguesias mais afastadas da cidade durante o fim de semana,
o cancelamento de voos e viagens de barco devido ao mau tempo. No entanto, demonstraram

dificuldades ao abordar o modo tubular, por ser o menos familiar.

O sumario da aula foi elaborado de forma colaborativa, incorporando as contribuigdes
de todos, o que permitiu um registo personalizado da aprendizagem, tarefa que se repetiu nas
aulas seguintes. Para além disso, nesta e em todas as aulas foram sugeridos materiais

complementares associados aos conteudos trabalhados.

Aula n.° 2 - A aula foi organizada em dois topicos: a competitividade dos diferentes
modos de transporte e as vantagens do transporte multimodal (planificagdo no anexo 4).
Primeiramente, os alunos recordaram e consolidaram os conceitos previamente abordados,
através do “Jogo dos Conceitos” (figura 14). A participagdo foi muito entusiastica, com os
estudantes a esclarecerem duvidas e a relacionarem corretamente os conceitos geograficos as

respetivas definigdes.
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Jogo dos Conceitos

A H Tipo de veiculo usado nas_deslocacdes terrestres, aquaticas e aéreas |

B H Processo de expansdo de um fenémeno através do espaco e ao longo do tempo |

C Distdncia avaliada em termos de tempo, custo ou esforgo

D | Custo necessario para percorrer uma determinada | E | Tempo necessario para percorrer uma determinada distancia,

distancia, utilizando um determinado meio de utilizando um determinado meio de transporte. Pode ser
transporte. Pode ser representada em mapas representada por mapas através de isécronas — linhas que
através de isétimas — linhas que unem pontos de unem pontos que registam igual distancia-tempo

1gual distancia-custo

F | Maior ou menor facilidade com que se chega ao lugar pretendido. Depende, por exemplo, do transporte escolhido, do

tipo e do estado das vias de comunicagdo e da intensidade de trafego

G | Suporte fisico em que decorrem as deslocagdes: terrestre, aquético, aéreo e tubular

Figura 14 — Jogo dos Conceitos (aula n.° 2).

De seguida, debateram o preenchimento da ficha realizada na aula anterior,
envolvendo-se ativamente na discussdo, partilhando diferentes visoes, justificando as suas
respostas e ajustando-as conforme o contributo dos outros grupos. Adicionalmente, a turma
também refletiu sobre as alteragdes nos fluxos de transporte durante a pandemia de Covid-19,

especialmente no transporte de passageiros.

Por ultimo, os alunos participaram ativamente na atividade Think-Pair-Share (mais
desenvolvida na secdo 6.2.2), centrada na analise de uma noticia sobre o Terminal Intermodal
de Campanha. Os alunos sentiram-se desafiados ao ter de criar uma defini¢ao para o conceito
de transporte multimodal. Para além disso, refletiram sobre as vantagens e desvantagens deste
modelo de transporte, debatendo também o seu impacto na mobilidade sustentavel. Alguns
pares estabeleceram paralelismos com as fun¢des da Gare do Oriente, em Lisboa. Importa
salientar que a troca de ideias em pares e em grande grupo revelou-se particularmente
enriquecedora, pois permitiu uma aprendizagem mais proficua comparativamente a momentos

individuais.

53



Aula n.” 3 - O principal enfoque desta sessdo esteve na distribui¢do das redes de
transporte no territorio nacional, com énfase na rede rodoviaria e na rede de autoestradas
(planificag¢do no anexo 5). No comeco, os discentes participaram com empenho no “Jogo dos

Conceitos”, ficando assim preparados para continuar a construir o conhecimento.

De seguida, exploraram, através da observacdo do mapa do metropolitano de Lisboa,
os conceitos de redes de transporte, arcos € nds. Ao analisarem o mapa das redes de transporte,
constataram que, embora haja avancos, persistem desigualdades na acessibilidade e na

conectividade do territério portugués.

A turma teve dificuldades em compreender a organizagdo da Rede Rodoviaria
Nacional, por ser-lhes abstrata e pouco familiar. Como resultado, foi necessario construir um
esquema mais detalhado para auxiliar na aprendizagem. Quanto as redes rodovidrias das
Regides Auténomas, apontaram que estas sdo influenciadas pelas caracteristicas geograficas,

o que dificulta a ligagdo e aumenta as desigualdades entre areas centrais ¢ isoladas.

Ao longo da aula, intervieram ativamente na analise de graficos, mapas e noticias sobre
a rede rodovidria, exploraram investimentos em curso e compararam Portugal a outros paises
europeus. Ao abordarem os investimentos previstos para a rede vidria da sua ilha,
demonstraram curiosidade e surpresa, pois desconheciam a sua existéncia (figura 15).
Realizaram também uma visita virtual ao Tunel do Mardo, permitindo debater a sua
importancia na articulacdo do litoral com o interior norte do pais, além do papel essencial das

autoestradas na integracao do espago.

24— Investimentos na Rede Viéria Regional da Ilha Terceira

Objetivos do PRR:

» Reducdo de tempos de
percurso

> Reducdo de emissdo de
| gases para a atmosfera
/|> Incentivo a mobilidade
suave

1> Inclusao de ciclovias
/> Aumento da seguranca
rodovidria

+ Explorar

8| Rede Viaria Regional dos Agores -
Direc¢do Regional das Obras

Publicas - Portal (azores.gov.pt

Ligacdo entre a Via Vitorino
1| Nemésio e a circular de Angra Do
I| Heroismo - Ilha Terceira - Diregdo

Figura 15— Vesieﬁtos na Rede Viaria Regilbﬁal‘dalha Terceira (aula n.° 3).
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Para consolidar os conteudos, realizaram uma ficha sobre o transporte multimodal e a
rede rodovidria nacional (anexo 6). A atividade, realizada em duplas e baseada em questdes de
exames nacionais, foi respondida com assertividade por muitos. No momento da correcao,
foram orientados a refletir sobre as dificuldades encontradas, especialmente na apresentagao

das consequéncias do investimento viario para a coesdo intrarregional.

Aula n.° 4 - Esta aula centrou-se em torno da distribui¢ao da rede ferroviaria e da rede
de metropolitano (planificagdo no anexo 7). A sessdo iniciou-se com o “Jogo de Conceitos”
(secdo 6.2.3.), um exercicio que se tornou um hdbito entre os discentes para relembrar os
conhecimentos anteriores. A participagdo, como sempre, foi ativa, entreajudaram-se, gerando

uma dinamica colaborativa.

Os alunos exploraram a organizacao da rede ferrovidria nacional, analisando noticias e
dados sobre seu estado atual. Em seguida, colaboraram para destacar no quadro os principais
problemas associados a esta rede (figura 16). Além disso, foram discutidas as metas do
Programa Ferrovia 2020, o projeto da Nova Linha de Alta Velocidade Porto — Lisboa, e a

importancia de investir no transporte ferroviario, devido a sua sustentabilidade.

Figura 16 — Problemas inerentes a rede ferroviaria em Portugal (aula n.° 4).
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Analisaram ainda as redes de metropolitano, compararam taxas de utilizagdo e
discutiram planos futuros, como a ampliacao do Porto, a linha violeta em Lisboa e o Metrobus
em Coimbra. Desconheciam também essas intervencdes, o que despertou o interesse, levando-
os a reconhecé-las como de grande importancia e inova¢do na mobilidade urbana dessas

cidades.

Para reforcar os conhecimentos adquiridos, a pares, realizaram uma pequena ficha de
trabalho com questdes adaptadas de exames (anexo 8). Durante um dos exercicios, discutiram
as consequéncias de um investimento na rede ferroviaria regional no desenvolvimento do
interior do pais, destacaram a melhoria da qualidade de vida, das acessibilidades e da
competitividade da economia. Seguiu-se um momento dindmico com o uso da plataforma
Blooket, onde em duplas, participaram no jogo “Importancia, Desvantagens e Vantagens dos
Transportes, Rede Rodoviaria e Rede Ferroviaria”. O jogo criou um ambiente de competi¢ao

saudavel e interagdo, sendo bem recebido pelo grupo, que mostrou estar motivado.

Aula n.° 5 - Nesta sessdo, abordou-se a distribuicao da rede de aeroportos no territorio

portugués (planifica¢do no anexo 9).

Apds uma breve recapitulacdo dos conteudos abordados na aula anterior, os alunos
analisaram um mapa da distribuicao espacial dos aeroportos e aerodromos em Portugal. A partir
dessa andlise, discutiram como a localizagdo geoestratégica do pais, com uma rede densa,
torna-o um ponto chave na conexao entre a Europa e a América. Em continuidade, através da
interpretagdo de dados estatisticos, graficos e noticias, refletiram sobre os fatores que tém
impulsionado o crescimento do trafego aéreo nas Ultimas décadas. De entre os motivos
destacados, mencionaram o aumento da mobilidade e do poder de compra da populacdo, bem

como o surgimento de companhias low-cost.

No decorrer da discussao, deu-se especial énfase ao Aeroporto de Lisboa, reconhecido
como o principal Aub do territdrio. Foram exploradas as razdes para essa centralidade, como a
localizagdo na capital, a grande concentragdo populacional e econdmica, e as ligagdes a paises
europeus, PALOP, Brasil e arquipélagos. Um dos pontos principais debatidos também foi a
saturacao do aeroporto (figura 17). Diante disso, manifestaram-se diversas opinides, algum

argumentaram que ¢ preciso construir um novo aeroporto para acompanhar o aumento da
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procura e evitar problemas econémicos e logisticos. Outros acham que a melhor solugdo ¢

reforgar a infraestrutura atual, aproveitar melhor os recursos, sem prejudicar o0 meio ambiente.

A rede de Aeroportos
“Aeroporto de Lisboa esta saturado’;

Fonte: Sapo noticias, 2023

6 — Possiveis localizagdes para 0 novo aeroporto 7—Risco de subida das aguas do mar, Projeto Aeroporto do Montijo

N =

Fonte: SIC Noticias, 2023 Fonte: Jornal Expresso, 2019

Figura 17 — Aeroporto de Lisboa esté saturado, possiveis solugdes (aula n.° 5).

Nos ultimos minutos, responderam a pares de forma breve e assertiva a dois exercicios
de exame nacional sobre a rede de aeroportos, presentes na mesma folha de exercicios da aula

passada, anexo 10.

Aula n.’ 6 — A Rede de Portos Maritimos

A aula abordou a distribuicdo da rede de portos maritimos, com €énfase nos principais
portos do pais (planificacdo no anexo 11). Apos a revisdo dos contetidos da aula anterior,
através de questdes direcionadas aos pares, o que promoveu uma interacdo dinamica, (se¢ao
6.2.4.) Os alunos exploraram conceitos-chave relacionados com a tematica dos portos,
preparando-os para o trabalho de investigacao a pares (figura 18). Neste contexto, os alunos
foram responsaveis pela recolha, organiza¢do e estruturacdo das informagdes, de forma
conjunta, tendo autonomia para definir a abordagem de apresentacdo dos resultados. Por fim,
cada par apresentou o seu trabalho, criando-se um espago de aprendizagem e troca de ideias

que favoreceu o desenvolvimento de capacidades de comunicacao e de colaboragao.
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Trabalho de Investigacao a pares
A rede de portos Maritimos

0
> Porto de Leixoes
1. Localizagao
>
2. Carateristicas e Estatisticas
> Porto de Setibal —

3. Trafego de mercadorias (tipo de carga)

> Porto de Sines . .
e/ou trafego de passageiros

> Porto de Ponta Delgada e Porto do Canical

-

Figura 18 — Trabalho de investigagdo, a rede de portos maritimos (aula n.° 6).

No final da aula discutiu-se a realidade local, as melhorias programadas para o Porto
de Angra do Heroismo e a conversdo do Porto da Praia da Vitéria num hub de abastecimento

de gas natural liquefeito para os navios que cruzam o Atlantico.

Aula n.° 7 - A presente sessdo teve como foco a distribuicao das redes de distribuicao de
energia no territorio nacional (planificagdo no anexo 12). Apds relembrar os conceitos
trabalhados na aula anterior com o habitual “Jogo de Conceitos” (secdo 6.2.3), retomamos as
particularidades dos principais portos maritimos por meio da atividade intitulada “Qual ¢ o
Porto, qual ¢ ele...” (figura 19). Nesta dindmica, foram utilizadas informacdes dos trabalhos
dos alunos, mas o grupo responsavel por determinado porto ndo podia responder as perguntas

relacionadas com o seu tema. Os demais, precisaram recorrer ao conhecimento partilhado.
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1  Que tem parceria com a Volkswagen e 2 | Que € o principal terminal de transporte
exporta a volta de 80.000 automoveis/ano maritimo do pais, composto por 16
para diversas partes do mundo? terminais e que recebe o maior mimero de
passageiros movimentados?

3 | Que € o maior artificial do pais, apresenta 4 | Que apresenta a menor influéncia do
aguas muito profundas e é capaz de trafego internacional e € composto por um
receber grandes navios? porto de pesca?

5 | Que tem capacidade para expandir as rotas 6 | Que € o segundo maior artificial do pais,
transatlanticas, pois esta longe de atingir a apresenta uma grande variedade de
capacidade méaxima? terminais e esta condicionado por se

localizar numa area densamente
urbanizada?

Figura 19 — Jogo “Qual ¢ o Porto qual ¢ ele..” (aula n.° 7).

Em seguida, a turma explorou a distribuicdo da energia, com recurso a fontes
fidedignas, noticias e mapas. Analisaram a importancia das redes no desenvolvimento
economico e social, sobretudo em areas mais isoladas, com uma menor densidade de
infraestruturas. Em continuidade, discutiu-se a dependéncia do pais das importacdes de
petroleo e gas natural para satisfazer as suas necessidades energéticas. Alguns discentes
destacaram o papel relevante das fontes de energia renovaveis, como solugdes promissoras para

reduzir esta dependéncia.

Na segunda parte da sessdo, os alunos responderam a uma ficha a pares sobre as redes
de portos maritimos e de distribuicdo de energia (anexo 13). A maioria dos alunos teve
facilidade nas questdes sobre os portos, mas encontraram mais dificuldades nas relacionadas a
energia. o que exigiu uma andlise mais detalhada e um acompanhamento mais atento. Depois,
jogaram com grande entusiasmo, ao jogo “A rede de aeroportos, portos maritimos e energia”,
mediante a ferramenta Blooket, com o objetivo de consolidar de forma mais dindmica os

conteudos apreendidos nas ultimas sessoes.
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Aula n.° 8 - A aula foi estruturada em torno das plataformas logisticas e das redes
transeuropeias de transportes e energia (planificacdo no anexo 14) A turma dividida em trés
grupos, realizou uma ficha de revisdo sobre uma das fontes de energia (petréleo, gas natural e
eletricidade), com énfase no ciclo de producao, transporte € consumo. Depois, apresentaram o

resultado, o que permitiu uma reflexdo conjunta.

Posteriormente, exploraram o conceito de plataformas logisticas e as suas diversas
categorias, com especial atengdo a Plataforma Logistica do Poceirdo (figura 20) e a Plataforma
Logistica de Sines. Referiram que estas infraestruturas melhoram as cadeias de abastecimento,
reduzem custos logisticos, aumentam a produtividade e sdo essenciais para a interliga¢do de
diferentes modos de transporte, o que contribui também para o desenvolvimento econdomico e

para a criagdo de emprego nas areas onde estdo situadas.

A rede de Plataformas Logisticas

Plataforma Logistica do Poceirao

2- Maquete da Plataforma Logistica do Poceirdo, Palmela

Area Logistica Multifuncional

Area gg‘toq!s«ica ¢ de Exposical
I “Agea de Logistica Intermodal
Centro Intermodal .
Business & Truck Center
M Area Comercial .+

Fonte: LOGZ Atlantic Hub, 2009

+ Explorar
LOGZatlanticHUB-APOL20091203.pdf

Figura 20 — A Plataforma Logistica do Poceirdo (aula n.° 8).

A Rede Transeuropeia de Energia e de Transportes foi explorada de forma mais
aprofundada com o auxilio de mapas e videos. No caso especifico dos transportes, houve um
enfoque especial no Corredor Multimodal Atlantico, do qual Portugal faz parte. Neste contexto,
os alunos destacaram a importancia do Corredor para o desenvolvimento econdémico do pais,
especialmente no comércio e na mobilidade e discutiram desafios, como a necessidade de

melhorar infraestruturas e promover uma melhor cooperacao entre os paises envolvidos.
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Aula n.° 9 — Esta sessdao focou-se na introdu¢ao ao tema das Telecomunicagdes e nos

seus conceitos-chave (planificagdo no anexo 15).

Em seguida, para recolha de ideias prévias sobre o tema das telecomunicagdes, a turma
respondeu, através da plataforma Mentimeter, a questao “Como te conectas com o mundo ao
teu redor?”. Os resultados obtidos (figura 21) serviram de base para aprofundar a discussao.
Os alunos demonstraram familiaridade com o tema, referindo, o uso diario da internet, redes
sociais, streaming, chamadas e mensagens. Também sublinharam a importancia da ligacao a
internet para o acesso a informacao, educacao, trabalho e entretenimento e levantaram questdes

sobre a dependéncia tecnolodgica, a protecao dos dados e a seguranga online.

Como te conectas com o mundo
ao teu redor?

Como te conectas como
Mundo ao teu redor?

17 responses

ViAo

televisdo 3 google

observando | nte n et

Figura 21 — Resultado do Mentimenter (aulan.® 9).

De seguida, os participantes envolveram-se ativamente na atividade Jigsaw (mais
detalhes na secdo 6.2.5.). Em cada grupo, sorteado aleatoriamente, um elemento ficou
responsavel por um dos seguintes temas: Tecnologias de Informacdo e Comunicagdo e
Telecomunicagdes; Globalizagao e Sociedade Digital; e Fluxos de Informagao e Ciberespaco.
Ao longo da dindmica, trabalharam de forma colaborativa e dedicada, mantiveram uma boa
comunicacdo e utilizaram diversos recursos de informacdo para construirem o conhecimento.
No momento final, partilharam o que aprenderam uns com os outros, o que consolidou a
aprendizagem coletiva ¢ a compreensdao dos termos, referindo como estes t€m moldado a

sociedade moderna.

61



Aula n.° 10 — Esta sessdo teve como foco a preparacao e aplicacdo de um debate sobre
os impactes positivos e negativos das telecomunicagdes (planificagdo no anexo 16).
Inicialmente, os alunos realizaram uma breve revisao dos conceitos abordados na sessao

anterior, esclareceram duvidas e prepararam-se para a aplicagdo pratica dos mesmos.

De seguida, organizaram-se nos seus grupos ¢ dedicaram-se ao desenvolvimento do
trabalho, reuniram de evidéncias e pesquisa de informagdes complementares, para uma
abordagem fundamentada e diversificada. Ao longo do debate (figura 22), analisaram os
impactes das telecomunicagdes nas suas vidas, abordaram a conectividade global, a tecnologia
na educacdo e na saide, assim como questdes de privacidade e seguranca online. Discutiram
criticamente sobre os beneficios e desafios dessas tecnologias e, no final, propuseram agdes
criativas a implementar na escola para um uso mais €tico e sustentavel. Seguiu-se uma reflexao
coletiva dos principais pontos debatidos, o que permitiu a consolidagdo e a integracdo do

conhecimento adquirido. Mais detalhes serdo apresentados na se¢ao 6.2.6.
e e R Y » /
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Figura 22 — Debate sobre os impactes das Telecomunicagdes (aula n. °10).
Nos ultimos momentos da sessdo, foi incentivado um espago em que os alunos

partilharam as suas opinides sobre a sequéncia letiva, o processo de aprendizagem e as

experiéncias vividas.

62



6.2. Experiéncias de aprendizagem colaborativa

Este capitulo apresenta um conjunto de experiéncias de aprendizagem colaborativa
desenvolvidas em contexto de sala de aula, através da implementacdo de estratégias
pedagbgicas diversificadas, com o intuito de fomentar o envolvimento ativo dos alunos, o
pensamento critico e a constru¢do conjunta do conhecimento. Destacam-se, nesse contexto, a
elaboragdo de fichas de trabalho em pequenos grupos; a aplicagdo da estratégia Think-Pair-
Share, que promoveu uma reflexao individual inicial, seguida de discussao em pares e posterior
partilha em grande grupo; a utilizacdo da plataforma digital Blooket, enquanto recurso ludico
de consolidagdo de conhecimentos; um trabalho de investigag¢ao centrado nos portos maritimos
nacionais; uma atividade do tipo Jigsaw, que incentivou a interdependéncia positiva entre os
elementos do grupo; e, por fim, um debate orientado sobre os impactes das telecomunicacdes
no territorio. Estas experiéncias contribuiram de forma significativa para a consolidacdo dos
contetidos geograficos, enquanto estimulou o desenvolvimento de competéncias essenciais,
como o pensamento critico, a comunicagao eficaz, a colaboragao entre pares e a autonomia no

processo de aprendizagem.

6.2.1 Ficha de Trabalho em pequenos grupos “As vantagens e desvantagens dos diferentes

modos de transporte”

Na primeira aula, a atividade colaborativa consistiu no preenchimento de uma ficha de
trabalho, com o objetivo de identificar as vantagens e desvantagens dos diferentes modos de
transporte (rodovidrio, ferroviario, maritimo, fluvial, aéreo e tubular). Os alunos foram
divididos em pequenos grupos e tiveram a liberdade de escolher com quem gostariam de
trabalhar, o que favoreceu um ambiente mais acolhedor e motivador. Esta abordagem inicial
também teve como proposito conhecer a dinamica dos alunos, as suas interagcdes e a forma

como trabalham em grupo.

Durante a execu¢do da atividade, os discentes partilharam experiéncias pessoais e
conhecimentos sobre os modos de transporte em estudo o que enriqueceu a discussdo. Alguns
partilharam situagdes concretas em que os seus voos, ou os de familiares, foram cancelados ou
atrasados devido ao mau tempo. Além disso, compararam as viagens que ja realizaram entre

ilhas, concluindo que o transporte aéreo ¢ mais rapido e confortdvel do que o maritimo. Quanto
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ao transporte entre ilhas por via maritima, destacaram que, embora seja menos poluente, ¢ um
meio sazonal, uma vez que as condigdes meteoroldgicas impedem viagens em determinadas
épocas do ano, o que limita a sua utilizacdo. Relativamente ao transporte fluvial, destacaram
noticias recentes sobre o crescimento do turismo no rio Douro, sublinhando uma opg¢ao mais

atrativa e sustentavel.

No que diz respeito ao transporte ferrovidrio, os alunos deram exemplos de informagdes
recentes sobre as dificuldades nas grandes cidades, como Lisboa, onde os comboios estdo
frequentemente superlotados nas horas de ponta e sdo insuficientes para acompanhar o aumento
de passageiros. Relataram também experiéncias que evidenciam a desconexao das linhas, com
a necessidade de realizar varias alteragdes no trajeto para completar a viagem. Tendo por base
o exemplo da ilha, os alunos destacaram melhorias no transporte rodovidrio, proporcionando
maior conforto ¢ um transito mais rapido. No entanto, também mencionaram a falta de
estacionamento no centro das cidades e apontaram o congestionamento como um problema

crescente na época alta, associado aos visitantes e turistas.

A maioria dos grupos conseguiu completar a ficha com facilidade e confianga (figura
23), especialmente nos topicos com os quais estavam mais familiarizados. No entanto, houve
dificuldades a completar a secdo do modo tubular, uma vez que este foi pouco tratado e até
mesmo desconhecido pela maioria dos alunos. Esta questdo foi superada apos a apresentagao
de exemplos que ajudaram a esclarecer em que consiste este modo, o que permitiu a aquisi¢ao

de novas aprendizagens.

Os Modos de Vantagens Desvantagens
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Figura 23 — Exemplo do preenchimento da ficha de trabalho (1)
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Figura 23 — Exemplo do preenchimento da ficha de trabalho (2)

Na generalidade, a atividade ultrapassou o tempo inicialmente previsto, uma vez que as
discussdes foram enriquecedoras e envolventes. A motivagdo dos alunos foi evidente,
refletindo-se na interagdo dindmica e entusidstica nos grupos. Demonstraram uma notavel
capacidade de analise critica e poder de argumentagdo, abordando os temas com abrangéncia
e precisdo. A partilha de experiéncias pessoais e vivéncias foi fundamental para solidificar o
conhecimento, permitindo-lhes integrar a teoria na pratica de forma clara e tangivel. Ao
incluirem exemplos do seu proprio quotidiano, conseguiram contextualizar os modos de
transporte discutidos, o que possibilitou uma aprendizagem mais significativa. O trabalho
colaborativo promoveu uma vasta troca de saberes, onde a partilha resultou num processo mais

enriquecedor e proveitoso. Adicionalmente, o momento de reflexdo em grande grupo foi
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importante, pois possibilitou o reforco da aprendizagem e o entendimento coletivo, ao

discutirem as ideias e perspetivas que surgiram durante a atividade.

6.2.2. Think-Pair-Share sobre o Transporte Multimodal

Na segunda aula, a turma participou na atividade Think-Pair-Share, com o objetivo de
compreender a importancia, as vantagens e desafios do transporte multimodal. Esta técnica
desafia os alunos a refletirem individualmente sobre a questao proposta, a partilharem as suas
ideias com um colega e, por fim, a apresentarem as conclusdes ao grupo-turma, promovendo o
pensamento critico, a comunicagao oral e a colaboragdo. O exercicio comecou com a leitura
individual da noticia “Terminal Intermodal de Campanha esta inaugurado e a cidade ganha
mais um pulmao verde.”. Na primeira fase, “Think”, os alunos responderam individualmente
as questoes (figura 24). Num segundo momento, “Pair”, compararam as suas respostas com o
colega do lado e discutiram as ideias geradas. Finalmente, partilharam, “Share”, conclusdes

em grande grupo, o que permitiu um debate coletivo enriquecedor.

A atividade foi dinamica, os alunos estiveram plenamente envolvidos tanto na reflexdo
individual quanto na troca de ideias com o colega. Durante a fase “Pair”, expuseram as suas
visdes sobre o tema, partilharam experiéncias pessoais € compararam a infraestrutura
intermodal em analise a da Gare do Oriente, sublinhando a ideia de complementaridade entre
os meios de transporte. Na generalidade, a colaboracdo entre pares foi proveitosa, com uma
interacdo eficaz. Conseguiram refletir e ajustar as suas ideias ao ouvirem as opinides dos

colegas, o que lhes proporcionou maior confianga antes de as partilharem com a turma.

Na fase de partilha, o conceito de transporte multimodal foi definido e detalhado pelos
pares, que escreveram as suas proprias defini¢des no quadro. Este momento permitiu a turma
perceber as diferentes interpretacdes do termo, o que gerou um debate esclarecedor. Os alunos
sentiram-se desafiados a monta-lo, o que exigiu cuidado na estruturagdo e na transmissao da
ideia de forma precisa. Depois, em grande grupo, as definigdes foram refinadas, alinhando-se

com o0 conceito cientifico.
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Figura 24 — Exemplo de preenchimento da atividade Think-Pair-Share.

Por fim, debrugaram-se sobre a incognita se o transporte multimodal representa um
futuro sustentavel ou se, na sua implementacdo efetiva enfrentara desafios significativos. A
discussdo intensificou-se. Alguns discentes argumentaram que este transporte € essencial para
a mobilidade sustentavel, pois reduz as emissdes de carbono e alivia o trafego nas cidades. Por
outro lado, outros destacaram os desafios praticos para a sua implementacdo, como a
necessidade de grandes investimentos nas infraestruturas, a complexidade de coordenar
eficazmente os diferentes modos de transporte e a resisténcia de alguns utilizadores a mudangas

nos habitos de mobilidade.
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De um modo geral, este exercicio revelou-se altamente 1til na construgdo gradual do
conhecimento, permitiu que os alunos desenvolvessem um entendimento mais profundo sobre
o transporte multimodal. Ao longo do processo, aperfeigoaram as suas perspetivas e
melhoraram a sua capacidade de argumentacgdo, elaboraram um pensamento mais critico e
fundamentado. A discussdao em grupo favoreceu a compreensao das vantagens e desafios desse
modelo de transporte, proporcionando uma visao mais abrangente da mobilidade sustentavel.
Além disso, a atividade contribuiu significativamente para o desenvolvimento de competéncias
essenciais, como a comunicagdo, a escuta ativa e a capacidade de colaboracgdo, capacidades

fundamentais para a aprendizagem ativa e para a formagao cidada dos alunos.

6.2.3. Jogos Blooket de Consolidacao dos Conhecimentos

As atividades realizadas nas aulas 4 e¢ 7, com o uso da plataforma Blooket, foram
fundamentais para consolidar os conhecimentos sobre os diferentes tipos de redes de
transportes e a distribuicdo de energia. Nessas aulas, os dois jogos permitiram reforcar a
aprendizagem, através de uma abordagem interativa e colaborativa, o que promoveu a revisao

dos contetidos e incentivou o envolvimento e a motivagao da turma.

O Blooket ¢ uma plataforma digital que permite a criagdo de jogos educativos, acessiveis
aos alunos através dos telemoveis. Neste contexto, a metodologia aplicada baseou-se na
competi¢do saudavel entre duplas, em que estas acumularam pontos ao responder corretamente
as questdes. Além disso, tinham a possibilidade de retirar pontos as outras equipas, o que
intensificou o dinamismo da atividade. Esta estrutura desafiadora incentivou a participacao

ativa e forneceu um feedback imediato sobre o nivel de assimilacdo dos conteudos.

Na quarta aula, os alunos participaram no jogo “Importancia, Desvantagens e Vantagens
dos Transportes, a Rede Rodovidria e a Rede Ferrovidria” (figura 25), e na sétima aula, no jogo
“Redes de Aeroportos, Portos Maritimos e Distribuicdo de Energia” (figura 26). Nos dois
jogos, os discentes demonstraram uma boa performance, reflexo dos resultados obtidos. No
primeiro jogo, a média de respostas corretas foi de 66%, com a equipa de melhor desempenho
a atingir 88% e a de pior rendimento, 55%. No segundo jogo, a média geral de respostas
corretas foi de 60%, com o melhor resultado a ser 80% e o mais baixo, 50%. Estes dados
evidenciam um aproveitamento positivo, embora revelem também algumas lacunas de
conhecimento, especialmente nos contetidos abordados no segundo jogo, que ainda precisam

de ser mais trabalhados para garantir uma compreensao mais solida. Esta recolha de evidéncias
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da aprendizagem dos alunos ¢ também relevante para que o professor saiba que contetidos

reforgar ou estratégias ajustar de futuro.
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Figura 25 — Exemplos de questdes do Jogo Blooket “Importancia, Desvantagens ¢ Vantagens

dos Transportes, a Rede Rodoviaria e a Rede Ferroviaria”.
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O impacte positivo destes exercicios ficou evidente no interesse continuo da turma, que
demonstrou vontade em repetir os jogos para consolidar ainda mais os conteudos. Este
entusiasmo, aliado a participagdo ativa dos alunos e a interagdo entre as duplas, foi fundamental
para o sucesso destas dinamicas. A necessidade de discutir as respostas antes de as confirmar
favoreceu a troca de ideias e fortaleceu a colaborag¢ao, promovendo uma aprendizagem mais
solida e envolvente. Além disso, a competicdo despertou a motivagdo dos alunos, tornando a
revisdo dos contetidos mais interessante e estimulante, o que ajudou a manter o foco e a

aumentar o interesse pela matéria.

Por tultimo, a utilizacdo da plataforma Blooket revelou-se uma ferramenta importante na
consolidacdo do conhecimento, de forma ludica e interativa. A analise do desempenho nos
desafios permitiu identificar dificuldades especificas, levando os alunos a refletir sobre os
aspetos que necessitavam de maior aten¢do. A conjugacdo entre competi¢cdo, colaborag¢do e
pensamento critico manifestou-se vantajosa, o que proporcionou uma experiéncia de ensino
inovadora e enriquecedora. Adicionalmente, esta abordagem fortaleceu as competéncias dos
estudantes, como também os incentivou a envolver-se ativamente no seu proprio processo de

aprendizagem e a aprofundar os seus conhecimentos de forma continua.

6.2.4. Trabalho de Investigacao “Os Portos Maritimos”

Na sexta sessdo, com o proposito de analisar a distribuigcdo espacial da rede de portos
maritimos no territério nacional, a atividade envolveu uma abordagem investigativa e de
apresentacao sobre o tema. A turma foi dividida em grupos, cada um foi responsavel por
investigar um porto maritimo, utilizando como fontes o manual escolar e o site oficial do porto
atribuido. Os portos estudados foram: Porto de Leixdes; Porto de Lisboa; Porto de Settbal;
Porto de Sines; Porto de Ponta Delgada; e o Porto do Canigal. A pesquisa envolveu a recolha
de informagdes obrigatorias sobre os seguintes aspetos: localizacdo, caracteristicas e

estatisticas, trafego de mercadorias e/ou trafego de passageiros.

A atividade, que integrou a teoria a pratica, foi muito bem recebida pelos alunos, que
demostraram entusiasmo ao assumir a responsabilidade e a autonomia de realizarem a sua
propria pesquisa. Muitos foram além do solicitado, exploraram também curiosidades e desafios
estruturais dos portos. Por exemplo, foram abordados os problemas relacionados a limitagao

de espago no Porto de Lisboa, que dificulta o aumento do trafego de mercadorias e passageiros.
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Também foi discutida a parceria estratégica entre o Porto de Setiibal e a Volkswagen, os
desafios logisticos enfrentados pelo Porto de Sines devido ao crescimento do trafego de
contentores, ¢ as dificuldades de acessibilidade do Porto de Ponta Delgada, causadas pelas

adversas condi¢des meteoroldgicas.

Na fase de organizar a informagao recolhida, tiveram liberdade para organiza-la de
acordo com as suas preferéncias, o que lhes permitiu personalizar a compreensao dos dados.
Na figura 27, apresentam-se dois exemplos de trabalhos elaborados. Por outro lado, o maior
desafio na dtica do professor, foi a gestdo do tempo, uma vez que muitos dos discentes nao
estavam habituados a realizar investigacdes de forma cronometrada. No entanto, este exercicio
permitiu-lhes desenvolver a capacidade de selecionar e analisar criticamente fontes de
informagdo, o que foi fundamental para otimizar o processo de pesquisa e garantir o

cumprimento do prazo estabelecido.

Figura 27 - Exemplos do produto final do trabalho de investigagdo “A rede de portos

maritimos” (1)
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Figura 27 - Exemplos do produto final do trabalho de investigagdo “A rede de portos

maritimos” (2)

Depois de concluida a pesquisa, cada grupo apresentou a turma o porto maritimo que
investigou, realizaram exposi¢des breves, claras e objetivas, com o intuito de desenvolver a
capacidade de comunicacdo. Apds cada apresentacdo, houve momentos de debate e discussao
sobre as particularidades de cada infraestrutura portudria, permitindo que os colegas
esclarecessem duvidas e partilhassem diferentes perspetivas. Esta partilha favoreceu a
aprendizagem coletiva, ampliou os conhecimentos e proporcionou uma compreensao mais
profunda sobre a distribui¢ao da rede portuaria no pais, bem como sobre o papel fundamental
de cada porto na economia, logistica e no desenvolvimento regional/nacional. No final, os
alunos capturaram imagens do trabalho realizado e partilharam-nas no WhatsApp da turma, de
forma a garantir que todos tivessem acesso aos produtos e pudessem beneficiar do

conhecimento partilhado.
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6.2.5. Atividade Jigsaw - Conceitos Fundamentais das Telecomunicacées

Na pentltima sessdo da sequéncia letiva, realizou-se a atividade Jigsaw com o intuito
de os alunos serem capazes de compreender os conceitos relacionados as telecomunicagdes e
de apresentarem ideias fundamentadas durante momentos de exposi¢do oral, de forma clara e
objetiva. Esta dinamica promoveu a cooperagdo, a autonomia e o sentido de responsabilidade,

enquanto estimulou a comunicacao entre pares € a constru¢do conjunta do conhecimento.

Primeiramente, a turma foi dividida em quatro grupos (trés grupos de trés alunos e um
grupo de dois), e cada elemento do grupo recebeu aleatoriamente um cartdo de cor diferente.
Cada cor correspondeu a conceitos especificos de pesquisa:

* Cartdo Azul: Tecnologias de Informagdo e Comunicacao e Telecomunicagdes;
* Cartao Verde: Globalizacdo e Sociedade Digital;

* Cartdo Vermelho: Fluxos de Informagao e Ciberespaco.

No primeiro momento, cada aluno assumiu a responsabilidade de pesquisar, de forma
autdbnoma, os conceitos associados ao seu cartao, recorrendo ao manual escolar e ao telemovel
como ferramentas de apoio. O principal objetivo desta etapa foi obter uma compreensao solida

dos mesmos.

Em seguida, os alunos com o mesmo cartdo, reuniram-se para partilhar as informacdes
que haviam recolhido, formando o grupo de especialistas. Nesta fase de “discussdo entre
especialistas”, trocaram ideias sobre o aprenderam, discutiram diferentes fontes de informagao,

validaram os dados e complementaram os seus conhecimentos.

Apos areunido com de “especialistas”, os alunos regressaram aos seus grupos originais,
onde cada um comunicou o que aprendeu, com o intuito de que todos os membros do grupo

adquirissem um conhecimento abrangente e integrado dos conceitos trabalhados.

Para concluir o exercicio, todos participaram numa exposi¢cdo em grande grupo, onde
discutiram as ideias-chave geradas. Neste momento, os discentes que ndo haviam explorado
inicialmente determinados temas manifestaram o que aprenderam. A partilha de perspetivas
entre colegas promoveu uma compreensao conjunta dos assuntos abordados e estimulou a

reflexdo critica sobre as ligagdes entre os diferentes topicos.
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Na generalidade, os alunos demonstraram um elevado nivel de interesse e participacao
ao longo de toda a atividade. No inicio, dois alunos mostraram alguma resisténcia por nao
compreenderem o proposito da atividade. No entanto, a medida que as etapas avancaram,
perceberam que o conhecimento surgiria tanto das suas proprias pesquisas como da interacao
com os colegas e, comecaram a entusiasmar-se com a responsabilidade que lhes foi atribuida
de se tornarem especialistas em determinados temas. Em continuidade, um dos principais
desafios foi a necessidade de pesquisar e sintetizar informagdes num curto espago de tempo,
algo pouco habitual para muitos. Contudo, o trabalho colaborativo ajudou a superar essas

dificuldades, pois permitiu o complemento dos conhecimentos entre todos.

Em ultima analise, a estratégia Jigsaw revelou-se uma ferramenta eficaz para fomentar
a aprendizagem ativa e colaborativa. A constante transferéncia de informagdes e a constru¢ao
conjunta do conhecimento foram essenciais para fortalecer a aprendizagem de cada aluno.
Durante as discussdes, destacou-se a vontade em expor as suas reflexdes e o empenho em
expandir e explorar as suas perspetivas individuais através do contato com os membros dos
grupos. Além disso, desenvolveram competéncias importancias, como a pesquisa autdbnoma, o
trabalho colaborativo e a comunicacgdo eficaz. A anélise critica também se evidenciou, permitiu
uma compreensao mais detalhada e coesa dos conceitos fundamentais das telecomunicacoes e

da sociedade digital.
Na figura 28 sdo apresentados dois exemplos dos produtos finais da atividade. Estes

refletem a profundidade e diversidade das abordagens adotadas pelos alunos ao trabalhar os

conceitos em estudo.
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6.2.6. Debate sobre os Impactes das Telecomunicagoes

Na ultima aula, os alunos participaram num debate estruturado com os objetivos de
compreender a importancia das telecomunicacdes e do uso ético das tecnologias, num ambiente
colaborativo. Assim que entraram na sala, organizaram-se nos grupos previamente sorteados
na sessao anterior, reuniram as pesquisas realizadas em casa e prepararam os seus argumentos.
Para consolidar a preparacdo, efetuaram investigagdo complementar nos computadores e
teleméveis para aceder a noticias e outros recursos pertinentes. Esta etapa evidenciou um
envolvimento ativo e pratico com as tecnologias, refor¢ando a ligacdo entre o conteudo

abordado e a realidade digital dos discentes.

As indicagoes a serem seguidas pelos grupos foram:

U

Cada grupo representa uma Empresa, Organizacao, Institui¢do, - Qual? ;

U

Identificar evidéncias que corroborem os argumentos tanto a favor quanto contra o tema
em discussdo: noticias, imagens, estudos, informacdo do manual (paginas 218-235),
etc.;

U Listar propostas de a¢des de sensibilizagao relativas ao uso ético das telecomunicagdes

(para inspiracdo: paginas 231 e 232 do manual).

Em seguida, o debate iniciou-se sob a minha moderagdo, com a primeira ronda com
cada grupo a apresentar a sua posicdo. O grupo a favor das telecomunicagdes, nomeado
“ANACOM - Autoridade Nacional de Comunicagdes”, defendeu os beneficios destas
tecnologias, salientando a conectividade global, o aumento das oportunidades de negocio e a
democratizagdo do acesso a informa¢do. Os membros do grupo também sublinharam a
importancia das telecomunicagdes para a educagdo a distancia, a telemedicina e a inovagao
tecnologica, que facilita a resolugdo de problemas sociais e econdmicos. Por outro lado, o grupo
“Partido Contra as Telecomunicagdes” destacou preocupagdes relacionadas com o impacte
ambiental, enfatizando o consumo excessivo de energia e os residuos eletronicos gerados.
Apontaram ainda os efeitos das telecomunicacdes na satide mental, como o aumento da
ansiedade e da dependéncia digital, e os riscos crescentes para a privacidade, devido a recolha

massiva de dados pessoais por parte de empresas € governos.
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Neste momento, os alunos revelaram confianca e assertividade ao apresentarem os seus
pontos de vista. Demonstraram espirito critico, escuta ativa e respeito pelas opinides
divergentes, criando um ambiente de debate produtivo e dindmico. Exemplos praticos e
experiéncias pessoais, como o papel das redes sociais e das aplicagdes de comunicagdo no
quotidiano, acrescentaram profundidade e relevancia a discussdo. Adicionalmente, a estrutura
do debate foi cumprida com rigor, com tempos claramente definidos para a exposi¢do € a
resposta de cada grupo. Por ltimo, na figura 29, estdo presentes exemplos de apontamentos

relativos ao debate.

Figura 29 - Exemplos dos apontamentos relativos ao debate (1)
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Figura 29 — Exemplos dos apontamentos relativos ao debate (2)




Numa segunda ronda, os alunos foram desafiados a sugerir agdes de sensibilizagao, no
contexto escolar, sobre o uso ético das telecomunicagdes. Um grupo sugeriu a promog¢ao de
palestras sobre o tema, enquanto o outro propds a criagdo de um spot publicitario a ser
divulgado nas redes sociais da escola. A ideia de envolver toda a turma na producdo de
conteudo criativo, com gravagdes realizadas no proprio estabelecimento, foi recebida com
grande entusiasmo. Durante a discussao, refletiram sobre as consequéncias do uso indevido das

telecomunicagdes, como o cyberbullying e a disseminagdo da desinformacao.

Durante a sessdao, os estudantes demostraram um elevado nivel de participacao e
compromisso com o tema em debate. O formato do exercicio permitiu-lhes desenvolver
competéncias de argumentacao, trabalho colaborativo e reflexdo critica sobre o impacte das
telecomunicagdes na sociedade. A atividade de sensibilizagdo, com propostas criativas,
proporcionou a aplicagdo pratica e significativa dos conhecimentos adquiridos. Este momento
contribuiu para o aperfeicoamento de capacidades essenciais, como pensamento critico,
comunicagdo clara, colabora¢do em equipa, criatividade e responsabilidade. Foi um exemplo
de aprendizagem ativa, onde ndo s6 adquiriram conhecimento, mas também se envolveram

emocional e intelectualmente com o conteudo.

6.3. Avaliacdo formativa e sumativa da aprendizagem

A avaliagdo formativa caracteriza-se por ser continua e sistematica, com o objetivo de
apoiar a aprendizagem por meio de métodos e ferramentas adequados as necessidades dos
alunos e aos respetivos contextos. Esta permite recolher informagdes relevantes sobre os
dominios curriculares e orientar as aprendizagens, promovendo o envolvimento dos alunos e
assegurando uma comunicagdo eficaz com os encarregados de educacdo. Deste modo, o
docente identifica o desempenho dos alunos e presta o apoio necessario ao seu percurso escolar
e vocacional (Decreto-Lei n.° 55/2018. Nesta avaliagdo, o feedback consiste na resposta do
professor ao aluno apds uma analise inicial de uma tarefa ou de um trabalho. No plano
cognitivo, orienta o aluno sobre o seu desempenho atual e os passos necessarios para a sua
melhoria; no plano motivacional, refor¢a a autonomia e o envolvimento no processo de

aprendizagem, promovendo uma autorregulacdo mais eficaz (Machado, 2020).

As atividades promovidas em sala de aula (as fichas de trabalho, o Think-Pair-Share,

os jogos de consolidacdo e revisdo dos conteudos, o trabalho de investigacdo, o Jigsaw, o
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debate), permitiram avaliar formativamente os alunos, na medida em que foi possivel
monitorizar e apoiar o progresso dos mesmos no processo de ensino-aprendizagem, identificar
as areas de menor e maior dificuldade, permitir ajustes e adaptagdes na planificagdo conforme
necessario e possibilitar corre¢des e melhorias ao longo do percurso, enfatizando a participacao
ativa dos estudantes. Para este efeito, foi utilizado uma grelha de observagao (anexo 17) com
énfase nos seguintes critérios: clareza e coeréncia no discurso / interagdo com a turma;
cooperagdo; interesse e responsabilidade; desenvolvimento do espirito critico e de iniciativa; e
o dominio dos conteudos. Este acompanhamento contribuiu para conhecer, identificar e

perceber os ajustes necessarios contribuindo para a continua evolugdo dos alunos.

Nos momentos de realizagdao de tarefas individuais e de grupo, o meu papel foi o de
orientar, seguir o trabalho desenvolvido, fornecer um feedback sistematico e construtivo para
que os estudantes se sentissem acompanhados e para que a aprendizagem ocorresse de forma
positiva, proficua e enriquecedora. Senti que os alunos se tornaram mais motivados e confiantes
para realizar as tarefas, o que se deveu ao entendimento de que errar faz parte do processo de
aprendizagem ¢ o meu papel é o de guid-los para que alcancem o seu potencial maximo,

aceitando que cada passo ¢ uma oportunidade de melhoria.

Com énfase na avaliagdo sumativa, esta consiste na formula¢do de um juizo global
sobre os conhecimentos adquiridos pelos alunos, com vista a sua classificag@o e certificacao
no final do ano letivo. Esta avaliagdo possibilita recolher, de forma pensada e deliberada,
informacdes essenciais alinhas com os objetivos de aprendizagem para classificar os discentes.
No ensino secundario, os resultados da avaliacdo sumativa sdo expressos numa escala numérica

de 0 a 20 valores (Decreto-Lei n.° 55/2018).

No inicio do ano letivo, a orientadora cooperante estabeleceu o cronograma de
atividades a serem realizadas pela turma, destacando-se o trabalho de grupo sobre os
transportes e as telecomunicacdes, que consistiu na elaboracdo de uma apresentagdao
multimédia. Os guides de trabalho encontram-se no anexo 18. Acompanhei o progresso dos
trabalhos fora do horario da aula, fornecendo feedback via e-mail, frisando os pontos positivos
e sugestoes de melhoria. Posteriormente, este foi submetido a uma avaliagdo sumativa, com
base nos critérios de conteudo, comunicagdo escrita € comunicagdo oral, com ponderagdes

detalhadas conforme apresentado no anexo 19.
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No que diz respeito a comunicacao oral, os pares apresentaram os seus produtos finais
no dia 7 de maio. Apos cada apresentagao, destaquei os pontos fortes e os a melhorar em cada
trabalho para que os alunos considerassem essas informagdes em futuros exercicios/trabalhos,
promovendo uma cultura de aprendizagem continua. Durante as apresentagdes, foram
observadas varias dificuldades significativas. Em primeiro lugar, a postura dos estudantes foi
um foco crucial, muitos demonstraram nervosismo e acabaram por ser breves ao abordar os
temas, ndo transmitindo completamente o conteudo pesquisado. A linguagem utilizada estava
demasiada “presa” aos textos encontrados nas fontes de informagdo, sem que tivesse ocorrido
uma transformagao para expressarem as suas proprias reflexdes e conclusdes. Além disso, as
noticias escolhidas nem sempre estavam alinhadas com o contetido principal partilhado, o que
comprometeu a coeréncia do trabalho. Por ultimo, outro ponto de dificuldade sentido foi na

construcdo das referéncias bibliograficas utilizadas.

No anexo 20, sdo evidenciadas partes de dois exemplos das apresentagdes multimédia
desenvolvidas: transporte aéreo e transporte maritimo. Importa também sublinhas que as notas
foram discutidas em conjunto com a orientadora cooperante. Os resultados demonstraram que
81,8% das avaliagdes foram bem-sucedidas, sendo que cada aluno foi avaliado
individualmente. As notas variaram entre 9,4 e 16,6 valores, ¢ a média da turma foi de 13,7

valores.

Para o ultimo teste de avaliagdo sumativa do semestre, elaborei um conjunto de
questdes de resposta fechada sobre os contetidos trabalhados. Estes foram encaminhados para
a orientadora cooperante, que cuidadosamente selecionou e aperfeicoou as questdes mais
pertinentes (anexo 21). A avaliacdo concentrou-se exclusivamente no critério "analisar
questdes geograficamente relevantes no espaco portugués", com diferentes pontuacdes
atribuidas as questdes, conforme representado na figura 30. Apds a analise dos resultados,
verificou-se que 91% dos alunos obtiveram um desempenho positivo. A média geral foi de

12,4 valores, com notas individuais variando entre 0 9,7 ¢ 0 16,1.

Critério R
Analisar questoes geograficamente relevantes no espaco portugués.
Questao 1. 2 3. 4, 5 6 71e | 7.3 8. 9, 10 1.1 11.2 | 121e | 12.3
7.2 12.2
Cotagdo 12 14 12 20 5 15 10 9 35 20 20 7 5 10 6
Total 200

Figura 30 - Cotacdo das questdes do teste de avaliacdo de resposta fechada.



Importa salientar que as principais dificuldades observadas se concentraram no tema dos
transportes, em particular nas questdes relacionadas as plataformas logisticas e a Rede
Transeuropeia de Transportes. No entanto, o foco principal recaiu na segunda parte, que
abordou o desenvolvimento das telecomunicagdes, tendo sido este o ultimo contetdo

trabalhado.

Por ultimo, ¢ relevante mencionar que a avaliagdo na Escola ndo se baseia em instrumentos
especificos, mas sim em critérios definidos. O critério de “analisar questdes geograficamente
relevantes do espago portugués” tem um peso de 50 %; o de “problematizacdo e debate das
inter-relagdes entre fendmenos e espacos geograficos no territdrio portugués e com outros
espacos” corresponde a 30%, e “comunicagdo escrita e oral” representa 10% da nota final,

enquanto as “atitudes e valores” sdo avaliadas nos restantes 10%.

6.4. Reflexdo sobre a experiéncia de ensino-aprendizagem e feedback dos

discentes

Nesta experiéncia de ensino-aprendizagem, desenvolvi atividades educativas com
corre¢do cientifica e pedagdgica, proporcionando experiéncias de aprendizagem significativas
e eficazes, que promovessem o desenvolvimento dos alunos de uma forma global e harmoniosa.
Procurei também adotar abordagens construtivistas, as quais permitissem e favorecessem o
papel dos alunos como protagonistas do seu processo de aprendizagem e crescimento pessoal,
visando desenvolver cidaddos geograficamente competentes, capazes de conceber solucdes

utilizando os conhecimentos, os conceitos e as técnicas geograficas.

Sempre que necessario, procedi a corregdo cientifico-pedagodgica e didatica das
atividades e adaptacdo do planeamento, considerando a orientacdo da professora cooperante.
Os planos foram elaborados e desenvolvidos com base nos principios estabelecidos nas duas
Cartas Internacionais da Educacao Geografica, bem como nos principais documentos
norteadores do Ensino de Geografia, as Aprendizagens Essenciais e o Perfil dos Alunos a Saida
da Escolaridade Obrigatoria, fundamentais para direcionar o processo de ensino-

aprendizagem.

Ao longo da sequéncia letiva, foi tratada a tematica focada na populagdao, como se

movimenta € como comunica, concretamente a diversidade de modos de transporte e a
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desigualdade espacial das redes e da revolucao das telecomunicagdes € o seu impacto nas
relagdes interterritoriais, promovendo atividades que desenvolvessem as seguintes
competéncias: 1) analisar questdes geograficamente relevantes do espaco portugués; 2)
problematizar e debater as inter-relagdes no territério portugués e com outros espagos; € 3)
comunicar e participar. Neste contexto, pretendi que os alunos fossem capazes de avaliar a
competitividade dos diferentes modos de transporte, de acordo com a finalidade, e o papel das
redes de transportes e telecomunicagdes no desenvolvimento, a relacionar a organizacao
espacial das principais redes de transporte com a distribui¢do da populagcdo e do tecido
empresarial, a interpretar o padrao de distribuicao das redes de telecomunicagdes através da
analise de mapas, a evidenciar a importancia da inser¢ao das redes de transporte nacionais nas
redes europeias e transcontinentais, refletindo sobre a posi¢ao de Portugal no espago europeu
e atlantico, a emitir opinides sobre casos concretos da importincia dos transportes e
telecomunicagdes para a sustentabilidade da qualidade de vida das populacdes e a propor agdes

de sensibilizagao relativas ao uso ético das telecomunicagoes.

Em todo o processo de ensino e aprendizagem houve sempre a preocupagdo da
preparacdo prévia dos materiais e dos recursos utilizados em qualquer atividade, havendo
sempre um trabalho de pesquisa e reflexdo no que diz respeito ao cuidado na utilizacdo de
estratégias diversificadas e adequadas a cada realidade. Destaco a consisténcia na utilizagdo de
estratégias que visavam a participacdo ativa dos alunos, a colaboragdo entre pares € o
envolvimento ludico, contribuindo assim para um ambiente educativo enriquecedor e eficaz no

desenvolvimento das competéncias geograficas dos alunos.

As atividades desenvolvidas foram propositadamente planeadas para que os alunos
saissem da sua zona de conforto. Certamente, sair da zona de conforto ¢ um desafio, mas so
assim, € possivel evoluir. Neste sentido, procurei torna-las diversificadas, variando os recursos
e as técnicas, para que estas fossem motivadoras e estimulantes, tendo em conta o seu
desenvolvimento cognitivo, metacognitivo, afetivo e respondendo também a diversidade de
competéncias e gostos dos alunos. Das diferentes atividades e estratégias utilizadas poderei
mencionar algumas, tais como: estimular e valorizar a participacao e intervengdo dos alunos;
demonstrar uma atitude positiva face as dificuldades demonstradas; estimular e valorizar
pedagogicamente os interesses, as motivacdes, a autonomia e a iniciativa, recorrendo sempre
ao refor¢o positivo e ao elogio, bem como respeitar o proprio tempo de aquisicdo de

competéncias e execu¢ao de tarefas de cada um.
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Foram utilizadas, com frequéncia, ferramentas digitais e material audiovisual, apliquei
estratégias e técnicas inovadoras que surpreendessem os alunos, de modo a suscitar interesse e
tornar a experiéncia de aprendizagem ativa, significativa e integradora, ndo deixando de
promover atividades onde todos pudessem colaborar num grande envolvimento e interagdo.
Pretendi, através das atividades promovidas, desenvolver um conjunto de competéncias
transversais nos alunos, abrangendo areas como: informacdo e comunicagdo, linguagens e
textos, raciocinio e resolu¢do de problemas, pensamento critico e criativo, relacionamento
interpessoal, desenvolvimento pessoal e autonomia, bem como saber cientifico, técnico e
tecnologico. Estas competéncias sdo essenciais para o crescimento pessoal e académico dos
estudantes, preparando-os para os diversos desafios do mundo contemporaneo ¢ do seu futuro

profissional.

O meu papel foi o de orientar o trabalho desenvolvido individualmente ou em grupo,
recorrendo a modalidade de avaliagao formativa, proporcionando um feedback construtivo para
que os estudantes se sentissem acompanhados e para que a aprendizagem ocorresse de forma
positiva, proficua e enriquecedora. Procurei conscientiza-los da necessidade do seu
envolvimento no seu processo de aprendizagem, atribuindo-lhes responsabilidades. Neste
processo, pretendi criar-lhes expectativas positivas e sinto que os alunos me reconheceram
como alguém que acreditava nas suas capacidades e que os acompanhava neste processo de
avangos, pausas e recuos, de forma empatica e consciente de que todos temos as nossas

capacidades e limitacdes.

Considero que a relacdo de empatia que consegui estabelecer com os alunos foi um
fator impulsionador de motivagdo para o desenvolvimento das suas capacidades. Uma relacdo
pedagbgica positiva entre o professor/aluno, ¢ fundamental para promover nos alunos, o
interesse € a motivacao, que necessitam para se envolverem de forma ativa e significativa na
aprendizagem, evoluindo na constante aquisi¢do de conhecimentos e competéncias essenciais

para o desenvolvimento pessoal e académico.

No momento de reflexdao sobre as aulas, os alunos consideraram a minha pratica letiva
enriquecedora, destacando o carater dinamico, interativo e envolvente das atividades propostas.
Neste ambito, as experiéncias mais apreciadas pelos alunos foram o Think-Pair-Share, o Jogo
“Recordar Conceitos”, jogos Blooket, o trabalho de investigacdo e o debate, pois, segundo eles,
estas tornaram a aprendizagem mais interessante e divertida. De uma forma geral,

evidenciaram que a sequéncia letiva permitiu relacionar os conteudos com situa¢des do seu
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quotidiano, o que contribuiu para uma melhor compreensao das tematicas e a aplicabilidade
pratica do conhecimento. Além disso, esta abordagem ajudou-os a desenvolver o pensamento
critico e a capacidade de analisar problemas sob diferentes perspetivas, sensibilizando-os para

as dinamicas ao seu redor.

Adicionalmente, varios alunos referiram que esta abordagem colaborativa foi
significativamente mais motivante e eficaz do que as metodologias tradicionais,
frequentemente baseadas na exposi¢ao passiva de conteudos. A minha paciéncia, compreensao,
disponibilidade, apoio e encorajamento foram reconhecidos como atributos que favoreceram a
constru¢do de um ambiente propicio ao didlogo, pautado pela descontracdo e tranquilidade.
Todos os comentarios me sensibilizam, mas gostaria de destacar os seguintes: “O ambiente de
sala de aula foi confortavel e ativo, todos tiveram oportunidade de participar e interagir durante
as sessoes” e “Apesar das minhas dificuldades em interagir, a professora deixou-me confortavel

e senti-me acolhida”.

Ao refletir sobre a experiéncia de ensinar, identifico diversos aspetos positivos, entre
0s quais: a interagdo e participagdo dos alunos, promovendo um ambiente de aprendizagem
ambiente seguro, calmo, de respeito e confianga; o estimulo constante ao pensamento critico,
incentivou-os a questionar, analisar e avaliar situagdes de forma reflexiva; o estabelecimento
de ligagdes entre os contetidos abordados e a vida real dos estudantes, tornou a aprendizagem
mais eficaz e significativa; o desenvolvimento de diversas atividades praticas proporcionaram
experiéncias concretas e estimularam a descoberta; o feedback sistematico disponibilizado,
permitindo que os alunos melhorassem o seu desempenho; a inclusdo de diferentes atividades
que, também, permitiram o desenvolvimento de competéncias sociais e colaborativas; a
promocao da sensibilidade, a curiosidade de saber mais, o respeito pela diferenga, o espirito de
entreajuda e o sentido de responsabilidade e autonomia; a integracao de atividades praticas que
proporcionaram uma experiéncia de aprendizagem mais envolvente e significa; e por tltimo, a

utilizagdo de jogos, proporcionou um ambiente mais dindmico e interativo.

No que diz respeito aos aspetos a melhorar, considero ainda ser um desafio lidar com
alunos desmotivados e sem energia e nao deixar esta realidade desmotivar o proprio docente,
comprometendo assim a eficicia do processo de ensino-aprendizagem. Destaco também a
abordagem a diversidade dos estilos de aprendizagem e a necessidade constante de garantir que

todos os alunos se sintam incluidos e apoiados. Por tltimo, ndo menos importante o equilibrar
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o tempo dedicado as varias atividades, garantindo que todos os topicos sejam abordados de

forma eficaz e que haja tempo para atividades praticas e discussoes.

A frase “Quem ensina aprende ao ensinar e quem aprende ensina ao aprender” de Paulo
Freire, constitui, para mim, um lema. Com esta turma iniciei um processo de desenvolvimento
de capacidades, assumindo-o como um desenvolvimento mutuo, uma vez que com cada
experiéncia cresci, aprendi e desenvolvi o meu conhecimento, como também, a capacidade de
trabalho. Foi muito gratificante trabalhar com esta turma e sentir que para esta foi, de igual

modo, muito positivo todo o trabalho desenvolvido.

Para finalizar, acredito ter tido um bom desempenho no cumprimento desta iniciagao a
pratica profissional, tendo a plena consciéncia de que ainda tenho um caminho de
aprendizagens a percorrer. Durante este periodo, aprendi e adquiri experiéncias valiosas que
contribuiram para o meu crescimento como docente em formagdo. Estou motivada e
empenhada em continuar a aprender e a aprimorar as minhas praticas de ensino. Por ultimo,
deixo também um agradecimento especial a orientadora cooperante por ter aberto as portas da
sua aula, permitindo-me observar e aprender com as suas praticas pedagogicas, partilhando
conhecimentos, experiéncias e orientagdes fundamentais para o meu crescimento enquanto

docente.



CONSIDERACOES FINAIS

O presente relatério de pratica de ensino supervisionada teve como objetivo explorar a
aplicagdo da aprendizagem colaborativa no ensino da Geografia, com énfase nos modos de
transporte e nas telecomunicagdes, no contexto da turma do 11.° ano da Escola Secundaria
Jeronimo Emiliano de Andrade, na ilha Terceira. A investigacdo baseou-se em principios
tedricos que destacam a importancia do construtivismo e da aprendizagem colaborativa como
modelos essenciais para a constru¢do do conhecimento e para o desenvolvimento de
competéncias criticas e de cidadania preparando os discentes para os desafios da sociedade

moderna.

Neste ambito, a Educacdo Geografica desempenha um papel fundamental na formagao
de cidadaos criticos e conscientes, permitindo-lhes compreender as dinamicas territoriais e os
desafios do mundo contemporaneo. Como abordado, a Geografia ndo se limita a transmissao
de conteudos, mas propicia a analise reflexiva das relagdes entre a sociedade e o espaco. Este
estudo refor¢ou essa premissa, demonstrando que temas como os modos de transporte e as
telecomunicagdes, quando trabalhados de forma colaborativa, promovem uma aprendizagem

significativa e contextualizada.

Os fundamentos tedricos do construtivismo e da aprendizagem colaborativa discutidos
foram cruciais para orientar esta experiéncia. O construtivismo enfatiza a construcdo ativa do
conhecimento pelos alunos, baseado nos seus conhecimentos prévios, enquanto a
aprendizagem colaborativa incentiva o trabalho em grupo, a troca de ideias e a resolucgdo
conjunta de problemas. Estes pressupostos apresentam-se como particularmente adequados no
ensino da Geografia, onde a andlise critica de questdes sdcio espaciais exige envolvimento,

interacdo e criatividade.

A aplicagdo pratica desses conceitos foi direcionada para responder as duas principais
questdes de investigacdo. A primeira procurou compreender a importancia da Educagdo
Geografica no desenvolvimento de competéncias de cidadania e consciéncia critica nos alunos.
Observou-se que, ao explorar temas como desigualdade no acesso as redes de transporte,
impactes ambientais das infraestruturas de mobilidade e avancos nas telecomunicagdes, os
alunos foram capazes de construir uma visdo critica e integrada sobre os desafios do século

XXI. Esta abordagem possibilitou estabelecer uma ligagado entre as realidades locais da ilha
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Terceira e as dindmicas nacionais e globais, 0 que enriqueceu a compreensao geografica e

estimulou o desenvolvimento do pensamento critico.

A segunda questao investigou como a aprendizagem colaborativa pode ser integrada no
ensino da Geografia e os principios que a sustentam. As atividades pedagogicas desenvolvidas,
como debates, jogos, fichas de trabalho e trabalhos de investigacao, mostraram-se eficazes para
promover a interagao e o protagonismo dos alunos, desde que seja criado o espago para tal.
Além disso, a troca de perspetivas, o trabalho em grupo e a constru¢do coletiva do saber
promoveram um ambiente de aprendizagem colaborativa, onde os alunos puderam
complementar e refor¢ar os conhecimentos uns dos outros. Essas praticas também contribuiram
para o desenvolvimento de competéncias interpessoais essenciais, como a argumentacao, a
escuta ativa e o respeito pela diversidade de opinides, capacidades que se revelam cruciais nao

sO no contexto académico, mas também na convivéncia e na participagdo ativa na sociedade.

No contexto especifico dos Acores, a abordagem colaborativa foi ainda mais relevante
por abordar as particularidades da insularidade. Temas como o transporte maritimo e aéreo,
essenciais para a conectividade da regido, e a revolug@o nas telecomunicagdes, que mitiga as
barreiras espaciais, foram trabalhados de forma a evidenciar os desafios e potencialidades
locais. Essa perspetiva local-global permitiu aos alunos compreender as dindmicas que moldam
a sua realidade e, simultaneamente, desenvolver uma consciéncia critica sobre os processos

espaciais e tecnologicos.

Do ponto de vista pessoal, esta experiéncia ndo sé reforcou a conviccdo de que
metodologias inovadoras, como a aprendizagem colaborativa, transformam o ensino, como
também demonstrou a profundidade da aprendizagem que pode ocorrer através da troca
constante de conhecimentos. Ao promover o trabalho em equipa e o envolvimento ativo dos
alunos, estas abordagens nao s6 melhoram a compreensdao dos contetdos, como também
fortalecem a capacidade dos estudantes de interagir e de se expressarem com confianga. O
feedback dos alunos foi unanime ao destacar que atividades praticas, como debates e jogos
educativos, desempenharam um papel crucial no aumento do seu envolvimento € motivagao,
tornando a aprendizagem mais significativa e dindmica. Esta abordagem pedagodgica, ao
integrar diversas formas de interagdo e expressao, facilita o acesso ao conhecimento e fomenta
a autonomia dos alunos, incentivando-os a assumir uma postura mais responsavel e ativa no

seu proprio processo de aprendizagem.
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Por outro lado, a aplicacao da aprendizagem colaborativa em contexto de sala de aula
revelou também alguns constrangimentos que importa salientar. A gestdo do tempo foi um
desafio, dado que o desenvolvimento de atividades colaborativas exige um planeamento mais
cuidadoso, maior flexibilidade nas sequéncias didaticas e tempo efetivo para que os alunos
explorem, discutam e construam conhecimento em conjunto. Nem sempre € possivel articular
estas exigéncias com o cumprimento do programa curricular € com os ritmos préprios de cada
aluno. A par disso, a instabilidade da internet limitou, por vezes, a aplicacdo plena de
determinadas atividades. Do ponto de vista da gestdo da turma, foi necessario um
acompanhamento atento para garantir a participag¢do de todos e fomentar um clima de respeito
e colaboragdo. Estas dificuldades, embora presentes, foram também momentos de
aprendizagem, pois permitem refletir sobre a importancia da adaptagdo constante da pratica

pedagobgica as condigdes reais da escola e as caracteristicas do grupo-turma.

Em conclusdo, o estudo cumpriu os seus objetivos ao demonstrar que a aprendizagem
colaborativa ¢ uma ferramenta pedagogica eficaz no ensino da Geografia. A abordagem
permitiu aos alunos aprofundar os seus conhecimentos sobre transportes e telecomunicagoes,
desenvolver competéncias criticas e de cidadania, de modo a estarem capacitados para
ultrapassar os atuais desafios espaciais, sociais e tecnologicos, a posi¢ao do aluno no centro do
seu processo de aprendizagem. Esta investigacdo reforca o potencial transformador da
Educagao Geografica quando sustentada por metodologias que colocam os alunos no centro do
processo de aprendizagem. O estudo também revelou, que os alunos, ao aprenderem uns com
os outros, desenvolvem uma aprendizagem mais enriquecedora, o que favorece uma
aprendizagem significativa aliada ao desenvolvimento de competéncias transversais e

geograficas de valor para o futuro do aluno enquanto cidadao.
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Anexos

Anexo | - Atividade “O Retrato da Minha Jornada de Aprendizagem”

JE= oo

10 Retrato da Minha Jornada de Aprendizagem

Ao preencheres este quadro, considera diversos aspetos da tua
vida académica e pessoal. Reflete sobre como abordas as tarefas
e atividades escolares; como interages com os teus colegas:
como gostas de aprender e trabalhar; as dificuldades/desafios

que tens vivenciado; e as capacidades que tens demonstrado.

Anilise SWOT

Forcas Fraguezas

Oportunidades Ameacas

Obrigada por partilhares as tuas reflexdes!

Estamos juntos nesta jornada de aprendizagem
=¥

. Eje .
\’ 1\

ek %
\Soop 2

—
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Anexo 2 — Planificagdo a médio prazo

TEMA 1 - A POPULACAO, COMO SE MOVIMENTA E COMO COMUNICA

Subtema Conteudos | Objetivos Conceitos Aprendizagens Principais Instrumentos de ACPA| N.° de
Gerais Essenciais Experiéncias avaliacio aulas
de
Aprendizagem
Distancia Avaliar a Participagao dos| A
-Compreender relativa competitividade Exposi¢do alunos nas
os impactes Distancia-tempo dos diferentes dialogada; diversas B
A dmportancia | positivos e Isocronas modos de atividades da
dos negativos dos Distancia-custo transporte, de aula, tendo em ¢
- transportes | trangportes. Acessibilidade acordo com a conta os D
A diversidade Difusdo espacial finalidade, € o seguintes 8 aulas
de modos de -Avaliar a Meio de papel das redes de parametros: E dg 90
tran‘sporte cd competitividade transporte transportes e Jogos de clareza e minutos
des1g1.1a1dade dos diferentes Modo de telecomunicagdes re\%isﬁo de coeréncia no F
espacial das A modos de fransporte no conceitos: | discurso/interagdo
redes competitividade transporte Fluxo de informacio | desenvolvimento, a ’ com a turma; I
‘ dos Transbordo diferentes escalas cooperagao; ]
diferentes | _Compreender a Efeito barreira de analise. interesse e
modos de importancia das Transporte multimodal responsabilidade
transporte interfaces Interface/platafo rma Relac?onaNr . ;
multimodais. multimodal organizagao desenvolvimento
espaglal ‘das Atividade do espirito critico
-Coghe@z a principais redes de ThinkPair-Share e de
distribuigao transporte com a

distribuicao da

“Transporte e
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A diversidade
de modos de
transporte € a
desigualdade
espacial das
redes

As vantagens
do transporte
multimodal

A
distribuigao
das redes de
transporte

espacial da rede
rodovidria no
territorio
portugués -
Conhecer a
distribui¢ao
espacial da rede
ferroviaria e
metropolitana no
territorio
portugués. -
Analisar a
distribui¢ao
espacial da rede
de aeroportos no
territorio
portugués. -
Analisar a
distribui¢ao
espacial da
rede de portos
maritimos no
territorio
portugueés. -
Colaborar num
ambiente entre
pares.

Redes de
Transporte
Nos

Arcos
Itinerarios
Principais
Itinerarios
Complementares
Estradas
Nacionais
Estradas
Regionais
Autoestrada
Hub
Transhipment
Terminal Ro-Ro
(Roll-
on/Rolloff)
Carga Ro-Ro
Contentores
Granéis
Logistica
Plataforma
Logistica

populagdo e do
tecido empresarial.

Interpretar o padrao

de distribui¢ao das
redes de
telecomunicacoes
através da analise
de mapas (em
formato analogico
e/ou digital)

Evidenciar a
importancia da
insercao das redes
de transporte

nacionais nas redes

europeias e
transcontinentais,
refletindo sobre a

posicao de Portugal

no espaco europeu
e atlantico.

Interface
Multimodal”

Trabalho de
investigacao
sobre a rede de

portos
maritimos;

Exploragdo do
manual escolar;

Realizacao de

fichas de
trabalho;

Jogos Blooket;

iniciativa; e
dominio dos
conteudos;

Produto dos
jogos de
revisdo de
conceitos

Produto do
trabalho de
investigagao
sobre a rede de
portos
maritimos

Produto final da
atividade
ThinkPair-Share
“Transporte €
Interface

Multimodal”
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A diversidade
de modos de
transporte € a
desigualdade
espacial das
redes

A importancia
da inser¢ao das
redes nacionais
nas redes
europeias e
transcontinent
ais

Os impactes
dos transportes

- Conhecer
distribui¢ao
espacial das
redes de
distribuicao de
energia no
territorio
portugués. -
Reconhecer a
relevancia das
plataformas
logisticas
nacionais na
gestao das
cadeias de
abastecimento e
de distribuigao. -
Compreender a
importancia da
insercao das
redes nacionais
nas redes
europeias e
transcontinentais

Rede
Transeuropeia de
Transportes

Produto final
das fichas de
trabalho;

Produto final
dos jogos
Blooket;
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Potenciar o

setor dos
transportes
A importancia | - Compreender os Telecomunicagdes|  Emitir opinides Exposicao Participacao dos
das conceitos Globalizagao sobre casos dialogada; alunos nas
telecomunica | relacionados as * Fluxos de concretos da diversas
¢oes telecomunicagdes. Informagao importancia dos atividades da
Sociedade digital transportes e Atividade Jigsaw | ay1a, tendo em 2
-Tecnologias da telecomunicagdes “Conceitos conta os aulas
A Apresentar ideias Informacéo ¢ para a estruturantes seguintes de 90
distribui¢do fundadas em Comunicagéio sustentabilidade da | relacionados com parametros: minut
A revolug:ei’o das | das redes de momentos de (TIC) qualidade de vida as clareza e 08
telecompmcagées distribui¢do | exposi¢do oral, de Ciberespago das populagdes. | Telecomunicagdes™ | coeréncia no
¢ oseu 1n~1pact0 forma clara e discurso/interagao,
nas relagdes objetiva Propor agdes de com a turma;
interterritoriais o ~
sensibilizacao cooperacao;
Compreender a relativas ao uso ético interesse e
Impactes das | !mportancia das das responsabilidade
telecomunica | telecomunicagdes telecomunicagdes. Realizagdo de ;
¢des na debate sobre os desenvolvimento
qualidade de impactes do espirito

Reconhecer a
importancia do

positivos e

critico e de
iniciativa; e
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vida das uso ético das negativos das dominio dos

populagdes telecomunicagdes. telecomunicagdes conteudos;
Promover o Produto final da
uso ético das atividade Jigsaw
telecomunica “Conceitos
coes estruturantes
relacionados com as
Telecomunicagde

2

S.

Produto final do
debate sobre os
impactes
positivos e
negativos das
telecomunicacoe
s

Recursos: Computador, Projetor, Caderno didrio, Material de escrita, Manual escolar, Telemovel, Videos, Apresentacdes multimédia, Jogos — Recordar
Conceitos, Jogos Blooket, Think-Pair-Share “transporte e interface multimodal”, diversas Fichas de trabalho; Trabalho de investigagdo sobre a rede de portos
maritimos, Atividade Jigsaw “Conceitos estruturantes relacionados com as Telecomunicacdes.” e Debate sobre os impactes positivos e negativos das

telecomunicacoes.
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Anexo 3 — Plano de aulan.° 1

Escola Secundaria Jerénimo Emiliano de Andrade
Plano de aula n.° 1
Geografia A
Orientanda — Inés de Meneses Orientadora — Professora Eugénia Pimentel

Data: 8/04/2024  Ano/Turma:11°G  Sala: S314  Hora:15h05 — 16h35  Duragao: 90m

Sumario:
- A importancia dos transportes, vantagens e desvantagens.
- A competitividade dos diferentes modos de transporte.

(pagina 172, 173, 174 ¢ 204 do manual).

- Tema: A populacdo, como se movimenta € como comunica.

- Subtema: A diversidade de modos de transporte e a desigualdade espacial das redes.

Objetivos Gerais:

- Compreender os impactes positivos e negativos dos transportes.
- Avaliar a competitividade dos diferentes modos de transporte.
- Desenvolver o espirito critico.

Objetivos Especificos:

1. Analisar as alteragdes verificadas no setor dos transportes, ao longo do tempo.

2. Relacionar o encurtamento das distancias com o desenvolvimento dos transportes.
3. Identificar as vantagens e as desvantagens dos diferentes modos de transporte.
4

Colaborar num ambiente de grupo.
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AE: Conhecimentos, Capacidades e Atitudes - O aluno deve ficar capaz de:

Analisar questoes geograficamente relevantes do espaco portugués:

- Avaliar a competitividade dos diferentes modos de transporte, de acordo com a finalidade, e o papel das redes de transportes e telecomunicagdes

no desenvolvimento, a diferentes escalas de analise.

Problematizar e debater as inter-relacdes no territorio portugués e com outros espacos:

- Evidenciar a importancia da inser¢do das redes de transporte nacionais nas redes europeias e transcontinentais, refletindo sobre a posi¢do de

Portugal no espago europeu e atlantico.

Comunicar e participar:

- Emitir opinides sobre casos concretos da importancia dos transportes e telecomunicacdes para a sustentabilidade da qualidade de vida das

populagdes.

Acoes estratégicas de ensino orientadas para o perfil dos alunos:

- Rigor, articulag@o e uso consistente de conhecimentos e do vocabulario geografico;

- Recolher dados e opinides para analise de tematicas em estudo;

- Aceitar ou argumentar pontos de vista diferentes.

- Analisar textos, suportes graficos e cartograficos (analdgicos e/ou digitais) com diferentes perspetivas de um mesmo problema, concebendo e

sustentando um ponto de vista proprio;
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Conceitos:

- Distancia relativa

- Distancia-tempo

- Is6cronas

- [s6timas

- Distancia-custo

- Acessibilidade

- Difusao espacial

- Meio de transporte
- Modo de transporte
- Fluxo de informacao
- Transbordo

- Efeito barreira

Recurso (Sala de aula):

- Computador
- Projetor

- Internet

Recursos (Alunos):

- Caderno diario
- Material de escrita

- Manual escolar

Recursos (Professor):

- Video “The Power of Transportation | Origins: The Journey of
Humankind” da National Geographic”

- Apresentagdo multimédia para exploragao dos conteudos

modos de transporte

- Ficha de trabalho sobre as vantagens e desvantagens dos diferentes

Diferenciacio Pedagodgica: Nao se aplica

Aprendizagens prévias:

transportes e telecomunicagoes

8.2 ano — Tema: Atividades economicas, Subtema: Redes e meios de

Atividades de Ensino: (Professor)

Tempo: | Atividades de Aprendizagem: (Alunos)
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- Entrada na sala de aula. Comunicar
informagdes iniciais importantes sobre o
funcionamento das sessdes, apresentar o tema
a trabalhar e a programacao da sequéncia de

atividades letivas.

- Expor diversas questdes relacionadas ao
video The Power of Transportation | Origins:
The Journey of Humankind, da National
Geographic, com o intuito de gerar um
brainstorming e apurar os conhecimentos
prévios que detétm sobre o tema dos

transportes.

- Abordar a importancia dos transportes,

mediante a exibi¢do de uma frase “gatilho”.

- Introduzir a teméatica da competitividade dos
diferentes modos de transporte, com o apoio

de uma apresentacdo multimédia.

- 10 minutos

- 25 minutos

- 15 minutos

- 10 minutos

- Entrada na sala de aula. Sentar, retirar os
materiais necessarios (caderno didrio, material
de escrita e manual escolar). Expressar

comentarios e dividas, caso surjam.

- Observar, explorar e discutir, com base em
questdes previamente efetuadas o video

projetado.

- Discutir a frase “gatilho” projetada, registar
apontamentos € 0s conceitos estruturantes no

caderno diario.

- Registar apontamentos e conceitos

estruturantes no caderno diario, participar na
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- Distribuir a ficha de trabalho sobre as
vantagens e desvantagens dos diferentes
modos de transporte pelos grupos de trabalho
(cada um composto por trés alunos € um par
de dois alunos), e fornecer as orientagdes
necessarias. Em continuidade, acompanhar e
auxiliar o processo de resolucao, circulando

por todos os pares de trabalho.

- Escrever o sumario no quadro, incorporando

as contribui¢oes dos alunos.

- Encerrar a aula e sugerir a exploracao do
video “Quarenta anos de Transportes” da RTP

Ensina.”

- 25 minutos

- 5 minutos

construcdo do conhecimento, bem como

esclarecer duvidas que surjam.

- Completar de forma colaborativa a ficha de
trabalho sobre as vantagens e as desvantagens
dos modos de transporte, discutindo as

mesmas de forma ampla.

Participar na constru¢do do sumario e regista-

lo no caderno diario.

Momentos e instrumentos de avaliacao:

Avaliacdo formativa:
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- Participagao dos alunos nas diversas atividades da aula, tendo em conta os seguintes parametros: clareza e coeréncia no discurso/interagao
com a turma; cooperacdo; interesse e responsabilidade; desenvolvimento do espirito critico e de iniciativa; dominio dos contetidos.

- Produto da ficha de trabalho, realizada de forma colaborativa, sobre as vantagens e desvantagens dos diferentes modos de transporte.

Descritores do perfil do Aluno/PASEQO (areas de competéncias trabalhadas na aula):

- Pensamento critico e pensamento criativo
- Relacionamento interpessoal
- Desenvolvimento pessoal e autonomia

- Saber cientifico, técnico e tecnoldgico

Evidéncias de aprendizagem (objetivos especificos):

1. Analisar as alteracdes verificadas no setor dos transportes, ao longo do tempo, por meio da exploragdo do video e dos diversos
momentos de exploragdo em grande grupo.

2. Relacionar o encurtamento das distancias com o desenvolvimento dos transportes, através da exploracao do video e dos diversos
momentos de exploracdo em grande grupo.

3. Identificar as vantagens e as desvantagens dos diferentes modos de transporte em Portugal, mediante a realizacao da ficha de trabalho.

4. Colaborar num ambiente de grupo, por meio da elaboragdo da ficha de trabalho.
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Anexo 4 — Plano de aula n.° 2

Escola Secundaria Jerénimo Emiliano de Andrade
Plano de aula n.° 2
Geografia A
Orientanda — Inés de Meneses Orientadora — Professora Eugénia Pimentel

Data: 9/04/2024  Ano/Turma:11°G  Sala: S314 Hora:10h45 — 12h15  Duragao: 90m

Sumario:

- Jogo dos conceitos.

- A competitividade dos diferentes modos de transporte.
- As vantagens do transporte multimodal.

(da pagina 175 a 180 do manual).

- Tema: A populagdo, como se movimenta € como comunica.

- Subtema: A diversidade de modos de transporte e a desigualdade espacial das redes.

Objetivos Gerais:

- Avaliar a competitividade dos diferentes modos de transporte.
- Compreender a importancia das interfaces multimodais.

Objetivos Especificos:

1. Enumerar vantagens e desvantagens dos diferentes modos de transporte.
2. Identificar as vantagens da utilizagdo do transporte multimodal.

3. Colaborar num ambiente entre pares.

AE: Conhecimentos, Capacidades e Atitudes - O aluno deve ficar capaz de:
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Analisar questoes geograficamente relevantes do espaco portugués:

- Avaliar a competitividade dos diferentes modos de transporte, de acordo com a finalidade, e o papel das redes de transportes e telecomunicagdes
no desenvolvimento, a diferentes escalas de analise.

- Relacionar a organizagdo espacial das principais redes de transporte com a distribui¢do da populagdo e do tecido empresarial.

Problematizar e debater as inter-relacdes no territorio portugués e com outros espacos:

- Evidenciar a importancia da inser¢do das redes de transporte nacionais nas redes europeias e transcontinentais, refletindo sobre a posi¢do de

Portugal no espago europeu e atlantico.

Comunicar e participar:

- Emitir opinides sobre casos concretos da importancia dos transportes e telecomunicacdes para a sustentabilidade da qualidade de vida das

populagdes.

Acoes estratégicas de ensino orientadas para o perfil dos alunos:

- Rigor, articulag@o e uso consistente de conhecimentos e do vocabulario geografico;

- Analisar factos, teorias e/ou situagoes, identificando os seus elementos ou dados, nomeadamente a localizagdo e as caracteristicas geograficas;
- Confrontar argumentos para encontrar semelhancas, diferengas, consisténcia interna;

- Conceber situag¢des onde determinado conhecimento possa ser aplicado, nomeadamente através da exploracdo do conhecimento do

territorio local.

Conceitos: Recurso (Sala de aula):
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- Distancia relativa

- Distancia-tempo

- Is6cronas

- [s6timas

- Distancia-custo

- Acessibilidade

- Difusao espacial

- Meio de transporte
- Modo de transporte
- Fluxo de informagao
- Transbordo

- Efeito barreira
- Transporte multimodal

- Interface/plataforma multimodal

- Computador
- Projetor

- Internet

Recursos (Alunos):

- Caderno diario
- Material de escrita
- Manual escolar

- Telemovel

Recursos (Professor):

- “Jogo de Conceitos”
- Apresentagdo multimédia para exploracdo dos conteudos
- Atividade Think-Pair-Share “Terminal Intermodal de Campanha

esta inaugurado e a cidade ganha mais um pulmao verde”

Diferenciacio Pedagodgica: Nao se aplica

Aprendizagens prévias:

8.2 ano — Tema: Atividades economicas, Subtema: Redes e meios de

transportes e telecomunicagoes

Atividades de Ensino: (Professor)

Tempo: Atividades de Aprendizagem: (Alunos)
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- Entrada na sala de aula. Introduzir o
“Jogo de Conceitos”, com o objetivo de
relembrar os conceitos trabalhados na sessao

anterior.

- Corrigir e discutir a ficha de trabalho
realizada em grupo na aula anterior, sobre as
vantagens e as desvantagens dos diferentes

modos de transporte.

- Abordar a evolucdo do transporte de
passageiros € de mercadorias, mediante a

exploracao de graficos de websites fidedignos.

- Lancar a atividade Think-Pair- Share, a partir

da Noticia “Terminal Intermodal de

- 10 minutos

- 25 minutos

- 10 minutos

- 40 minutos

- Entrada na sala de aula. Sentar, retirar os
materiais necessarios (caderno didrio, material
de escrita e manual escolar). Participar no
jogo, identificar os conceitos correspondentes
as defini¢des explicitadas no

quadro, e esclarecer eventuais davidas que

possam surgir a respeito dos mesmos.

- Partilhar e discutir, em grande grupo, o

preenchimento da ficha de trabalho.

- Registar apontamentos no caderno didrio,
participar nas discussdes, bem como

esclarecer davidas que surjam.

- Responder individualmente e por escrito as

questdes. Em seguida, comparar as respostas
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Campanha estd inaugurado e a cidade ganha
mais um pulmao verde” do Portal de Noticias
do Porto. Posteriormente, realizar um balango

das respostas as questoes.

- Escrever o sumario no quadro, incorporando

as contribui¢des dos alunos.

- Encerrar a aula e recorda a sugestdo de
exploracdo do video “Quarenta anos de

Transportes” da RTP Ensina.”

- 5 minutos

com as do colega. Por fim, debater as ideias

em grande grupo.

- Participar na elaboragdo do sumario e regista-

lo no caderno diario.

Momentos e instrumentos de avaliacao:

Avaliacio formativa:

- Participagdo dos alunos nas diversas atividades da aula, tendo em conta os seguintes parametros: clareza e coeréncia no discurso/interagao

com a turma; cooperagao; interesse e responsabilidade; desenvolvimento do espirito critico e de iniciativa; dominio dos contetidos.

- Produto da atividade Think-Pair-Share.

Descritores do perfil do Aluno/PASEO (areas de competéncias trabalhadas na aula):

- Informacao e comunicagao

- Pensamento critico e pensamento criativo
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- Relacionamento interpessoal
- Desenvolvimento pessoal e autonomia

- Saber cientifico, técnico e tecnologico

Evidéncias de aprendizagem (objetivos especificos):

1. Enumerar vantagens e desvantagens dos diferentes modos de transporte, por meio da discussao sobre da ficha de trabalho.
2. Identificar as vantagens da utilizagao do transporte multimodal, mediante a atividade Think-Pair-Share.

3. Colaborar num ambiente entre pares, mediante a atividade Think-Pair-Share.
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Anexo 5 — Plano de aula n.° 3

Escola Secundaria Jerénimo Emiliano de Andrade
Plano de aula n.° 3
Geografia A
Orientanda — Inés de Meneses Orientadora — Professora Eugénia Pimentel

Data: 10/04/2024  Ano/Turma:11°G ~ Sala: S314 Hora:13h25 — 14h55  Durago: 90m

Sumario:
- A distribuigdo das redes de transporte no territorio nacional: a rede rodoviaria e a rede de autoestradas.

(da pagina 177 a 180 do manual).

- Tema: A populagdo, como se movimenta € como comunica.

- Subtema: A diversidade de modos de transporte e a desigualdade espacial das redes.

Objetivos Gerais:

- Conhecer a distribui¢ao espacial da rede rodovidria no territorio portugués.

Objetivos Especificos:

1.Analisar as carateristicas das diversas categorias de estradas da rede rodoviaria nacional.

2.Relacionar a redugao das assimetrias regionais com o desenvolvimento da rede rodoviaria.

AE: Conhecimentos, Capacidades e Atitudes - O aluno deve ficar capaz de:

Analisar questoes geograficamente relevantes do espaco portugués:

- Avaliar a competitividade dos diferentes modos de transporte, de acordo com a finalidade, e o papel das redes de transportes e telecomunicagdes

no desenvolvimento, a diferentes escalas de analise.
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- Relacionar a organizagao espacial das principais redes de transporte com a distribui¢ao da populagdo e do tecido empresarial.

Problematizar e debater as inter-relacoes no territério portugués e com outros espacos:

- Evidenciar a importancia da inser¢ao das redes de transporte nacionais nas redes europeias e transcontinentais, refletindo sobre a posicao de

Portugal no espago europeu e atlantico.

Comunicar e participar:

- Emitir opinides sobre casos concretos da importancia dos transportes e telecomunicacdes para a sustentabilidade da qualidade de vida das

populagoes.

Acoes estratégicas de ensino orientadas para o perfil dos alunos:

- Rigor, articulagdo e uso consistente de conhecimentos e do vocabulario geografico;

- Analisar factos, teorias e/ou situagdes, identificando os seus elementos ou dados, nomeadamente a localizagdo e as caracteristicas geograficas;
- Confrontar argumentos para encontrar semelhancas, diferencas, consisténcia interna;

- Conceber situagdes onde determinado conhecimento possa ser aplicado, nomeadamente através da exploragdo do conhecimento do

territorio local.

Conceitos: Recurso (Sala de aula):
- Transbordo _ Computador

- Efeito barreira P

- Transporte multimodal - Projetor

- Interface/plataforma multimodal - Internet

- Redes de Transporte
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- Nos

- Arcos

- Itinerarios Principais

- Itinerarios Complementares
- Estradas Nacionais

- Estradas Regionais

- Autoestrada

Recursos (Alunos):

- Caderno diario
- Material de escrita

- Manual escolar

Recursos (Professor):

- Apresentagdo multimédia para exploragdo dos contetidos
- Ficha de Trabalho “O Transporte Multimodal e a Rede Rodoviaria

Nacional”

Diferenciacdo Pedagogica: Nao se aplica

Aprendizagens prévias:

8.2 ano — Tema: Atividades economicas, Subtema: Redes e meios de

transportes e telecomunicagdes

Atividades de Ensino: (Professor)

- Entrada na sala de aula. Introduzir o
“Jogo de Conceitos”, com o objetivo de
relembrar os conceitos trabalhados na sessdo

anterior.

- 10 minutos

Tempo: Atividades de Aprendizagem: (Alunos)

- Entrada na sala de aula. Sentar, retirar os
materiais necessarios (caderno diario, material
de escrita e manual escolar). Participar no
jogo, identificar os conceitos correspondentes
as defini¢des explicitadas no

quadro, e esclarecer eventuais duvidas que

possam surgir a respeito dos mesmos.
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- Abordar o conceito de redes de transporte,
conceitos associados e a classificagdo das

mesmas.

- Explorar a distribui¢do das redes de
transportes: a rede rodoviaria e a rede de
autoestradas. Atividade a desenvolver com o
apoio de uma apresentacdo multimédia e da
exploragdo de diversos websites fidedignos,

noticias e videos.

- Distribuir a ficha de trabalho sobre o
transporte multimodal e a rede rodovidria

nacional.

- Corrigir a ficha de trabalho e esclarecer

duvidas.

- Escrever o sumario no quadro, incorporando

as contribuicoes dos alunos.

- 15 minutos

- 40 minutos

- 10 minutos

- 10 minutos

- 5 minutos

- Registar apontamentos e conceitos
estruturantes no caderno diario, participar na
constru¢do do conhecimento, bem como

esclarecer duvidas que surjam.

- Registar apontamentos e conceitos
estruturantes no caderno diario, participar na
constru¢do do conhecimento, bem como

esclarecer duvidas que surjam.

- Responder individualmente a ficha de

consolidagdo dos contetidos.

- Responder oralmente as questdes e colocar

davidas.

- Participar na elaboragdo do sumario e regista-

lo no caderno diario.
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- Encerrar a aula e sugerir a exploracao do
video “A mobilidade na Paris do futuro” da

RTP Ensina.

Momentos e instrumentos de avaliacao:

Avaliacdo formativa:

- Participacao dos alunos nas diversas atividades da aula, tendo em conta os seguintes parametros: clareza e coeréncia no discurso/interagao
com a turma; cooperagao; interesse e responsabilidade; desenvolvimento do espirito critico e de iniciativa; dominio dos contetidos.

- Produto da ficha de trabalho.

Descritores do perfil do Aluno/PASEO (areas de competéncias trabalhadas na aula):

- Linguagens e textos

- Informacao e comunicagdo

- Pensamento critico e pensamento criativo
- Relacionamento interpessoal

- Desenvolvimento pessoal e autonomia

Evidéncias de aprendizagem (objetivos especificos):

1. Analisar as carateristicas das diversas categorias de estradas da rede rodovidria nacional, por meio dos momentos de exploragcdo dos
contetidos em grande grupo.

2. Relacionar a redugdo das assimetrias regionais com o desenvolvimento da rede rodovidria, através dos diversos momentos de
exploracao dos conteudos em grande grupo e da realizacao da ficha de trabalho.
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Anexo 6 — Ficha de Trabalho: aula n.° 3

— Ficha de Trabalho - O Transporte Multimodal e a Rede Rodovidria Nacional

ESCOLA SECUNDASIA
IR AN L Tt

Nome: Data:

1. Na Figura 1, observa-se parte do Parque das Nacgdes, construido na drea oriental da cidade de
Lisboa, na margem direita do rio Tejo.

Ponte Vasco da Gan

Altice Arena

S U0Haque de :
— esatinanenio

Figura 1.
1.1. A Gare do Oriente é considerada uma interface porque constitui:

(A) uma plataforma logistica, onde existe um terminal de passageiros com ligacio direta ao aeroporto de
Lisboa.

(B) um n6, onde se muda do modo de transporte ferrovidrio para o modo de transporte fluvial.
(C) um né, onde se estabelecem conexdes entre os modos de transporte rodovidrio e ferrovidrio.

(D) uma plataforma logistica, onde ocorre transbordo de mercadorias entre os varios modos de transporte.

1.2. A ponte Vasco da Gama é um eixo rodovidrio que veio contribuir para:

(A) acentuar as assimetrias regionais entre os concelhos ribeirinhos a norte e a sul do rio Tejo.

(B) intensificar a frequéncia dos movimentos pendulares entre as duas margens do rio Tejo.

(C) diminuir a renda locativa nos concelhos ribeirinhos a sul do rio Tejo.
(D) reduzir a drea da zona himida da Reserva Natural do Estudrio do Tejo.

Adaptado do Exame Nacional de 2018, 1*Fase

2. Apresenta trés consequéncias para a coesdo intrarregional resultantes do investimento
realizado na rede vidria da ilha da Madeira.
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Adaptado do Exame Nacional de 2017, 1°Fase

3. Na Figura 2, estdo representados os principais eixos rodovidrios estruturantes e alguns
aglomerados urbanos que fazem parte da rede urbana da regido Norte do pais.

o Pecii do tinel do Marlo

- L] " b -
@ o Tomido Vi W Mot Vi Cantrwne
a.hmw
/  Cortrs Latrvturavin 20 coponat
L) % Citades Rugor
S @ Craste e Lyuntons Hogonad
(O] E T
f Awrsors Funsacs 54 3 Puris o Lantes

Figura 2,
3.1. Identifica a veracidade das seguintes alineas:

L O viaduto sobre o rio Marao é 0 menos extenso e o mais alto da regido Norte.

IL. A via A4 é o principal eixo transversal da regido Norte, contribuindo para atenuar as assimetrias
regionais.

L A construgdo do tinel do Mardo permitiu atenuar a distancia-tempo entre Vila Real e Braganca.
IV. A rede vidria estruturante liga todas as capitais de distrito da regiao Norte.

3.2. O aeroporto Francisco Sd Carneiro constitui:

(A) uma interface, por possibilitar o transbordo de passageiros do modo aéreo para os modos rodovidrio e
ferrovidrio.

(B) uma plataforma multimodal, por ser uma area exclusiva dos operadores aéreos de transporte de
mercadorias.

(C) uma placa giratoria, por ser um espaco de informacao ao passageiro articulado com os terminais de
Cruzeiros.

(D) um né, por estar diretamente ligado aos terminais de transporte rodovidrio e fluvial de passageiros para
a cidade do Porto.

Adaptado do Exame Nacional de 2021, 2 * Fase

GOOD JOB &

119



Anexo 7 — Plano de aula n.°4

Escola Secundaria Jerénimo Emiliano de Andrade
Plano de aula n.° 4
Geografia A
Orientanda — Inés de Meneses Orientadora — Professora Eugénia Pimentel

Data: 17/04/2024  Ano/Turma:11°G ~ Sala: S314  Hora:13h25 — 14h55 Duragao: 90m

Sumario:
- A distribuigdo das redes de transporte no territorio nacional: a rede ferroviaria e a rede de metropolitano.

(da pagina 181 a 184 do manual).

- Tema: A populagdo, como se movimenta € como comunica.

- Subtema: A diversidade de modos de transporte e a desigualdade espacial das redes.

Objetivos Gerais:

- Conhecer a distribui¢ao espacial da rede ferroviaria e metropolitana no territorio portugueés.
- Aplicar o conhecimento apreendido nas aulas anteriores.

Objetivos Especificos:

1. Analisar a conectividade da rede ferroviaria nacional.
2. Distinguir os diversos conceitos trabalhados em aulas anteriores.

3. Colaborar num ambiente entre pares.

AE: Conhecimentos, Capacidades e Atitudes - O aluno deve ficar capaz de:

Analisar questdes geograficamente relevantes do espaco portugués:
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- Avaliar a competitividade dos diferentes modos de transporte, de acordo com a finalidade, e o papel das redes de transportes e telecomunicagdes
no desenvolvimento, a diferentes escalas de analise.

- Relacionar a organizagdo espacial das principais redes de transporte com a distribui¢do da populagdo e do tecido empresarial.

Problematizar e debater as inter-relacdes no territério portugués e com outros espacos:

- Evidenciar a importancia da inser¢do das redes de transporte nacionais nas redes europeias e transcontinentais, refletindo sobre a posi¢do de

Portugal no espago europeu e atlantico.

Comunicar e participar:

- Emitir opinides sobre casos concretos da importancia dos transportes e telecomunicagdes para a sustentabilidade da qualidade de vida das

populagdes.

Acoes estratégicas de ensino orientadas para o perfil dos alunos:

- Rigor, articulag@o e uso consistente de conhecimentos e do vocabulario geografico;
- Ler e interpretar mapas de diferentes escalas;

- Selecionar informagdo geografica pertinente;

Conceitos: Recurso (Sala de aula):
- Distancia relativa - Computador

- Distancia-tempo - Projetor

- Is6cronas - Internet

- Distancia-custo

- Acessibilidade Recursos (Alunos):

- Difusao espacial
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- Meio de transporte

- Modo de transporte
- Fluxo de informagao
- Transbordo

- Efeito barreira

- Transporte multimodal

- Interface/plataforma multimodal
- Redes de Transporte

- Nos

- Arcos

- Itinerarios Principais

- Itinerarios Complementares

- Estradas Nacionais

- Estradas Regionais

- Autoestrada

- Caderno diario
- Material de escrita
- Manual escolar

- Telemovel

Recursos (Professor):

- Apresentagdo multimédia para exploragdo dos contetidos

- Ficha de Trabalho “A Rede Ferroviaria”

- Jogos Blooket de consolidagdo dos contetidos - “Importancia,
Desvantagens e Vantagens dos Transportes, a Rede Rodovidria e a

Rede Ferroviaria”

Diferenciacio Pedagogica: Nao se aplica

Aprendizagens prévias:

8.2 ano — Tema: Atividades economicas, Subtema: Redes e meios de

transportes e telecomunicagdes
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Atividades de Ensino: (Professor)

- Entrada na sala de aula. Introduzir o
“Jogo de Conceitos”, com o objetivo de
relembrar os conceitos trabalhados na sessao

anterior.

- Abordar a distribuicdo das redes de
transportes no territorio nacional: a rede
ferrovidaria e a rede de metropolitano.
Atividade a desenvolver com o apoio de uma
apresentacdo multimédia e da exploracdo de
diversos websites fidedignos, noticias e

videos.

- Distribuir a ficha de trabalho sobre a rede

ferroviaria.

Tempo:

- 15 minutos

- 30 minutos

- 10 minutos

Atividades de Aprendizagem: (Alunos)

- Entrada na sala de aula. Sentar, retirar os
materiais necessarios (caderno diario, material
de escrita e manual escolar). Participar no
jogo, identificar os conceitos correspondentes
as defini¢des explicitadas no

quadro, e esclarecer eventuais duvidas que

possam surgir a respeito dos mesmos.

- Registar apontamentos e conceitos
estruturantes no caderno diario, participar na
construgdo do conhecimento, bem como

esclarecer duvidas que surjam.

- Responder individualmente a ficha de

consolidagdo dos contetidos.
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- Corrigir a ficha de trabalho e esclarecer

duvidas.

- Indicar o codigo QR/ o link que devem
aceder com os telemodveis para jogarem, a
pares, aos dois jogos de consolidagdo de
conteudos, na  plataforma  Blooket:
“Importancia, Desvantagens e Vantagens dos
Transportes, a Rede Rodoviaria e a Rede

Ferroviaria”.

- Escrever o suméario no quadro, incorporando

as contribui¢oes dos alunos.

- Encerrar a aula e sugerir a exploracao dos
videos: “How the world’s first metro system
was built” e “How the world’s longest

underwater tunnel was built”.

- 10 minutos

- 20 minutos

- 5 minutos

- Responder oralmente as questdes e colocar

duvidas.

- Responder as questdes de consolidacao de

conteudos e colocar duvidas.

- Participar na elaboragdo do sumario e regista-

lo no caderno diario.

Momentos e instrumentos de avaliacao:

Avaliacdo formativa:
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- Participagao dos alunos nas diversas atividades da aula, tendo em conta os seguintes parametros: clareza e coeréncia no discurso/interagao
com a turma; cooperacdo; interesse e responsabilidade; desenvolvimento do espirito critico e de iniciativa; dominio dos contetidos.

- Produto da ficha de trabalho e do Jogo Blooket.

Descritores do perfil do Aluno/PASEQO (areas de competéncias trabalhadas na aula):

- Informacao e Comunicagao
- Relacionamento interpessoal
- Desenvolvimento pessoal e autonomia

- Saber cientifico, técnico e tecnoldgico

Evidéncias de aprendizagem (objetivos especificos):

1. Analisar a conectividade da rede ferroviaria nacional, mediante os diversos momentos de exploracao dos conteudos em grande grupo e
da realizacao da ficha de trabalho.
2. Distinguir os diversos conceitos trabalhados em aulas anteriores, por meio do jogo Blooket.

3. Colaborar num ambiente entre pares, por meio do jogo Blooket.
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Anexo 8 — Ficha de Trabalho: aula n.° 4

A
-y
=
—
% E= . .
- Ficha de Trabalho - A Rede Ferrovidria
A A AL
Nome: Data:

1.0 Programa de Modemizagio da Rede Ferroviiria Nacional, Ferrovia 2020, destina-se a
aumentar a competitividade do transporte ferrovidrio ¢ a melhorar as ligagdes internacionais,
através de intervengdes em metade da rede ferrovidria, num tragado com cerca de 1200 km.

Figura 1.

1.1. Identifica a opgio correta, de acordo com a observagdo da figura 1.

(A) o Corredor Norte-Sul permite a ligagdo a algumas das capitais de distrito portuguesas.

(B) o Corredor Internacional Sul, com maior nimero de estages ¢ de circulsgio de mercadonas,
atravessa todo o Centro ¢ Sul do pais.

(C) os Corredores Complementares da rede ferrovidria apresentam clevada conectividade.

(D) o Corredor Complementar do litoral algarvio liga Sagres a Vila Real de Santo Antonio.
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JE=

ESOOLA SECLURDATE
Al D i s

1. Para promover o desenvolvimento do pais, foi apresentada a seguinte proposta de

investimento: Transporte ferrovidrio regional, com ligagio ao interior do pais.

De acordo com a proposta selecionada, apresenta dos argumentos, explicando de que modo esta promove

o desenvolvimento do pais.

Adaptado do Exame Nacional de 2021, 1°Fase

Bom trabalho!
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Anexo 9 — Plano de aula n.® 5

Escola Secundaria Jerénimo Emiliano de Andrade
Plano de aula n.° 5
Geografia A
Orientanda — Inés de Meneses Orientadora — Professora Eugénia Pimentel

Data: 22/04/2024  Ano/Turma:11°G ~ Sala: S314  Hora:15h05 — 16h35  Dura¢do: 90m

Sumario:
- A distribuigdo das redes de transporte no territorio nacional: a rede de aeroportos.
- Exercicios de consolidagdo do conhecimento.

(da pagina 185 a 189 do manual).

- Tema: A populacdo, como se movimenta € como comunica.

- Subtema: A diversidade de modos de transporte e a desigualdade espacial das redes.

Objetivos Gerais:

- Analisar a distribui¢do espacial da rede de aeroportos no territorio portugues.

Objetivos Especificos:

4. Avaliar a relevancia dos principais aeroportos, no contexto nacional e internacional.
5. Discutir a nova localiza¢do do aeroporto de lisboa.

6. Colaborar num ambiente entre pares.

AE: Conhecimentos, Capacidades e Atitudes - O aluno deve ficar capaz de:

Analisar questdes geograficamente relevantes do espaco portugués:
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- Avaliar a competitividade dos diferentes modos de transporte, de acordo com a finalidade, e o papel das redes de transportes e telecomunicagdes
no desenvolvimento, a diferentes escalas de analise.

- Relacionar a organizagdo espacial das principais redes de transporte com a distribui¢do da populagdo e do tecido empresarial.

Problematizar e debater as inter-relacdes no territério portugués e com outros espacos:

- Evidenciar a importancia da inser¢do das redes de transporte nacionais nas redes europeias e transcontinentais, refletindo sobre a posi¢do de

Portugal no espago europeu e atlantico.

Comunicar e participar:

- Emitir opinides sobre casos concretos da importancia dos transportes e telecomunicagdes para a sustentabilidade da qualidade de vida das

populagdes.

Acoes estratégicas de ensino orientadas para o perfil dos alunos:

- Rigor, articulag@o e uso consistente de conhecimentos e do vocabulario geografico;
- Ler e interpretar mapas de diferentes escalas;

- Selecionar informagdo geografica pertinente;

Conceitos: Recurso (Sala de aula):
- Hub - Computador

- Projetor

- Internet

Recursos (Alunos):
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- Caderno diario
- Material de escrita
- Manual escolar

- Telemovel

Recursos (Professor):

- Apresentagdo multimédia para exploragdo dos contetidos

- Ficha de Trabalho “Rede de Aeroportos”

Diferenciacio Pedagogica: Nao se aplica

Aprendizagens prévias:

8.2 ano — Tema: Atividades economicas, Subtema: Redes e meios de

transportes e telecomunicagdes

Atividades de Ensino: (Professor)

- Entrada na sala de aula. Terminar, se
necessario, algum toépico da aula anterior e

também, recordar os conteudos lecionados.

- Explorar a distribui¢do das redes de
transportes no territorio nacional: a rede de

aeroportos. Atividade a desenvolver com o

- 15 minutos

Tempo: Atividades de Aprendizagem: (Alunos)

- Entrada na sala de aula. Sentar, retirar os
materiais necessarios (caderno diario, material
de escrita e manual escolar). Expressar

comentarios e dividas, caso surjam.

- Registar apontamentos e conceitos

- 50 minutos estruturantes no caderno dirio, participar na
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apoio de uma apresentacdo multimédia e da
exploragdo de diversos websites fidedignos,

noticias e videos.

- Indicar as questoes da ficha de trabalho sobre
a rede de aeroportos, que devem ser

respondidas.

- Corrigir a ficha de trabalho e esclarecer

duvidas.

- Escrever o suméario no quadro, incorporando

as contribuigdes dos alunos.

- Encerrar a aula e sugerir a exploracao do
video: “A histéria do Novo Aeroporto de

Lisboa”.

- 10 minutos

- 10 minutos

- 5 minutos

constru¢do do conhecimento, bem como

esclarecer duvidas que surjam.

- Responder individualmente as questoes de

consolida¢do dos conteudos.

- Responder oralmente as questdes e colocar

duvidas.

- Participar na elaboragdo do sumario e regista-

lo no caderno diario.
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Momentos e instrumentos de avaliacao:

Avaliacio formativa:

- Participacao dos alunos nas diversas atividades da aula, tendo em conta os seguintes parametros: clareza e coeréncia no discurso/interagao

com a turma; cooperagao; interesse e responsabilidade; desenvolvimento do espirito critico e de iniciativa; dominio dos conteudos.

- Produto da ficha de trabalho.

Descritores do perfil do Aluno/PASEO (dreas de competéncias trabalhadas na aula):

- Informagao e Comunicagao
- Relacionamento interpessoal

- Desenvolvimento pessoal e autonomia

Evidéncias de aprendizagem (objetivos especificos):

4. Avaliar a relevancia dos principais aeroportos, no contexto nacional e internacional, mediante os diversos momentos de exploragao dos
contetidos em grande grupo e da realizagdo da ficha de trabalho.
5. Discutir a nova localiza¢do do aeroporto de lisboa, através dos diversos momentos de exploragdo dos contetidos em grande grupo.

6. Colaborar num ambiente entre pares, por meio da realizagcdo da ficha de trabalho.
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Anexo 10 — Ficha de Trabalho: aulan.® 5

A

A
F

' f—Y

-5 — .
@ e Ficha de Trabalho — Rede de Acroportos
ESCOLA SE(U;JE;H‘:
Nome: Data:

1. Os aeroportos, com e sem servigo internacional regular, no Arquipélago dos Agores,
apresentam relevincia estratégica, na medida em que:

(A) aumentam a acessibilidade intra-ilhas.
(B) aumentam o numero de ligagdes internacionais diretas para as ilhas do grupo ocidental.
(C) aumentam a centralidade dos portos de cruzeiro internacionais do grupo central.

(D) aumentam a coesdo territorial do arquipélago.

Adaptado do Exame Nacional de 2019, [*Fase

2. A existéncia de infraestruturas aeroportuarias em todas as ilhas dos Acores permite:

(A) reforcar a sustentabilidade ambiental no arquipélago dos Agores.
(B) reforcar a coesdo territorial na regiio autonoma dos agores.

(C) reduzir o custo do transporte de mercadorias volumosas ponto.
(D) reduzir a vulnerabilidade do transporte as intempéries.

Adaptado do Exame Nacional de 2022, Epoca Especial

Bom trabalho!
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Anexo 11 —Plano de aulan.® 6

Escola Secunddria Jeronimo Emiliano de Andrade
Plano de aula n.° 6
Geografia A
Orientanda — Inés de Meneses Orientadora — Professora Eugénia Pimentel
Data: 23/04/2024  Ano/Turma:11°G ~ Sala: S314 Hora:10h45 — 12h15  Duracao: 90m

Sumario:
- A distribuicao das redes de transporte no territorio nacional: A rede de portos maritimos.
- Trabalho de Investigacdo, a pares, sobre os principais portos maritimos nacionais.

(da pagina 190 a pagina 194 do manual).

- Tema: A populacdo, como se movimenta € como comunica.

- Subtema: A diversidade de modos de transporte e a desigualdade espacial das redes.

Objetivos Gerais:

- Analisar a distribuicdo espacial da rede de portos maritimos no territorio portugués.
- Colaborar num ambiente entre pares.

Objetivos Especificos:

1. Localizar os principais portos nacionais.
2. Identificar o papel dos principais portos maritimos nacionais.

3. Apresentar informagdes fundadas em momentos de exposicao oral, de forma clara e objetiva.
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AE: Conhecimentos, Capacidades e Atitudes - O aluno deve ficar capaz de:

Analisar questoes geograficamente relevantes do espaco portugués:

- Avaliar a competitividade dos diferentes modos de transporte, de acordo com a finalidade, e o papel das redes de transportes e
telecomunicagdes no desenvolvimento, a diferentes escalas de analise.

- Relacionar a organizacdo espacial das principais redes de transporte com a distribuicdo da populacao e do tecido empresarial.

Problematizar e debater as inter-relacdes no territorio portugués e com outros espacos:

- Evidenciar a importancia da inser¢ao das redes de transporte nacionais nas redes europeias e transcontinentais, refletindo sobre a

posicao de Portugal no espago europeu e atlantico.

Comunicar e participar:

- Emitir opinides sobre casos concretos da importancia dos transportes e telecomunicagdes para a sustentabilidade da qualidade de vida
das populagdes.

Acoes estratégicas de ensino orientadas para o perfil dos alunos:

- Rigor, articulacdo e uso consistente de conhecimentos e do vocabulario geografico;

- Analisar factos, teorias e/ou situacdes, identificando os seus elementos ou dados, nomeadamente a localizacao ¢ as caracteristicas
geogréaficas; - Conceber situacdes onde determinado conhecimento possa ser aplicado, nomeadamente através da exploragdo do conhecimento
do territério local;

- Incentivar a procura e aprofundamento de informacao;
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Conceitos:
- Transhipment

- Terminal Ro-Ro (Roll-on/Roll-off)
- Carga Ro-Ro
- Contentores

- Granéis

Recurso (Sala de aula):

- Computador
- Projetor
- Internet

Recursos (Alunos):

- Caderno diario
- Material de escrita
- Manual escolar

- Telemével

Recursos (Professor):

- Apresentagdo multimédia para exploragdo dos contetidos.
- Trabalho de investigagao “os portos maritimos”.

Diferenciacio Pedagdgica: Nao se aplica

Aprendizagens prévias:

8.° ano — Tema: Atividades economicas, Subtema: Redes e meios de

transportes e telecomunicagdes

Atividades de Ensino: (Professor)

- Entrada na sala de aula. Terminar, se
necessario, algum topico da aula anterior e

também, recordar os contetdos lecionados.

Tempo: Atividades de Aprendizagem: (Alunos)

- Entrada na sala de aula. Sentar, retirar os
- 10 minutos materiais necessarios (caderno didrio, material
de escrita e manual escolar). Expressar
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- Introduzir a tematica da rede de portos
maritimos, destacando oS conceitos
fundamentais e as caracteristicas gerais da

mesma.

- Explicar o trabalho de investigacdo, a
pares, sobre os principais portos maritimos da
rede nacional. A pesquisa consiste na recolha
da seguinte informag¢do sobre o porto
atribuido:  localizagdo;  carateristicas ¢
estatisticas; trafego de mercadorias (tipo de

carga) e/ou trafego de passageiros

- 10 minutos

- 25 minutos

comentarios e davidas, caso surjam.

- Registar apontamentos e conceitos
estruturantes no caderno diario, participar na
construcdo do conhecimento, bem como

esclarecer duvidas que surjam.

- Realizar a pesquisa sobre o porto
maritimo especifico, de forma colaborativa,
elaborando um quadro/esquema sintese da

informacao recolhida.
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- Organizar a ordem das apresentagdes
sobre as investigacdes efetuadas. Entre as
cinco apresentacdes, fornecer um feedback
construtivo e, se necessario, acrescentar

informacdes pertinentes.

- Terminar a abordagem a rede de portos
maritimos, salientando: a realidade local; o
transporte de passageiros € o potencial do

transporte maritimo

- Escrever o sumario no quadro,

incorporando as contribui¢des dos alunos.

- Encerrar a aula e sugerir a exploragao
do video TED-Ed: “Como a contentorizacao
modelou o mundo moderno”.

25 minutos

10 minutos

5 minutos

- Apresentar o resultado da investigagao
realizada.. Além disso, registar apontamentos
sobre as outras apresentagdes e discutir os

conteudos apresentados.

- Registar apontamentos no caderno
diario, participar na  constru¢ao  do
conhecimento, bem como esclarecer duvidas

que surjam.

- Participar na elaboragdo do sumario e
registalo no caderno diario.
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Momentos e instrumentos de avaliacao:

Avaliacdo formativa:

- Participacao dos alunos nas diversas atividades da aula, tendo em conta os seguintes pardmetros: clareza e coeréncia no
discurso/interagdo com a turma; cooperacao; interesse e responsabilidade; desenvolvimento do espirito critico e de iniciativa; dominio dos
conteudos.

- Produto dos trabalhos de investigagdo sobre os portos maritimos e as apresentacdes orais.

Descritores do perfil do Aluno/PASEO (areas de competéncias trabalhadas na aula):

- Linguagens e textos

- Informacao ¢ comunicagao

- Raciocinio e resolucao de problemas

- Pensamento critico ¢ pensamento criativo
- Relacionamento interpessoal

- Desenvolvimento pessoal e autonomia

- Sensibilidade estética e artistica

- Saber cientifico, técnico e tecnoldgico

Evidéncias de aprendizagem (objetivos especificos):

1. Localizar os principais portos nacionais, por meio do trabalho de investigagao realizado de forma colaborativa.
2. ldentificar o papel dos principais portos maritimos nacionais, através do trabalho de investigagdo realizado de forma colaborativa e dos
diversos momentos de exploracao dos conteudos em grande grupo

1. Apresentar informagdes fundadas em momentos de exposi¢do oral, de forma clara e objetiva, por meio das exposicdes orais sobre os
principais portos maritimos da rede nacional.
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Anexo 12 — Plano de aulan.® 7

Escola Secunddria Jeronimo Emiliano de Andrade
Plano de aula n.” 7
Geografia A
Orientanda — Inés de Meneses Orientadora — Professora Eugénia Pimentel

Data: 24/04/2024  Ano/Turma:11°G  Sala: S314  Hora:13h25 — 14h55  Duragdo: 90m

Sumario: - A distribuicdo das redes de transporte no territorio nacional: as redes de distribui¢do de energia.
— Exercicios de consolidagdo do conhecimento.

(da pagina 195 a pagina 197 do manual).

- Tema: A populagdo, como se movimenta € como comunica.

- Subtema: A diversidade de modos de transporte e a desigualdade espacial das redes.

Objetivos Gerais:

- Conhecer distribui¢do espacial das redes de distribui¢dao de energia no territdrio portugués.
- Aplicar o conhecimento apreendido nas aulas anteriores.

Objetivos Especificos:

1. Descrever os processos de importacdo e distribui¢ao do petroleo, gas natural e outros recursos para Portugal.

2. Colaborar num ambiente entre pares.
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AE: Conhecimentos, Capacidades e Atitudes - O aluno deve ficar capaz de:

Analisar questoes geograficamente relevantes do espaco portugués:

- Avaliar a competitividade dos diferentes modos de transporte, de acordo com a finalidade, e o papel das redes de transportes e
telecomunica¢des no desenvolvimento, a diferentes escalas de analise.

- Relacionar a organizacdo espacial das principais redes de transporte com a distribuicdo da populacdo e do tecido empresarial.

Problematizar e debater as inter-relacdes no territorio portugués e com outros espacos:

- Evidenciar a importancia da inser¢ao das redes de transporte nacionais nas redes europeias e transcontinentais, refletindo sobre a

posicao de Portugal no espago europeu e atlantico.

Comunicar e participar:

- Emitir opinides sobre casos concretos da importancia dos transportes e telecomunicacdes para a sustentabilidade da qualidade de vida
das populagdes.

Acoes estratégicas de ensino orientadas para o perfil dos alunos:

- Rigor, articulagdo e uso consistente de conhecimentos € do vocabulério geografico;
- Ler e interpretar mapas de diferentes escalas;

- Selecionar informagao geografica pertinente.
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Conceitos:

- Hub

- Transhipment

- Terminal Ro-Ro (Roll-on/Roll-off)
- Carga Ro-Ro

- Contentores

- Granéis

Recurso (Sala de aula):

- Computador
- Projetor
- Internet

Recursos (Alunos):

- Caderno diario
- Material de escrita
- Manual escolar

- Telemovel

Recursos (Professor):

- Jogo de Conceitos.

- Apresentacdo multimédia para exploragdao dos contetidos.

- Ficha de Trabalho “A Rede de Portos Maritimos e as Redes de
Distribui¢do de Energia”.

- Jogo Blooket de consolidacao dos conteudos - “A rede de
aeroportos, a rede de portos maritimos e as redes de distribuicao de
energia”.

Diferenciacio Pedagégica: Nao se aplica

Aprendizagens prévias:

8.2 ano — Tema: Atividades economicas, Subtema: Redes e meios de

transportes e telecomunicagdes
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Atividades de Ensino: (Professor)

-Entrada na sala de aula. Introduzir o
“Jogo de Conceitos”, com o objetivo de

relembrar os conceitos trabalhados na sessao.

-Abordar a distribui¢do de energia no territorio
nacional: as infraestruturas petroliferas, a rede
de transporte e distribuicao do gas natural e a
rede elétrica. Atividade a desenvolver com o
apoio de uma apresentagao multimédia e da
exploracdo de diversos websites fidedignos, e

de noticias.

-Distribuir a ficha de trabalho sobre a rede de
portos maritimos e as redes de distribuicdo de

energia.

- 15 minutos

- 35 minutos

- 10 minutos

Atividades de Aprendizagem: (Alunos)

-Entrada na sala de aula. Sentar, retirar os
materiais necessarios (caderno diario, material
de escrita e manual escolar). Expressar

comentarios e dividas, caso surjam.

-Registar ~ apontamentos e  conceitos
estruturantes no caderno diario, participar na
constru¢do do conhecimento, bem como

esclarecer duvidas que surjam.

-Responder individualmente a ficha de

consolida¢ao dos conteudos.
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-Corrigir a ficha de trabalho e esclarecer
duvidas.

-Indicar o codigo QR/ o link que devem aceder
com os telemoveis para jogarem, a pares, ao
jogo de consolidacdo de conteudos, na
plataforma Blooket: “A rede de aeroportos, a
rede de portos maritimos ¢ as redes de

distribuicdo de energia”.

-Escrever o sumario no quadro, incorporando

as contribuicoes dos alunos.

-Encerrar a aula e sugerir a exploragdo do
video: “Can 100% renewable energy power the

world?”.

- 10 minutos

- 15 minutos

- 5 minutos

-Responder oralmente as questdes e colocar
davidas.

-Responder as questdes de consolidacdo de

conteudos e colocar duvidas.

-Participar na elaboragdo do sumario e regista-
lo no caderno diério.
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Momentos e instrumentos de avaliacao:

Avaliacio formativa:

Participacao dos alunos nas diversas atividades da aula, tendo em conta os seguintes pardmetros: clareza e coeréncia no discurso/interagdo com
a turma; cooperagao; interesse e responsabilidade; desenvolvimento do espirito critico e de iniciativa; dominio dos contetidos.

Produto da ficha de trabalho e do Jogo Blooket.

Descritores do perfil do Aluno/PASEQO (areas de competéncias trabalhadas na aula):

- Informagdo e comunicagao
- Relacionamento interpessoal
- Desenvolvimento pessoal e autonomia

- Saber cientifico, técnico e tecnoldgico

Evidéncias de aprendizagem (objetivos especificos):

1. Descrever os processos de importacao e distribuicdo do petréleo, gas natural e outros recursos para Portugal, através da exploragao
dos contetidos em grande grupo e da ficha de trabalho.

2. Colaborar num ambiente entre pares, mediante o a ficha de trabalho e o Jogo Blooket.
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Anexo 13 — Ficha de Trabalho: aula n.° 7

Ficha de Trabalho - A Rede de Portos Maritimos e as Redes de Distribuicdo de Energia

ESCOLA SECUNDARA
P pe——

Nome: Dara:

1. O porto de Setdbal, figura 1, dispde de vdrios terminals portudrios localizados no estudrio
do Sado.

A - Torminal de grandis sdldos 8 « Terminal de grandis hquidos C - Torminal do carga
D -« Tormiral de grandis sOldos o E - Torminal Ro-Ro F « Terminal do contoniores
lquedos
Figura 1.

L1. De acordo com a informacao da figura, pode inferir-se que o porto de Setabal esta
adaptado ao transporte de mercadorias de diferentes tipos, coma exemplo:

(A) automdvels, por possuir terminais adaptados aos mecanismos de carga e descarga.
(B) granéis sdlidos, porque dispde de terminais de contentores de dimensoes variadas.
(C) combustiveis, fdsseis por nele se localizarem as principais refinarias do pafs.

(D) granéis liquidos, por estd ligado a rede Internacional de gasodutos.

1.2. A localizacgdo do Porto de Setiibal constitui uma vantagem competitiva porque:

(A) a grande profundidade das dguas facilita a execucdo das manobras de acostagem de navios de
elevado calado.

(B) a interface com o modo rodovidrio beneficia a rota maritima dos cruzeiros do mediterraneo.
(C) a excelente condigo de abrigo facilita os procedimentos de mannhra de navios cargueliros.

(D) a infraestrutura portudria constitul uma porta Atlintica inegrada nas principais rotas
marftimas dos petroleiros.

Adaptado do Exame Nacional de 2017, 1*Fase
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AESSEER Ficha de Trabalho — A Rede de Portos Maritimos e as Redes de Distribuicdo de Energia
ESCOLA SECUNDARA

' O s 1 e S

2. A utilizacdo de contentores no transporte de mercadorias permitiu intensificar as trocas
comerciais e promover a multimodalidade porque:

(A) diminui a mdo-de-obra necessdria nas operacoes de carga e descarga e dispensa o recurso as
interfaces.

(B) reduz as perdas de tempo no transbordo entre modos de transporte e aumenta a vulnerabilidade
das mercadorias as intempéries.

(C) aumenta o volume de mercadorias transportadas no mundo que a viagem diminui a
necessidade de se criarem stocks.

(D) facilita o acondicionamento das mercadorias e reduz os custos no processo inerente as
operacoes de carga e de descarga.

Adaptado do Exame Nacional de 2016, 1'Fase

3. A rede de transporte de gas natural em Portugal continental, representada na figura 2, tem uma
extensdo de 1300 km, aproximadamente, e ja existem projetos de investimento com vista 2 sua
ampliacdo. A rede dispoe de Unidades Auténomas de Gas (UAG) abastecidas por modo
rodovidrio, de uma caverna para armazenamento de gds e de um terminal de Gis Natural
Liquefeito (GNL), além dos gasodutos
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ES00LA SECUMDASRS,

i ™ B ot

' —
S
@ r—. Ficha de Trabalho - & Rede de Portos Maritimos e as Redes de Distribuicio de Energla

3.1. Considera as afirmagbes I, IT e 111, que se referem i andlise da figura e ao conhecimento
adquirido sobre as redes de transporte de energia.

Seleciona a opcio que ldentifica corretamente as afirmacées verdadeiras e as falsas.

L A rede de gasodutos estd conectada diretamente com o Médlo Oriente.

I Arede de gasodutos caracteriza-se pela elevada densidade de ligacies e por estar distribuida
de forma equilibrada no territério.

1. Os nds da rede apresentam fraca conectividade.

(A) I e [1I sdo verdadeiras: 11 ¢ falsa.

(B) 11 é verdadeira; 1 e I1I sdo falsas,

(C) 111 ¢é verdadeira; I e 11 sho falsas.

(D) I e 11 sdo verdadelras; 111 € falsa.

3.2 No Alentejo, a localizacdo das Unidades Autdnomas de Gas (UAG), identificadas na
figura deve-se:

(A) & proximidade da rede de gasodutos existente na reghio.
(B) & existéncia de pontos de entrada de gds natural no pais.
(C) & existéncia de Infraestruturas de extracio de gds natural do subsolo.

(D) & proximidade de centros urbanos ¢ de dreas Industrializadas
Adaptado do Exame Macional de 2018, 2*Fase

4, O gas natural utilizado no terrivdrio nacional tem diferentes Orlgens geograficas. Apresenta
duas razies que justifiquem a diversificacio geogrifica das fontes de gds natural importado.

Adaptado do Exame Macional de 2018, #*Fase

Bom trabalho!
£y
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Anexo 14 - Plano de aula n.° 8

Escola Secunddria Jeronimo Emiliano de Andrade
Plano de aula n.° 8
Geografia A
Orientanda — Inés de Meneses Orientadora — Professora Eugénia Pimentel

Data: 29/04/2024  Ano/Turma:11°G ~ Sala: S314  Hora:15h05 — 16h35  Duracao: 90m

Sumario: - A Rede de Plataformas Logisticas.
As Redes Transeuropeias: de Transportes e de Energia.

(da pagina 197 a pagina 203 do manual).

- Tema: A populagdo, como se movimenta € como comunica.

- Subtema: A diversidade de modos de transporte e a desigualdade espacial das redes.

Objetivos Gerais:

- Reconhecer a relevancia das plataformas logisticas nacionais na gestao das cadeias de abastecimento e de distribuigao.
- Compreender a importancia da insercao das redes nacionais nas redes europeias e transcontinentais.

Objetivos Especificos:

1. Caracterizar as quatro categorias distintas das plataformas logisticas que compdem a rede.
2. Analisar o papel que o Corredor Multimodal Atlantico desempenha na rede transeuropeia dos transportes.

3. Identificar os objetivos, as prioridades e as fragilidades decorrentes da integragcdo das redes nacionais nas redes transeuropeias dos
transportes e da energia.
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AE: Conhecimentos, Capacidades e Atitudes - O aluno deve ficar capaz de:

Analisar questoes geograficamente relevantes do espaco portugués:

- Avaliar a competitividade dos diferentes modos de transporte, de acordo com a finalidade, e o papel das redes de transportes e
telecomunica¢des no desenvolvimento, a diferentes escalas de analise.

- Relacionar a organizacdo espacial das principais redes de transporte com a distribuicdo da populacdo e do tecido empresarial.

Problematizar e debater as inter-relacdes no territorio portugués e com outros espacos:

- Evidenciar a importancia da inser¢ao das redes de transporte nacionais nas redes europeias e transcontinentais, refletindo sobre a

posicao de Portugal no espago europeu e atlantico.

Comunicar e participar:

- Emitir opinides sobre casos concretos da importancia dos transportes e telecomunicacdes para a sustentabilidade da qualidade de vida
das populagdes.

Acoes estratégicas de ensino orientadas para o perfil dos alunos:

- Rigor, articulagdo e uso consistente de conhecimentos € do vocabulério geografico;

- Ler e interpretar mapas de diferentes escalas;

- Analisar factos, teorias e/ou situacdes, identificando os seus elementos ou dados, nomeadamente a localizacao ¢ as caracteristicas

geograficas;

- Selecionar informagao geografica pertinente.
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Conceitos: Recurso (Sala de aula):

- Logistica - Computador

- Plataforma Logistica - Projetor

- Rede Transeuropeia de Transportes - Internet

Recursos (Alunos):

- Caderno diario
- Material de escrita

- Manual escolar

Recursos (Professor):

-3 Fichas de revisdo dos contetidos abordados na aula anterior: Rede

de Distribuicao de Energia: Petroleo, Gas Natural e Eletricidade.
- Apresentacao multimédia para exploracao dos conteudos.

- Video “Corredor Atlantico”.

Diferenciacao Pedagdgica: Nao se aplica Aprendizagens prévias:

8.% ano — Tema: Atividades economicas, Subtema: Redes e meios de

transportes e telecomunicagdes
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Atividades de Ensino: (Professor)

-Entrada na sala de aula. Dividir os alunos em
trés grupos e langar a atividade de revisdao dos
conteudos lecionados na aula anterior: “As
redes de distribuicdo de energia: o petroleo, o

gas natural e a eletricidade”.

- Corrigir o preenchimento das fichas realizado

pelos diversos grupos.

- Explorar a rede de plataformas logisticas: as
plataformas urbanas nacionais; plataformas
portudrias; plataformas transfronteiricas; e
plataformas regionais. Atividade a
desenvolver com o apoio de uma apresentacao
multimédia e da exploracio de diversos

websites fidedignos.

-20 minutos

- 15 minutos

- 15 minutos

Atividades de Aprendizagem: (Alunos)

-Entrada na sala de aula. Sentar, retirar os
materiais necessarios (caderno diario, material
de escrita e manual escolar). Cada grupo ira
completar uma das trés fichas sobre o petroleo,

0 gas natural e a eletricidade.

- Apresentar a turma, de forma sintetizada, o
circuito de producao, transporte € consumo da

respetiva energia.

- Registar apontamentos e conceitos
estruturantes no caderno diario, participar na
constru¢do do conhecimento, bem como

esclarecer duvidas que surjam.
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- Abordar a insercdo das redes nacionais nas
redes europeias e transcontinentais: a Rede
Transeuropeia de Transportes e de Energia.
Atividade a desenvolver com o apoio de uma
apresentacdo multimédia e da exploracao de

diversos websites fidedignos, e de um video.

-Escrever o sumario no quadro, incorporando

as contribuigdes dos alunos.

-Encerrar a aula e sugerir a leitura do artigo:
“Rede  Transeuropeia de  Transportes:
Conselho e Parlamento Europeus alcangcam
acordo provisério”, da Infraestruturas de

Portugal.

- 35 minutos

- 5 minutos

- Registar apontamentos e conceitos
estruturantes no caderno diario, participar na
constru¢do do conhecimento, bem como

esclarecer duvidas que surjam.

- Participar na elabora¢do do sumario e regista-

lo no caderno diario.
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Momentos e instrumentos de avaliacao:

Avaliacio formativa:

Participacao dos alunos nas diversas atividades da aula, tendo em conta os seguintes pardmetros: clareza e coeréncia no discurso/interagdo com
a turma; cooperagao; interesse e responsabilidade; desenvolvimento do espirito critico e de iniciativa; dominio dos contetidos.

Produto da dindmica colaborativa de revisdo dos conteudos lecionados na aula anterior.

Descritores do perfil do Aluno/PASEQO (areas de competéncias trabalhadas na aula):

- Informagdo e comunicagao
- Relacionamento interpessoal

- Desenvolvimento pessoal e autonomia

Evidéncias de aprendizagem (objetivos especificos):

1.Caracterizar as quatro categorias distintas das plataformas logisticas que compdem a rede, mediante a explora¢dao dos conteudos em grande
grupo.

2.Analisar o papel que o Corredor Multimodal Atlantico desempenha na rede transeuropeia dos transportes, através da exploragdo de um video.

3.Identificar os objetivos, as prioridades e as fragilidades decorrentes da integracdo das redes nacionais nas redes transeuropeias dos transportes

e da energia, mediante a exploragdo dos contetidos em grande grupo e da exploracio do video.
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Anexo 15 - Plano de aulan.° 9

Escola Secunddria Jeronimo Emiliano de Andrade
Plano de aula n.” 9
Geografia A
Orientanda — Inés de Meneses Orientadora — Professora Eugénia Pimentel

Data: 30/04/2024  Ano/Turma:11°G ~ Sala: S314 Hora:10h45 — 12h15 Duracao: 90m

Sumario: Exercicios de consolidagdo do conhecimento.
Recolha de ideias prévias: as Telecomunicagoes.
Atividade Jigsaw: Conceitos estruturantes relacionados com as Telecomunicagoes.

(péaginas 218 ¢ 219 do manual).

- Tema: A populagdo, como se movimenta € como comunica.

- Subtema: A revolucdo das telecomunicacdes e o seu impacto nas relagdes interterritoriais.

Objetivos Gerais:

- Compreender os conceitos relacionados as telecomunicagoes.
- Apresentar ideias fundadas em momentos de exposi¢ao oral, de forma clara e objetiva

Objetivos Especificos:

1. Distinguir os conceitos de: telecomunicagdes, tecnologias de informagao geografica, globalizagdo, sociedade digital, fluxos de
informacgao e ciberespaco.
2. Cooperar num ambiente de grupo.
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AE: Conhecimentos, Capacidades e Atitudes - O aluno deve ficar capaz de:

Analisar questoes geograficamente relevantes do espaco portugués:

- Avaliar a competitividade dos diferentes modos de transporte, de acordo com a finalidade, e o papel das redes de transportes e
telecomunica¢des no desenvolvimento, a diferentes escalas de analise.

- Relacionar a organizacao espacial das principais redes de transporte com a distribui¢do da populacdo e do tecido empresarial.

- Interpretar o padrao de distribuicdo das redes de telecomunicagdes através da analise de mapas (em formato analdgico e/ou digital).

Problematizar e debater as inter-relacdes no territorio portugués e com outros espacos:

- Evidenciar a importancia da inserc¢ao das redes de transporte nacionais nas redes europeias ¢ transcontinentais, refletindo sobre a posicao de
Portugal no espago europeu e atlantico.

- Equacionar oportunidades criadas pelas TIC na organizagdo espacial das atividades econémicas e no incremento das relagdes interterritoriais.
Comunicar e participar:

- Emitir opinides sobre casos concretos da importancia dos transportes e telecomunicagdes para a sustentabilidade da qualidade de vida das
populagdes.
- Propor agdes de sensibilizagdo relativas ao uso ético das telecomunicagdes

Acoes estratégicas de ensino orientadas para o perfil dos alunos:

- Rigor, articulagdo e uso consistente de conhecimentos e do vocabulario geografico;

- Ler e interpretar mapas de diferentes escalas;
- Selecionar informacao geografica pertinente;
- Organizar informagao, resultante da leitura e do estudo auténomo, de forma sistematizada

- Confrontar argumentos para encontrar semelhancas, diferencas, consisténcia interna;
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Conceitos:

- Telecomunicagdes

- Globalizagao

- Fluxos de Informagao

- Sociedade digital

- Tecnologias da Informag¢ao e Comunicacao (TIC)

- Ciberespaco

Recurso (Sala de aula):

- Computador
- Projetor
- Internet

Recursos (Alunos):

- Caderno diario
- Material de escrita
- Manual escolar

- Telemovel

Recursos (Professor):

-Ficha de trabalho “A Rede de Plataformas Logisticas e as Redes

Transeuropeias”
- Mentimeter:“Como te conectas com o mundo ao teu redor?”
- Apresentacdo multimédia para exploragao dos contetdos

- Jogo “Jigsaw”

Diferenciacao Pedagdgica: Nao se aplica

Aprendizagens prévias:

8.2 ano — Tema: Atividades economicas, Subtema: Redes e meios de

transportes e telecomunicagdes
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Atividades de Ensino: (Professor)

-Entrada na sala de aula. Terminar, se
necessario, algum topico da aula anterior e

também, recordar os contetidos lecionados

- Distribuir a ficha de trabalho sobre os
conteudos abordados na aula anterior: “Rede
de Plataformas Logisticas e as Redes

Transeuropeias”.

- Corrigir a ficha de trabalho e esclarecer

duvidas.

- Lancar a questdo: “Como te conectas com o
mundo ao teu redor?”, com o intuito de gerar
um brainstormig e apurar os conhecimentos
prévios que detétm sobre o tema das

telecomunicagoes.

Tempo:

- 5 minutos

- 10 minutos

- 5 minutos

- 15 minutos

Atividades de Aprendizagem: (Alunos)

-Entrada na sala de aula. Sentar, retirar os
materiais necessarios (caderno diario, material
de escrita e manual escolar). Expressar

comentarios e dividas, caso surjam.

- Responder individualmente a ficha de

consolida¢do dos conteudos.

- Responder oralmente as questdes e colocar

duvidas.

- Inserir trés palavras de resposta a questdo
“gatilho” na plataforma Mentimeter, e discutir

a nuvem de palavras gerada.
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- Explicar a atividade Jigsaw. Primeiramente a
turma ¢ dividida em 4 grupos (3 grupos de 3
alunos + 1 grupo de 2 alunos). Em seguida, em
cada grupo, o aluno retira um quadrado, a cor
do mesmo tarefa

corresponde a uma

especifica, investigar sobre determinados
conceitos: telecomunicagdes e tecnologias de
informagdo  geografica/ globalizacdo e
sociedade digital/ fluxos de informacdo e

ciberespaco.

- Lancgar o debate a realizar na proxima sessao
sobre os impactes positivos e negativos das

telecomunicacoes.

-Escrever o sumdrio no quadro, incorporando

as contribuicoes dos alunos.

1.° Momento de Pesquisa Individual: 10 m
2.° Momento de Discussao dos Especialistas: 9
m
3.° Momento de Partilha: 9 m
4.° Momento de exposi¢cao em grande grupo:

15 minutos

- 10 minutos

- 2 minutos

- Investigar individualmente no grupo base,
acerca dos conceitos atribuidos. Em seguida,
os alunos que pesquisaram sobre 0os mesmos,
reinem-se num novo grupo (grupo dos
especialistas), para discutir e completar a
informagdo. Depois, retornam ao grupo base
para partilhar o conhecimento aos restantes.
Por fim, no momento de exposi¢do em grande
grupo, serdo apresentados os conhecimentos

apreendidos.

- Retirar do saco o simbolo que determina o
grupo ao qual pertencem. Registar indicagdes

importantes acerca da organizacao do debate.
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- Encerrar a aula e sugerir a exploragao do
video: “History of Communication in

animation”, do Honest Marg

Participar na elabora¢ao do sumadrio e regista-

lo no caderno diario.

Momentos e instrumentos de avaliacao:

Avaliacdo formativa:

- Participagdo dos alunos nas diversas atividades da aula, tendo em conta os seguintes parametros: clareza e coeréncia no

discurso/interagao com a turma; cooperagao; interesse e responsabilidade; desenvolvimento do espirito critico e de iniciativa; dominio dos

conteudos.

- Produto da ficha de revisdao dos contetidos lecionados na aula anterior e da dinamica Jigsaw.
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Descritores do perfil do Aluno/PASEQO (areas de competéncias trabalhadas na aula):

- Linguagens e textos

- Informacao ¢ comunicagao

- Raciocinio e resolucao de problemas

- Pensamento critico e pensamento criativo
- Relacionamento interpessoal

- Desenvolvimento pessoal e autonomia

- Saber cientifico, técnico e tecnoldgico

Evidéncias de aprendizagem (objetivos especificos):

1. Distinguir os conceitos de; telecomunicagdes, tecnologias de informagao geografica, globalizagdo, sociedade digital, fluxos de informagao
e ciberespago, mediante a atividade Jigsaw.

2. Cooperar num ambiente de grupo, mediante a atividade Jigsaw.
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Anexo 16 - Plano de aula n.° 10

Escola Secunddria Jeronimo Emiliano de Andrade
Plano de aula n.’ 10
Geografia A
Orientanda — Inés de Meneses Orientadora — Professora Eugénia Pimentel

Data: 6/05/2024  Ano/Turma:11°G ~ Sala: S314 Hora:15h05 — 16h35  Durago: 90m

Sumario: Debate sobre os Impactes Positivos e Negativos das Telecomunicagdes.

- Tema: A populagdo, como se movimenta € como comunica.

- Subtema: A revolugao das telecomunicagdes e o seu impacto nas relagdes interterritoriais.

Objetivos Gerais:

- Compreender a importancia das telecomunicagoes.
- Reconhecer a importancia do uso ético das telecomunicagdes.

Objetivos Especificos:

1. Apresentar os impactes positivos e negativos das telecomunicagdes na qualidade de vida das populagdes.
2.Propor agdes de sensibilizacdo no ambiente escolar relativas ao uso ético das telecomunicacdes.
3. Cooperar num ambiente de grupo.

4.Apresentar ideias fundadas em momentos de exposicao oral, de forma clara e objetiva
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AE: Conhecimentos, Capacidades e Atitudes - O aluno deve ficar capaz de:

Analisar questoes geograficamente relevantes do espaco portugués:

- Avaliar a competitividade dos diferentes modos de transporte, de acordo com a finalidade, e o papel das redes de transportes e
telecomunica¢des no desenvolvimento, a diferentes escalas de analise.

- Relacionar a organizacao espacial das principais redes de transporte com a distribui¢do da populacdo e do tecido empresarial.

- Interpretar o padrao de distribuicdo das redes de telecomunicagdes através da analise de mapas (em formato analdgico e/ou digital).

Problematizar e debater as inter-relacdes no territorio portugués e com outros espacos:

- Evidenciar a importancia da inserc¢ao das redes de transporte nacionais nas redes europeias ¢ transcontinentais, refletindo sobre a posicao de
Portugal no espago europeu e atlantico.

- Equacionar oportunidades criadas pelas TIC na organizagdo espacial das atividades econémicas e no incremento das relagdes interterritoriais.
Comunicar e participar:

- Emitir opinides sobre casos concretos da importancia dos transportes e telecomunicagdes para a sustentabilidade da qualidade de vida das
populagdes.
- Propor agdes de sensibilizagdo relativas ao uso ético das telecomunicagdes

Acoes estratégicas de ensino orientadas para o perfil dos alunos:

- Rigor, articulagdo e uso consistente de conhecimentos e do vocabulario geografico;

- Selecionar informagao geografica pertinente;

- Participar em debates/simulagdes que requeiram sustentagdo de afirmagdes, elaboragdo de opinides ou andlises de factos ou dados

geograficamente cartografaveis;
- Confrontar argumentos para encontrar semelhancas, diferencas, consisténcia interna;

- Aceitar ou argumentar pontos de vista diferentes;
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Conceitos:

- Telecomunicacoes

- Globalizagao

- Fluxos de Informacao

- Sociedade digital

- Tecnologias da Informagao e Comunicacado (TIC)

- Ciberespaco

Recurso (Sala de aula):

- Computador
- Projetor
- Internet

Recursos (Alunos):

- Caderno diario

- Material de escrita

Recursos (Professor):

- Diapositivo para explicagdo do funcionamento do debate

Diferenciacio Pedagdgica: Nao se aplica

Aprendizagens prévias:

8.° ano — Tema: Atividades economicas, Subtema: Redes e meios de

transportes e telecomunicagdes
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Atividades de Ensino: (Professor)

- Entrada na sala de aula. Recapitular a

estrutura e o funcionamento do debate.

-Acompanhar a preparagdo dos grupos para o
debate, bem como abordar o funcionamento do
mesmo: 1.° Parte: impactes positivos e
negativos das telecomunicagdes; 2.° Parte:
propostas de agdes de sensibilizagdo no
ambiente escolar relativas ao uso ético das

telecomunicacgoes.

- Monitorar o debate sobre os impactes

positivos e negativos das telecomunicacdes.

-Escrever o sumdrio no quadro, incorporando

as contribuicoes dos alunos.

- Encerrar a aula.

Tempo:

- 10 minutos

- 30 minutos

- 1.°Parte: 30 m
-2.%Parte: 15 m

- 5 minutos

Atividades de Aprendizagem: (Alunos)

-Entrada na sala de aula. Sentar, retirar os
materiais necessarios (caderno didrio e

material de escrita) e esclarecer duvidas.

-Recapitular as notas, argumentos e pontos
principais, como também preparar a estratégia

de grupo para o debate, ajustando o necessario.

- Apresentar e debater os argumentos a favor e
contra as telecomunicagdes, com recurso a
evidencias: noticias, 1imagens, estudos,

informacao do manual, etc.

-Participar na elaboracdo do sumario e regista-

lo no caderno diario.
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Momentos e instrumentos de avaliacao:

Avaliacio formativa:

- Participacdo dos alunos nas diversas atividades da aula, tendo em conta os seguintes parametros: clareza e coeréncia no discurso/interagao
com a turma; cooperagdo; interesse e responsabilidade; desenvolvimento do espirito critico e de iniciativa; dominio dos contetidos.

- Produto e dindmica do Debate.

Descritores do perfil do Aluno/PASEQO (areas de competéncias trabalhadas na aula):

- Linguagens e textos

- Informacao ¢ comunicagao

- Raciocinio e resolucao de problemas

- Pensamento critico ¢ pensamento criativo
- Relacionamento interpessoal

- Desenvolvimento pessoal e autonomia

- Saber cientifico, técnico e tecnoldgico

Evidéncias de aprendizagem (objetivos especificos):

1. Apresentar os impactes positivos e negativos das telecomunicac¢des na qualidade de vida das populagdes, através da realizacdo do debate.
2. Propor agdes de sensibilizagdo no ambiente escolar relativas ao uso ético das telecomunicagdes, através da realizacao do debate.
3. Cooperar num ambiente de grupo, mediante a atividade do debate.

4. Apresentar ideias fundadas em momentos de exposic¢ao oral, de forma clara e objetiva, mediante a atividade do debate.
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Vs E

ESCOLA SECUNDARIA

JERONIMO EMILIANO DE ANDRADE

Anexo 17 - Grelha de Observacgao das Aulas

Grelha de Observaciao das Aulas

Parametros de Clareza e coeréncia no Cooperacio Interesse e Desenvolvimento do Dominio dos
Observacio discurso/ interacio responsabilidade espirito critico e de conteudos
com a turma iniciativa

Nome dos Alunos

Legenda:

I — Insuficiente S - Suficiente B —-Bom M — Muito Bom
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Anexo 18 — Guides do trabalho de grupo: Transporte e Telecomunicacdes

TRABALHO DE GEOGRAFIA
A POPULACAO, COMO SE MOVIMENTA E COMUNICA
112 ano
TRABALHO DE GRUPO: Elaboracdo de um PowerPoint sobre o tema proposto

Tema:

| Investiga sobre o tema, seguindo sempre que possivel, 0s tapicos propostos.

.;:} No trabalho deves ter em conta:

12 — elaboragdo do plano de trabalho;

22 — pesquisa/recolha de informacgio;

32 — elaboragdo do PowerPoint;

Fases do trabalho

42 — apresentacdo do trabalho em PPT a turma.

Sobre o tema devem apresentar os seguintes aspetos:

Nogdo;

Vantagens e desvantagens da sua utilizagdo;

Evolugdo da sua utilizacdo em Portugal;

Rede nacional;

Novos projetos previstos (propostas; aspetos positivos e negativos da sua implementacéo);
Noticia atual;

Curiosidade;

Itens que devem ser referidos e fou
apresentados

Mapas, imagens, graficos e tabelas para demonstrar a informacao apresentada.

Prevalecer a imagem em detrimento do texto. Deste modo, deverds selecionar criteriosamente as
imagens e 0s mapas, assim como tentar esquematizar as ideias chave do teu trabalho, ou seja, evitar
colocar textos longos e utilizar letras pequenas.

No PPT
devera
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TRABALHO DE GEOGRAFIA
A POPULACAO, COMO SE MOVIMENTA E COMUNICA
112 ano
TRABALHO DE GRUPO: Elaboracdo de um PowerPoint sobre o tema proposto

Tema:

Investiga sobre o tema, seguindo sempre que possivel, os tdpicos propostos.

No trabalho deves ter em conta:

12 — elaboragdo do plano de trabalho;

22 — pesquisa/recolha de informacio;

32 — elaboragdo do PowerPoint;

Fases do trabalho

42 — apresentac¢do do trabalho em PPT a turma.

Sobre o tema devem apresentar os seguintes aspetos:

=2

= -

= Nocgdo;

3

b=l Vantagens e desvantagens da sua utilizag3o;

=

< 8

ef o As telecomunicagdes em Portugal: - as infraestruturas; - as telecomunicagdes em ndmeros;
=

wi

£ E Novos projetos previstos (propostas; aspetos positivos e negativos da sua implementacao);
@

z g ,

o ® Noticia atual;

(1)

= . o

=y Curiosidade;

g

= Mapas, imagens, graficos e tabelas para demonstrar a informagdo apresentada.

Prevalecer a imagem em detrimento do texto. Deste modo, deverds selecionar criteriosamente as
= E imagens e os mapas, assim como tentar esquematizar as ideias chave do teu trabalho, ou seja, evitar
Zo & colocar textos longos e utilizar letras pequenas.

o
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Anexo 19 — Grelhas de correg¢ao dos trabalhos de grupo: Transportes e Telecomunicagdes
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Anexo 20 — Exemplo de partes de dois trabalhos elaborados: Transporte Aéreo ¢ Transporte

Maritimo

A bR i-‘“'ﬁ"q i~
Ll '-"ﬁ'r!’” el

"4 T

EVOLUCA

* Comecou com a SATA, em 1941, com um voo entre
ilhas de S.Miguel e Santa Maria;

* 4 anos depois € criada a TAP, que rapidamente criou
rotas comerciais e, mais tarde, internacionais com
outros paises.

2022
56.762.273
Individecs

1970
3.357.563

Inguisoes

Tréfego de passageiros nos
aeroportos

O QUE E?

O transporte aéreo é um servico de
transferéncia de passageiros ou carga
de um local geografico para outro com a
utilizagdo de avides e helicopteros.
Também sao utilizados para transportar
mercadorias de valor alto ou urgentes.

sala "/ a20Rres

Airlines

AIRPORTUGAL

2022
56.762.273

1922673
Indiidues

Total, embarcados,
desembarcados e em transito
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PROJETO: NOVO AEROPORTO
DE LISBOA

BASE AEREA
“O Novo Aeroporto de Lisboa serd um _~ DO MONTIJO
futuro aeroporto para servir o centro- IR
sul de Portugal. Foi apresentado pelo
Governo Portugués como futura
alternativa de substitui¢do ao Aeroporto
Humberto Delgado, principal portal
aéreo internacional de Lisboa”

| Montijo

Vendas

o RioFrio

Principais Portos e
Infraestruturas Portuarias em
Portugal

1 Porto de Lisboa

0 maior e mais movimentado porto de Portugal, localizado na foz do Rio Tejo.

2 Porto de Sines

Um dos maiores portos de dguas profundas da
Europa, especializado em carga a granel e
contentores.

3 Porto de Leixoes
0 segundo maior porto de Portugal, situado na regido metropolitana do Porto.
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Transportes Maritimos nos Acores

Portos Acgorianos Transporte Interilhas Pesca Artesanal
Os Agores possuem Ferries e embarcagdes A pesca artesanal é uma
diversos portos de passageiros atividade tradicional nos
estrategicamente éonactam as diferentes Acores, com
qualizados para atender ilhas do arquipélago, embarcagdes de
as neces&dadgg do permitindo a mobilidade pequeno porte opgrando
transporte maritimo de residentes e turistas. em aguas costeiras.

regional e internacional.

Curiosidades

O primeiro navio a O maior navio de O Porto de Roterd3, na
vapor a cruzar o carga do mundo é o Holanda, é
Oceano Atlantico foi o MSC Giilsiin, com considerado o maior
SS Savannah em capacidade para porto da Europa,
1819, percorrendo a 400.000 toneladas de movimentando mais
rota entre Savannah, carga. de 469 milhoes de
EUA e Liverpool. toneladas de carga
por ano.
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Anexo 21 — Teste de avaliagao:

resposta fechada

ESCOLA SECUNDARIA JERONIMO EMILIANO DE ANDRADE
ANO LETIVO 2023/2024

6.° Teste de Avaliacio —

Resposta Fechada

DISCIPLINA: Geografia A ANO: 11.° | DATA: __ / 05 /2024
Nome: TURMA: | N.
Docente: Encarregado de Educacao:

Classificagéo indicativa:

Critério

Analisar g

BE0E!

no

pago portug

Questdo 1. 2. 3.

5

6

7.2

7e | 7.

3 8.

10

111

11.2 | 121e 12.3
12.2

Cotagédo 12 14 12

20

15

10

9 35

20

20

Total

200

pontos

Classificagdo
por critério
(até 20
valores)

Nas respostas aos itens de selecéo, escolhe a unica opgao que permite obter uma afirmacao correta.

1. Completa o texto seguinte, fazendo corresponder a cada letra o nimero da opgéo correta.

0O desenvolvimento das redes e meios de transporte contribui decisivamente para a (A)__

, diminuindo a duragdoe o

custo das deslocacgoes,ouseja,a, (B)____ representadapor(C)_____ e adistdncia-custo, representada por (D)_
nos mapas.
(A) (B) (C) (D)
1- redugdo das distancias relativas 1 —distancia- custo 1-isolinhas 1 -isoietas
2- redugao das distancias absolutas 2 - distancia- tempo 2 —isdtimas 2 - isbcronas

3 -manutencéo das disténcias geograficas

3—distancia absoluta

3 -isdcronas

3 -isdtimas

2. No seguinte quadro estao representadas vantagens e desvantagens dos diferentes modos de transporte:

T o 0 o D

. Forte impacte ambiental.

=+

. Grande flexibilidade de itinerarios.

g. Rigidez dos itinerarios

. Especializagao dos veiculos e servigos.

. Grande rapidez - vantagem nas longas distancias.

. Boa relacdo entre energia gasta e a carga transportada.

. Grande capacidade de carga, rapidez e menor custo.

h. Risco de poluigdo marinha.

i. Congestionamento de transito.

j- Via propria.

k. Uso de energia elétrica - menos poluente.

L. Elevada sinistralidade.

m. Demora no processo de embarque/desembargue.

n. Menor velocidade e a necessidade de transbordo.

2.1. Completa corretamente a tabela que se segue com as alineas anteriores.

VANTAGENS

DESVANTAGENS

RODOVIARIO

FERROVIARIO

AEREO

MARITIMO

3. Indica 0 modo de transporte que escolherias para:

a. participar num evento internacional fora da Europa.
b. importar algodédo da India para a industria téxtil portuguesa.
c. fazer uma viagem pelo interior de Portugal.

d. enviar flores da Madeira a um familiar emigrado no Reino Unido.
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4. Na figura 1, estdo representadas as intensidades de trafego ao longo da extensao dos itinerarios IP1 e IC1.

TMDA
120 000

| 1 I I ]
0 50 100 150 200 250 300
— 2 vias —— 2 Vias Distancia a Lisboa (km)

Figura 1 Perfis dos itinerdrios 1C1 e IP1, variagdo do Trafego Médio Didrio Anual (TMDA)

ao longo dos sublangos; 2020,
Fonte: www.amt-autoridade.pt [consult. 25 fev 2022]

4.1 01P1 e o IC1 s&o itinerdrios da rede rodovidria nacional que integram, respetivamente,
(A) arede nacional fundamental e principal.
(B) arede nacional principal e fundamental.
(C) arede nacional fundamental e complementar.
(D} arede nacional complementar e principal.

4.2 Seleciona as afirmagdes verdadeiras de acordo com a informagao da figura 1 e os teus conhecimentos sobre a distribuigao
espacial da rede rodoviaria nacional.
| = Ambas as vias apresentam o mesmo perfil de tréfego, com valores mais reduzidos junto &s dreas metropolitanas e
significativamente mais elevados nas regides intermédias.
Il- A densidade da rede rodovidria bem como o TMDA s8o superiores nas dreas de maior concentragio populacional e atividades
economicas.
Ill= A malha de ICs e IPs cobre todo o territdrio de Portugal continental, assegurando as ligagdes «interior-litoral+, no entanto, ha
ainda lacunas nas ligagdes locais e regionais.
IV -0 TMDA no IC1 é sempre superior ao registado no IP1, para secgdes situadas & mesma distancia de Lisboa.
V -Enquanto o IP1 dispoe de 3 (ou 4) vias nos sublangos mais movimentados, o IC1 oferece apenas 2 vias em quase todo o seu
percurso na area metropolitana do Porto.

4.3 Dois problemas que afetam o setor rodovidrio, com consequéncias para a saide humana, sao:
(A) diferenca de bitola e tragado das vias.
(B) sinistralidade e ruido.
(C) emissao de gases poluentes e falta de eletrificagao das vias.
(D) poluigao sonora e desflorestacao.

4.4 Seleciona as afirmagdes verdadeiras.
(A) Os itinerarios municipais englobam todas as estradas dentro dos municipios.
(B) A rede fundamental é constituida pelos itinerarios principais e complementares.
(C) Arede fundamental & apenas constituida pelos itinerarios principais.
(D) A rede complementar € constituida pelos itinerdrios complementares e outras estradas.
5. A Gare do Oriente é considerada uma interface, porque constitui
(A) uma plataforma logistica, onde ocorre transbordo de mercadorias entre os varios modos de transporte.
(B) uma plataforma logistica, onde existe um terminal de passageiros com ligagdo direta ao aeroporto de Lisboa.
{C)um no, onde se muda do modo de transporte ferroviario para o modo de transporte fluvial.

(D)um no, onde se estabelecem conexdes entre os modos de transporte rodoviario e ferroviario.
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6. O porto de Sines, cujas caracteristicas naturais tém contribuido para a sua consolidacao como ativo estratégico para
Portugal, € o principal porto na fachada ibero-atlantica. A area portuaria e a Zona Industrial e Logistica (ZIL) envolvente tém
vindo a expandir-se e sd@o ja uma plataforma logistica de ambito internacional. Fonte: www.apsinesalgarve.pt (consultado
em setembro de 2022). (Texto adaptado)

A

R - 0____200km
g - —_—
Yo Corredor em  @.uess. Coredr p @ Paataiormasy
consirucio ferrovidrio logisticas

“ Limites da Srea de influéncis do porto de Snes

&

\

B R\ =
Figura 2 - Area geografica do porto de Sines.
Fontes: A — Google Earth, de agosto de 2019
B e C - www.apsinesalqarve.pt

6.1. Identifica as duas afirmagdes verdadeiras gque podem ser comprovadas pela informagéo da Figura 2.

I. O Terminal XX apresenta disponibilidade de espago maritimo para expansao.

1. As atividades portudrias e extrativas de Sines limitam a expansaoc da cidade para sudeste.

lll. As plataformas logisticas da area de influéncia do porto de Sines estao concentradas a uma distancia superior a 400 km.

IV. A Zona Industrial e Logistica (ZIL) de Sines localiza-se a noroeste da area urbana.
V. As infraestruturas associadas ao Gas Natural Liquefeito (GNL) ocupam uma area mais extensa do gue as associadas aos
produtos petroliferos.

6.2. A expansio da plataforma logistica de Sines tem impactes no municipio de Sines, tais como
(A) aumento da qualidade das dguas marinhas costeiras e aumento da oferta de alojamento familiar.
(B) aumento do emprego especializado e aumento da populagéo flutuante.

(C) diminuig&o da acessibilidade rodoviaria e diminuig&o do poder de compra da populacao.
(D) diminuigéo das atividades do sector primario e diminuigao da populagéo idosa.

6.3. Dois dos problemas ambientais associados as atividades portuarias, como as representadas na Figura 2, sdo
(A) a produgdo de residuos perigosos e o derrame de combustiveis.

(B) a eutrofizagéo do oceano e a redugio da biodiversidade marinha.

(C) a produgao de residuos solidos urbanos e o assoreamento do fundo marinho.

(D) a perda de qualidade dos sedimentos marinhos e a sobrepesca.
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7. 0 Ano Europeu do Transporte Ferroviario celebrou-se em 2021. Esta iniciativa da Comissao Europeia pretendeu salientar
os beneficios do transporte ferroviario enquanto meio de transporte sustentavel, inteligente e seguro. A Figura 6 representa
a distancia tempo no acesso a estagao ferrovidria mais préxima, em Portugal continental, em 2017.

Figura 3 - Distancia tempo no acesso a
estagao ferrovidria mais préxima, em Portugal
continental, em 2017
a Fonte_https_pfn.gov.pt
7.1. Na Figura 3, os limites das classes correspondem a linhas que unem pontos de igual distancia tempo no acesso as
estagoes ferroviarias. Estas linhas denominam-se
(A) isossistas.
(B) isoietas.
(C) is6timas.
(D) isécronas.
7.2 De acordo com a Figura 3, as duas capitais de distrito que se encontram a mais de meia hora da estacgao ferroviaria mais
proxima sao
(A) Vila Real e Braga.
(B) Vila Real e Braganca.
(C) Viseu e Braganca.
(D) Viseu e Braga.
7.3. Completa o texto seguinte, fazendo corresponder a cada alinea o nimero da opgao correta. Indica para cada uma das
alineas, o niumero que corresponde a opgao selecionada.
Uma das razbes que podem explicar um tempo de deslocacéo superior a 60 minutos na regido Norte é a) que reduz a
acessibilidade as estacoes ferroviarias. O tempo de deslocacéo pode ser reduzido se se apostar na b) , que permitiria
tornar a regido mais atrativa e c)

a) b) ]
1. a proximidade transfronteiriga 1. disponibilizagdo de titulos eletrdnicos | 1. atrairindistrias de tecnologia de ponta
2. oisolamento fisico dos lugares de viagem 2. aumentar a populagio agricola
3. a topografia pouco acidentada 2. maior frequéncia do transporte | 3.melhorar a coesdo territorial
publico
3. ramificacéo da rede ferroviaria

8. Avelocidade de circulagdo dos meios de transporte tem registado grandes mudangas nos ultimos séculos.

= Rodovidrie - Ferrovidrio = Maritimo = Afren
km'h

1000

HAvido a jato
7504
500 -
250 4

1004

Comboio

Faquete /N::';I_dt

contentores

Figura 4 - Evolugéo da velocidade de circulagdo dos Carmuagem de tragao animal
principais meios de transporte, apds a revolugao

industrial, diferenciados por modos de transporte.

1750 1800 1850 1900 1950 2000
Anos

Fonte: Redrigue, J. ef al, The Geography of Transport Systems,
Roulledge, Londres & Mova lorque, 2006, p. 27 (adaptado)
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8.1. O meio de transporte que, de acordo com a Figura 4, apresenta a evolugio mais significativa na relagao disténcia-
tempo é o

(A) avido. {B) comboio.

(C) automadvel. (D) barco.

8.2. Os modos de transporte, identificados na Figura 4, que mais contribuiram para o processo de globalizacéo foram
(A) o ferroviario e o rodoviario.

(B) o0 aéreo e o maritimo.

(C) o maritimo e o ferroviario.

(D) o aéreo e o rodovidrio.

8.3. Os navios de contentores sdo hoje muito importantes para a atividade comercial nacional, principalmente porque
(A) o processo de transbordo € muito rapido e o custo por unidade transportada € baixo.

(B) o processo de transbordo € muito rapido e transportam qualquer tipo de mercadoria.

(C) a sua capacidade de carga é elevada e transportam qualguer tipe de mercadoria.

(D) a sua capacidade de carga & elevada e o custo por unidade transportada é baixo.

8.4. Nos percursos urbanos em cidades como a de Lisboa e a do Porto, o metropolitano apresenta vantagens relativamente
ao autocarro, tais como

(A) menor custo das deslocacdes e maior flexibilidade nos itinerarios.

(B) menor consumo de energia e maior flexibilidade nos itinerarios.

(C) maior rapidez nas deslocagbes e maior capacidade de transporte de passageiros.

(D) maior densidade da rede e maior capacidade de transporte de passageiros.

8.5. A Unido Europeia comprometeu-se a reduzir as emissbes de gases com efeito de estufa (GEE), através de alteragdes da
legislagdo comunitaria, no &mbito do estabelecido

(A) na Rede Natura 2000.

(B) no Protocolo de Quioto.

(C) no Tratado de Maastricht.

(D) na Conferéncia do Rio.

8.6. A rede transeuropeia de transportes visa potenciar o mercado europeu e reforgar a coesdo territorial através

(A) do aumento da conexao das redes dos diferentes paises e do reforgo das ligagdes entre as cidades fronteirigas.

(B) da valorizagdo do transporte de mercadorias por mode rodoviario e do reforgo das ligagoes entre as cidades fronteirigas.
(C) do aumento da conexdo das redes dos diferentes paises e da interoperabilidade no interior do espaco europeu.

(D) da valorizagao do transporte de mercadorias por modo rodoviario e da interoperabilidade no interior do espago europeu.
8.7. Considerando a politica ambiental da Unido Europeia (UE), o transporte de mercadorias na Europa por modo maritimo é
mais sustentavel do que por modo rodovidrio, porque é

(A) menor a necessidade de transbordo nas plataformas multimodais.

(B) menor a produgdo de GEE por unidade de mercadoria transportada.

(C) menor a capacidade de carga por unidade de transporte utilizado.

(D) menor o consumo de energia para a mesma distadncia percorrida.

9. A Rede Transeuropeia de Transportes W e
(RTE-T) abrange cerca de metade do + _:;I]mf:* istico
trafego total de mercadorias e de P we Mediterranico
passageiros na Unido Europeia. Essa By il Novte:
rede engloba as infraestruturas .3,‘/,“ w Mar do Norte-

z " N, -Mediterraneo
(estradas, vias-férreas, portos, J‘ﬁ? r‘%" e Otftte-MeckberTaneo
aeroportos, meios de navegagéo, é’g 7 Ly el ‘R"i“‘::

s ~ Reno-
plataformas intermodais, condutas de - :h“ﬂ'{\'t’ P i Reno{)a‘:;bto
transporte de produtos) e os servigos T E‘: — Eﬁ:gliina&w&

e Sa = L errdnico
necessarios ao funcionamento das s A

mesmas.

Figura 5 - Rede Transeuropeia de Transportes
(RTE-T) - Corredores da Rede Principal.

Fonte: Comisséo Europeia, 2019

9.1. Nafigura5, os territérios da Suécia e da Austria sdo atravessados pelo Corredor da Rede Transeuropeia de Transportes
(RTE-T)

(A) Escandinavia — Mediterraneo. (B) Mar do Norte — Baltico

(C) Reno - Alpes. (D) Béltico — Adriatico.
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9.2. A maiordensidade de nds da Rede Transeuropeia de Transportes (RTE-T), observada na figura 5, reflete a importéncia
de cidades que integram o eixo urbano
(A) Atenas-Sofia-Bucareste. (B) Lisboa-Madrid-Paris.
(C) Helsinguia-Estocolmo-Copenhaga. (D) Londres-Munigue-Mildo.

9.3. A Unido Europeia tem procurado estabelecer eixos prioritarios de desenvolvimento da Rede Transeuropeia de Transporte
(RTE-T), como o programa Galileo (GPS da Europa), que visa melhorar

(A) a seguranga na navegagao prestada pelas telecomunicagoes.
(B) a literacia digital dos utilizadores dos transportes.
(C)a velocidade prestada por veiculos de tecnologia de ponta.
(D)a formacao digital dos profissionais de transportes.
9.4. A insergdo de Portugal na Rede Transeuropeia de Transportes (RTE-T) pode ser potencializada através do
desenvolvimento das autoestradas do mar, que visam

(A) assegurar o transporte de mercadorias entre o norte e o sul do pais, reduzindo as emissoes de CO; por unidade de produto
transportado.

(B) integrar uma rede multimodal & escala mundial, intensificando o comércio com as diferentes regides asiaticas e
americanas.

(C)promover o transporte intermodal & escala regional, criando condiges de abastecimento didrio das dreas
metropolitanas.

(D)intensificar o fluxo de mercadorias com os portos do norte e do sul da Europa, reduzindo o trafego nos pontos de
congestionamento terrestre.

10. O mapa da figura 6 representa a localizagdo das plataformas logisticas multimodais, por tipologia, em Portugal

0w W oW

continental.

Plataformas logisticas
multimodais

§ Portudria

W Regional

A Transfronteirica
@ Urbana

N N

XK Aeroporto
Figura 6~ Localizagdo das plataformas I Podo prncieat

logisticas multimodais b or st dide

— Hineririo principal
Capital de dsstrito

0w 5w oW

R < Fonte: MOPTC, P{:a.r)o Estratégico de Transportes 2008-2020, Lisboa, 2009 (adaptado)
10.1 A aposta na rede de plataformas logisticas, em Portugal continental, permite:

(A) revitalizar a economia regional e melhorar a mobilidade intraurbana no interior do pais.
(B) captar investimento internacional e assegurar a coesao territorial ibérica.

(C) expandir o hinterland dos portos nacionais e garantir a coesao territorial nacional.

(D) dinamizar a economia do pais e reforgar a intermodalidade dos transportes.

10.2 A plataforma logistica urbana do Poceirdo, localizada no distrito de Setubal, explica-se, entre outros fatores, pela
proximidade:

(A) de grandes mercados consumidores.

(B) das minas da faixa piritosa do Alentejo.

(C) da pedreira de marmores da Serra da Arrabida.

(D) dos principais aeroportos nacionais.
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10.3 A localizagdo das plataformas logisticas urbanas do Poceirdo e da Maia/Trofa explica-se, entre outros fatores, pela
proximidade:

(A) de grandes mercados abastecedores e por serem servidas por linhas de caminho de ferro da rede principal.

(B) de grandes mercados consumidores e por se encontrarem no cruzamento de itinerdrios principais.

(C) dos principais aeroportos e por existirem nas suas imediagdes grandes parques industriais cuja produgdo se destina a
exportagao.

(D) dos principais portos e por estarem instaladas em terrenos ndo propicios a pratica da atividade agricola.

10.4 A utilizagdo de caixas moveis e contentores no transporte de mercadorias visa

(A) maximizar a eficiéncia, aumentando os custos de transporte.

(B) assegurar um servigo ferrovidrio completo origem-destino.

(C) maximizar a eficiéncia do transporte rodovidrio, aumentando os custos e protegendo o ambiente.

(D) assegurar a multimodalidade, garantindo um servigo completo origem-destino (porta a porta).

11. O desenvelvimento das telecomunicagdes quebrou barreiras fisicas e o isolamento geografico e aumentou a interagéo
entre pessoas, organizacoes e empresas.

11.1. Associa a cada conceito a respetiva definigao.

Conceito Definigdo

A - Conjunto de recursos tecnoldgicos integrados entre si e gue promovem os
processos informativos e comunicativos entre as pessoas.Integra as relagdes sociais
mediadas pelas tecnologias.

1 - Ciberespaco

2 - Globalizagao_ B - Conjunto de ligagdes que processam a informagdo que circula na rede.

C - Conjunto de informagdes que possibilita a andlise, a gestéo ou a representagdo do

3-TIC______ .
espago e dos fenémenos que nele ocorrem.
4 - Sociedade digital . D - Espago virtual em que se realiza a comunicag&o com recurso a tecnologia.
5-8IG E - Quantidade de informagao que circula na rede.
6 - Fluxos de . = L . . _—r .
: = F - Processo de integragéo econdmica, social, cultural e politica a nivel internacional.
informagao _
7 -Redes de

L G - Integra as relagdes sociais mediadas pelas tecnologias.
comunicagao___

11.2 As telecomunicagbes assumem hoje uma posicdo de destaque na sociedade, sendo responsaveis pelas rapidas

transformacgdes econdmicas e sociais ocorridas no mundo.

Figura 6 — Telecomunicacoes.

As afirmacgdes|, Il lll, IV, V e VI, referem-se a importancia das telecomunicagoes.
I - permitem combater o isolamento de algumas dreas mais periféricas.
Il - substituem totalmente a necessidade de deslocacao.
Il - permitem o acesso a servigos sendo a deslocacao desnecessaria.

IV —criaram um novo espaco, o ciberespaco.

V -permitiram a emergéncia do comércio eletrénico que se tem expandido devido a reducao de custos e ao menor acesso

ao consumidor.
VI -transp6em distancias, alteram os habitos culturais e transformam as relagdes econdmicas e sociais.
As afirmacoes verdadeiras sdo:
(A) 1,10, 1l e VI. (B) I, 11, 1IVe VI (C)L N, IVeV. (D) I, 1N, VeVl
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12.  Afigura 7 apresenta a percentagem de pessoas com idades compreendidas entre os 16 e os 74 anos que utilizaram o
comércio eletrdnico e a internet no preenchimento de formularios oficiais, no &mbito da administragéo publica, em Portugal
e na Unido Europeia (UE), entre 2010 e 2018.

oy
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Figura 7
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12.1. Em 2010, menos de 40% de utilizadores entre os 16 e os 74 anos recorreram ao preenchimento eletrénico de
documentos oficiais, devido

(A) ainfoexclusdo dos cidadaos, com maior incidéncia nas classes etarias inferiores.
(B) ao reduzido controlo da protegdo de dados dos cidaddos utilizadores de servigos oficiais.
(C)ao fraco investimento em programas digitais aplicados aos servigos plblicos.

(D)a iliteracia digital dos cidad&os, com maior incidéncia nas classes etérias superiores.

12.2. Um dos problemas associados a modalidade de teletrabalho é
(A) 0 acréscimo de emissdes de GEE, decorrente da intensificagédo da circulagéo de veiculos automdveis.
(B)a desumanizagéo decorrente da falta de convivio presencial entre os colaboradores das empresas.
(C)a rigidez do horario de trabalho, geradora de ansiedade nos colaboradores das empresas.

(D) o aumento das despesas relacionadas com a manutengéo das infraestruturas e com o pessoal.

12.3. O Programa Galileo é um exemplo de investimento da Unido Europeia, em parceria com a Agéncia Espacial Europeia,

para a criagdo de um sistema de navegacdo europeu. Seleciona, a partir do Quadro |, as duas vantagens do Programa
Galileo.

Quadrol

a) maior controlo individual;

b) aumento da globalizag&o;

c) aumento de competéncias de trabalho em grupo;
d) maior seguranga;

&) maior precisdo.

Bom Trabalhol
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