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RESUMO

O objectivo do projecto final de mestrado é desenvolver uma estratégia geral para a
frente ribeirinha de Lisboa, num cenario de alteragfes climaticas, tendo como prospectiva
o0 horizonte de 2100. Num segundo momento desenvolver dois projectos de espaco
publico, em Belém e no Cais do Sodré, neste Ultimo com o desenvolvimento de um

objecto arquitecténico de infra-estruturas de transporte.

As alteracdes climaticas antropogénicas devem-se a emissdo de gases com efeitos de
estufa, como o vapor de agua, o metano, o ozono e o diéxido de carbono. Actualmente as
alteracdes climéticas tém vindo a ganhar bastante importancia a nivel do planeamento
urbano. As alteracdes climéaticas podem levar ao aumento da temperatura média anual,
do nivel da 4gua do mar e de eventos extremos a escala global. A subida do nivel médio
da agua do mar podera afectar varias orlas costeiras, aumentando os riscos de

inundacao em &reas urbanas como na cidade de Lisboa.

O projecto concentra-se na frente ribeirinha de Lisboa, entre Algés e o Parque das
Nacgbes, onde foram estabelecidas trés vertentes: o rio, 0 espago publico e as infra-
estruturas. O projecto tem como objectivo potenciar, através destas vertentes, a

aproximacgao do rio aos espacos publicos e interligd-los com as infra-estruturas.

Palavras-Chave: Rio, Subida do Nivel da Agua, Qualificar, Espaco Publico, Percurso
Ribeirinho, Lisboa 2100
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ABSTRACT

The objective of this master’s course final project is to develop a general strategy to
Lisbon’s riverfront in a scenario of climatic change, having in perspective the year 2100. In
a second moment, to develop two public space projects, in Belém and Cais do Sodré,
where in the last one a development of an architecture object of transport infrastructure
was included.

Anthropogenic clime changes are consequences of gas emission, like water steam,
methane, ozone and carbon dioxide, in conjunction with the greenhouse effect. Recently,
climate changes are gaining significant importance in urban planning. These changes may
lead to increased in the annual medium temperature, mean sea level and extreme events
in global scale.The rise of the mean sea level increases the risk of a flood on several

coastlines, may affect cities such as Lisbon.

The project focus on Lisbon’s riverfront, between Algés and Parque das Nac¢bes, where
three strands were establish: river, public space and infrastructures. Thru these strands,
the project’s final goal is to potentiate the river and public space approximation and to link

them with the infrastructures.

Keywords: River, Rising Water Level, Qualify, Public Space, Riverside Path, Lisbon 2100
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1. INTRODUCAO
1.1. TEMA DO TRABALHO

O tema escolhido para desenvolver o Projecto Final de Mestrado intitula-se: “Lisboa
2100, Projectar a Frente Ribeirinha em Cenérios de Alteracdes Climaticas — A Interacgéo

entre o Rio, Espacos e Infra-estruturas”.
1.2.ENQUADRAMENTO DO TEMA

As alteracdes climaticas podem ser naturais ou antropogénicas. O presente trabalho
refere-se apenas as ultimas, nomeadamente quanto a subida do nivel médio da agua do
mar. Com um possivel aumento da temperatura média no planeta, parte das massas de
gelo podem vir a derreter, que conjugado com um aumento da expansado térmica da agua
e com um aumento da quantidade de precipitagdo, pode originar uma subida do nivel
médio da agua do mar. Este aumento podera afectar varias zonas costeiras no planeta

com um aumento dos riscos de inundacao, principalmente nas areas urbanas.

Este tema tem sido abordado a nivel internacional, tendo em conta os impactos das
alteracdes climéticas, relativamente a subida do nivel médio da dgua do mar, tendo sido
feitas vérias intervengBes urbanas e varios estudos. A nivel nacional hd também estudos
tedricos sobre as alteracdes climaticas em Portugal, um dos quais a ser desenvolvido

pela Faculdade de Arquitectura de Lisboa, para a cidade de Lisboa.
1.3.JUSTIFICACAO DO TEMA

O Projecto Final de Mestrado da seguimento ao trabalho desenvolvido na cadeira de
Laboratério de Projecto Urbano e Territorial Ill, tendo por base o estudo que esta a ser

realizado pela Faculdade de Arquitectura para a cidade de Lisboa.

As alteracBes climéticas tém estado actualmente em destaque no planeamento urbano,
onde a sua importancia deve-se a previsdo da ocorréncia de hidrodinAmicas extremas
nas zonas ribeirinhas. Na frente ribeirinha da cidade de Lisboa admite-se que poderéo
aumentar os riscos de inundacdo, ndo podendo a cidade atrasar-se no estudo desta

matéria. A frente ribeirinha de Lisboa pode vir a ser afectada com uma subida do nivel da
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agua, em certos locais, nomeadamente em trés zonas, considerando que serd necessaria

uma intervencgao na frente ribeirinha.

1.4.0OBJECTIVOS DO TRABALHO

A proposta desenvolvida tem como objectivo minimizar os impactos que as alteracdes
climaticas podem vir a trazer a frente ribeirinha de Lisboa, nunca esquecendo a

importancia que esta tem na cidade, no seu contexto histérico, social e econémico.

Para fazer face aos problemas futuros que se prevéem, foram estabelecidas 3 vertentes
na intervengdo: o espago publico, as infra-estruturas e o meio natural, a 4gua. Para a
intervengdo na frente ribeirinha estabeleceu-se como objectivo principal aproximar o rio
aos espacos publicos e interligar estes com as infra-estruturas, protegendo a frente
ribeirinha das inundacdes previstas, mas de forma a possibilitar uma maior proximidade
entre a cidade e a 4gua. Foram também estabelecidos outros objectivos:
e Reduzir/Eliminar os impactos das barreiras fisicas existentes na frente
ribeirinha, fortalecendo uma ligagdo mais directa entre o espaco publico e o rio;
e Aumentar a area de espacos de recreio e lazer, de forma a aumentar a
actividade social e econ6mica em algumas areas da frente ribeirinha;
e Aumentar a area de espacos publicos verdes, utilizando-os simultaneamente
como espacos de recreio e de proteccgéo;
e Qualificar e Revalorizar os espacos publicos da frente ribeirinha, diversificando

0s espagos ao longo da frente, de forma a evitar uma monotonia de espacos.

1.5.METODOLOGIA

A metodologia proposta é constituida por uma componente tedrica e por uma
componente pratica que se divide em quatro fases, onde foram elaboradas analises até
se chegar a uma proposta/estratégia geral, para a frente ribeirinha de Lisboa, onde apés
a conclusdo desta estratégia foram desenvolvidos dois projectos de espaco publico,
culminando na proposta de um objecto arquitecténico e do seu espaco publico

envolvente, nomeadamente, um equipamento de mobilidade.

Na componente pratica, numa primeira fase, realizou-se uma andlise de casos de

estudo idénticos a cidade de Lisboa, isto €, uma andlise de cidades que tém uma relagéo
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forte com a 4gua, nomeadamente a cidade de Estocolmo (Suécia) e a cidade de Belém
do Pard (Brasil). Estas andlises conjugadas com as informacdes e esclarecimentos
obtidos acerca das alteragbes climéaticas, em conferéncias onde foram expostos
problemas que podem surgir nas zonas costeiras, explicados por especialistas nesta

matéria, foram Uteis para se efectuar uma caracterizacédo do tema.

A segunda fase consiste na caracterizacao do sitio, dividida em 2 partes. Na primeira foi
efectuada uma analise da actual frente ribeirinha de Lisboa, através de diagramas
esquematicos, na tematica dos usos do solo, mobilidade, espacos publicos e edificado.
Na segunda parte foi elaborada uma analise da frente ribeirinha (tendo como ponto de
partida o estudo que esta a ser realizado pela Faculdade de Arquitectura), através de
bases cartograficas, perfis, perspectivas e diagramas esquematicos, nas diferentes
tematicas anteriormente referidas, onde se pdde localizar os maiores impactos causados

pela possivel subida do nivel médio da agua, caso néo seja feita qualquer intervengao.

O modelo de ordenamento diz respeito a terceira fase, dividida em duas partes. A
primeira, constituida pela elaboracdo de uma estratégia geral para a frente ribeirinha de
Lisboa, e a segunda pelo desenvolvimento de duas solucdes de detalhe da frente
ribeirinha, nomeadamente, em Belém e no Aterro da Boavista. Em ambas as partes os
conceitos e ideias propostas foram demonstrados através de bases cartograficas, perfis,
perspectivas/ambientes e diagramas esquematicos.

A Ultima fase é o projecto integrado onde se desenvolveu um equipamento de
mobilidade, nomeadamente, um interface entre quatro modos de transporte, no Cais do
Sodré. Para além do objecto arquitectonico foi ainda proposta uma intervencgéo para toda
a zona envolvente desse elemento. A representacdo do conceito e ideias do projecto foi

executada através de plantas, cortes, algados, perspectivas e diagramas esquematicos.

A componente tedrica tem como objectivo fundamentar todas as solu¢des propostas,

ideias e atitudes que foram tomadas na componente pratica.
1.6.DELIMITACAO DO UNIVERSO DE ESTUDO

A éarea de intervencdo situa-se na Area Metropolitana de Lisboa, tendo como

enquadramento o eixo ribeirinho entre Algés e o Parque das Nacgoes.
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1.7.ESTRUTURA DO DOCUMENTO

A estrutura do documento apresentado divide-se em oito_capitulos, onde o primeiro
capitulo introduz, enquadra e justifica o tema. Neste capitulo foi ainda delimitada a area
de intervencdo, referidos os objectivos definidos para a elaboracdo da proposta de
intervencdo na frente ribeirinha e a metodologia tedrica e pratica adoptada para

demonstrar 0s conceitos, atitudes e accodes tidas nas propostas que serdo apresentadas.

No segundo capitulo realizou-se uma reflexdo sobre o tema das alteracdes climaticas,
referindo estudos, politicas e casos de referéncia referentes ao tema, especificando de
seguida os possiveis impactos que essas alteracdes poderdo provocar, nomeadamente
gquanto a subida do nivel da agua do mar. Foram também estabelecidas neste capitulo
outras reflexdes sobre as frentes ribeirinhas, quanto a relacdo que existe entre a cidade e
a agua, como tem sido e é adoptada, na opinido de alguns autores, a revalorizacdo das

frentes ribeirinhas, quanto aos seus motivos, tipos e principios de intervencao.

O terceiro capitulo, numa primeira parte, faz uma descricdo da evolugdo da frente
ribeirinha de Lisboa e a relacdo entre a cidade e o rio, e numa segunda parte, faz a
descricdo do que existe actualmente na frente ribeirinha e do que podera ser afectado
num horizonte de 2100.

O quarto e quinto capitulo fundamentam o projecto. O primeiro explica a estratégia
geral de intervencéo e as duas zonas de enfoque para a frente ribeirinha, e o segundo faz
a explicacdo da concepcdo do equipamento de mobilidade. Em ambos sé&o

fundamentadas acc¢des, atitudes, conceitos e objectivos tidos em conta nas intervencgoes.

O sexto capitulo conclui todo o processo de trabalho realizado, retomando todos os
pontos principais que foram abordados nos capitulos, de forma a poder-se comprovar

gue o objectivo do trabalho foi alcancado.

No sétimo capitulo é apresentada a bibliografia, onde estao localizadas todas as

referéncias bibliograficas que foram Uteis para a realizacdo deste trabalho.

Finalmente, o oitavo capitulo diz respeito a todos os anexos que sdo apresentados com

este trabalho de componente tedrica.
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2. ESTADO DOS CONHECIMENTOS
2.1.AS ALTERACOES CLIMATICAS

As alteragdes climéticas tém vindo a ganhar bastante importancia a nivel do planeamento
urbano, estimando-se que se possam vir a traduzir num aumento da temperatura media
anual, do nivel da agua do mar e de eventos extremos a escala global. Tém sido feitos
estudos a nivel internacional e nacional e elaboradas politicas para eliminar ou reduzir os
impactos futuros das alteracfes climaticas. Esta matéria tem sido cada vez mais o alvo
de debate em diversas cidades, onde algumas inclusivamente ja comecaram a intervir no

sentido de minimizar esses impactos.
2.1.1. Conceito e Consequéncias Globais

As alteracdes climaticas definem-se como rapidas mudancas dos valores estatisticos
normais de um certo clima, que por norma ocorrem durante um grande periodo de tempo.
Estas podem ser naturais ou antropogénicas (devido a emissdo de gases com efeito de
estufa, como o vapor de agua, metano, ozono e diéxido de carbono).' As alteracoes
climaticas irdo incidir sobretudo no aumento da temperatura média no planeta, que pode
conduzir a um derretimento de parte das massas de gelo, que, conjugado com 0 aumento
da expanséo térmica da agua e da quantidade de precipitacdo em curto espago de
tempo, poderd levar a subida do nivel da dgua do mar, colocando em risco varias frentes
ribeirinhas, principalmente em areas urbanas. As alteragfes climéaticas podem vir a ter um
grande impacto ndo s nas cidades, com tecidos urbanos afectados, nas zonas costeiras,
como também podem afectar a agricultura, saide humana e actividades econémicas, isto

é, as alteragBes climaticas irdo influenciar as vivéncias e actividades das populacdes.

A adaptacdo das cidades as mudancas do clima podem ser efectuadas através de duas
formas: a mitigagdo, que procura reduzir ou eliminar as causas que provocam as
alteracdes climaticas, e a adaptacdo, que procura minimizar os impactos destas na

gestdo do territorio.

! SANTOS, Filipe Duarte, FORBES, Keith e MOITA, Ricardo. Mudanca Climatica em Portugal: Cenarios, Impactes e
Medidas de Adaptagdo — SIAM. Sumario Executivo e Conclusdes. Lisboa: Gradiva, 2001, p. 6.
% |dem, Ibidem, p. 14 - 17.
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2.1.2. Estudos
2.1.2.1. Internacionais

Nos ultimos anos tém sido realizados estudos para avaliar se a ac¢do humana no
planeta, tem influenciado o clima. Muitos dos estudos tém sido publicados pelo IPCC?,
uma organizac&o criada pela Organizacdo Meteorolégica Mundial e UNEP*, para estudar
as alteragdes climaticas no planeta. O IPCC refere, no seu quarto relatério, que a
temperatura média do planeta pode aumentar entre 1,8 °C e 4 °C, até 2100. Existe ainda
uma confianca superior a 90% de que pode haver derretimento glaciar, a ocorréncia de
precipitacao torrencial em curtos periodos de tempo e uma certeza superior a 66% de
gque o0s niveis das marés altas irdo aumentar. Assim, todos estes factores conjugados
(temperatura, precipitacédo, derretimento glaciar) podem fazer com que o nivel médio da
agua do mar aumente no planeta, entre 18 cm e 59 cm.” Esta subida podera originar

consequéncias enormes para as populacdes, onde grande parte habita nas zonas litorais.

2.1.2.2. Nacionais

Em Portugal foram ja financiados mais de 100 projectos, através do programa Life +,
lancado pela Comissdo Europeia em 2007, que visa financiar o combate as alteragbes
climéticas, minimizando os efeitos prejudiciais que estas possam provocar. Tém sido
também realizados estudos para definir mapas de zonas inundaveis e com risco de
inundacdo a curto, médio e longo prazo, na costa portuguesa, como o CIRAC e o
PORTCOAST, que pertencem a um grupo de especialistas em alteracées climaticas
(CCIAM). Alguns destes projectos sdo apoiados pela Faculdade de Ciéncias da
Universidade de Lisboa.’ Para além destes, foi elaborado um estudo para Portugal no
sentido de estudar as modificagbes climatéricas no pais, homeadamente, o SIAM | e 0
SIAM 11.” Segundo os dados climaticos observados, em Portugal, ha cada vez mais o
risco para que ocorram eventos meteoroldgicos extremos. As observacbes
meteoroldgicas efectuadas ao longo do Séc. XX indicam que houve trés periodos de
mudanca: um de aquecimento (1910 - 1945), um de arrefecimento (1946 - 1975), e um de

aguecimento mais acelerado entre 1976 e 2000.

% IPCC - Intergovernmental Panel on Climate Change - Criada em 1988.

* UNEP - United Nations Environment Programme.

® Dados dos cenarios obtidos pelo IPCC. WEB: http://www.ipcc.ch/publications_and_data/ar4/wgl/en/spmsspm-projections-
of.html#table-spm-3

® CCIAM — “Climate Change — Impact, Adaptation and Mitigation”. CCIAM - Climate Change Research Group. WEB:
http://www.sim.ul.pt/cciam/?id=cciam-projects

" AlteracBes Climaticas em Portugal: Cenérios, Impactos Medidas de Adaptacéo, entre os anos de 1999 — 2002 e 2002 —
2003, respectivamente.
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Segundo dados do IPCC, até 2100, a temperatura em Portugal pode vir a aumentar entre
0s 3 °C no litoral e os 7 °C no interior.® Esta prevista ainda uma diminuico da quantidade
de precipitacdo na Primavera, Verdo e Outono e um aumento desta de forma mais

intensa e em curtos periodos de tempo, no Inverno.’

Outro problema em Portugal pode verificar-se nas zonas costeiras, prevendo-se que
possa haver um aumento do nivel médio da agua do mar, que pode trazer problemas de
erosdo das zonas costeiras, inundacdes e intrusdo de agua salgada nos estuarios.
Segundo dados do IPCC, o nivel do mar na costa portuguesa subiu entre 10 cm a 20 cm
durante o Séc. XX. Os registos mais antigos sdo do marégrafo de Cascais, onde entre as
décadas de 20 e 80 o nivel do mar subiu cerca de 1,7 mm/ano. Até 2100, o IPCC prevé
um aumento do nivel médio da 4gua do mar em Portugal, entre os 0,10 m e os 0,90 m,
com um valor médio de 0,48 m. Estes valores conjugados com 0s dados previstos para o
movimento vertical negativo que a costa portuguesa possa vir a sofrer (0,05 m), pode
conduzir a uma subida do nivel da 4gua do mar entre 0,25 m e 1,10 m. Assim, prevé-se

que as zonas ribeirinhas em Portugal tenham uma perca de terreno na ordem dos 67%.°

Tém sido ainda elaborados estudos a nivel local, em Portugal, homeadamente, em
Cascais e Sintra. Em Sintra foi recentemente elaborado o Plano Estratégico de Sintra
face as Alteracfes Climaticas (PESAC), que avalia os impactos e medidas de adaptacao
a partir dos cenarios climaticos tracados. A cidade de Lisboa pode vir a sofrer também
consequéncias na sua zona costeira. Assim, a Faculdade de Arquitectura de Lisboa esta
a elaborar um projecto de investigacdo para a cidade de Lisboa, de forma a estudar os
impactos, solucdes alternativas e projectos para a frente ribeirinha da cidade.

2.1.3. Politicas

2.1.3.1. Internacionais

O tema das alteragdes climaticas comecou a ser abordado nos anos 80, onde o0s
primeiros estudos cientificos relacionavam as emissdes de carbono por ac¢do humana
com as alteragbes do clima mundial. Surge aqui, a urgéncia de realizar uma série de
conferéncias internacionais para a consciencializacdo deste novo facto e para encontrar

solucBes para este problema. Surge assim em 1990 a Convencdo Quadro das Nacbes

8 SANTOS, Filipe Duarte, FORBES, Keith e MOITA, Ricardo. Mudanca Climatica em Portugal: Cendrios, Impactes e
Medidas de Adaptagéo — SIAM. Sumario Executivo e Conclusdes. Lisboa: Gradiva, 2001, p. 8.

® |dem, Ibidem, p. 9.

1% |dem, Ibidem, p. 12 - 13.
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Unidas e em 1997 o Tratado de Amesterddo, com o objectivo de estabilizar e impor

limites, respectivamente, na emisséo de gases com efeito de estufa na atmosfera.

A partir de 2002, o tema das alteracdes climéaticas passa a ser prioritario. Em 2005,
entrou em vigor o Protocolo de Quioto (discutido no Japdo em 1997), que visa reduzir a
emissao de gases com efeito de estufa em 8%, entre 2008 - 2012, relativamente aos
valores de 1990. Em 2000 surge o Programa Europeu para as Alteracdes Climéaticas,
que reforca as politicas ambientais, visto que as emissfes de gases com efeito de estufa
continuavam a aumentar. Ja em 2009, realizou-se uma conferéncia em Copenhaga e em
2010, a Cimeira de Cancun, visto que a conferéncia anterior ndo resultou. Desta feita,
esta conferéncia prevé a criacdo de um “Fundo Verde” para ajudar os paises emergentes

e para implementar novas medidas no combate as altera¢des climaticas.

2.1.3.2. Nacionais

Portugal assumiu também os compromissos do Protocolo de Quioto, reduzindo em 27%
as emissdes de gases com efeito de estuda, entre 2008 - 2012, adoptando ainda
programas e planos para reduzir e limitar as emissGes de gases com efeito de estufa, a
saber: Programa Nacional para as Alterac6es Climaticas, Plano Nacional de Atribuicao de
Licencas de Emissao e Estratégia Nacional de Adaptacéo as Alteraces Climaticas.

O Programa Nacional para as Alteragfes Climéaticas (PNAC), criado em 2004, foi
revisto em 2006 e 2008. Foi o primeiro programa a nivel nacional a ser desenvolvido com
o intuito de controlar e reduzir as emissdes de gases com efeito de estufa. O PNAC
serviu ainda para reforcar os objectivos delineados no Protocolo de Quioto e como
suporte para a elaboracéo do Plano Nacional de Atribuicdo de Licencas de Emissédo
(PNALE). O PNALE divide-se em 2 periodos: um, vigente entre 2005 - 2007 (PNALE I) e
outro, em vigor entre 2008 - 2012 (PNALE II). O plano limita 0 numero total de licencas de
emissdo que serdo anualmente distribuidas as instalagfes industriais, regulando assim o

regime do comércio de licencas de emissdo de gases com efeito de estufa.

Por dltimo, a Estratégia Nacional de Adaptacdo as Alteracdes Climaticas, elaborada
em 2010, visa a criacdo de um instrumento, que promova a identificacdo de um conjunto

de linhas de accdo e de medidas de adaptacdo a aplicar, para combater as alteracdes
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climéticas que se prevéem. A estratégia alude ainda a sensibilizacdo e participacao por
parte de todos os cidadaos, para que haja uma alteragdo de comportamentos.

2.1.4. Casos de Referéncia

Para diminuir os impactos das alteragbes climaticas, particularmente na vertente da
subida do nivel da 4gua do mar, tém sido realizados estudos a nivel do planeamento
urbano, como sdo os casos de Portsmouth, Hamburgo e Banguecoque, explicados
posteriormente. Em Nova lorque (E.U.A.) h& estudos com a participacdo da Universidade
de Nova lorque, por exemplo, num projecto para Palisade Bay. Ha ainda estudos noutras
cidades ribeirinhas, através do projecto Theseus,'* como em Veneza (ltdlia), onde para
minimizar os riscos de inundacgdo previstos, esta a ser criado um sistema de protecgéo,
chamado sistema MOSE (Md6dulo Experimental Electromecénico). Aqui, quando o nivel
da agua sobe, o mar inunda ruas e pragas, causando prejuizos a edificios e actividades.
Este fendbmeno poderd ser cada vez mais grave com as alteracdes climéticas. A

explicacdo mais detalhada do funcionamento deste sistema encontra-se no anexo 1.

Portsmouth

Portsmouth é uma cidade portuéria localizada na Ilha de Portsea, no Reino Unido. A
cidade encontra-se a cerca de 3,00 m de altitude acima do nivel do mar, e tem alguns
sistemas de proteccdo, que no caso de cederem poderdo afectar varias zonas
ribeirinhas.”® Para contornar este problema, o Royal Institute of British Architects,
estabeleceu trés formas diferentes de intervengdo numa proposta para a cidade: o recuo,

a defesa e o ataque.*®

Sendo os sistemas de proteccado da cidade faliveis e a linha de costa demasiado extensa,
é dificil colocar barreiras fisicas em toda a frente ribeirinha para proteger a cidade. Assim,
optou-se por uma relocalizagdo de varias infra-estruturas ribeirinhas em pontos mais
elevados da cidade, ou seja, optou-se por uma abordagem estratégica de recuo. Nesta
abordagem foi feita uma relocalizagdo de um eixo viario principal, deslocado para uma
zona mais alta da cidade. A construcdo de barreiras defensivas para salvaguardar a
imagem e o sistema urbano da cidade da origem a uma segunda abordagem: a defesa.

Para tal, foram construidas varias barreiras e comportas para proteger a cidade. A Ultima

™ PprojectoTheseus (Innovate Technologies for safer European Coasts in a Changing Climate), iniciado em 2009 e
financiado pela Comisséo Europeia.

2 Informagao disponivel na WEB em: http://www.buildingfutures.org.uk/projects.

'3 Ver Anexo 2 — Figura 1 — Recuo, Figura 2 — Defesa, e Figura 3 — Ataque.
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abordagem passa pela criacdo de novos espacos sobre a agua, criando novas areas da
cidade, com novos usos e fun¢fes: o ataque. Assim, nesta abordagem foram construidos

cais interligados as vias ja existentes, mantendo uma continuidade e conectividade.

Hamburgo - Hafencity

Tendo em conta as alteragfes climaticas, estd em desenvolvimento, um importante
projecto urbano na Europa, em Hafencity, Hamburgo, com concluséo prevista entre 2020-
30. Hafencity € uma zona de Hamburgo susceptivel a inundagdes. A proposta pretende
proteger a cidade das inundacdes, ndo através de diques ou sistemas de proteccdo, mas

utilizar as préprias infra-estruturas, edificios e espacos publicos como proteccéo.™

A estratégia caracteriza-se por 5 niveis de ocupacéo publica.”® O primeiro refere-se a
construcdo sobre a 4gua, com docas e pontdes flutuantes, que sofrem uma oscilagéo 2
vezes ao dia, alterando a relacdo entre a cidade e a 4gua ao longo do dia. O sequndo € a
construcdo de passeios ribeirinhos pedonais e ciclaveis (cotas entre os 4,00 e 5,50 m). O
terceiro aponta para a construgédo de espagos publicos amplos com vista sobre a agua. O
quarto tem por base a construcdo de ruas mais elevadas, com cotas entre 7,00 m e 8,00
m. O quinto refere-se a construcdo de espacos publicos e privados sobrelevados, ou
seja, a construcdo onde o 1° piso dos edificios esta elevado sobre as ruas, para no caso
de poder vir a ocorrer inundacgdes, a 4gua nao atinja o 1° piso, e a construcdo de espagos
publicos amplos a cotas altas, como um grande espaco publico que esta a ser construido

a 37,00 m de altura, como parte integrante do novo edificio Elbphilharmonie.

Banguecoque
Em Banguecoque (Tailandia),'® segundo a ONU, estima-se que o nivel da 4gua suba 40

cm por ano e até 2050 metade da populagéo tenha de abandonar a cidade. Posto isto,
surge a pergunta e as hipoteses do que poderia ser feito: “Afundar, nadar, fugir ou
flutuar?”. A resposta a este problema foi flutuar, isto é, construir a cidade por cima da
adgua, com todo o tipo de fungdes tipicas e bésicas necessarias numa cidade (espagos
publicos, escolas, hospitais, servigcos publicos e inddstria). Assim, a solugdo encontrada
foi “atacar” (comparando com as abordagens para Portsmouth) construindo sobre a agua,

sendo esta a forma mais segura de criar uma nova arquitectura na cidade.’

* Informagcao disponivel na WEB em: http://www.hafencity.com/en/home.html.

> Ver Anexo 3 — Representagéo do projecto nos diferentes niveis de ocupagéo publica.

'® Informagcao disponivel na WEB em: http://spluspba.weebly.com/a-post-diluvian-future.html.
" Ver Anexo 4 — Representacdes graficas da solucéo adoptada.

10
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2.2. AS FRENTES RIBEIRINHAS

2.2.1. Origem das Intervencdes nas Frentes Ribeirinhas

As intervencdes nas frentes ribeirinhas tém vindo a aumentar por constituirem espacos
com potencial e grande atractividade para a implantacdo e/ou renova¢cdo de novos usos.
O inicio destas intervencdes urbanas deu-se nos finais dos anos 50 e inicio dos anos 60,
nos Estados Unidos da América, estendendo-se posteriormente a Europa nos anos 70.
As razbes que levaram a execucdo destas intervencbes devem-se sobretudo a
desindustrializacdo (factores econdémicos), a alteracdo das rotas maritimas e a
modificacdo dos modos de transporte fluviais (normalizacéo do transporte de contentores
e uso de navios de maior porte), que fizeram com que as infra-estruturas portuarias

existentes n&o tivessem capacidade para estas transformagées e evolucdes.™®

2.2.2. A Relacdo entre a Cidade e a Agua

“(..) O rio esta antes e depois da cidade, temporalmente e geograficamente. Corre
através da cidade, e isto é a «imagem do tempo da histéria», a «imagem do tempo da
natureza», um tempo em que passado, presente e futuro coexistem. Essa presenca
constante de um tempo que permanece sempre idéntico a si mesmo, o proprio rio, parece
desvanecer a distancia entre o antes e o depois da histéria encarnada nos objectos
situados ao longo do rio. (...) 7 (GARCIA, 2009: 47)

2.2.2.1. A Agua

Nos finais do século XVIII, segundo o historiador Alain Corbin, *° as pessoas tinham uma
ideia da agua, como um elemento natural perigoso para a sociedade, onde haveria a
presenca de monstros e espiritos diabodlicos. Esta ideia foi-se modificando ao longo do
tempo passando a uma ideia da agua como um elemento natural majestoso, invulneravel
a urbanizacdo, como se fosse afinal, um factor de admiragéo. Assim sendo, ao longo dos
tempos a opinido das pessoas, que se baseava em mitos, comegou a alterar-se, onde o

rio, o lago, o oceano, o mar passam a ser vistos com um olhar diferente.

8 COELHO, C. e COSTA, J.. A renovacao urbana de frentes de &gua : infraestrutura, espago publico e estratégia de cidade
como dimensdes urbanisticas de um territorio pos-industrial. Artitextos, n.° 2. Setembro de 2006, p.37 - 59.
' Ochoa, R.. Espago Publico e Frente de Agua: Repensar o Limite. Seminario Estudos Urbanos — Vazios Uteis. 2007, p. 4.
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2.2.2.2. Tipologias de Relacdo entre a Cidade e o Rio

Segundo o Projecto RiProCity, que estudou 75 cidades que tém frentes de rio em
Portugal Continental, existem varios tipos de relacéo entre a cidade e o rio.?

Imagem 1 — Cidade Imagem 2 - Cidade Foz Imagem 3 - Cidade Imagem 4 - Cidade de
Estuarina de Curso Médio Curso Superior

Definiram-se 3 critérios de classificacdo. O primeiro diz respeito & posicdo da cidade no

curso do rio, com 4 tipologias: Cidades Estuarinas, localizadas em estuarios onde existe
uma relacdo directa com a margem oposta (as cidades de Lisboa e Almada, Imagem 1);
Cidades Foz, localizadas no curso inferior do rio, préximo ou na sua foz (Figueira da Foz,
Imagem 2); Cidades de Curso Médio, situadas nos médios ou inferiores dos rios, mas
nao na sua foz (Coimbra, Imagem 3), sendo esta, a tipologia onde se enquadram a
grande maioria das cidades fluviais portuguesas; e Cidades de Curso Superior, com
caracteristicas relacionadas com a altimetria, declive das encostas e dimenséo reduzida

do caudal, gerando uma relacéo peculiar entre o rio e a cidade (Guimarées, Imagem 4).

Imagem 5 — Cidade Colina Imagem 6 - Cidade Esporao Imagem 7 - Cidade Albufeira

Outro critério de classificagéo refere-se a relacdo morfoldgica entre a cidade e o rio, onde

existem 5 morfologias: Cidade Colina, situada numa colina, originando esta, uma
barreira no acesso directo entre a cidade e o rio (Vila Nova de Gaia, Imagem 5); Cidade
Esporéo, localizada num esporédo, situado na confluéncia entre dois rios (Vila Real,

% Silva, J. e Pinto, P.. Cidades e Rios Frente a Frente - Alguns principios de integracéo e coeréncia. VII Congresso Ibérico
de Urbanismo, Paisagem, Frentes de Agua e Territorio - Aprender com os Casos de Sucesso. Ponta Delgada, 2007, p. 3-6.

Imagens (da 1 a 10) reproduzidas com base nas imagens e ideias apresentadas no Projecto RiProCity.
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Imagem 6); Cidade Vale ou Cidade Planicie, onde nado existe qualquer impedimento
numa relagdo directa entre o rio e a cidade (Aveiro); Cidade Porto, onde ha uma barreira
no acesso directo a agua, devido a existéncia de actividades portuarias (¢ o exemplo do
Porto de Lisboa); e Cidade Albufeira, onde se situa um represamento do rio a jusante da

cidade dando origem a uma albufeira (Mirandela, Imagem 7).

Imagem 8 — Atravessamento Imagem 9 — Atravessamento Imagem 10 — Atravessamento
Diametral Assimétrico Tangencial

Finalmente o terceiro critério consiste na relacdo entre o rio e a cidade, quanto ao seu

atravessamento, dividindo-se em 3 particularidades: atravessamento diametral, onde o

rio atravessa o centro da cidade, dividindo-a em duas margens, obtendo uma presenca
mais intensa e evidente na cidade (o Rio Gildo que atravessa a cidade de Tavira, Imagem
8); atravessamento assimeétrico, situagdo idéntica & anterior, mas com 0 rio a
atravessar a cidade numa posicdo mais excéntrica, onde, normalmente, h4 uma margem
gue € mais dominante na sua dimensdo e nas suas funcdes (cidade de Braga
atravessada pelo Rio Este, Imagem 9); e atravessamento tangencial, onde a cidade

apenas se desenvolve numa das margens do rio (Barreiro, Imagem 10).

2.2.3. Leituras da Relacgéo entre a Cidade e 0 Rio

O espago publico € o grande “ponto de encontro” entre a relacdo da cidade com o rio,
tendo uma grande importancia, pois € um lugar que permite grandes relagdes sociais, um
lugar de expressao da cidadania. Ele é influenciado por factores econémicos, histéricos,
sociais, e também por factores de identidade. (Wilson, 2001)

Ha que identificar de que forma é que a cidade se encontra com a agua, onde, segundo
Spiro Kostof (1992), # o crescimento de muitas cidades deu-se ao longo da frente
ribeirinha, originando em muitas delas, uma rua paralela e ruas perpendiculares a frente

de agua, tornando-se assim num paradigma das cidades de agua. Assim, existem duas

% Ochoa, R.. Espaco Publico e Frente de Agua: Repensar o Limite. Seminario Estudos Urbanos - Vazios Uteis. 2007,p.4-7.
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dindmicas de leitura de uma cidade de &gua: leitura horizontal (contacto paralelo entre a
cidade e a frente de agua) e leitura vertical (contacto perpendicular entre a cidade e a
frente de agua).

Numa leitura horizontal pode-se observar um conjunto de acontecimentos que se vao
sucedendo ao longo da frente ribeirinha, como por exemplo, os parques litorais, as
praias, 0s passeios maritimos, estes ultimos originando uma certa continuidade ao longo
da frente ribeirinha. Para além da necessidade de uma ligacdo continua, paralela a frente
ribeirinha, existe também a necessidade de ligacbes perpendiculares a esta, de modo a
proporcionar ligacdes directas do interior da cidade até ao rio. Estas ligacdes podem ser

efectuadas através de eixos viarios de orientagdo da cidade em direccdo ao rio.

2.2.3.1. O Espaco Publico e a Frente Ribeirinha — Limite e Barreira

O espacgo publico é essencial na definicdo e estruturagdo da cidade, podendo funcionar

como um espaco percorrivel, onde a &gua pode constituir um avango da cidade.

“ Os limites sao os elementos lineares nao considerados como ruas: sao normalmente as

fronteiras entre duas areas de espécies diferentes. (...) “ (Lynch, 2003: 73)

O limite das cidades com frentes ribeirinhas esta associado a uma linha, designada por
linha de costa, que faz a separacéo entre a cidade e o rio. E em relacéo a este limite que
séo feitas as leituras anteriormente referidas (leituras horizontais e verticais).”? Numa
leitura horizontal, ao longo da frente ribeirinha, ha véarios acontecimentos espaciais e
actividades (denominados de acidentes, por Kevin Lynch), que interrompem uma
continuidade da linha que define o limite. Se ndo houver uma continuidade ao longo da
frente ribeirinha e o acesso directo ao rio nao for possivel, através do espaco publico,

I3

trata-se de um limite fragmentario, onde Kevin Lynch refere que “ (...) em sentido
abstracto é continuo mas apenas visivel em alguns pontos. (...) “(2003: 74). Isto é visivel
na cidade de Lisboa, onde ao longo da frente ribeirinha ha varios acidentes (espacos
recreativos, portudrios e infra-estruturas) que quebram uma continuidade paralela a frente
de agua e uma inacessibilidade directa entre a cidade e o rio (perpendicularmente a

frente) em alguns pontos, originada pela via ferroviaria.

2 Ochoa, R.. Espago Publico e Frente de Agua: Repensar o Limite. Seminario Estudos Urbanos - Vazios Uteis. 2007, p. 2.
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“(...) os limites ndo devem ser, necessariamente, impenetraveis. Muitos limites sdo mais

uma costura de unido do que propriamente uma barreira isoladora (...). “ (Lynch, 2003: 74)

A 4gua ndo é uma barreira fisica, ndo deve ser considerada como um obstaculo, mas sim
como um elemento natural que permite fazer a ligacéo entre duas margens. > Na cidade
de Lisboa isso € visivel, onde uma das func¢fes principais do rio € a de via de transporte
fluvial, que faz a conex&@o entre as duas margens. As barreiras fisicas ou os obstaculos
surgem muitas vezes antes das frentes ribeirinhas, como acontece em Lisboa onde a
linha ferroviaria, as faixas rodoviarias e a actividade portuaria ao longo da frente ribeirinha
constituem uma barreira fisica, impedindo uma acessibilidade directa da cidade ao rio.

2.2.4. A Revalorizacéo das Frentes Ribeirinhas

2.2.4.1. Motivos de Intervencdo nas Frentes Ribeirinhas

“ A aproximagdo a agua esta a tornar-se num modelo de urbanizacdo contemporaneo.”

(Busquets)

Algumas cidades, principalmente na Europa, tornaram-se em grandes centros de
atraccdo de populacdo, que procurava nas frentes ribeirinhas espacos de lazer e recreio.
Foi esta valorizagdo social dos espacos de lazer e recreio ligada as zonas maritimas, um
dos principais “motores” para o processo de requalificacdo nas frentes ribeirinhas. Esta
requalificacdo deveu-se ainda a construcao de novas infra-estruturas (vias ferroviérias), a
concorréncia de outros meios de transporte (rodoviario e aéreo) e a incapacidade de
escoamento dos produtos de alguns portos, onde as areas portuarias comecaram a
perder competitividade, diminuindo a sua actividade, levando a um abandono e
degradagdo de algumas delas, consideradas, posteriormente, como oportunidades de
valorizacao, através de uma renovacao das frentes de agua. A revalorizacdo das frentes

ribeirinhas tornou-se num paradigma das cidades no inicio do século XXI.

MANN (1988)** enuncia dez tendéncias que levaram ao movimento de renovacdo das
frentes ribeirinhas nos Estados Unidos da América: a possibilidade de oferecer uma
grande variedade de usos; 0 aumento da procura das pessoas de margens livres e
acessiveis; a criacdo de usos pedonais, eliminando as barreiras fisicas (ferroviarias e

rodoviarias); a criacao e recuperacdo de novos canais de agua e de pequenos cursos de

8 Ochoa, R.. Espago Publico e Frente de Agua: Repensar o Limite. Seminario Estudos Urbanos — Vazios pteis. 2007, p. 4.
* Ochoa, R.. Espago Publico e Frente de Agua: Repensar o Limite. Seminario Estudos Urbanos - Vazios Uteis.
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agua; a recuperacdo do patrimoénio cultural e histérico; a criacdo de novos espacos
publicos com um carécter comercial; a criacdo de espacos para exposi¢cdes e eventos

culturais junto a &agua; locais de instalacdo de elementos artisticos; espagos com
potencial para a organizacdo de eventos/festivais; e, promog¢éo de regulagéo urbanistica.

2.2.4.2. A Intervencao nas Frentes Ribeirinhas

O Arquitecto Bruno Soares® define trés formas de intervencdo na revalorizacdo das
frentes ribeirinhas, através: da regeneracdo das 4&reas portuarias e industriais
(intervencbes paralelas a modernizacdo das infra-estruturas); da requalificacdo das
frentes ribeirinhas existentes (intervengbes de espaco publico); e da revalorizagdo dos
espacgos naturais ribeirinhos, na proximidade das areas urbanas (intervencdes de

planeamento urbano).

A regeneragcdo das areas portudrias deveu-se ao abandono e surgimento de areas
obsoletas, deixadas pela inactividade dos portos (relocalizagdo dessas areas) ou pelo
redimensionamento dos seus sistemas portuarios, devido a modernizagdo das infra-
estruturas portudrias, ferroviarias e aeroportuarias. O aumento de intervencgfes de
requalificacdo das frentes ribeirinhas deve-se a intengdo de melhorar a qualidade e
inovar a arquitectura dos espacos publicos localizados nas frentes ribeirinhas,
proporcionando assim, uma valorizacdo destes espacos urbanos. Finalmente, as
intervencdes de planeamento urbano nas frentes ribeirinhas visavam a criacdo de
novas centralidades, de forma a criar boas acessibilidades e fixando usos urbanos
importantes nestes espacos . Um dos modelos que tem sido adoptado nestas
intervencdes passa pela pedonalizacdo das frentes ribeirinhas, associada a construcéo

de espacgos de estar, contemplagéo, recreativos e de equipamentos de lazer.

Em Portugal a renovacéo das frentes ribeirinhas iniciou-se nos finais dos anos 80, onde a
grande intervengado impulsionadora foi a EXPO’98 que culminou na criacdo do Parque
das Nacgbes. Posteriormente foi desenvolvido o Programa POLIS a nivel nacional, que
tem por objectivo a renovacdo urbana e ambiental e a valorizac&o dos espacos de recreio
e de lazer com uma relacdo proxima da agua, aumentando a atractividade e a

competitividade.

% Informagao retirada da Revista Estuarium da Area Metropolitana de Lisboa, disponivel no seguinte endereco electrénico:
http://lwww.aml.pt/webstatic/publicacoes/periodicas/estuarium/.
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2.2.4.3. Principios de Intervencao nas Frentes Ribeirinhas

Cristopher Alexander define sete principios de intervencéo nas frentes ribeirinhas: 2°

As novas intervencdes devem facilitar a grande variedade e diversidade de
interac¢cbes entre a cidade e o rio, proporcionando acessos e conectividades
diversas e directas da cidade para o rio (criacdo de espacos recreativos e lazer);
Proporcionar a populagdo zonas de contacto directo com o plano de agua
(construcao de pontbes pedonais, percursos ribeirinhos sobre a 4gua, pareddes);
Integrar o rio, as suas caracteristicas e os seus valores no planeamento
urbano das frentes ribeirinhas;

Afastar as barreiras fisicas, como as vias rodoviarias marginais e as vias
ferroviarias, evitando uma fragmentacdo do territério e o bloqueio da
acessibilidade entre a cidade e o rio;

Integrar os elementos naturais do rio no desenho e na composi¢do da
proposta de intervencgao para a frente ribeirinha;

Criar o maximo de perspectivas na cidade com vista para o rio;

Criar uma grande variedade de espacos e ambientes ao longo da frente

ribeirinha, evitando uma normalizacéo de toda a frente, valorizando estas zonas.

% Silva, J. e Pinto, P.. Cidades e Rios Frente a Frente — Alguns principios de integragéo e coeréncia. VII Congresso Ibérico
de Urbanismo, Paisagem, Frentes de Agua e Territorio — Aprender com os Casos de Sucesso. Ponta Delgada, 2007, p. 11

—14;

Ver Anexo 5 — Representacfes esquematicas de alguns dos principios estabelecidos pelo autor Cristopher Alexander.
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3. CARACTERIZACAO DA CIDADE DE LISBOA
3.1. EVOLUCAO DA FRENTE RIBEIRINHA

A frente ribeirinha de Lisboa é bastante extensa e a sua formacao foi rica e diversificada,
através de processos variados. O seu desenvolvimento ficou marcado por 3 fases: pela
construcao do aterro portudrio para ocupacao industrial, integrando a industria no tecido
urbano consolidado; pela construcdo das linhas ferroviarias sobre os aterros portuarios
construidos; e pela expansdo da cidade para norte, motivada com a construgdo de um

eixo viario longitudinal na frente ribeirinha e de varios eixos transversais a este.

A cidade de Lisboa comecgou a desenvolver-se a partir da Baixa. Em 1755 grande parte
da cidade de Lisboa ficou destruida por um terramoto, dando inicio a um plano de
reconstrucdo aprovado pelo Marqués de Pombal, elaborado por Eugénio dos Santos e
concluido por Carlos Mardel, que foi importante no desenvolvimento urbanistico de
Lisboa. Em 1820 iniciou-se a navegacao a vapor no Rio Tejo e em 1856 € inaugurado o

primeiro trogo de caminho-de-ferro, factos notaveis no inicio do periodo industrial.
3.1.1. Frente Ribeirinha Ocidental/Central

Nas primeiras décadas do inicio da industrializagdo apenas a é&rea entre Santos e
Alcantara teve mudancas significativas na frente ribeirinha. Lisboa era um territério com
um nacleo compacto.”” Belém foi uma das zonas menos afectada pelo terramoto,
assumindo um papel chave na expansado de Lisboa e da sua industria para o ocidente.

Houve quatro tipologias de ocupacao na frente ribeirinha no inicio da industrializagéo.?®

Na 22 metade do séc. XIX, ocorreram intervencdes urbanas que introduziram novas
dindmicas territoriais, alterando a configuracdo da cidade. O novo aterro portuario
permitiu a construcdo de uma nova infra-estrutura portuaria moderna e a implementacgéo
do caminho-de-ferro, permitindo assim, o transporte de mercadorias e passageiros.” O
caminho-de-ferro chegou a Lisboa em 1856, com uma estagcdo terminal em Santa

Apoldénia em 1865. Em 1887 foi inaugurada a Linha de Sintra que chegou ao Rossio em

" Costa, J. P.. La Ribera entre proyectos : formacion y transformacién del territorio portuario, a partir del caso de Lisboa.
Tese de Doutoramento. Barcelona: Escuela Técnica Superior de Arquitectura de Barcelona - Universidad Politécnica de
Catalufia, 2007, p. 62.

%8 \Ver Anexo 6 — Tipologias de ocupac&o na frente ribeirinha de Lisboa no inicio da industrializagao.

2 |dem, Ibidem, p. 71.
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1889 e a Linha de Cascais — Belém, inaugurada em 1889.%° Foi também neste periodo
gue se deu a transformacdo do porto, necessaria com o desenvolvimento de novas
tecnologias, das rotas maritimas e da actividade industrial. Em 1886 foi apresentado o
projecto final para o porto, dividido em 4 fases: Alcantara - Santa Apolbnia; Torre de
Belém - Alcantara; a nascente de Santa Apoldnia; e na margem sul do Rio Tejo. Apenas
a 12 (1887-1894) e a 22 fase (1894-1907) foram executadas, mas n&o na sua totalidade.®
Proposto em 1891, o primeiro eixo longitudinal na frente ribeirinha (Rua 24 de Julho) tinha
como objectivo integrar a relacdo porto-cidade. Foram construidos eixos transversais de
forma a conectar a cidade a este eixo viario, como: Avenida da Liberdade (1877),

Avenida Almirante Reis, Avenida Infante Santo, Avenida de Ceuta e Calcada da Ajuda.32

No séc. XX, entre 1933 e 1946 (Estado Novo) houve apenas intervencdes pontuais,
como: a construcao da estacao fluvial de Alcantara; e das estacgdes fluvial e ferroviaria de
Belém.** Num quadro, no anexo 7, sdo referidas as partes e os componentes na

formacéo do territorio portuario.

No espaco publico ha 2 grupos: os espacos publicos entre a frente edificada preexistente
€ 0 NOVO eixo Viario e 0s espagos publicos entre esse eixo e o rio, espagos construidos
devido a evolucdo das actividades e mudanca de usos, de ocupacéo e liberalizacao de
espacos ou a processos de demolicdo para implementar os sistemas de acessibilidade.*

3.1.2. Frente Ribeirinha Oriental

A zona oriental de Lisboa teve uma formacéo distinta da restante frente ribeirinha. Na
zona ocidental e central, a ocupacao fez-se nos aterros efectuados em frente ao edificado
preexistente, mas, aqui ndo havia frentes edificadas, mas sim varios terrenos livres e
quintas rurais, que com a construcdo da linha ferroviaria (1856), permitiram a ocupagao
industrial nesta zona. Esta ocupacao territorial teve 2 periodos: a evolu¢do da frente
ribeirinha entre Xabregas e Braco de Prata entre 1850 - 1940; e outro entre os anos 30 e
40 do séc. XX, com a definicdo da zona industrial, constituida por um novo eixo viario, um

aeroporto maritimo e complexos industriais publicos. A ocupacdo fez-se por

% Costa, J. P.. La Ribera entre proyectos : formacion y transformacién del territorio portuario, a partir del caso de Lisboa.
Tese de Doutoramento. Barcelona: Escuela Técnica Superior de Arquitectura de Barcelona - Universidad Politécnica de
Catalufia, 2007, p. 87 - 89.

% |dem, Ibidem, p. 91 - 96.

%2 |dem, Ibidem, p. 109 - 114.

% |dem, Ibidem, p. 99.

% |dem, Ibidem, p. 120 e 127.
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aglomerados, a maioria associados aos nucleos preexistentes e aos apeadeiros da linha
ferroviaria norte/nascente (Xabregas, Beato, Marvila, Poco do Bispo e Braco de Prata).*

Em Xabregas a ocupagéo industrial deu-se por importantes unidades do sector téxtil e do
tabaco. Entre Xabregas e Bracgo de Prata foram construidos armazéns de vinhos, azeite e
cereais, e ainda a Manutengdo Militar, situada no antigo Convento do Grilo. Entre
Xabregas e o0 Beato também havia alguma ocupacéo industrial, em 1903. A nascente do
Beato surgiram complexos industriais de maior dimensdo. No Vale de Chelas foi
construida uma escola de formacao de trabalhadores especializados na industria. Em
Braco de Prata foram instaladas varias unidades industriais como fébricas de tintas,
estampagem, tabaco, conservas, vidro, cortica, e outras. A nascente de Braco de Prata,
em 1942, foi criada a zona Industrial do Porto de Lisboa. Foi ainda construido um novo

eixo rodovidrio (ja pensado em 1888), devido & incapacidade do eixo viario preexistente.*

Lisboa passou a ter um espaco industrial moderno e com grande capacidade até
nascente de Cabo Ruivo motivada pela(o): linha ferroviaria, nova infra-estrutura portuaria
(cais nas aguas de grande profundidade e docas especializadas), novo eixo Viario,
aeroporto maritimo, e proteccao legislativa da Zona Industrial do Porto de Lisboa. Esta
zona industrial desencadeou um boom industrial entre os anos 50 e 60, nos Olivais. A
grande é&rea industrial do sector da petroquimica (Sociedade Petroquimica de Portugal
em 1976) tinha cerca de 100 ha.*” Toda a zona da Matinha era ocupada por inddstria em
1961. Com a extincdo da maior parte desta industria, foi elaborado um Plano de
Urbanizacdo para a zona da Expo 98, com o0 objectivo de limpar a imagem ambiental e

degradante desta zona e articulando a estrutura urbana com a estrutura verde.

O espaco publico na frente oriental surgiu nos territorios preexistentes atraves: de
espacos contidos no edificado preexistente (tipologia dos “patios”); de espacgos integrados
nos aglomerados urbanos pré-industriais (tipologia da “praga”); e de cruzamentos entre

varios tracados com direccdes distintas, ao longo do eixo viario preexistente.®

* Costa, J. P.. La Ribera entre proyectos : formacién y transformacion del territorio portuario, a partir del caso de Lisboa.
Tese de Doutoramento. Barcelona: Escuela Técnica Superior de Arquitectura de Barcelona - Universidad Politécnica de
Catalufia, 2007, p. 133 - 135.

% |dem, Ibidem, p. 137 - 152.

%7 |dem, Ibidem, p. 155 - 158.

% |dem, Ibidem, p. 165.
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3.2. A FRENTE RIBEIRINHA DE LISBOA
3.2.1. Lisboa Actual

A zona de intervencdo analisada situa-se no eixo ribeirinho entre Algés e o Parque das
Nacdes.** Actualmente, pode dividir-se este eixo em seis zonas distintas: a zona de

Belém, Alcantara, Aterro da Boavista, Baixa, Beato/Marvila e Parque das Na(;(”)es.40

Belém é uma area monumental e cultural importante na cidade de Lisboa, com uma
grande atractividade turistica e varios monumentos. Alcantara caracteriza-se pela sua
area portuéria, denunciando actualmente, uma imagem industrial pesada na cidade, com
uma grande variedade de fungdes, sendo o uso predominante portuério e fluvial (terminal
de contentores, docas, terminal de cruzeiros). Ainda na frente ribeirinha ocidental, o

Aterro da Boavista é uma area devoluta, com uma imagem de abandono na cidade e com

uma densa barreira fisica (linha ferroviéria e rodoviaria). Foi o primeiro aterro portuario
construido, estando muito susceptivel a inundacfes urbanas. JA a Baixa é a area
histérica onde surgiu a cidade de Lisboa, actualmente uma zona rica em comércio e
servi¢os. As duas Ultimas zonas situam-se na frente ribeirinha oriental sendo duas zonas
distintas. Em Beato/Marvila existe uma extensa area portuaria, que provoca uma extensa
barreira fisica entre a cidade e o rio (frente totalmente ocupada por industria) e o Parque
das Nacbes, com uma area recentemente construida para a realizacdo da Expo 98,

limpando assim a imagem degradante que existia nesta area no periodo industrial.

3.2.2. Lisboa 2100
3.2.2.1. Metodologia

Na analise da possivel subida do nivel médio da 4gua do mar na frente ribeirinha de
Lisboa foram considerados dados de estudos cientificos num horizonte de 2100,
admitindo-se uma subida de aproximadamente 2,00 m. Foi ainda considerada uma
possivel subida do nivel da preia-mar de mais 2,00 m (uma vez que Lishoa tem uma
grande variacdo de marés), que ocorrerd em dois periodos do dia, e por fim outra

possivel subida de mais 1,00 m resultante da ondulacdo (ocorréncia de fenbmenos

%% Ver Anexo 8 — Delimitagdo da Area de Interveng&o.
40 ver Anexo 9 — Divisdes na Frente Ribeirinha de Lisboa.
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extremos que ocorram algumas vezes por ano, mais a quantidade de precipitacdo

proveniente das linhas de agua, elemento de que n&o se dispde de informacao).**
3.2.2.2. Analise

A zona ribeirinha de Lisboa pode vir a ser afectada, principalmente em certos pontos da
zona costeira. Foi realizada uma listagem de todas as infra-estruturas que poderdo ser
afectadas na frente ribeirinha, pois, sdo elementos fundamentais na cidade e que ao
serem afectadas, podem influenciar a vivéncia e conexdo na cidade. Foi ainda feita uma
listagem do edificado excepcional (equipamentos, monumentos, entre outros) e espacos
publicos (parques, jardins, pracas e largos) que poderdo ser afectados. Essa listagem
esta dividida por zonas e subdividida na afectacdo apenas pela preia-mar e apenas pelo

fenémeno de ondulago.*?

No anexo 11 estd a simulacdo da afectacdo numa
planta sintese esquematica de toda a frente
ribeirinha de Lisboa. Nessa planta esquematica, é
visivel que a maior afectagéo, a concretizar-se, sera
em Alcantara, nomeadamente, no Vale de Alcantara

(Imagem 11).

Imagem 11 - Simulagdo da Afectacdo em Alcantara (Fonte: Jodo Pedro Costa)

Na zona ocidental de Lisboa, entre Algés e Alcantara, a afectacdo pela preia-mar podera
acontecer até ao eixo rodoviario e ferroviario, onde em alguns pontos pode ultrapassar
esses eixos. Na ocorréncia de ondulacdo, ai sim, podera conduzir a uma grande
afectacdo para |4 desses eixos viarios, sobretudo em Belém, atingindo o Mosteiro dos
Jeronimos. Ja entre Alcantara e o Cais do Sodré situa-se a possivel 22 maior afectacao
da frente ribeirinha, no Aterro da Boavista. Admite-se que Alcantara podera ser
fortemente afectada pela preia-mar, com a maioria da area do terminal de contentores
afectada. No Aterro da Boavista, a preia-mar pode atingir praticamente toda a sua area,

até a Rua de S. Paulo, afectando o Mercado da Ribeira.*®

Entre o Cais do Sodré e Santa Apolonia (Baixa), a afectacdo na preia-mar podera ser

pouco significativa, tendo maior expressdo o fendmeno de ondulacdo, quando este se

“L Ver Anexo 10 — Tabela sintese dos cendrios previstos da subida do nivel médio da 4gua do mar.
“2 \Ver Anexo 12 — Quadros descritivos da possivel afectacéo da frente ribeirinha de Lisboa por zonas.
3 Ver Anexo 13 — Simulag&o gréfica da possivel subida do nivel da preia-mar e ondulagdo em Belém e Aterro da Boavista.
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verifique, afectando a area até a Rua do Comércio. A preia-mar podera afectar as infra-
estruturas de transporte na Baixa, assim como metade da Praca do Comércio e do Cais
do Sodré. Em Alfama a afectacdo pode ocorrer apenas em preia-mar, pois o relevo nesta

zona devido & colina servira como uma barreira, reduzindo assim a area atingida.**

Na zona oriental da frente ribeirinha, em Beato/Marvila a afectagdo pela preia-mar, a
acontecer, serd minima, havendo apenas dois pontos mais criticos, nomeadamente, um
na zona de Marvila e 0 outro na Doca do Poco do Bispo e sua envolvente. Na ocorréncia
da ondulacéo podera haver uma afectacdo maior, sobretudo na zona entre Marvila e o
Parque das Nac¢bes. Admite-se que esta Ultima zona possa hdo ser tanto afectada na
preia-mar, exceptuando a zona do Oceanério de Lisboa. Na ondulacdo a afectagéo
podera vir a ser maior, ainda que ndao num grande nimero de edificado afectado, visto

que a area que pode vir a ser mais atingida situa-se na area verde do Parque Expo.*®

3.3.DIAGNOSTICO

Diagndstico “SWOT” para a Frente Ribeirinha de Lisboa
FORCAS FRAQUEZAS

- Aumentar a relacéo e aproximar a Cidade
com o Rio; - Existéncia de barreiras fisicas (linha
ferroviaria e rodoviaria);

- Requalificacdo de edificios devolutos com

NOVOS USOos;

- Possibilidade da criacdo de novos espacos
verdes de recreio/lazer;

- Concentragéo de vérias fun¢des em
algumas areas (comerciais, habitacionais,
Servicos).

- Poluigéo e ruido;

- Espacgos publicos e edificios devolutos em
algumas zonas;

- Auséncia de espacos verdes, recreativos e
de lazer.

OPORTUNIDADES

AMEACAS

- Acessibilidade local;

- Existéncia de uma grande variedade de
meios de transporte publicos (Barco, Metro,
Comboio, Eléctrico, Autocarro);

- Possibilidade de implementar uma
circulagao continua paralela a frente
ribeirinha;

- Existéncia de muitos espacos publicos com
potencial para se revalorizarem.

- Algumas areas com um elevado risco de
inundacéao;

- Risco de perda de ligagcdo transversal entre
a cidade e o rio devido a algumas barreiras
fisicas;

- Algumas zonas devolutas que levam a
perda de atractividade turistica e
consequentemente a perda na economia
local.

Quadro 1 - Forcas, Fraquezas, Oportunidades e Ameacas para a Frente Ribeirinha de Lisboa

* Ver Anexo 14 — Simulagdo gréfica da possivel subida do nivel da preia-mar e ondulagdo no Cais do Sodré, Praca do
Comeércio e Alfama.

5 Ver Anexo 15 — Simulacao gréfica da possivel subida do nivel da preia-mar e ondulacdo em Beato/Marvila e Parque das
Nacoes.
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4. FRENTE RIBEIRINHA DE LISBOA - 2100

Para fazer face aos problemas futuros que as alteracBes climaticas, em particular na
subida do nivel médio da 4gua do mar, poderdo vir a provocar na frente ribeirinha de
Lisboa, foi proposta uma estratégia geral para toda a frente ribeirinha, estabelecendo trés

vertentes de intervencgdo: o espago publico, as infra-estruturas e a 4gua (rio).

4.1.OBJECTIVOS

A proposta geral desenvolvida tem como objectivo principal aproximar o rio aos
espacgos publicos e interligar estes com as infra-estruturas, protegendo a frente
ribeirinha das inundacfes previstas, proporcionando uma maior proximidade entre a
cidade e a 4gua, ndo esquecendo a importancia que a frente ribeirinha tem na cidade, no

seu contexto historico, social e econdmico. Foram ainda estabelecidos outros objectivos:

e Reduzir/Eliminar os impactos das barreiras fisicas existentes na frente ribeirinha.

Ao longo da frente ribeirinha de Lisboa ha vérias barreiras fisicas, como a linha ferroviaria
e as varias vias rodoviarias, principalmente na zona do Aterro da Boavista, que impedem
uma ligacdo directa entre a cidade e o rio. Assim sendo, este objectivo podera ser
alcangado através de uma alteragdo dos sistemas de mobilidade e infra-estruturas,
com a incluséo de novas infra-estruturas. A resolucdo deste problema podera alcancar
ainda uma diminuigao de ruido e poluicdo atmosférica no ambiente em algumas areas
da frente ribeirinha, uma melhoria na interligacdo entre varios meios de transporte
(com a construgéo/requalificagéo de infra-estruturas) e podera permitir uma aproximagao

da cidade ao rio, com “caminho livre”.

e Aumentar a area de espacgos de recreio e lazer.

Actualmente ha éareas da frente ribeirinha de Lisboa que se encontram degradadas,
abandonadas e sem qualquer tipo de uso, tanto espacos exteriores como edificado. Isto
verificasse sobretudo no Aterro da Boavista e em Beato/Marvila onde ha varios edificios e
espacos urbanos obsoletos, respectivamente. Para resolver estas situacbes de
“empobrecimento” dos espacos na frente, foi proposta a construcédo de edificado com

variados usos, requalificacdo de edificado existente, construcdo de espacos de
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recreio ao longo da frente ribeirinha, nomeadamente ligados a actividade maritima, como
docas, pavilhdes de actividades nauticas, entre outros. A criacao/reabilitacdo de novos
usos e espacos pode conduzir a um aumento da actividade social e econémica em

algumas areas, onde qualificando a oferta podera aumentar a procura.

e Aumentar a area de espacos publicos verdes.

A frente ribeirinha de Lisboa ndo é muito rica em espacos verdes. Assim, a construcao de
espacos publicos verdes procura proporcionar a frente, uma maior dindmica social,
aumentar a permanéncia, atrair um maior nimero de pessoas e a possibilidade da
pratica de diversas actividades de lazer junto ao rio. Com isto, foi proposta a construcao
de varios espacos verdes que poderdo funcionar, simultaneamente, como espacos de

recreio e de proteccdo aquando da subida do nivel da 4gua do mar prevista.

e Qualificar e revalorizar os espagos publicos.

Na frente ribeirinha existem muitos espacos publicos, alguns emblematicos ou historicos,
gque constituem espacos importantes com potencial para criar novas dindmicas entre a
cidade e o rio. Porém, muitos deles tornam-se espacos isolados, sem qualquer tipo de
relacdo com outros espacos publicos existentes na frente, devido a variados obstaculos
que existem ao longo da frente ribeirinha (edificado, infra-estruturas). Desta forma, foi
proposta uma diversificagdo dos espagos ao longo da frente, evitando uma monotonia
de espacos. Uma das possiveis solu¢cdes podera ser a construcdo de um percurso
pedonal longitudinal a frente ribeirinha, conectando a maioria dos espacos publicos ja
existentes e a construir. Assim, além de se eliminar/reduzir barreiras fisicas existentes na
frente ribeirinha, permitindo uma conexao mais directa entre a cidade e o rio, tenciona-se
também intensificar a relacdo entre varias areas e varios espacos situados ao longo da
frente ribeirinha, de forma a despoletar a permanéncia e a ocupacdo por parte das

pessoas na frente ribeirinha de Lisboa.

4.2. ESTRATEGIA GERAL PARA A FRENTE RIBEIRINHA DE LISBOA
4.2.1. AccOes Estratégicas

A estratégia geral para a frente ribeirinha de Lisboa visa aproximar o rio aos espacgos

publicos e interligar estes com as infra-estruturas. Assim, tendo em conta os principios
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delineados pelo autor Cristopher Alexander,”® para se atingirem todos os objectivos
referidos no ponto anterior, as accdes postas em pratica nesta estratégia foram:*’

- Construcéo de canais de 4gua, alguns deles circundando espacos publicos e/ou
proximos de linhas de 4gua aumentando a capacidade de escoamento de aguas pluviais;

- Construcdo de espacos verdes, ao longo da frente ribeirinha, substituindo os que
poderdo vir a ser afectados pela subida do nivel da 4gua e funcionem simultaneamente
como espacos de recreio (jardins, parques) e de protecc¢ao (“dunas verdes”);

- Construcdo de um percurso pedonal ao longo de toda a frente, com varios
desniveis, sendo em simultdneo um espaco de circulacdo e um espagco que sera
inundado, aproximando assim o rio ao edificado e espaco publico;

- Construcdo de novos sistemas ferroviarios e rodoviarios sobre o rio e em tunel.
Em ambas as solugdes, pretendeu-se eliminar a barreira fisica que impede uma ligagéo
directa entre a cidade e o rio e a reducgéo dos niveis de polui¢cdo e ruido na frente;

- Construgéo de algumas ilhas com infra-estruturas (portuérias e maritimas) em
aterro sobre o rio, isto é, infra-estruturas circundadas por canais de agua, ficando sobre
uma ilha, afastando, de certa forma, estas, da frente ribeirinha;

- Construcdo de um novo desenho da linha de costa, com recuos e avangos,
como foi feito para o caso de Portsmouth, analisado no ponto 2.1.4 deste trabalho.

Assim, como em Portsmouth, h& 3 possibilidades de intervengéo que foram utilizadas na
proposta para a frente ribeirinha de Lisboa.”® Em toda a frente foi adoptada em grande
parte a estratégia de recuo. Esta estratégia passa pela entrada de a4gua em algumas
das zonas da frente ribeirinha, com a criagdo de canais de agua e pela “permissao” de
inundacdo nalgumas areas de terreno com cotas baixas (como proposto para Belém).
Esta abordagem ndo seria possivel em toda a frente sem a “ajuda” de uma segunda
possibilidade: a defesa. Como a estratégia de recuo, em algumas zonas, poderia trazer
graves problemas ao edificado importante, optou-se, por uma abordagem em conjunto
com uma estratégia de defesa, com a construcdo de aterros em terra, a uma cota
consideravel para que os espagos ndo possam ser inundados num futuro, ou seja, a
criacdo de espacos verdes publicos é uma das possibilidades para proteger a frente
ribeirinha (como proposto no Aterro da Boavista). Por fim, surge ainda uma terceira
possibilidade de intervir na frente ribeirinha, mas em menor nimero: a estratégia de

ataque. Esta abordagem foi utilizada, sobretudo na zona mais oriental, onde as cotas sao

“ Principios referidos na pagina 17 do presente trabalho (Capitulo 2, ponto 2.2.4.3.).

“T Ver Anexo 16 — Planta geral com a intervencao para a frente ribeirinha de Lisboa.

“8 Ver Anexo 17 — Diagrama Esquematico: AccBes estratégicas para a frente ribeirinha de Lisboa; Ver Anexo 18 — Cortes
gerais esquematicos das abordagens estratégicas propostas para a frente ribeirinha de Lisboa.
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mais altas e o terreno podera ser pouco afectado. Assim, de forma a proteger a pouca
area que pode vir a ser afectada, optou-se pela construcdo de varios aterros sobre o rio,
reabilitando diversas actividades que existiam nessa zona, permitindo assim a criagédo de
uma nova frente ribeirinha nesta area, que actualmente se encontra bastante obsoleta.
Esta estratégia de ataque foi ainda utilizada na constru¢cdo de alguns percursos e

plataformas pedonais e com o0 avanco de alguns terrenos (como as ilhas) sobre o rio.

4.2.1.1. Canais de Agua

Uma das accles propostas nesta estratégia tem que ver com a criacdo de canais de
agua, junto a espacos publicos.* Muitos destes canais de agua foram localizados em
linhas de agua, nas zonas mais susceptiveis a subida do nivel da agua, na area ocidental

da frente ribeirinha, mais concretamente, em Belém e Alcantara.

Os canais de agua propostos para Belém tém como objectivo aproximar o rio aos
espacgos publicos, neste caso, das pracas e jardins desta area, e aproximar o rio a
cidade, edificado, histérico e monumental. Por sua vez, os canais de agua propostos em
Alcantara tém como objectivo, um afastamento das actividades portuarias e industriais
desta area, como o terminal de contentores de Alcantara, que ficou mais distanciado da
cidade, com uma espécie de baia entre a linha de costa e a area do terminal.

4.2.1.2. Espacos Verdes de Proteccdo/Recreio

Foi proposto ao longo da frente ribeirinha, a construcdo de um percurso ribeirinho
pedonal. Ao longo deste percurso ribeirinho foram propostos, em locais pontuais,
pareddes, a uma cota inferior a 4,00 m. Esses pareddes poderao inundar 2 vezes por dia,
proporcionando assim, 2 vertentes: por um lado a vertente de proteccdo, porque a agua
tera de inundar todo o pareddo até chegar ao edificado (o paredao tem uma altimetria
méxima de 0,80 m); por outro, a vertente da aproximagdo do rio ao espaco publico,
aquando da inundacdo do percurso. ApO0s os periodos de preia-mar a agua ira
desaparecer dos pareddes, onde um sistema de reservatorio que capta agua do rio (em
situacdes extremas este reservatério pode armazenar dgua de forma a que esta evite

subir demasiado) e que através de pressdo, seja projectada no passeio, limpando o

“9 Ver Anexo 19 — Diagrama Esquemaético: Canais de agua propostos nha frente ribeirinha de Lisboa.
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pavimento.®® Os trocos do percurso ribeirinho onde se situam os pareddes tém no seu
inicio e final plataformas pedonais, que surgem como percursos do interior da cidade,
nomeadamente em espacos publicos (largos/pragas) e que se prolongam sobre o rio,
sendo estabelecida uma ligacdo mais directa entre estes espacos e 0 rio, ou seja, 0S
pareddes estabelecem uma ligacdo entre dois espacos publicos na frente ribeirinha.>

Foram ainda propostas 2 tipologias de espagos verdes: “dunas verdes” que funcionam
como proteccdo ao longo do percurso ribeirinho, onde ndo ha paredéo®, para quando o
solo esteja a uma cota acima dos 4,00 m, se ocorrer ondulacdo, esta ndo ameace
rapidamente as zonas urbanas na frente ribeirinha; e espacos verdes de recreio que
funcionam também como espacos de protecgdo, com varios desniveis pedonais verdes,
como: os jardins na zona de Belém ou os espacos verdes a cotas mais elevadas e com
desniveis na zona do Aterro da Boavista. Os espacos verdes de protecgdo propostos
surgiram de um caso analisado, no decorrer da cadeira de Laboratério de Projecto
Urbano e Territorial Ill, na cidade de Estocolmo (Suécia). A cidade é constituida por um
conjunto de ilhas com espagos pedonais ribeirinhos nas suas frentes ribeirinhas, onde
entre estes e a frente edificada h& espacos verdes mais elevados, de forma quando a
agua sobe ndo chegue rapidamente a frente urbana da cidade.

4.2.1.3. Infra-estruturas

Nas infra-estruturas foram alterados alguns sistemas de mobilidade.*® A maioria das
modificagbes efectuou-se na zona ocidental, tendo em conta as futuras intervencgdes
previstas, nos transportes publicos, onde, com o prolongamento da linha vermelha do
metropolitano até Alcantara-Terra, foi proposto o prolongamento desta até Alcantara-mar,
intersectando-se com uma nova linha, proposta entre o Cais do Sodré e Algés,
eliminando assim, a linha ferroviaria. Foi proposta a constru¢do de uma linha de eléctrico

em toda a frente, pr6xima do rio, sendo que a linha ja existe, mas distanciada do rio.

As infra-estruturas fluviais foram modificadas de forma a proporcionar uma relacdo mais
proxima com o rio, com a construcao de ilhas, isto €, propds-se a construgdo de canais

de agua em torno destas infra-estruturas, sendo as ilhas uma espécie de “recorte”

% ver Anexo 20 — Corte tipo: Relagéo cidade-rio e reservatério de dgua para limpeza do pavimento.

* Ver Anexo 21 — Diagrama Esquematico: Localizagdo dos pareddes, espagos plblicos e plataformas pedonais na frente
ribeirinha de Lisboa.

*2 \er Anexo 22 — Corte tipo: Proteccéo da Frente Ribeirinha de Lisboa através de espacos verdes.

%% Ver Anexo 23 — Diagrama Esquematico: Proposta/Reformulagéo das Infra-estruturas na frente ribeirinha de Lisboa.
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deslocado da frente ribeirinha. Assim, o terminal de contentores em Alcantara seguiu o
conceito aplicado no Porto de Génova (Italia)>*, onde parte da area do terminal tem uma
espécie de “pogo”, para o deposito e armazenamento dos contentores, eliminando assim,
uma imagem actual “carregada” de industria. Esta ilha tem também &reas subterraneas
de apoio ao terminal. As cargas e descargas sdo efectuadas através de uma linha
ferroviaria em tunel entre o terminal e a estagédo de Alcantara-Terra. Todas as cargas nédo
possiveis de transportar via ferroviaria passam para o porto da Trafaria, assim como
também parte do funcionamento do terminal, de modo a “aliviar’ a actividade industrial
nesta area. O Porto de Lisboa, na zona oriental, foi também colocado em varias ilhas
ligadas entre si por via rodoviaria, ferroviaria e subterrdneas de forma a “afastar’ as
actividades industriais da frente ribeirinha e proporcionando uma nova ambiéncia e uma
nova frente nas zonas de Beato e Marvila, areas muito degradadas com a
industrializagdo. Também aqui foram propostas zonas de apoio subterrdneas e uma

espécie de “poco” em 2 das ilhas, de forma a nao obstruir a visao entre a cidade e o rio.

A circulacdo rodoviaria foi alterada evitando um grande numero e intensidade de trafego
na marginal, sobretudo, em Belém e na Baixa. Assim, foram propostas 2 pontes sobre o
rio: uma entre a Avenida da india (Belém) e o Museu de Electricidade; e outra entre um
tunel no Largo do Corpo Santo e a Estacao de Santa Apol6nia. Foi também proposta a
construcao de um tunel no Aterro da Boavista, com as vias rodoviarias enterradas na
Avenida 24 de Julho e desenterradas antes do Cais do Sodré. Com a construgdo deste
tunel e de outros (como os tuneis dos espacos publicos: Praca das Industrias, Largo do
Corpo Santo e Largo do Terreiro do Trigo) e de pontes sobre o rio, pode vir a conseguir-
se uma reducédo do ruido, poluicdo e risco de inundacgéo previsto. Foi proposto um ponto
estratégico nas pontes para que certas embarcacfes possam atracar na nova Doca do

Bom Sucesso e nas Docas do Terreiro do Trigo e Jardim do Tabaco.

4.3.ZONAS DE ENFOQUE
4.3.1. Belém
4.3.1.1. Evolucdo da Frente Ribeirinha

No séc. XVII, a actual Praca do Império, era uma zona de praia, a Praia do Restelo. Foi
feito um aterro em Belém, para a realizacdo da Exposicdo do Mundo Portugués, em

1940, dando origem a um tracado que se mantém até aos dias de hoje. A Exposicao do

** Ver Anexo 24 — Caso de influéncia para a intervencéo no terminal de contentores em Alcantara.
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Mundo Portugués foi construida numa &rea de 56 ha, na envolvente dos emblematicos
espacos publicos, como a Praca do Império.>

Num horizonte de 2100 a zona de Belém pode vir a ser muito afectada com a subida do
nivel da 4gua. Das trés hip6teses de intervencao (recuo, defesa, ataque), para resolver
este problema, optou-se em geral pela estratégia de recuo.”® A par desta, em alguns
locais foi necesséria também uma estratégia de defesa, pois s6 um recuo da linha de

costa ndo chegaria para proteger alguns dos monumentos histéricos desta area.

4.3.1.2. Canais de Agua

Em Belém foi proposta a construgdo de canais de 4gua com o intuito de aproximar o rio
aos espagos publicos e edificado. Os canais de agua foram localizados em torno da
Praca do Império, Praca Afonso de Albuquerque (até a Rua de Belém/Rua da Junqueira)
e na Rua Bartolomeu Dias (em frente ao Mosteiro dos Jerénimos). Foram ainda
construidos outros canais de agua: na Avenida da Torre de Belém, em direccdo a Torre
de Belém; entre o Forte do Bom Sucesso e o Padrao dos Descobrimentos, estes Ultimos,

formando sete ilhas, cada uma com as suas funcionalidades.®’

4.3.1.3. Espacos Verdes de Proteccdo/Recreio

Belém é uma das areas com maior quantidade de espacos verdes na proposta de
intervencdo para a frente ribeirinha, onde foi proposto um percurso ribeirinho pedonal,
com dois pareddes: um entre a Doca de Pedroucos e a nova Doca do Bom Sucesso; e
outro em frente a zona monumental de Belém. Esta intervengdo permite que haja dois
tipos de relagédo na Praga do Império: por um lado o pared&o situado a uma cota inferior a
4,00 m permitira um percurso ribeirinho junto ao rio; por outro, duas vezes por dia, ao
ocorrer a preia-mar, este sera inundado cerca de 0,40 m, estabelecendo uma relacdo
mais proxima entre o rio e a Praga do Império. Ao longo da zona ribeirinha de Belém
foram propostas “dunas verdes” para proteccdo. Ha ainda que referir dois grandes
espacos verdes: um em frente a Torre de Belém dividido em duas ilhas e outro entre a

Praca do Império e a Praga Afonso de Albuquerque, com uma area de estar.

*® Costa, J. P.. La Ribera entre proyectos : formacién y transformacion del territorio portuario, a partir del caso de Lisboa.
Tese de Doutoramento. Barcelona: Escuela Técnica Superior de Arquitectura de Barcelona - Universidad Politécnica de
Catalufia, 2007, p. 130 - 131.

% Ver Anexo 25 — Diagrama Esquematico: Estratégia de Recuo; Ver Anexo 26 — Plantas de Belém; Ver Anexo 27 — Cortes
da proposta; Ver Anexo 28 — Perspectivas/Ambientes da proposta para Belém.

*" Ver Anexo 29 — Diagrama Esquematico: Funcionalidades das Ilhas de Belém.
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4.3.1.4. Infra-estruturas

A nivel das infra-estruturas, foi eliminada a linha ferroviaria, sendo substituida por uma
nova linha do Metropolitano de Lisboa, com um interface na estagéo fluvial de Belém. Foi
ainda proposta uma nova linha de eléctrico proveniente de Algés, ao longo da frente
ribeirinha, ligando a antiga linha de eléctrico na Rua Bartolomeu Dias, passando em
frente ao Mosteiro dos Jerénimos, sobre ilhas verdes, até a interseccao entre a Rua da
Junqueira e a Travessa da Pimenteira, sendo depois conectada com uma outra nova
linha em direccdo a Alcantara. A circulacao rodoviaria foi retirada da Praca Afonso de
Albuguerque, Praca do Império, Rua Bartolomeu Dias entre a Rua Dom Lourenco
D’Almeida e o Largo dos Jeronimos e Avenida da india/Avenida Brasilia entre o Centro
Cultural de Belém e a Praga Afonso de Albuquerque. Em alternativa a esta ultima,
propés-se uma ponte rodoviaria sobre o rio, com duas faixas de rodagem, com o
objectivo de desviar o trafego de atravessamento nesta area monumental, sendo apenas
possivel uma circulacdo automovel local. A proposta desta ponte foi pensada para uma
eventual implementacdo de um sistema mecanico de proteccdo para uma eventual
subida do nivel da 4gua. Nas infra-estruturas maritimas foi eliminada a Doca de Belém,
que impedia uma imagem mais clara a partir da zona monumental, com vista para o rio,
sendo transferida a capacidade dessa doca para a nova Doca do Bom Sucesso, onde foi

proposta uma &area de apoio nautico.*®

4.3.2. Aterro da Boavista

4.3.2.1. Evolucao da Frente Ribeirinha

Entre 1858 - 1865 inicia-se a 12 transformacdo urbana da Lisboa Industrial, com a
construcdo do Aterro da Boavista. Segundo Raquel Henriques da Silva, os motivos que

levaram a esta intervengdo urbana deveram-se sobretudo a epidemia de coélera e ao

surto de febre amarela que surgiu na cidade entre 1854 - 1855.%°

Em 1858 foi considerado indispensavel a constru¢cdo de um aterro sobre o Rio Tejo,

executado pelo Eng.° Vitorino Damasio. Posteriormente, o Aterro da Boavista deu

%8 Ver Anexo 30 — Diagrama Esquematico: Eixos estruturantes da proposta de edificado de apoio nautico.

* SILVA, R. H.. (1993, abril); Memoria Histdrica — O Aterro da Boavista; in: Reconversdo Urbanistica da Boavista — 24 de
Julho. Estudo Prévio. Lisboa: Camara Municipal de Lisboa e Departamento de Engenharia Civil do Instituto Superior
Técnico, 1993, p. 11 - 12.
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continuidade a intervencdes futuras na sua envolvente urbana.®*® Houve diferentes

tipologias de ocupacéao ribeirinha no aterro portuario, descritas num quadro, no anexo 31.

Num horizonte de 2100 esta area pode vir a ser muito afectada com a subida do nivel da
adgua. Das trés hipoteses de intervencdo (recuo, defesa, ataque), para resolver este
problema, optou-se em geral pela estratégia de defesa.®® Em locais pontuais, conjugada
com esta, foi proposta uma estratégia de recuo, pois a estratégia de recuo s6 por si ndo

resultaria, devido a baixa altimetria do terreno.

4.3.2.2. Canais de Agua

Ao contrario do proposto para Belém, aqui ndo foram propostos de canais de agua,

exceptuando em torno de uma ilha, onde foi localizada uma infra-estrutura de transporte.

4.3.2.3. Espacos Verdes de Proteccdo/Recreio

Nesta zona ndo existe uma grande area de espacos verdes. Assim, propds-se a
construcdo de uma grande area de espacos verdes publicos, constituida por quatro
grandes corredores verdes, com 0 objectivo de aproximar os espacos publicos ao rio.
Assim, temos dois corredores verdes principais e dois corredores verdes secundérios.®
Esta estrutura verde foi proposta com o intuito de proteger a cidade contra uma eventual
subida do nivel médio da agua do mar. Em alternancia com os quatro corredores verdes
ha espacos verdes de estar, lazer e recreio, constituidos por diversos patamares
desnivelados®, & imagem do que acontece na zona costeira de Quarteira, projectada
pelo Arquitecto Campos Costa.®® A proposta para o Aterro tem o intuito de criar um
espaco de anfiteatro, onde é possivel realizar diversas actividades com vista para o rio e
contempla-lo. Estes dois tipos de espacos (corredores verdes e espagos de lazer/recreio)

estdo ligados entre si através de percursos pedonais.

A frente dos espacos anteriormente referidos foi proposto um percurso pedonal, com

10,00 m de largura e, uma cota mais abaixo (inferior a 4,00 m), um pared&o, onde mais

% Costa, J. P.. La Ribera entre proyectos : formacién y transformacién del territorio portuario, a partir del caso de Lisboa.
Tese de Doutoramento. Barcelona: Escuela Técnica Superior de Arquitectura de Barcelona - Universidad Politécnica de
Catalufia, 2007, p. 79 - 84.

® Ver Anexo 32 — Diagrama Esquematico: Estratégia de Defesa; Ver Anexo 33 — Plantas do Aterro da Boavista; Ver Anexo
34 — Cortes da proposta; Ver Anexo 35 - Perspectivas/Ambientes da proposta para o Aterro da Boavista.

62 \/er Anexo 36 — Diagrama Esquematico: Corredores verdes.

% Ver Anexo 37 — Perspectiva esquematica do ambiente para o espaco publico do Aterro da Boavista.

% Ver Anexo 38 — Caso de influéncia na intervencao da proposta para o Aterro da Boavista.
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uma vez, proporcionara 2 vertentes de relacdo entre a cidade e o rio, pois na preia-mar, o
pareddo sera inundado cerca de 0,40 m, tendo como alternativa o percurso ribeirinho
pedonal a uma cota superior (vertente de aproximacao do rio aos espacos publicos); e a
vertente de proteccdo pelo pareddo de uma eventual subida do nivel da agua, tendo
ainda os espacos/corredores verdes, com uma altimetria entre os 6,00 m e os 7,00 m,
formando uma ondulagdo no terreno, como uma 22 proteccado a um eventual fenédmeno
extremo de ondulagdo. Aqui, como em todos os pareddes inundaveis, foi proposto o
mesmo sistema reservatorio de agua, para limpeza do pavimento do pareddo aquando o
término da preia-mar. O pareddo nesta zona liga os espac¢os publicos entre o Largo de
Santos e a Praca Dom Luis | e, na restante frente, d4-se continuidade ao paredao através

de um percurso ribeirinho a uma cota superior a 4,00 m, e protegida com “dunas verdes”.

Foram ainda propostas zonas de lazer/estar em dois locais, com a localizacdo de blocos
residéncias e comerciais (junto as docas secas) e blocos apenas residéncias (num
guarteirdo que se encontra vazio, a oeste da Praca Dom Luis 1), este ultimo com grandes
corredores pedonais e um corredor verde. Ambos os espagos foram estruturados

segundo linhas do edificado e espaco publico envolvente.®

4.3.2.4. Infra-estruturas

Sendo a linha ferroviaria um dos grandes obstaculos fisicos, foi eliminada a circulagcéo
ferroviaria nesta area, propondo-se uma nova circulacdo efectuada através do metro,
ligando o Cais do Sodré a Algés. A linha de eléctrico foi mantida, mas agora, mais
proxima do rio. Foi proposta ainda uma ilha, onde foi localizado um equipamento de
mobilidade, isto €, um interface entre barco, metro, eléctrico e autocarro (propbs-se a
construcdo de um terminal de eléctricos e autocarros).®® Na circulagdo automovel, as
antigas vias rodoviarias constituiam outro obstaculo, impedindo uma ligagéo directa entre
a cidade e o rio, sendo proposta uma alteragdo: ainda que localizadas praticamente no
mesmo local, as vias de circulacdo automovel passam a estar por baixo dos corredores
verdes/espacos de recreio, isto €, a circulagdo automdvel passara a ser efectuada em

tunel nesta area, entre o Largo de Santos e o Cais do Sodré.

% Ver Anexo 39 — Diagrama Esquematico: Eixos estruturantes da proposta do edificado e espago publico.
% Ver Anexo 40 — Diagrama Esquematico: Usos e Infra-estruturas propostas.
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5. EQUIPAMENTO DE MOBILIDADE
5.1.ENQUADRAMENTO

No ambito das alteracdes climaticas, apds a elaboracdo de uma estratégia geral e do
desenvolvimento de dois enfoques da frente ribeirinha de Lisboa, seguiu-se um processo
de desenvolvimento de um projecto arquitectonico, nomeadamente de um equipamento
de mobilidade (interface entre barco, metro, autocarro e eléctrico). Também toda a area
envolvente a este elemento arquitectonico foi trabalhada e é neste capitulo que séo
explicadas as inten¢des e ideias destas propostas, tendo sempre em vista uma possivel

subida do nivel da &gua do mar num horizonte de 2100 para a zona do Cais do Sodré.
5.2.LOCALIZACAO

O equipamento de mobilidade foi localizado no Cais do Sodré.®” A area de intervencéo
tem como limite a Oeste a Praga Dom Luis | e o rio, a Este o jardim em frente ao antigo

edificio do Arsenal da Marinha, a Norte o Largo de S. Paulo e a Sul o Rio Tejo.
5.3.CONCEITO

A escolha deste local para a construcdo de um novo equipamento de mobilidade
prendeu-se com a continuacdo do desenvolvimento mais detalhado da zona do Aterro da
Boavista e também com o facto de esta ser uma das areas da frente ribeirinha em que as
infra-estruturas de transporte publico poderao vir a ser bastante afectadas pela subida do
nivel da agua, havendo assim a necessidade de uma intervengéo, a ser efectuada a
longo prazo. Um outro factor preponderante deveu-se a eliminacédo da linha ferroviaria até

ao Cais do Sodré, que levou a necessidade de reformular esta area da frente ribeirinha.

A concepcao do objecto arquitecténico teve como ideia fundamental a integracao deste
com 0 espaco publico e espacgo verde, para que o equipamento de mobilidade ndo se
tornasse num elemento fisico isolado nesta zona histérica da cidade de Lisboa, isto &, o
edificio proposto devera interagir com as infra-estruturas, rio e espago publico/espagos
verdes propostos na envolvente. A proposta realizada passa por criar um espaco de
continuidade, fazendo que o equipamento ndo seja uma barreira fisica na frente

ribeirinha. Depois de alguns equipamentos de mobilidade analisados, verificou-se que

®7 Ver Anexo 41 — Planta de localizacdo do equipamento de mobilidade.
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grande parte, o seu edificio ou conjunto de edificios ndo € exclusivamente destinado aos
transportes, tendo alguma variedade de fungcdes, comerciais e de servigos, uns mais que
outros. Assim, o elemento arquitecténico proposto ndo € s6 um ponto de partida e
chegada de transportes, € também um local de comércio, servicos e lazer, permitindo

uma maior fixacdo das pessoas no local e ndo apenas uma passagem rapida.

5.4.PROGRAMA - BASE

O objecto arquitectdnico proposto € um equipamento de mobilidade, e tem:
1- Acessos:
- Entradas principais, acessiveis a pessoas com mobilidade condicionada;
- Acessos de Servigo e de Emergéncia;
- Entradas privativas/directas para estabelecimentos comerciais;
- Entradas pedonais e automovel com controlo de acesso ao transporte fluvial,
- Entrada (escadas rolantes) de acesso ao Metropolitano de Lisboa;
- Elevadores.

2- Zonas Comuns:

- InstalagBes sanitérias, para os diferentes géneros e para pessoas com
mobilidade condicionada;

- Salas de espera para o transporte fluvial;

- Areas de estar equipadas (mesas, sofas ou bancos);

- Areas de uso comum onde s&o prestados servicos de refei¢cdes ou bar.

3- Zonas de Servico:

- Zona para aquisi¢do dos titulos de transporte;

- Instalagdes sanitérias privativas constituidas no minimo por sanita e
lavatorio em cada seccao de administracao;

- Areas de administracao;

- Gabinetes de seguranca/controlo;

- Posto de primeiros socorros;

- Cozinhas.

4- Comércio:

- Instalagbes sanitarias privativas constituidas no minimo por sanita e
lavatorio em todos os estabelecimentos comerciais;

- Escritorio em todos os estabelecimentos comerciais;

- Area de arrumos dentro de cada um dos estabelecimentos comerciais;
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- Area de armazém reservada a cada estabelecimento comercial.

5- Estacionamento:

- Um lugar de estacionamento para funcionarios, no minimo, para cada
estabelecimento comercial e para cada seccao de servicos;
- Um lugar de estacionamento por cada 30 m2 de area de construcao para

cada estabelecimento comercial com area de construcao inferior a 1000 m2.%®

5.5.0BJECTIVOS E ACCOES

A concepcao do objecto arquitectonico proposto teve em conta 0s seguintes objectivos:
¢ O equipamento de mobilidade deve acima de tudo, interagir com 0s espacos
publicos e com o rio, tendo em vista sistemas de protec¢gdo contra as inundagdes
previstas num horizonte para 2100:
- Construcéo de sistemas de proteccdo verdes que potenciam a permanéncia das

pessoas através de espacos de estar/lazer e que deverdo proteger o equipamento de
mobilidade e o seu espaco envolvente;
- Construcdo de espacos de estar, lazer e recreio no proprio equipamento de

mobilidade com vista sobre o rio;
- Construcao de percursos pedonais com uma formidavel visdo para o Rio Tejo;

e Suavizar os impactos, nomeadamente, o impacto fisico que o equipamento de
mobilidade pode trazer ao local:

- Construcéo de espacos amplos que nao obriguem a “certos desvios” incomodos

no dia-a-dia das pessoas;

- Construgcdo de espacos percorriveis ou de estar sobrelevados que permitam

ainda uma relacéo forte entre o exterior e o interior do equipamento de mobilidade;
¢ O conjunto edificado deve fornecer espacos de recreio, de estar e lazer:

- Construcao de espacos interiores no equipamento (zonas de convivio/estar);

- Construcao de espacos exteriores (esplanadas, jardins);

e Potenciar a permanéncia de pessoas no equipamento de mobilidade:

- Construcao de varios estabelecimentos comerciais que definam o equipamento

como um espaco de atrac¢do, de permanéncia e ndo um espaco de mera passagem;
¢ O equipamento deve preservar a relacdo entre habitantes e utentes e deve ser um

factor de desenvolvimento econdmico no local:

 Fonte: Portaria n.° 216-B/2008 de 3 de Marco — Ministério do Ambiente, do Ordenamento do Territério e do
Desenvolvimento Regional.
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- Instalacdo de comércio e servigos que proporcione mais postos de trabalho;

¢ O equipamento de mobilidade deve promover uma facilidade de deslocac¢éo entre os
variados meios de transporte existentes na zona:

- Construgcdo de percursos de deslocacdo para a mudanca entre os diversos

meios de transporte mais directos e rapidos;
¢ O equipamento deve atrair pessoas, procurando sempre parametros de exceléncia:

- Oferta de uma boa gualidade ambiental e um grande conforto térmico e acustico.

5.6.0 PROJECTO
5.6.1. Implantacé&o

O equipamento de mobilidade é constituido por trés volumes, com um volume central que
interliga os outros dois volumes.®”® No quadro 2, abaixo, estdo enumeradas as areas

gerais da proposta de intervencéo.

Tabela de Areas Gerais do Equipamento de Mobilidade

142.955,07 2.283, 36 5 22.669,85 0,16

Quadro 2 - Areas gerais do Equipamento de Mobilidade

5.6.2. Linhas Estruturantes

O equipamento de mobilidade ndo é s6 um conjunto edificado, mas também todo o seu
espaco envolvente. A orientacdo e forma dos volumes edificados surgiram dos
alinhamentos do espaco publico proposto para o Aterro da Boavista, envolvente a area
de intervencdo.” Esta proposta teve influéncia num projecto dos Arquitectos Aphidoidea,
na cidade de Long Beach (Califérnia, E.U.A.), executado para um Centro Ambiental de
Pesquisa Regenerativa e Educacdo, sendo constituido por um conjunto de 65
contentores empilhados e inclinados, formando assim uma praca/anfiteatro ao ar livre,

por baixo dos contentores.”

% Ver Anexo 42 — Planta de implantacdo do equipamento de mobilidade; Ver Anexo 43 — Cortes do equipamento de
mobilidade; Ver Anexo 44 — Perspectivas/Ambientes do equipamento de mobilidade.

® Ver Anexo 45 — Diagramas Esquemaéticos: Desmaterializacao e linhas estruturantes dos volumes.

™ Ver Anexo 46 — Caso de influéncia na proposta do equipamento de mobilidade.
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5.6.3. Usos

Um dos elementos que foi importante implementar no equipamento de mobilidade, foi a
proposta de uma zona comercial (varios estabelecimentos comerciais), com o intuito de
aumentar a permanéncia de pessoas nheste conjunto edificado, levar a um
desenvolvimento econdmico local e criar mais postos de trabalho. A cada um dos

volumes deste conjunto edificado, é associado um determinado uso.”

O volume 1 é o volume central que faz a ligacéo entre os volumes 2 e 3, que concentra a
maior parte da zona comercial, onde foram propostos: estabelecimentos comerciais (com
arrumos, instalagcdo sanitaria privativa e escritorio), cafés/bares (com cozinha, arrumos e
instalagdo sanitaria privativa), restaurante (com cozinha, arrumos e instalagbes
sanitérias), gabinetes de administragdo, segurancga e instalagdes sanitarias publicas. No
volume 2 concentram-se todos os servicos de transporte e 0S acessos ao transporte
fluvial, onde h& ainda alguns estabelecimentos comerciais (com arrumos, instalacdo
sanitaria privativa, escritério e armazém no piso -1) e um café (com cozinha, arrumos,
instalagdo sanitaria privativa e armazém no piso -1). Ao nivel dos transportes, € neste
volume onde se situam as bilheteiras (com arrumos, gabinetes de administracéo,
seguranca e instalacdes sanitarias privativas), uma enfermaria (com instalacdo sanitéria),
um gabinete de controlo automovel de acesso ao transporte fluvial (com instalacéo
sanitaria) e salas de espera para o transporte fluvial (com instalacdes sanitarias publicas).
Por fim, o volume 3 concentra uma zona de servigos administrativos na area do comércio
e dos transportes, ainda com um gabinete de seguranca (com instalacdo sanitaria), um
armazém para arrumos de higiene e limpeza e um estabelecimento comercial de

venda/aluguer de bicicletas (com arrumos, instalacdo sanitaria privativa e escritério).

5.6.4. Conjunto Edificado
5.6.4.1. Volume 1

Ideia/Anfiteatro

Adoptando a concepcéo edificada proposta nos E.U.A., este volume central é constituido

por 9 blocos,”

alguns deles com diferencas entre as suas cotas de soleira. Como
demonstrado no anexo 49, entre os blocos A-B, F-G, G-H e H-1 ndo ha qualquer diferenca

nas cotas de soleira; entre os blocos B-C ha uma diferenca de 0,80 m, assim como entre

2 Ver Anexo 47 — Diagrama Esquematico: Usos dos volumes do conjunto edificado.
™ Ver Anexo 48 — Diagrama Esquematico: Localizac&o dos blocos de A a |.
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os blocos C-D, sendo o bloco D, o bloco central deste volume, a partir do qual h4 uma
regressdo nas diferencas de cota de soleira nos outros blocos (de sul para norte), ou
seja, uma diferenca de 0,80 m entre os blocos D-E e E-F. Estas diferencas foram
pensadas de forma a originar uma espécie de anfiteatro, praca publica ou espaco amplo
gue permita a realizagdo de varios eventos no exterior, como feiras, exposi¢oes, festivais,
actividades culturais, entre outros. A altura neste espaco coberto varia entre os 4,50 m
(por baixo dos blocos B e F) e os 6,10 m (altura maxima, por baixo do bloco D).

Circulacao/Acessos

Os acessos a este volume sdo efectuados através do volume 2 (acesso no piso 0),
acedendo ao piso 0 do bloco A; através do volume 3 (acesso no piso 0), acedendo ao
piso 0 do bloco H; e através do espaco publico, acedendo ao piso 0 do bloco D.”* A
circulacdo interna entre os diversos blocos é feita de uma forma linear, através de um
corredor central, o qual da acesso aos estabelecimentos comerciais e as areas de estar.
Com um desnivel interior de 0,80m entre alguns blocos, foram propostos 5 degraus e 2
rampas (para pessoas com mobilidade condicionada). O acesso entre os diversos pisos
de cada um dos blocos € efectuado por escadas (situadas nas areas de estar) ou por
elevadores (permite a deslocacdo de pessoas com mobilidade condicionada e das
cargas, nos respectivos monta-cargas) em cada um dos blocos.

O numero de pisos e altura do pé-direito ndo é igual para todos os blocos, sendo
explicada, no quadro, do anexo 49. Estas variacGes de pé-direito (numa largura de 12,00
m) situam-se na metade do bloco (6,00 m), que terd um pé-direito diferente da outra
metade, devido a dois espacos distintos, na cobertura de cada um dos blocos, explicada

no ponto seguinte.

Assim, temos por um lado as diferentes cotas de soleira, e por outro as diferentes alturas
do pé-direito entre os diversos blocos, obtendo trés tipos de anfiteatro: um anfiteatro
coberto no solo e dois anfiteatros, um espago a “descer” até ao Rio Tejo e outro a
“descer” para a cidade.” Esta ideia de criar os Gltimos dois anfiteatros, vai de encontro
com 0 proposto para 0 espacgo publico no Aterro da Boavista, onde foram propostos
diversos patamares a “descer” até ao rio, criando também uma espécie de anfiteatro,
obtendo assim uma “ondulagdo” nesses espacos e neste equipamento de mobilidade.

Nestes dois anfiteatros € possivel aceder-se aos blocos através das coberturas, onde o

™ Ver Anexo 50 — Desenhos Técnicos: Plantas do volume central (Volume 1).
"™ Ver Anexo 48 — Diagrama Esquematico: Tipos de Anfiteatro no equipamento de mobilidade.
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acesso € efectuado numa zona central de cada um dos blocos. Para esse acesso ser
possivel, nas coberturas existem diferencas de altura entre os blocos, variando entre os
3,00 m e 3,40 m, sendo que no “Anfiteatro do Rio”, por exemplo, quem estiver na
cobertura do bloco B, pode aceder ao piso 1 do bloco C; mas quem estiver no “Anfiteatro
da Cidade”, na cobertura do bloco F, pode imediatamente aceder ao piso 1 do mesmo

bloco.”

Percursos/Coberturas

Nas coberturas de cada um dos blocos existem 2 espacos: um espaco verde e um
espaco pedonal, ou seja, numa largura total de 12,00 m, cada um dos espacos tem 6,00
m. Os espagos pedonais sdo muito extensos e sobressaem dos blocos de oeste para
este (do bloco A ao F). Apds um desnivel, esta plataforma divide-se em 2 (cada uma com
3,00 m de largura), terminado uma antes do terminal de autocarros e a outra com um
nivelamento constante, terminando num espaco publico. Os trocos onde existe um
nivelamento constante desta estrutura pedonal tém como fung¢do, ndo s6 um espago
percorrivel paralelo ao rio e de acesso ao interior dos blocos, como também a de um

espaco coberto, onde se propds uma cobertura para o terminal de autocarros.

A titulo de exemplo, uma pessoa pode aceder a uma plataforma pedonal (proveniente da
cobertura do bloco B), passando por cima do terminal de autocarros, e posteriormente,
pode aceder ao piso 1 do bloco C.”” Ndo é possivel aceder-se ao edificio através do
exterior pelas duas coberturas mais elevadas, devido a sua inclinagédo impraticavel. Nas
coberturas dos blocos ha um espaco verde, com um desnivel de 0,40 m entre este e 0
espaco pedonal. Esses espacos verdes sobressaem também da cobertura de este para
oeste, formando uma espécie de ondulagéo,’enrolando” até ao pavimento, fazendo assim
com que esta estrutura pertenca a estrutura de estabilidade do proprio bloco. Nos blocos
H e |, foi proposta a mesma logica de espacos, onde os dois espagos sobressaem de
este para oeste, com uma ligagdo ao novo espacgo publico do Aterro da Boavista
(alinhamentos verdes e pedonais), onde através desse espaco € possivel aceder a este

volume.

"® Ver Anexo 48 — Diagrama Esquematico: Acessos ao equipamento de mobilidade pela cobertura.
" Ver Anexo 48 — Diagrama Esquematico: Acessos ao equipamento de mobilidade pela cobertura.

40



Lisboa 2100, Projectar a Frente Ribeirinha em Cenérios de Alteragdes Climaticas

A Interaccao entre o Rio, Espacos e Infra-estruturas

5.6.4.2. Volume 2

Ideia

Este volume é dedicado a area dos transportes, incorporando ainda comércio. O volume
caracteriza-se pelos seus tuneis de circulagdo pedonal, que dao origem a seis blocos,
com um 7° bloco que surge da continuidade do volume 1.”° Este volume é ainda
constituido por um piso -1, onde foram propostos os armazéns dos estabelecimentos
comerciais. A intencdo na proposta deste volume passa pela livre circulacdo na frente
ribeirinha, sem obstaculos nem barreiras fisicas, introduzindo a ideia de criar varios

percursos pedonais paralelos e perpendiculares & linha de costa.”

Circulacéo/Acessos

Os acessos a este volume sado efectuados pelo exterior directamente em cada um dos 7
blocos.®’ O bloco A é constituido por um gabinete de controlo automével de acesso ao
transporte fluvial e por um posto de primeiros socorros; os blocos B, C e D sédo ocupados
por estabelecimentos comerciais (com um acesso ao piso -1, onde estdo situados os
armazéns); o bloco E é ocupado por um café/bar de servigo rapido (para pessoas que se
deslocam com pouco tempo de permanéncia) e € neste bloco que estdo situados os
acessos ao volume 1, ao estacionamento privado subterrdneo e aos armazéns
subterraneos; o bloco F é ocupado pelas bilheteiras para a aquisicdo dos titulos de
transporte; e, no bloco G foram propostas 2 salas de espera para o transporte fluvial.

O percurso ribeirinho intersecta este volume através de um tdnel com iluminagdo na
fachada em vidro a sul, e iluminag&o zenital na cobertura. Com este percurso ribeirinho
cruzam-se mais seis percursos: um outro passeio ribeirinho com as mesmas dimensoes
proveniente da frente de rio do Aterro da Boavista, um percurso ribeirinho de menor
dimenséo, trés percursos pedonais provenientes de um espago publico de estar/recreio
interno na ilha e um percurso automoével de acesso ao transporte fluvial. Nestes
percursos pedonais, atravessando o percurso ribeirinho em tanel, estdo localizados os
controlos autométicos de acesso ao transporte fluvial. E ainda possivel aceder aos
estabelecimentos comerciais através do espago publico e sair dos mesmos para o interior

do tunel do passeio ribeirinho. Isto permite que quem venha de norte, atravesse 0 espaco

"8 \er Anexo 51 — Diagrama Esquematico: Localizag&o dos blocos.
™ Ver Anexo 52 — Diagrama Esquematico: Circulagdes exteriores e usos do piso 0.
8 Ver Anexo 53 — Desenhos Técnicos: Planta do piso 0.
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publico, possa entrar num dos estabelecimentos comerciais e sair directamente no tunel

do passeio ribeirinho que da acesso aos controlos automaticos.

Cobertura

A cobertura deste volume passa pela mesma légica ja referida para o volume 1, ou seja,
esta é uma cobertura acessivel através de uma estrutura pedonal em betdo que surge no
espaco publico imediato ao equipamento de mobilidade. Ha ainda alinhamentos verdes
na cobertura, de forma que a cobertura se torne num espaco em que seja possivel
organizar diversas actividades ao ar livre. E possivel aceder-se ao piso 0 do bloco A do
volume 1, através desta cobertura, que é acessivel ainda por um elevador situado no

bloco A e por elevadores e escadas situados no bloco E.

5.6.4.3. Volume 3

Ideia

A proposta deste volume partiu da ideia ja explicada para o volume 2, sendo este, um
volume constituido por quatro blocos.®* Assim, o volume é dedicado ao sector da
administracdo e gestdo dos transportes, com Vvarios gabinetes administrativos. Foi
projectado seguindo o principio de todo este projecto, da ‘“livre” circulagdo sem

obstaculos fisicos de impedimento da mobilidade do peéo.

Circulacao/Acessos

Os acessos a este volume s&o feitos directamente pelo exterior em cada bloco.®? O bloco
A é constituido por um gabinete de seguranca; os blocos B e C por seis gabinetes de
administracdo (trés gabinetes por bloco) e por duas salas de reunido (uma sala por
bloco); e o bloco D por um armazém para a arrumacao de artigos de higiene/limpeza
necessarios para a manutencdo do equipamento de mobilidade, e por um espacgo de
aluguer/venda de bicicletas. Este espaco, junto ao percurso pedonal ribeirinho, foi
proposto com o intuito de incentivar o uso do transporte ciclavel. E ainda neste Gltimo
bloco que se faz 0 acesso através de elevador ao bloco H (piso 0) do volume 1 e o

acesso aos armazéns dos estabelecimentos comerciais do volume 1.

Este volume caracteriza-se também pelos seus percursos pedonais em tunel,

incorporando o percurso ribeirinho proveniente do Aterro da Boavista, que ser& iluminado

8 Ver Anexo 54 — Diagrama Esquemaético: Localizagdo dos blocos.
8 Ver Anexo 53 — Desenhos Técnicos: Planta do piso 0.
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por iluminac&o zenital na cobertura e pela fachada em vidro a sul. A norte deste, ha outro
tunel destinado a circulagdo do eléctrico. ApoOs este tunel o eléctrico atravessa o canal de
agua até ao novo terminal de autocarros/eléctricos. Ao atravessar estes dois tlneis foram
propostos outros trés percursos pedonais que surgem do espaco publico no interior da
ilha (os mesmos percursos que atravessam o volume 2). Foram ainda propostos mais
trés percursos que intersectam o passeio ribeirinho, que fazem uma ligacdo mais directa

com os estabelecimentos comerciais do volume 2.

Cobertura

A cobertura é constituida por espacos verdes e pedonais, uma estrutura pedonal que da
acesso a cobertura a partir do espago publico proposto para o Aterro da Boavista,
originando assim, um grande e amplo espago onde € possivel tirar partido de uma
formidavel vista sobre o Rio Tejo e a pratica de diversas actividades de lazer/recreio. O

acesso a cobertura é ainda efectuado através de elevadores localizados no bloco D.

5.6.4.4. Piso Subterraneo

Este piso subterraneo (piso -1) foi projectado com o intuito de criar mais espacos de
armazenagem para a zona comercial proposta no equipamento de mobilidade e criar
mais estacionamento publico para além do existente & superficie.®* Os acessos privados
a este piso sdo efectuados directamente através dos estabelecimentos comerciais no
piso 0 do volume 2, onde se encontram 0S armazéns com a mesma area dos
estabelecimentos comerciais. O percurso ribeirinho proposto a superficie, neste piso,
funciona como corredor de circulacdo automével, onde a frente dele se localizam os
lugares de estacionamento privados e instalagfes sanitarias. Os acessos a este piso
podem ainda ser efectuados pelo bloco E e D do volume 2 e 3, respectivamente, onde se
situam os elevadores monta-cargas e as escadas de servigo. O piso subterraneo tem a
mesma estrutura do volume 1: a area dos estabelecimentos comerciais e das areas de
estar no volume 1 correspondem as areas de cada armazém; o corredor pedonal central
de circulacao/distribuicdo, no volume 1, funciona também como corredor de circulacao,

mas automovel, neste piso.

O acesso publico a este piso pode ser efectuado de duas formas: pedonal e automovel.

O acesso pedonal encontra-se adjacente ao passeio ribeirinho que intersecta o volume 3,

8 Ver Anexo 55 — Desenhos Técnicos: Planta do piso subterraneo.
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onde se localizam elevadores e escadas publicas. O acesso automovel efectua-se no
Aterro da Boavista, num espac¢o destinado a estacionamento publico, ao qual se acede
através do tunel rodoviario que atravessa o Aterro da Boavista. Este acesso tem trés
finalidades: estacionamento publico, constituido por 106 lugares (4 destinados a pessoas
com mobilidade condicionada) para quem for utilizar os transportes publicos (sendo
possivel aceder directamente deste piso ao metro através de uma ante-camara) ou se
deslocar a zona comercial do equipamento de mobilidade; acesso aos armazéns e ao
estacionamento privado (31 lugares, 2 para pessoas com mobilidade condicionada)
pertencente aos estabelecimentos comerciais; e acesso automovel aos barcos, onde
antes do tunel de acesso, existe um espaco de chegada, onde 0s automadveis se colocam
a espera de informacdo positiva (através de sinalizacdo semaférica) para poderem
aceder ao tunel. ApGs percorrem este tunel os veiculos sairdo no espaco de estar da ilha,

efectuando o controlo e posteriormente acedendo ao transporte fluvial.

5.6.5. Organizagéo Interna

Num organigrama apresentado, no anexo 56, € possivel compreender como é efectuada
a ligacdo pedonal entre os diversos espacos de cada um dos volumes e a ligagéo entre
os volumes; como sao efectuados os acessos entre os varios blocos (rampa e escadas),
entre os varios pisos (escadas e elevadores) e onde se situam as escadas de servico que
funcionam ainda como escadas de emergéncia, se necessario. Neste diagrama
esquematico € ainda possivel perceber a relacdo que existe entre o equipamento de
mobilidade e a sua envolvente imediata (estruturas pedonais, passeio ribeirinho e espaco

de estar).

5.6.6. Arranjos Exteriores

Os espacgos publicos e espacos verdes propostos adjacentes ao conjunto edificado do
equipamento de mobilidade, surgiram dos alinhamentos ja introduzidos no terreno pela
proposta para a frente ribeirinha de Lisboa, onde os alinhamentos primordiais referem-se

a duas orientagfes diferentes da linha de costa que se cruzam nesta area de intervengao.

Foram projectados trés espacos publicos (A, B e C)* que se traduzem em espacos

continuos e destinados a uma circulagdo livre de obstaculos fisicos, criados para

8 Ver Anexo 57 — Diagrama Esquematico: Tipos de espaco publico.
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diferentes tipos de usos. Assim, 0 espaco publico A, é um espaco de circulagdo/estar,
como uma espécie de anfiteatro sobre o rio. O espaco publico B € um espago no centro
da ilha, destinado a maioria dos utentes deste conjunto edificado, proposto com o intuito
de fixar as pessoas neste local para a realizacdo de diversas actividades. E ainda neste
espaco, adjacente ao passeio ribeirinho do volume 3, que é efectuado o acesso ao metro
e ao estacionamento publico no piso subterraneo. Por fim, o espago publico C € um
espaco “envolvido” na circulagao dos transportes publicos (autocarros e eléctricos), onde
foi estabelecida uma grande relacdo com o equipamento de mobilidade, através das suas

coberturas, propondo-se uma grande area verde no Cais do Sodré.

Em suma, pode-se referir que o espago publico B é o que tem uma relagdo mais forte
com o edificado proposto, por ser um espaco adjacente a este, ndo descartando a grande
(mas menor que o B) relagéo que o espaco C estabelece também entre o equipamento e
0 sector dos transportes. O espacgo publico A estabelece também alguma relagdo com o

equipamento de mobilidade, ainda que menor que os anteriores.

5.6.7. Organizagao Externa

No organigrama apresentado no anexo 58, é possivel observar a relacao entre os varios
volumes e os varios blocos do volume 1 com o espaco exterior (espaco de estar, passeio
ribeirinho, paragens de autocarro e eléctrico, Aterro da Boavista, Cais do Sodré). Assim,
pode dizer-se, que existe uma forte relagéo entre o interior dos volumes e 0 seu espaco

envolvente, nomeadamente, entre os varios blocos do volume 1 e o espaco publico.

5.6.8. Mapa de Areas

Foi elaborada uma listagem com os itens existentes no equipamento de mobilidade,
quanto ao seu numero € a sua area, nas seguintes categorias: Zonas Comuns
(circulagéo, acesso publico e areas a disposicéo do utente); Zonas de Servico (circulagéo
para os funcionarios, areas de servico de cafés/bares); Estabelecimentos Comerciais
(éreas das lojas comerciais); Lazer (espacgos verdes); e Estacionamento (lugares de

estacionamento para utentes e funcionarios).®

% Ver Anexo 59 — Mapa de Areas

45



Lisboa 2100, Projectar a Frente Ribeirinha em Cenérios de Alteragdes Climaticas

A Interaccao entre o Rio, Espacos e Infra-estruturas

6. CONCLUSAO

Desde sempre que a cidade de Lisboa tem uma forte ligacdo com o rio. Num futuro a
médio prazo, admite-se, segundo estudos cientificos, que a frente ribeirinha de Lisboa
possa vir a ser afectada por uma subida do nivel médio da agua do mar, existindo pontos
na frente ribeirinha muito susceptiveis a grandes inundacdes. Além deste problema futuro
gue pode vir a afectar a cidade, h4 actualmente diversos problemas na frente ribeirinha,
com grande destaque para a existéncia de varias barreiras fisicas que condicionam tanto

0 aspecto visual da cidade como a mobilidade pedonal.

Com esta proposta geral para a frente ribeirinha de Lisboa num horizonte de 2100
espera-se uma nova dinamica em toda a frente ribeirinha por forma a que haja uma
continuidade tanto longitudinal como transversalmente em toda a frente ribeirinha, com os
varios percursos pedonais e 0 grande passeio ribeirinho proposto, onde ao longo dele,
existem varios ambientes (evitando uma monotonia de espacos na frente ribeirinha),
esperando assim que haja uma nova vida e diversas actividades tanto de caracter
economico como de caracter ludico. Tudo isto pode vir a estabelecer uma forte relagéo

entre a cidade e o rio.

E numa perspectiva de desenvolvimento das actividades sociais (lazer) conjugada com
um desenvolvimento econdmico na frente ribeirinha que se prop6s a construcdo de um
equipamento de mobilidade (interface), no Cais do Sodré, onde actualmente se localiza o
edificio de transporte fluvial que pode vir a ser bastante afectado. Esta proposta vai
também de encontro com os principios definidos para a proposta para a frente ribeirinha
gue tém em conta a facil mobilidade pedonal em toda a frente ribeirinha de forma a néao

criar obstaculos fisicos e visuais.

Em suma, todo este projecto visa acima de tudo proteger a frente ribeirinha de Lisboa de
uma eventual subida do nivel médio da 4gua do mar num horizonte para 2100, com
vérias intervengfes de variadas identidades, estabelecendo sempre uma interacc¢éo

entre o rio, 0s espagos e as infra-estruturas.
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50



Lisboa 2100, Projectar a Frente Ribeirinha em Cenarios de Altera¢cdes Climaticas

A Interaccdo entre o Rio, Espacos e Infra-estruturas

ANEXO 1
SISTEMA MOSE (VENEZA, ITALIA)

O sistema MOSE consiste em 78 grandes comportas basculantes que se elevam com
a injeccdo de ar, expulsando a agua do seu interior, perfazendo um angulo
aproximado de 45°, evitando assim que quando ocorre a preia-mar nao entre 4gua na
laguna de Veneza. Ao terminar o periodo de preia-mar as comportas voltam a encher-

se de agua, fazendo desce-las, estando apoiadas em receptaculos de betéo.

<= immission of air
o> expulsion of water

Comportas basculantes: Corte na imagem a esquerda e experiéncia na imagem a direita.

Fonte: http://www.salve.it
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ANEXO 2
CASO DE ESTUDO: PORTSMOUTH, REINO UNIDO

— ———
Figura 1 — Proposta de Intervencdo com uma Abordagem Estratégica de Recuo.

Fonte: http://www.buildingfutures.org.uk
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ANEXO 2
CASO DE ESTUDO: PORTSMOUTH, REINO UNIDO

Figura 3 — Proposta de Intervencdo com uma Abordagem Estratégica de Ataque.

Fonte: http://www.buildingfutures.org.uk
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ANEXO 3
CASO DE ESTUDO: HAFENCITY, HAMBURGO, ALEMANHA

Espacos sobre a 4gua: Docas
e pont@es flutuantes.

—w L

Espacos publicos amplos com vista sobre a ag

Fonte: http://www.hafencity.com
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ANEXO 3
CASO DE ESTUDO: HAFENCITY, HAMBURGO, ALEMANHA

Espags publicos/privados sobrelevados. Edificio Elbphilharmonie.

Fonte: http://www.hafencity.com
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ANEXO 4
CASO DE ESTUDO: BANGUECOQUE, TAILANDIA

Panorama para a cidade de Banguecoque. Cidade Flutuante.

HabitacGes, Infra-estruturas e Espacos Publicos, sobre a agua.

Fonte: http://spluspba.weebly.com
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ANEXO 5

REPRESENTACOES ESQUEMATICAS DE PRINCIPIOS DE CRISTOPHER
ALEXANDER

HABITAGAO

ESPAGO
VERDE

CIDADE

ZONA COMERCIAL

ESPACO VERDE

Varieadade e diversidade de conectividades e interac¢es entre a cidade e o rio

CIDADE

RIO

Zonas de contacto directo com o plano de 4gua (Plataformas pedonais)

Afastar/Eliminar as barreiras fisicas
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ANEXO 6

TIPOLOGIAS DE OCUPACAO NA FRENTE RIBEIRINHA DE LISBOA NO
INICIO DA INDUSTRIALIZACAO

[frotoca]  wetoo T exeweos |

Edificios de actividade naval e/ou
comercial, de abastecimento da
cidade

Casa da Moeda, Alfandega do Tabaco,
Cordoaria Real

Edificios Religiosos

Convento do Bom Sucesso, Convento
do Sacramento, Convento de S.
Francisco de Xabregas, Convento da
Madre Deus, Convento do Grilo

Edificios com algum
Significado

Edificios/InstalagBes Militares

Arsenal da Armada, Arsenal do Exército,
Torre de Belém, Baluarte do Sacramento

n 0

o 2

o5 Com cais privados, de habitagéo,
s = com usos diversos

w3

Zona da Rocha do Conde de Obidos,
Edificios publicos, portuarios e privados
a poente da Cordoaria Real

Cais embleméticos de Recepc¢éo

Praca do Comércio, Cais do Sodré

Cais e Docas

Cais de Santarém, Cais de Santa
Apolénia, Ribeira das Naus, Ribeira
Nova

Espacos
de
Acostagem

Cais privados e Controlo Maritimo

Diversos pontos da frente ribeirinha

Praias, Areas Agricolas, Jardins

Espacos
sem
Ocupacgéao

Praia de Santos, Quintas e Jardins de
Palacios, a poente de Alcantara e a
poente de Belém

Fonte: Costa, J. P.. La Ribera entre proyectos : formacion y transformacion del territorio portuario, a partir del caso de
Lisboa. Tese de Doutoramento. Barcelona: Escuela Técnica Superior de Arquitectura de Barcelona - Universidad

Politécnica de Catalufia, 2007, p. 65 - 69.
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ANEXO 7

PARTES E COMPONENTES NA FORMACAO DO TERRITORIO
PORTUARIO DE LISBOA

[ Pares [  coweonewtess |

Num lado com edificado, praias, jardins e terrenos

Rua Longitudinal Preexistente e |livres
Edificado Interior Num outro lado praticamente todo edificado, com
terrenos nas traseiras dos edificios

Ocupacéo dos terrenos livres no lado edificado

Frente Edificada na 12 preexistente da rua longitudinal

Industrializacao

Ocupacéo dos terrenos na parte posterior do edificado
preexistente

Espacos Vazios ganhos ao Rio | Ocupagdo com uma 22 frente edificada

Sistema de acessibilidade viaria no litoral

Eixo Longitudinal nos Terrenos | Sistema de Transportes Publicos
ganhos ao Rio

Corredor de circulagdo do comboio

Corredor de acessibilidade viaria e ferroviaria do Porto

O Préprio Espaco Portuério Varias formas de actividade

Fonte: Costa, J. P.. La Ribera entre proyectos : formacion y transformacion del territorio portuario, a partir del caso de
Lisboa. Tese de Doutoramento. Barcelona: Escuela Técnica Superior de Arquitectura de Barcelona - Universidad
Politécnica de Catalufia, 2007, p. 116 - 118.
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ANEXO 8
DELIMITAGAO DA AREA DE INTERVENGAO
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ANEXO 9
PLANTA COM AS DIVISOES NA FRENTE RIBEIRINHA DE LISBOA
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IPCC (2007) A1 scenario
Rahmstorf(2007)B1 scenario
CCIAM - Portugal (2010) B1 scenaric

ANEXO 10

TABELA SINTESE DOS CENARIOS PREVISTOS DA SUBIDA DO NIVEL
MEDIO DA AGUA DO MAR

06

Rahmstorf(2007) A1 scenario
CCIAM - Portugal (2010)A1scenario

1.0

North Carolina SLR AR (2010) recomended s cen.

Dutch Delta Commission (2008) worstscenario

13

Vellinga et al (2009) worstscenario
Defra (2006) recomended scenario
Climate Rotterdam (2010) worst s cenario

1.2

Rahmstorf(2007) worstscenario
California CATR (2009) A1f1 worstscenario
North Carolina SLR AR (2010)-worstscenario

14

Defra (2006) worst scenario
New York CPCC (2009) worstscenario

1.6

Hansen (2007)

Pfefferetal (2008) high ++ scenario

Thames Estuary Plan (2009) high ++ scenario
Defra (2010) London high ++ s cenario, UKCIP09
(Commonscenariofor adaptatonstrategies)

20

0,10m

(official
cartographic 15m ~03m o
errorin 2010) (mediumtide) (currentwave)

to to to -
0.20m 21m ~0.8m (m‘:;i] m
(empirical (extremetide) (extrerme wave) )

cartographic

errorin2010)
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ANEXO 11
PLANTA SINTESE ESQUEMATICA COM A POSSIVEL AFECTACAO NA

e

rs

e

FRENTE RIBEIRINHA DE LISBOA
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ANEXO 12

QUADROS DESCRITIVOS DA POSSIVEL AFECTACAO DA FRENTE
RIBEIRINHA DE LISBOA POR ZONAS

ALGES — BELEM:

PREIA-MAR

Infra-estruturas:

- Doca do Bom Sucesso;

- Doca de Belém;

- Estacao Ferroviaria de Belém;
- Estacao Fluvial de Belém.

Espacos Publicos:
- Praca do Império;
- Praca Afonso de Albuquerque.

Edificado Excepcional:

- Monumento do Ultramar;
- Forte do Bom Sucesso;

- Torre de Belém;

- Palacio de Belém;

- Fundacdo Champalimaud;
- Museu da Electricidade.

ONDULACAO

Infra-estruturas:
- Estagé&o Ferroviaria de Algés;
- Linha de Eléctrico (Mosteiro dos Jer6nimos).

Edificado Excepcional:

- Padréo dos Descobrimentos;
- Centro Cultural de Belém;

- Mosteiro dos Jerénimos;

- Planetério.

BELEM — ALCANTARA:

PREIA-MAR

Infra-estruturas:

- Doca de Alcantara;

- Doca de Santo Amaro;

- Estagédo Ferroviaria de Alcantara-Mar;
- Terminal de Cruzeiros de Alcantara;

- Terminal de Contentores de Alcantara;
- Linha de Eléctrico (Rua da Junqueira);

Edificado Excepcional:

- Cordoaria Nacional;

- Centro de Congressos de Lisboa;

- Academia Nacional Superior de Orquestra;
- Hospital Egaz Moniz.

ONDULACAO

Edificado Excepcional:
- Museu do Oriente.
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ANEXO 12

QUADROS DESCRITIVOS DA POSSIVEL AFECTACAO DA FRENTE
RIBEIRINHA DE LISBOA POR ZONAS

ALCANTARA — CAIS DO SODRE:

PREIA-MAR

Infra-estruturas:
- Estacao Ferroviaria de Santos;
- Estacao Ferroviaria do Cais do Sodré.

Espacos Publicos:
- Praca D. Luis I;
- Praca de S. Paulo;
- Cais do Sodré.

Edificado Excepcional:

- Instituto Superior de Ciéncias da
Administracao;

- Museu das Comunicacoes;

- Mercado da Ribeira;

- Igreja de S. Paulo.

ONDULACAO

Espacos Publicos:
- Largo de Santos.

Edificado Excepcional:
- IADE;
- Convento Nossa Senhora do Rosario.

CAIS DO SODRE — SANTA APOLONIA:

PREIA-MAR

Infra-estruturas:
- Estagdo Fluvial da Praca do Comércio.

Espacos Publicos:

- Praca do Comeércio;

- Largo Campo das Cebolas;
- Largo de Santa Apolonia.

Edificado Excepcional:

- Ministério da Marinha;

- Ministério das Financas e da Administragcédo
Publica;

- Museu Militar.

ONDULACAO

Infra-estruturas:
- Estacgéo Ferroviaria de Santa Apoldnia.

Espacos Publicos:

- Praga Duque da Terceira;
- Largo do Corpo Santo;

- Praca do Municipio.

Edificado Excepcional:
- Camara Municipal de Lisboa.
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ANEXO 12

QUADROS DESCRITIVOS DA POSSIVEL AFECTACAO DA FRENTE
RIBEIRINHA DE LISBOA POR ZONAS

SANTA APOLONIA — BEATO:

Infra-estruturas:
- Porto de Lisboa;

PREIA-MAR - Terminal de Cruzeiros de Santa Apoldnia;
- Doca do Poco do Bispo.
Edificado Excepcional:
ONDULACAO - Museu Nacional do Azulejo;

- Convento do Beato;
- Convento Madre Deus.

BEATO — PARQUE DAS NACOES:

Infra-estruturas:
- Doca do Braco de Prata;
- Doca da Matinha.

Espacos Publicos:
PREIA-MAR - Praca 25 de Abril;
- Parque Expo.

Edificado Excepcional:
- Oceanério;
- Torre Vasco da Gama.

Edificado Excepcional:

- Pavilhdo Atlantico;
ONDULACAO - Pavilh&o de Portugal;

- Pavilhdo do Conhecimento;
- Teatro Camdes.
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ANEXO 13

SIMULACAO GRAFICA DA POSSIVEL AFECTACAO EM BELEM E
ATERRO DA BOAVISTA

Subida do nivel médio da agua do mar no Aterro da Boavista.
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ANEXO 14

SIMULACAO GRAFICA DA POSSIVEL AFECTACAO NO CAIS DO SODRE,
PRACA DO COMERCIO E ALFAMA

Google
C

(‘.«)\):.‘JC

Subida do nivel médio da gua do mar na Praca do Comércio.

Subida do nivel médio a agua do mar em Alfama.

Legenda: [ PREIA- MAR Il oNDULACAO
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ANEXO 15

SIMULAGAO GRAFICA DA POSSIVEL AFECTAGAO EM BEATO/MARVILA
E PARQUE DAS NACOES

Subida do nivel médio da agua do mar em Beato/MarviIa(Porto de Lisboa).

- 3
Subida do nivel médio da agua do mar no Parque
das Nacgdes (Oceanério de Lisboa).
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ANEXO 16
PLANTA GERAL COM A INTERVENGAO PARA A FRENTE RIBEIRINHA DE LISBOA

[l PERCURSO PEDONAL RIBEIRINHO I PAREDOES [l PLATAFORMAS/PERCURSOS PEDONAIS [ EDIFICADO PROPOSTO ~ LINHA FERROVIARIA

= LINHADE ELECTRICO
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ANEXO 17

DIAGRAMA ESQUEMATICO: ACGOES ESTRATEGICAS PARA A FRENTE
RIBEIRINHA DE LISBOA

= o
vs343g - |
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LINHA BASE ESQUEMATICA DA COSTAACTUAL

LINHA DE ACCAO ESTRATEGICA

LINHA DE COSTA PROPOSTA

— LINHA DE COSTAACTUAL
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ANEXO 18

CORTES GERAIS ESQUEMATICOS DAS ABORDAGENS ESTRATEGICAS
PROPOSTAS PARA A FRENTE RIBEIRINHA DE LISBOA

BAIXA - ANTES

BAIXA - DEPOIS

ATERRO DA BOAVISTA - ANTES

ATERRO DA BOAVISTA - DEPOIS

BELEM - ANTES

BELEM - DEPOIS

CANAL DE AGUA

LCANTARA - ANTES

ALCANTARA - DEPOIS

BEATO/MARVILA - ANTES

BEATO/MARVILA - DEPOIS
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ANEXO 19

DIAGRAMA ESQUEMATICO: CANAIS DE AGUA PROPOSTOS NA FRENTE
RIBEIRINHA DE LISBOA
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ANEXO 20

CORTE TIPO: RELACAO CIDADE-RIO E RESERVATORIO DE AGUA PARA
LIMPEZA DO PAVIMENTO

Reservatorio

Paredéo

Corte tipo de interveng&o na frente ribeirinha de Lisboa.
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LISBOA

,

DIAGRAMA ESQUEMATICO: LOCALIZAGCAO DOS PAREDOES, ESPACOS

-

PUBLICOS E PLATAFORMAS PEDONAIS NA FRENTE RIBEIRINHA DE
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ANEXO 22

CORTE TIPO: PROTECCAO DA FRENTE RIBEIRINHA DE LISBOA
ATRAVES DE ESPACOS VERDES

Corte tipo de intervencao na frente ribeirinha de Lisboa.
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ANEXO 23
DIAGRAMA ESQUEMATICO: PROPOSTA/REFORMULAGAO DAS INFRA-ESTRUTURAS E USOS NA FRENTE RIBEIRINHA DE LISBOA

INFRA-ESTRUTURAS:

— LINHA FERROVIARIA PROPOSTA
LINHA FERROVIARIA MANTIDA
== LINHAFERROVIARIA ELIMINADA
== LIGAGAO DO METROPOLITANO PROPOSTA

= = LIGAGAO DO METROPOLITANO MANTIDA
- = FUTURA LIGAGAO DO METROPOLITANO
— REDE VIARIA PRINCIPAL/MARGINAL
REDE VIARIA LOCAL/ALTERNATIVA

= TROGOS VIARIOS EM TUNEL
— LINHA DE ELECTRICO PROPOSTA
— LINHA DE ELECTRICO MANTIDA

® ESTAGAO FERROVIARIA

I ESTAGAO DO METROPOLITANO

#& ESTAGAO FLUVIAL

& DOCAS

USOSs:

B AREAPREDOMINANTEMENTE HABITACIONAL
AREA DE COMERCIO/SERVIGCOS
AREA DE DESPORTO NAUTICO
AREA TURISTICA/CRUZEIROS
AREA PORTUARIA
AREA PORTUARIA DE DEPOSITO DE
CONTENTORES/’"POCO”
PARQUE DE ESTACIONAMENTO
AUTOMOVEL
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ANEXO 24
CASO DE INFLUENCIA NA INTERVENCAO EM ALCANTARA

O projecto para um terminal de cruzeiros em Génova, Itdlia, vem mostrar que uma
cidade com uma forte relacdo com a 4gua ndo tem necessariamente de “terminar’ no
seu limite: a linha de costa. Assim, o este projecto “avan¢a” com uma construcao de

um “furo” no mar, originando uma espécie de “pogo”, com um amplo espago publico.

Fonte: http://www.stefanoboeriarchitetti.net
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ANEXO 25
DIAGRAMA ESQUEMATICO: ESTRATEGIA DE RECUO PARA BELEM
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ANEXO 26
PLANTA GERAL DA PROPOSTA PARA BELEM

[l PERCURSO PEDONAL RIBEIRINHO B PAREDOES [ PLATAFORMAS/PERCURSOS PEDONAIS I EDIFICADO PROPOSTO — LINHA DE ELECTRICO
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ANEXO 26
PLANTA DE DETALHE DA PROPOSTA PARA BELEM
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ANEXO 27
CORTES DA PROPOSTA PARA BELEM

CORTEA-A

‘,,A & S ‘:a 880,
L o A W, | “T“

‘s T — T
— 2782 12,00 9.19 12,57 5.24 13.90 11.47 96,92 11.00 27,05 " 41.69
RUA BARTOLOMEU DIAS METROPOUTANO  ELECTRICO PASSEIO  ESPACO  CANAL DE  PLATAFORMA [ESPAGO VERDE PLATAFORMA ANFITEATRO 'TORRE DE BELEM
iy CAULDE [pLiTiroms o
203.13 o1 219.32
it e S | |

32599

AVENIDA DA TORRE DE BELEM

CORTE B -B’

5.00 12.00 14.31 20.27 B 29.93 35.70
ESPACO PASSEIO EDIFICADO COMERCIAL EDIFICADO COMERCIAL ELEcTRICO AVENIDA DA INDIA RUA DA JUNQUEIRA
VERDE DE  RIBEIRINHO
PROTECGAO

CORTEC-C’

~PADRAO DOS DESCORRMENTOS PLATAFORMAPEDONAL
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ANEXO 28
PERSPECTIVAS/AMBIENTES DA PROPOSTA PARA BELEM

ESPACO DE ESTAR

B
| PERCURSO RIBEIRINHO

83



Lisboa 2100, Projectar a Frente Ribeirinha em Cenarios de Alteragées Climaticas

A Interacc¢ao entre o Rio, Espacgos e Infra-estruturas

ANEXO 29
DIAGRAMA ESQUEMATICO: FUNCIONALIDADES DAS ILHAS DE BELEM
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ANEXO 30

DIAGRAMA ESQUEMATICO: EIXOS ESTRUTURANTES DA PROPOSTA DE
EDIFICADO DE APOIO NAUTICO
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—
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ANEXO 31
TIPOLOGIAS DE OCUPACAO RIBEIRINHA NO ATERRO PORTUARIO

Construcdo de uma porta da Cidade, em | Hotéis, Edificios de
pontos-chave Administracéo Portuaria

Edificios
Publicos
Significativos

. . Armazéns em ferro, cimento,
Armazéns tipo

2_ 5 ladrilho
S8 c - . -
GEJ =c Edificios Administrativos,
g @ 5 Edificio Industrial Especializado Armazéns Frigorificos, Oficinas
=S Navais
g o Equipamento e Infra-estruturas Comboio de servigo portuério,
Portuarias gruas, farois
Terrenos para Cargas e Descargas Cais Portuarios e terrenos
P 9 9 adjacentes

Infra-estrutura mais especializada nos

transbordos de cargas Docas privadas

Diques Secos, Edificios
Estaleiros Administrativos, Edificios
Industriais

Infra-estrutura
Portuéaria

Fonte: Costa, J. P.. La Ribera entre proyectos : formacion y transformacion del territorio portuario, a partir del caso de
Lisboa. Tese de Doutoramento. Barcelona: Escuela Técnica Superior de Arquitectura de Barcelona - Universidad
Politécnica de Catalufa, 2007, p. 105 - 107.
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ANEXO 32

DIAGRAMA ESQUEMATICO: ESTRATEGIA DE DEFESA PARA O ATERRO
DA BOAVISTA

=2

Z

2
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ANEXO 33
PLANTA GERAL DA PROPOSTA PARA O ATERRO DA BOAVISTA

[l PERCURSO PEDONAL RIBEIRINHO B PAREDOES [ PLATAFORMAS/PERCURSOS PEDONAIS [l EDIFICADO PROPOSTO — LINHA DE ELECTRICO
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ANEXO 33
PLANTA DE DETALHE DA PROPOSTA PARA O ATERRO DA BOAVISTA
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ANEXO 34
CORTES DA PROPOSTA PARA O ATERRO DA BOAVISTA

CORTED -D’

8.81 14.29 12.00 5.62
~ 881 , 1420 e
RUA DE S. JULIAO RUA DO COMERCIO Rfé‘es.iﬁlﬁo ESPACO VERDE
87.89 DE PROTECGAO
196.07 CANAL DE AGUA
PRAGA DO COMERCIO
CORTEE-F’
T
T T T I
6.00 12.00 5.14
CIRCULAGAO METROPOLITANO ELECTRICO
1405 5.82 RODOVIARIA 209.93 1226 512 102,37
CALGADA RIBEIRO SANTOS  CIRCULAGAO PEDONAL ESPACO VERDE DE RECREIO/PROTECGAO PASSEIO  ESPACO VERDE PLATAFORMA PEDONAL

RIBEIRINHO DE PROTECCAO
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ANEXO 35

PERSPECTIVAS/AMBIENTES DA PROPOSTA PARA O ATERRO DA
BOAVISTA

VISTA FRONTAL

ESTACIONAMENTO AUTOMOVEL
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ANEXO 36
DIAGRAMA ESQUEMATICO: CORREDORES VERDES

Corredores Principais: entre o Largo de Santos e o rio; e a Praga Dom Luis | e o rio.

Corredores Secundarios: entre o Largo Vitorino Damasio e o rio; e a Praga de S. Paulo
e orio.
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ANEXO 37

PERSPECTIVA ESQUEM’ATICA DO AMBIENTE PROPOSTO PARA O
ESPACO PUBLICO DO ATERRO DA BOAVISTA
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ANEXO 38

CASO DE INFLUENCIA: INTERVENCAO NA FRENTE RIBEIRINHA DE
QUARTEIRA, ARQUITECTO CAMPOS COSTA

Projecto para o Mercado Municipal de Quarteira, que visa a “recuperacgéo do papel do
mercado como valéncia essencial na construgdo, estruturacao e desenvolvimento da

frente maritima de Quarteira”.

Fonte: http://www.camposcosta.com/concursoquarteira.htm
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ANEXO 39

DIAGRAMA ESQUEMATIQO: EIXOS ESTRUTURANTES DA PROPOSTA DO
EDIFICADO E ESPACO PUBLICO PARA O ATERRO DA BOAVISTA - ZONA
HABITACIONAL E COMERCIAL
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ANEXO 39

DIAGRAMA ESQUEMATIQO: EIXOS ESTRUTURANTES DA PROPOSTA DO
EDIFICADO E ESPACO PUBLICO PARA O ATERRO DA BOAVISTA - ZONA
HABITACIONAL
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ANEXO 40

DIAGRAMA ESQUEMATICO: USOS E INFRA-ESTRUTURAS PROPOSTAS
PARA O ATERRO DA BOAVISTA
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ANEXO 41
PLANTA DE LOCALIZAGAO DO EQUIPAMENTO DE MOBILIDADE
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ANEXO 42

[l PERCURSO PEDONAL RIBEIRINHO [l PLATAFORMA/PERCURSO PEDONAL
Il PAREDAO B LIGACOES PEDONAIS PRINCIPAIS

I LIGAGOES PEDONAIS SECUNDARIAS
[ PERCURSOS PEDONAIS TRANSVERSAIS

I EDIFICADO PROPOSTO
I EDIFICADO EXCEPCIONAL

EQUIPAMENTO DE MOBILIDADE
- BANCOS

— LINHA DE ELECTRICO
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ANEXO 43
CORTES DO EQUIPAMENTO DE MOBILIDADE

CORTEF -F

873’ 600 . 200 812 8 1200 1000 2758
MERCADO DA RIBEIRA TUNEL RODOVIARIO METROPOLITANO 'VOLUME ADMINISTRATIVO ZONA COMERCIAL PASSEI0  VOLUME  ACESSO AO TRANSPORTE
1154 BRO1 N RIBEIRINHO  FLUVIAL FLUVIAL
6.00 14529 5408
PRAGAD.LUIS| ESPAGO VERDE DE RECREIO/PROTECGAO PASSEIO PASSEIO RIBEIRINHO ESPAGO PUBLICO
PEDONAL
18781
EQUIPAMENTO DE MOBILIDADE

CORTEG -G’

d W] — W] &[] | .1 [ 1] ;

08 1517 B 529 7000 5407
PL:;:;SZMA CANALDE AGUA ESPACO PUBLICO ERMINAL RODOVIARIO PARAGENS/TERMINAL DE ELECTRICOS
___146.R0 21066
ILHA DE ACESSO AO TRANSPORTE FLUVIAL ESPAGO PUBLICO/CAIS DO SODRE/ESPACO DE ESTAR
CORTEH -H’

54.54 1 6.28 27.33 13.50 10.00 4200
PASSEIO ESPACO AMPLO/ANFITEATRO PASSEIO ELECTRICO ESPAGO PUBLICO CANAL DE AGUA PASSEIO ESPAGO DE ESTAR/PROTECGAO
RIBEIRINHO RIBEIRINHO RIBEIRINHO
125.05
EQUIPAMENTO DE MOBILIDADE/
ZONA COMERCIAL
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CORTE I -FP

ANEXO 43

CORTES DO EQUIPAMENTO DE MOBILIDADE

ACESSO A0 SALA DE ESPERA/ PASSEIO RIBEIRINHO CAFE/BAR
TRANSPORTE CONTROL
FLUVIAL

CORTE J - J’

16.50
v

14.00 2.0

PERCURSO CANAL DE AGUA/ BILHETEIRAS PERCURSO
PEDONAL RIBEIRINHO

CORTEL-L
2365
v

20.25
v

16.85
v

CANAL DE PERCURSO

AGUA RIBEIRINHO
ESPACO PUBLICO

210
' g6 I psos W
3 T (T IO (AT ‘ e v
LHC g0
PISO 2 v
I
1 U \_ 1050
— 1 G T T@an . PISO 1 v
9 ONRIT ORI X
i o A% by
A v
ESPAGO AMPLO/ANFITEATRO PASSEIO RIBEIRINHO . ARM;ng ) ELECTRICO ESPAGO PUBLICO GANAL DE AGUA
HIGIENE/
02.65 LIMPEZA
ARMAZENS/ESTACIONAMENTO PRIVADO
EQUIPAMENTO DE MOBILIDADE/
ZONA COMERCIAL
= 4
” 555 'Q 555 ’
L | A4 | - a | 1V
VOLUME‘&J;AERCIAL C|RCULA(’;Av07PEDONA'L BLOCO con;EﬁéI;UARMAZEM (;IRCULA(;A(;’PEDONAL BLOCO COM‘ER’(;IVAIJARMAZEM éIRCUM(;Aé ;’EDONAI; BLOCO cor;sérzl;xL/ARMAzEM
x 10.45
J A et v
| 3 P 7] Y
] . 520
e i
| : 40
ARMAZEM CIRCULAGAO ARMAZEM CIRCULAGAO ESTACIONAMENTO PUBLICO
AUTOMOVEL AUTOMOVEL
ESPAGO AMPLO/ANFITEATRO ESPA’Q‘OA-P['JBLICO
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ANEXO 44
PERSPECTIVAS/AMBIENTES DO EQUIPAMENTO DE MOBILIDADE

ALCADO SUL 1

MENTO DE MOBILIDADE | PLATAFORMAS PEDONAIS
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ANEXO 44
PERSPECTIVAS/AMBIENTES DO EQUIPAMENTO DE MOBILIDADE

COBERTURAS DO EQUIPAMENTO DE MOBILIDADE

PERCURSO PEDONAL RIBEIRINHO
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ANEXO 44
PERSPECTIVAS/AMBIENTES DO EQUIPAMENTO DE MOBILIDADE

i ACESSOS AO TRANSPORTE FLUVIAL -
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ANEXO 45

DIAGRAMAS ESQUEMATICOS: DESMATERIALIZAGAO E LINHAS
ESTRUTURANTES DOS VOLUMES DO EQUIPAMENTO DE MOBILIDADE

T o~
Tow

‘ZT:A

- . o
LT S
-

~
-

: 1 ..
\\ o« VOLUME CENTRAL

L e s as aw

mm PASSEIO RIBEIRINHO
-== ALINHAMENTOS DO ATERRO DA BOAVISTA
- ALINHAMENTOS DO CAIS DO SODRE
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ANEXO 45

DIAGRAMAS ESQUEMATICOS: DESMATERIALIZAGAO E LINHAS
ESTRUTURANTES DOS VOLUMES DO EQUIPAMENTO DE MOBILIDADE

PRINCjPIOS DE CRISTOPHER ALEXANDER: .
=== LIGACOES PEDONAIS PERPENDICULARES A FRENTE DE AGUA
= LIGACOES PEDONAIS PARALELAS A FRENTE DE AGUA
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ANEXO 46

CASO DE INFLUENCIA : CENTRO AMBIENTAL DE PESQUISA
REGENERATIVA E EDUCACAO, CALIFORNIA, E.U.A.

UL
{///"/ "

LI

I

il

Fonte: http://aphidoidea.com/
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ANEXO 47

DIAGRAMA ESQUEMATICO: USOS DOS VOLUMES DO CONJUNTO
EDIFICADO

Il COMERCIO M TRANSPORTES M ADMINISTRACAO
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ANEXO 48

DIAGRAMA ESQUEMATICO: LOCALIZAGAO DOS BLOCOS DO VOLUME 1;
TIPOS DE ANFITEATRO E COBERTURAS ACESSIVEIS AO EQUIPAMENTO
DE MOBILIDADE
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ANEXO 49
NUMERO DE PISOS E ALTURA DO PE-DIREITO DOS BLOCOS DO
VOLUME 1
A 3,00 - 3,40 - -
3,40 — 6,40 (pdd) —
B 6.80 (pdd) 2,60 — 3,00 -
6,00 — 9,00 (pdd) —
C 9,00 (pdd) 2,60 - 3,00 -
D 5,20 — 12,00 (pdd) 3,00 3,00
6,00 — 9,40 (pdd) —
E 12,00 (pdd) 3,00 2,60
F 6,80 — 9,80 (pdd) 2,60 -
G 3,40 — 6,40 (pdd) 2,60 -
H 3,40 — 6,40 (pdd) 2,60 -
| 3,00 - -
Legenda: pdd — Pé-Direito Duplo
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ANEXO 50

DESENHOS TECNICOS: PLANTAS DOS PISOS DO VOLUME CENTRAL (VOLUME COMERCIAL)

LOJA®
040 m
ARRUMOS
-
a4z
CIRCULAGAO/
ACESSOS
“aatm
Ll
—
LN

i
se7me

PISO 2 - BLOCOS G-H

l L]
L
./\\
@ 0 o8 |k

U
= AREA
pEESTAR

..{.

]

\

[ LIGAGOES PEDONAIS SECUNDARIAS

PISO 3 - BLOCOS C-F

V///////'///Al

PISO 4 - BLOCOS D-E

= BANCOS

PISO 1 - BLOCOS A-l

PISO 2 -BLOCO B
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ANEXO 50
DESENHOS TECNICOS: PLANTAS DE DETALHE DOS PISOS DO VOLUME COMERCIAL

. AAS . N [TT [TT]
% % % % g K
SO OO o
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Vg | o o<
. i MIRADOURO/ 1
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ANEXO 51
LOCALIZAGAO DOS BLOCOS DO VOLUME 2
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ANEXO 52

DIAGRAMA ESQUEMATICO: CIRCULAGOES EXTERIORES E USOS DO
PISO 0 DOS VOLUMES DE TRANSPORTES E DE ADMINISTRAGAO
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ANEXO 53
DESENHOS TECNICOS: PLANTA DO PISO 0 DOS VOLUMES DE TRANSPORTES E DE ADMINISTRAGAO

PERCURSO PEDONAL RIBEIRINHO B PLATAFORMA/PERCURSO PEDONAL I LIGACOES PEDONAIS SECUNDARIAS B CIRCULAGAO AUTOMOVEL w7z BANCOS ]
PAREDAO [ LIGACOES PEDONAIS PRINCIPAIS [ PERCURSOS PEDONAIS TRANSVERSAIS [ EDIFICADO EXCEPCIONAL — LINHADE ELECTRICO
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ANEXO 53

DESENHOS TECNICOS: PLANTAS DE DETALHE DOS VOLUMES DE TRANSPORTES E DE ADMINISTRAGAO
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ANEXO 54
LOCALIZAGAO DOS BLOCOS DO VOLUME 3
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ANEXO 55
DESENHO TECNICO: PLANTA DO PISO SUBTERRANEO (PISO -1)
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ANEXO 56
ORGANIGRAMA INTERNO DO EQUIPAMENTO DE MOBILIDADE
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ANEXO 57
DIAGRAMA ESQUEMATICO: TIPOS DE ESPACO PUBLICO

[l ESPACO DE ESTAR / ANFITEATRO SOBRE O RIO TRANSPORTE FLUVIAL

B ESPACO CENTRAL / FIXACAO B PRACA DE TAXIS

[l ESPACO DE CIRCULAGAO PARA OS TRANSPORTES [l TRANSPORTE RODOVIARIO
—— PERCURSOS ENTRE MEIOS DE TRANSPORTE M ELECTRICO
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ANEXO 58
ORGANIGRAMA EXTERNO: RELACAO EQUIPAMENTO DE MOBILIDADE -
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ANEXO 59
MAPA DE AREAS DO EQUIPAMENTO DE MOBILIDADE

Categoria . Instalacdes e Equipamentos Quantidade 'Area Total (m2)

Instalagoes

1 |Circulagéo de Utentes - 10909,02
2 |Instalagdes Sanitarias i 207,91
Zonas 3 |Sala de Espera para o Transporte Fluvial 2 79,12
Comuns 4 |Area de Estar/Miradouro/Esplanada 8 603,09
5 JArea Comum com Servicos de Refeicdes ou Bar 3 149,68
6 |Restaurante 1 54,84
7 |Circulagdo de Servigo - 196,76
8 |Bilheteiras 2 125,79
9 |Instalagbes Sanitarias Privativas 25 132,60
10 |Sala da Administragdo/Contabilidade/Chefe e Sub-Chefe de Estacédo 12 177,63
11 |Sala de Reunides 2 37,32
12 |Sala de Videovigilancia 8 33,42
13 |Gabinete de Control Automével 3 40,45
Zonas_ de 14 |Gabinete de Primeiros-Socorros/Enfermaria 1 28,70
Servigo [ Cozinha do Café/Bar 3 53,78
16 |Cozinha do Restaurante 1 16,91
17 JLixo 1 5,67
18 JArcas Frigorificas 1 11,65
19 |Preparagao de Refeigdo 2 13,20
20 |Area de Arrumos 7 146,36
21 |Area de Armazenagem de Produtos 4 337,13
22 |Salas de Manutencéo 4 86,34
23 Estabelecimentos Comerciais 18 1067,43
Estabeleci- | 24 |Instala96es Sanitarias Privativas 15 70,70
mentos | 25 |Escritério 15 112,71
Comerciais | 26 JArea de Arrumos 15 236,43
27 |Areas de Armazenagem de Produtos 15 1495,23

SOMATORIO DAS AREAS 16429,87
Lazer

spagos Verdes ;
| Lazer ]28|Espacosverdes | - | 403670

Estacionamento

Estaciona- | 29 |Estacionamento Subterraneo para Utentes
mento 30 |Estacionamento Subterraneo para Funcionarios
TOTAL DE LUGARES DE ESTACIONAMENTO 6621,76
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ANEXO 60
PAINEIS DE APRESENTAGAO

PAINEL 1 - ENQUADRAMENTO E CARACTERIZACAO ACTUAL
PAINEL 2 - CARACTERIZACAO NUM HORIZONTE DE 2100
PAINEIS 3 E 4 - ESTRATEGIA GERAL

PAINEIS 5 E 6 - BELEM

PAINEIS 7 E 8 - ATERRO DA BOAVISTA

PAINEIS 9, 10, 11, 12 E 13 - EQUIPAMENTO DE MOBILIDADE
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