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RESumoO

Que relacio existe entre a Area Metropolitana de
Lisboa (AML) e o rio Tejo? Serdo duas realidades
irremediavelmente inseparaveis? Sendo Lisboa uma
cidade ribeirinha, o estudo agora proposto podera
desencadear um sem numero de soluc¢des aplicaveis
ao territorio, a economia e a preservacao do estuario

do Tejo e da sua envolvente.

Nas ultimas décadas foi estabelecido o conceito
da cidade pos-industrial, caracterizado pela redefinicdo
da concepcdo urbana e pela introducdo de novas
ideias no contexto do ordenamento do territério. Este
facto teve fortes repercussfes no desenvolvimento das
cidades e das zonas metropolitanas, condicionando as

sucessivas mudancas verificadas desde entéo.

O principal objectivo deste trabalho ¢é a
compreensdo do tecido urbano da zona ribeirinha
oriental de Lisboa, através da leitura e da interpretagéo
dos elementos-chave (cidade, &areas degradadas e
paisagem), que estdo na origem do territério em
estudo e definem a sua matriz. Outro dos objectivos
passa por entender a relacdo impositiva de edificios de
escala metropolitana com a sua funcionalidade,
através de consideracfes técnicas, sociais, ambientais
e estéticas, realcando no presente contexto o papel
catalisador associado as infra-estruturas ferroviarias e

viarias no crescimento das cidades.

Palavras-chave: Cidade, Areas degradadas, Rio Tejo, Transversalidades, Frente de

agua.
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ABSTRACT

What is the relationship between the Lisbon
Metropolitan Area (LMA) and the Tagus river? Are they
two protagonists inevitably inseparable? Being Lisbon
a city spread along the banks of the river Tagus, this
study may trigger a range of solutions applicable to the
territory, the economy and the preservation of the

Tagus estuary and its surrounding.

In recent decades a new concept has been
established in the urbanism context: that of post-
industrial city. It is characterized by the re-definition of
the urban design and the introduction of new ideas in
the field of urban planning, and it has played a major
role in the successive changes undergone by cities

and metropolis ever since.

The main purpose of this work is to promote an
understanding of how the eastern urban waterfront of
Lisbon came to be formed. This analysis will be
developed through the reading and the interpretation of
some key elements (city, brownfields and landscape),
which originate the evolution of the territory under
study and define its matrix. The present thesis also
aims at understanding the relationship between the
buildings in the metropolitan area and their
functionality, taking into account social, environmental,
technical and aesthetic considerations. In the present
context, this work also emphasizes the role of both the
railway and the road infrastructures as effective

sources in the growth of cities.

Keywords: City, Brownfields, Tagus river, Transversalities, Waterfront.
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INTRODUCAO

O presente trabalho constitui a tese de dissertacdo de Mestrado do curso de
Urbanismo da Universidade Técnica de Lisboa e intitula-se Marvila. Transversalidades

ribeirinhas.

A escolha deste tema segue um pouco a linha de orientagdo que foi tomada ha
uns anos atras quando optamos por Urbanismo. A ligagdo tematica a problemas
técnicos, ambientais, sociais e estéticos € evidenciada nesta area, conduzindo a uma
ortogonalidade e a uma formacao de espectro largo que, arriscando o facto de parecer
ser “caseiro”, consideramos n&o existir em mais nenhuma outra area de saber. Ajusta-
se assim no caso presente de forma adequada a tendéncia de abolir fronteiras em vez
de “criar’ muros, permitindo ligar os assuntos de forma mais coerente e, assim,

melhor os entender na sua evolugcdo. Caminhar transversalmente...

Comecar por se entender, comeca por se posicionar. E nada melhor que
observar a cidade onde se vive. E se se fala em pontes, como dissociar Lisboa da
agua? Esta impresso deste logo no seu nome, que remonta a era dos fenicios e que
tdo romanticamente se associa a Ulisses. O estudo das frentes de agua de Lisboa ndo
constitui de per si uma ideia original. Mas continua a ser um assunto muito actual pelo
potencial que apresenta, muito especialmente a referente a zona ribeirinha da parte
oriental de Lisboa, que esteve muito tempo votada ao esquecimento. As zonas
degradadas ai existentes tornam as questbes de recuperagao, requalificacédo e
refuncionalizagdo de espagos de grande acuidade na busca de novas solugbes. Os
tracos da zona permitem uma analise histérica da sua evolugcdo que servira como
motor para propostas de solugbes a adoptar. Solugdes que nalguns casos
poderao/deverao sugerir descontinuidades que pretendemos mais qualitativas do que
quantitativas. O rio, o0 mar e o estuario do Tejo constituem de facto, pela sua
diversidade paisagistica, ambiental e cultural, um espaco de intervencdo nao so6 de
reconfiguragao urbanistica mas de reconfiguragcdo dos modos de vida das populacées

dessas zonas. Havera tema mais aliciante?

Apds uma breve abordagem do estado da arte, faz-se no capitulo 1 o
enquadramento do trabalho com uma interpretagao do territério abordado, através de
uma perspectiva histérica e da descricdo do seu ordenamento e dinamica urbana
recente (1940-2001). No capitulo 2 salientam-se, em secg¢des separadas, as 3

variaveis que se consideram fundamentais na elaboracdo da proposta para a zona
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escolhida: o rio Tejo, o patrimoénio industrial herdado e as designadas plataformas de
rede ou interfaces com o restante tecido urbano. O capitulo 3 descreve a proposta de
intervencdo. Para além do desenho dos espagos publicos, o método de abordagem
considera a redefinicdo dos seus conteudos tendo em conta a memoria dos lugares
(componente historica/cultural) e a articulagdo através do sistema em rede que
constitui a interface com toda a envolvente. Num tema que é frequentemente tratado,
procura-se encontrar uma perspectiva onde, com algum arrojo, se sugere uma certa
descontinuidade com o tracado actual., numa proposta que represente um salto
qualitativo e que permita desenvolver trabalhos futuros. Na estrutura da tese, o
trabalho termina com algumas consideracbes finais sobre a proposta e com a

apresentacgao de bibliografia utilizada e relevante sobre o tema.
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ESTADO DA ARTE

No &dmbito do assunto versado nesta tese de dissertacao é vasta a bibliografia
publicada, o que é um forte indicador ndo s6é da importancia do tema como da sua

actualidade.

Estudos sobre as frentes de agua e zonas degradadas em zonas
metropolitanas tém captado especial atencdo de urbanistas de todo o mundo,

nomeadamente:

i. Em projectos que constituem processos de revalorizagdo das zonas
ribeirinhas. As cidades tém desenvolvido esforgos significativos nao sé
financeiros mas de investimento politico e técnico nos processos de
transformacdo desses espacos. Destacam-se, pela relevancia das
operacgdes de refuncionalizacdo e regeneragdo de espagos portuarios e
industriais, obsoletos ou em abandono, os casos das Docas de Londres,
Nova lorque, Sydney, frente maritima de Barcelona, margens do Sena,

Porto Madero (Buenos Aires), Parque das Nagbes em Lisboa;

i. Em congressos’ ou workshops?, especialmente dedicados ao tema. De 27
a 29 de Outubro proximo realizar-se-4 em Nova lorque a Urban Waterfronts
2011 Conference cujo tema principal é “Thirty Years and Counting” para

comemorar a sua 302 edigdo.?

Uma anadlise exaustiva desses trabalhos seria pois tarefa impossivel. No
entanto, neste &mbito salienta-se o livro de Marshall (2007) como uma obra bem
ilustrada e organizada, que descreve as experiéncias bem sucedidas em cidades
como Baltimore, Vancouver, Bilbao e Amesterdao e que apresenta extensa bibliografia

sobre o0 assunto. No caso particular de Lisboa, destacam-se:

e O relatério-guidao elaborado com o patrocinio da Expo’98 para a exposi¢ao

Cidades e Frentes da Agua (1998) desenvolvido pelo comissariado do

'o European Workshop Waterfront Urban Design (EWWUD) realizado de 14-18 de Margo de 2010 e organizado pela
Universidade Luséfona de Humanidades e Tecnologia teve como tema o desenho urbano na frente ribeirinha.

2 Lisboa, Capital do Nada foi um projecto multicultural que ocorreu em Outubro de 2001 em Marvila onde se pretendeu
criar, debater, intervir no espago publico.

s http://www.waterfrontcenter.org/Conference/Conference10.htm
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Centro de Estudos da FAUP, sob a coordenacéao cientifica do Professor
Nuno Portas, onde sdo abordadas varios projectos em diversas cidades do

mundo considerados emblematicos neste contexto, (Portas, 1998);

e A revista Metrépoles® ”, publicada no 4° trimestre de 2007, especialmente
dedicada ao tema “Valor estratégico das frentes de agua na area
metropolitana de Lisboa”.

Finalmente, na area da recuperacao, requalificacdo e revitalizacdo de zonas
degradadas destacam-se, principalmente pela extensa bibliografia apresentada sobre

0 assunto, os trabalhos de Vasques (2006, Abril) e (2006, Novembro).

A presente tese de dissertacao € um estudo numa zona da cidade (Marvila) que
se insere simultaneamente no contexto das frentes de dgua e das zonas degradadas
designadas na literatura americana da especialidade por brownfields.® O trabalho
apresenta uma proposta de intervengdo que entra em linha de conta com 3 factores
que foram considerados fundamentais na zona em questao: a presenca do rio Tejo, o
lugar, na sua contextualizagcao histérica, e a via-férrea, como elemento estruturante. A
proposta de intervengao tem a sua originalidade pelo facto de pretender fazer através
de interfaces adequadamente ajustadas a via-férrea longitudinal, que se designaram
por transversalidades, a ligagdo entre /lugares, ou zonas em que se reconhece uma
identidade relacionada com aspectos vivenciais, com ndo lugares, ou zonas vazias de
identidade histdrica, cultural e que foram ao longo do tempo perdendo a relagao

afectiva entre a comunidade e o espaco.

Muito para além dos casos mais conhecidos, a revalorizacdo das zonas
ribeirinhas, ao envolver estratégias de intervencédo de indole diversa (metropolitanas,
inter-municipais, municipais ou publico-privadas), é actualmente um facto comum em
cidades de todo o mundo, constituindo indubitavelmente um paradigma das cidades

nesta primeira década do século XXI.

“ A AML langou em Abril de 2003 a Revista Metropoles. Agora com uma periodicidade semestral, tem como objectivo
constituir-se como um meio de comunicagdo e de reflexdo sobre todas as matérias que dizem respeito a todos os
Municipios integrantes da AML, abrangendo questdes relativas ao Planeamento, Transportes e Acessibilidades,
Desenvolvimento Econémico, Educacéo, Turismo, Cultura e Lazer.

> Brownfield, na designagao anglo-saxonica. Termo com origem nos EUA e que se aplica no contexto do planeamento
urbano a terrenos inicialmente usados para fins industriais ou comerciais e que podem ser reutilizados desde que
limpos, uma vez que podem apresentar baixos indices de contaminagéo ou lixo téxico._ Para definir estas areas
existentes no espaco urbano contemporéneo, os autores tém usado diversos termos em portugués. Leite e Cortez
(2009) usam, por exemplo, o termo entraves espaciais.
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CAPITULO 0 1

ENQUADRAMENTO E INTERPRETACAO DO TERRITORIO

A intervencdo no tecido urbano devera ser
simultaneamente ajustada, no respeito a envolvente, e
arrojada numa tentativa de se permitir um salto
qualitativo para o futuro. Tal como diz Miguel de
Unamunc® in 'Do Sentimento Trégico da Vida' a

mudanca sé se da na continuidade.

(...) Dirigirmo-nos a alguém com a missdo de que se
transforme noutro, é irmos com a embaixada de que ele
deixe de ser ele. (...) na medida em que essa mudanga se
puder harmonizar e se conseguir integrar com tudo o resto
da sua maneira de ser, pensar e sentir, e possa, por outro
lado, enlagar-se nas suas recordacgées. (...) Pode-se muda-
lo muito, quase por completo; mas sempre, dentro da

continuidade. (...)

Em termos sumarios, pode dizer-se que neste
capitulo se trata do futuro (ordenamento e dindmica
urbana do territério) agarrando o presente (localizagcdo
e caracterizagdo do fterritério) e tendo em conta o

passado (contextualizagdo histérica).

6 Miguel de Unamuno y Jugo (1864-1936), filésofo e escritor espanhol.
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CAPiTULO 1 | ENQUADRAMENTO E INTERPRETAGAO DO TERRITORIO

1.1 LOCALIZAGAO E CARACTERIZACAO DO TERRITORIO

“Cidade, rumor e vaivém sem paz das ruas...

E eu estou em ti fechada e apenas vejo
Os muros e as paredes, e ndo vejo
Nem o crescer do mar, nem o mudar das luas.” (...)

Sophia de Mello Breyner Andresen, Cidade

Com uma costa atlantica e uma frente ribeirinha igualmente extensas, a Area
Metropolitana de Lisboa (AML) apresenta uma grande variedade morfolégica e

abundante riqueza natural, que importa preservar e valorizar.

“A area metropolitana de Lisboa é uma associagdo de municipios de natureza
especial que representa, com bastante aproximagao, um territério que no inicio
do século XXI se pode considerar o facto urbano que ao longo de dois milénios

se designou por Lisboa.” (Gaspar, 2003).

Localizada numa das margens do estuario do Tejo, a cidade de Lisboa sempre
manteve uma relagdo cumplice com o rio, que desempenhou um papel preponderante

em muitas historias de ocupacgao do seu territorio.

O espaco urbano compreendido entre Santa Apolénia e o Parque das Nagdes
é um territério particular em termos de vivéncia e de reconhecimento. E uma realidade

urbana rica que, porém, se apresenta muito difusa e de imagem problematica.

Marvila € um territério de grande dimensdo, embora ainda pouco conhecido,
situado na parte oriental da cidade de Lisboa. A sua ocupacédo € eclética, tanto social
como culturalmente, onde se podem reconhecer distintos momentos da evolugao

urbana do passado, numa espécie de arqueologia viva, tanto antiga como recente.



MARVILA. TRANSVERSALIDADES RIBEIRINHAS

CAPiTULO 1 | ENQUADRAMENTO E INTERPRETAGAO DO TERRITORIO

1.2 CONTEXTUALIZACAO HISTORICA

A sedentarizagdo da populagao junto ao estuario do Tejo foi favorecida pela
localizacao privilegiada & beira rio, a fauna, a flora e a presenca de 4gua abundante. E
neste local que se desenvolvem “pequenos aglomerados de extrac¢do pré-histoérica,
celtibérica, lusitana, romana, mugulmana, e por fim, cristd” (George e Morgado, 2005).
A data da sua reconquista aos mouros (1147) remonta a fundacido da nacionalidade
(tratado de Zamora em 1143) com D. Afonso Henriques. A estrutura da urbe foi
modificada pelo aumento da populagao, estendendo-se para fora das muralhas iniciais
e atingindo uma éarea cerca de 7 vezes superior a do tempo da reconquista, com a

construcao da cerca Fernandina (1373) apds a invasao castelhana.

No inicio do século XVI, o comércio das Indias e o ouro do Brasil, associados
ao desenvolvimento maritimo, induzem um crescimento a todos os niveis na cidade de
Lisboa, que se da preferencialmente ao longo da costa. A cidade vira-se entdo para o

Tejo, iniciando os primeiros aterros com ocupagdes da zona ribeirinha.

Em 1755, um violento terramoto, seguido de um grande incéndio, destruiram
grande parte de Lisboa, com especial incidéncia no vale da Baixa. As obras de
reconstrucdo foram entregues a Marqués de Pombal, na altura ministro do rei, que
definiu uma nova centralidade na cidade e promoveu a relagdo da mesma com o rio.
Nascia assim uma Lisboa Pombalina assente na estrutura reticulada e regular do

tracado, na proporg¢ao dos quarteirdes e na uniformidade das fachadas e dos edificios.

Com o advento da electricidade a Revolugao Industrial ganha novo alento,
apos a fase inicial dos finais do século XVIlIl com a maquina a vapor. As condi¢bes de
vida sdo profundamente alteradas com uma forte movimentagado da populagao rural
para as cidades. Em Portugal, as reformas de Mouzinho da Silveira transformam as
estruturas feudais e modernizam o pais. Na segunda metade do século XIX,
paralelamente a uma forte emigragéo para o Brasil e para os EUA, assiste-se ao
desenvolvimento das infra-estruturas ferroviarias e da industrializagdo promovidas pelo

liberalismo.

Situada entre o Aeroporto de Lisboa e o rio Tejo, Marvila apresenta

actualmente grandes contrastes, com estreitas azinhagas e largas avenidas. Esta
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zona de Lisboa concentrou durante décadas a actividade portuaria e industrial.
Contudo, esta proletarizacdo € relativamente recente. Por detras das fabricas
escondem-se vestigios de outro tipo de ocupacgao, a da aristocracia que aqui habitou
nos séculos XVII e XVIII conjuntamente com algumas ordens conventuais. O palacio
do Marqués de Abrantes, na rua de Marvila, ou o da Mitra, na rua do Acucar, sao
exemplos dos varios solares que ali foram edificados, e que os senhores nobres e

eclesiasticos irdo usufruir até ao inicio do século XIX.

Naquele tempo, Marvila era uma freguesia onde proliferavam as quintas e as
hortas. Mas de zona rural, Marvila transformou-se, com o passar dos anos, numa zona
urbana de fisionomia bairrista e fabril. Um caminho que se iniciou em 1856 com a
criagcao da linha de comboio do Leste e do Norte — vulgarmente designado “Caminho

do Oriente”.

“Como aconteceu noutras cidades, o desenho das vias sobre o territério acaba
por converter-se num primeiro factor de segregacao espacial, refor¢gado
principalmente no ultimo periodo do século XIX com a linha de circunvalagdo
Lisboa — Régo.” (Brandao e Remesar, 2004).

Com a cidade a expandir-se para Norte e o processo de industrializagcdo que
vinha em crescendo com a ocupacdo da frente ribeirinha assistiu-se ao “divércio” da

cidade com o rio. Lisboa crescia agora de costas viradas para o rio. A antiga toponimia

das quintas foi aproveitada para os novos bairros que foram surgindo (Fig.1 a Fig.3).

— 3 1 - - )
F1, F2 e F3. Vila operaria da Quinta do Marqués de Marialva, Marvila | Vila operaria da Rua do Agucar,

Beato | Vila operaria da antiga Quinta do Baptista, Marvila. Fotografias de Pedro Paredes

Actualmente, Marvila tem atras de si uma historia cujos tragos se podem
considerar vestigios em superficie: amplos espagos bucdlicos onde se destacam
velhos conventos, palacios e quintas, memorias da industrializagcdo do século XIX e

aglomerados dispersos de habitagdo social densamente povoados.
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CAPiTULO 1 | ENQUADRAMENTO E INTERPRETAGAO DO TERRITORIO

1.3 0 ORDENAMENTO E A DINAMICA URBANA DO TERRITORIO
DELISBOA (1940-2001)

O Plano Director da Cidade de Lisboa (PDCL) foi apresentado em 1948 por
Etienne de Groer’ e aplica pela primeira vez os principios da limitacdo do
desenvolvimento urbano e de zonamento® funcional da cidade. Com efeito, o
principal instrumento de intervengdo do PDCL foi o zonamento, que organizava a
cidade em areas com diferentes usos, prevendo a localizacdo de bairros de habitacao
social na proximidade nas zonas industriais. Este plano de grande alcance, que
durante os primeiros anos de realizagao (1943) se designou PGUEL (Plano Geral de
Urbanizacdo e Expansao de Lisboa), previa uma reaproximagao da cidade em relagao
ao rio Tejo, contrariando o desenvolvimento urbano novecentista em direc¢do a norte
e uma coordenacao das realizacbes municipais quanto a trabalhos de urbanizagao,
concentrando-os exclusivamente no dominio da CML. A industria era proposta em
ocupacgoes periféricas, com forte concentragdo na zona oriental, organizando-se em
torno do rio. Essa funcao era apoiada pelo caminho-de-ferro que articulava ainda com
a actividade portuaria. Os servigos e a administragdo eram propostos junto a Baixa,
enquanto a habitacdo se consolidava em torno do centro, quer nos bairros historicos,
quer em novas areas. Nos anos 60, o crescimento explosivo de uma periferia dispersa
em torno da cidade de Lisboa, associado a densificacdo dos eixos rodo e ferroviarios
marcou o territério metropolitano até ao final da década de 90. Durante quase
quarenta anos, as dindmicas imobiliarias, politicas e sociais, instaladas no territorio
metropolitano € marcadas pela especulagao, levaram a reboque o planeamento e a
gestdo da cidade. Uma das raras excepgdes foi o Plano Director da Regido de Lisboa
(PDRL, 1962-64) que teve como objectivo o controlo e enquadramento da aceleragcao

da dindmica de ocupacéo do solo nesta area geografica. Parafraseando Soares (2003)

“(...) o PDRL projecta a estruturagédo alargada da Regido de Lisboa definindo

um conjunto de grandes infra-estruturas e equipamentos publicos de que se

" Em 1938 a CML, sob a presidéncia de Duarte Pacheco, contratou o arquitecto — urbanista Etienne de Grder, que
definiu as grandes linhas de desenvolvimento da cidade. Em 1948 o plano estava concluido e foi aprovado pela CML,
embora nunca tivesse tido aprovagao governamental. Entre as principais linhas de forga do plano para a zona oriental
da cidade destacavam-se a criagdo de uma zona industrial associada ao porto e a intengdo de construir uma ponte
sobre o Tejo (Pogo do Bispo — Montijo), articulando-a com uma das circulares.

8 Também designado por zoneamento. E um conceito ligado a reparticio racional das cidades. O termo é utilizado para
a divisdo de uma cidade em zonas reservadas a determinadas actividades.

10
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destacam, por um lado, o novo aeroporto internacional em Rio Frio e a
expansao do Porto de Lisboa e, por outro lado, novas vias com condi¢bes para
estruturar uma regido urbana muito para além da cidade de Lisboa. (...) Sdo
definidos neste plano, a CRIL e a CREL, assim como as auto-estradas de
Cascais e do Sul (A2), as radiais de Loures e de Belas, e o Anel de Coina, isto

é, uma rede cuja concretizagdo se veio a verificar recentemente.”.

O plano propds uma estrutura urbana tipicamente funcionalista numa
metodologia de zonamento das diferentes areas tematicas da cidade, delimitadas por
uma série de corredores verdes e espacos para infra-estruturas de trafego. O valor do
territério muda radicalmente, onde se planeiam reestruturacbes da mobilidade

transversal da area metropolitana, adquirindo uma nova dimensao.

Enquadrada nesta dindmica de crescimento, Chelas foi também objecto de um
Plano de Urbanizagdo (PUC)’. Apesar da adequada implantacdo dos nucleos
habitacionais, ocupando as cumeadas e as encostas e libertando as areas adjacentes
as linhas de agua, o sistema de vales de Chelas separou os bairros entre si e
contribuiu para o seu isolamento. O passar do tempo foi determinante para as imagens
urbanas, que assistimos hoje em dia — “um somatério de intervengbes isoladas, que
introduziram debilidades na coeréncia do desenho urbano, vazios urbanos, auséncia
de diversidade social e uma rede viaria dilacerante.” (CML, 2011). Foi a nivel local,
apos o “25 de Abril”, que a Administragao Publica se confrontou com a necessidade de
planear e gerir globalmente os territérios, centrando o objecto de estudo
fundamentalmente nas caréncias de habitagdo condigna, de infra-estruturas, de
equipamentos colectivos e de transportes. O centro geografico da cidade tornou-se
mais denso, na sequéncia do preenchimento dos vazios existentes. As operagoes
urbanisticas levadas a cabo durante os anos 80 conduziram a desertificacdo e a a
terciarizagao da area central da cidade.A década de 90 foi rica na produgao de planos
municipais. Toda a area metropolitana de Lisboa ficou regulada por planos, a escala
do concelho, que representaram uma visdo fragmentada do espago metropolitano e
uma abordagem “bairrista” dos problemas urbanos. Em 1994, a prioridade do Plano
Director Municipal (PDM) foi a de estabelecer regras para a ocupagdo, uso e
transformacgéao do territério municipal. No entanto, e como citado por Soares (2003), “a
sua desadequacéo a situagdo actual de Lisboa, sobretudo numa época de grandes e
aceleradas transformagdes que a Cidade e a Regiao atravessam é generalizadamente

reconhecida.”.

° (PUC 1964).
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CAPITULO 02

TRES VARIAVEIS EM CAUSA

Como consequéncia da definicdo do objecto de
estudo, e tendo em conta o ambito cientifico do
mesmo, torna-se necessario definir uma matriz de
andlise deste territorio, passivel de ser utilizada,
transversalmente a todos os capitulos e periodos

temporais estudados.

Assim, apdés uma leitura e interpretagdo do
territério e da cartografia utilizada, definem-se as
variaveis transversais ao espaco temporal e cuja

presencga € constante ao percorrer a regido em estudo.

As trés determinantes que servem de suporte
metodolégico ao desenvolvimento tedrico sdo: o rio
Tejo (secgdo 2.1), o desenvolvimento urbano industrial
(secgédo 2.2) e a rede ferroviaria (secgdo 2.3). Estes
elementos impdem-se no territério, mostrando-se
bastante dindmicos no seu contexto, repletos de
oportunidades, na relacdo que mantém entre si e com
outros campos de investigagdo que vao além da area

do planeamento urbano e territorial.

13
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CAPITULO 2 | TRES VARIAVEIS EM CAUSA

2.1 0RIOTEJO COMO PANO DE FUNDO DA PAISAGEM URBANA

“O Tejo é mais belo que o rio que corre pela
minha aldeia

Mas o Tejo ndo é mais belo que o rio que corre
pela minha aldeia

Porque o Tejo ndo é o rio que corre pela minha
aldeia...

O Tejo desce de Espanha

E o Tejo entra no mar em Portugal...

Pelo Tejo vai-se para o Mundo...”(...)"°

2.1.1. Cidades de Agua — Renovacao urbana das frentes ribeirinhas

A agua sempre fez parte da maioria das cidades, sendo muitas vezes a causa
de origem e desenvolvimento da propria urbe. Desde os primérdios da humanidade, o
ser humano teve a necessidade de se localizar perto dos rios, pois estes eram fonte
de alimento e fornecimento de agua as populac¢des, de protecgdo e acessibilidade.
Embora este contacto ndo tivesse sido sempre privilegiado ao longo da histéria, o
historiador francés Alain Corbin'" descreve numa das suas obras (Corbin, 2004) a
admiragdo que deu lugar a ideia de inseguranga do oceano no fim do século XVIII.
Comeca-se a olhar de maneira diferente para os espacos urbanos que se relacionam

com a agua, quer seja esta agua de rio, estuario, mar, lago ou baia.

No final do século XIX, em terrenos que foram ganhos a agua, em aterros igualmente
extensos, surgiram os portos industriais, de grandes dimensdes para poderem acolher
cada vez mais trafego maritimo e navios de maior porte. O seu crescimento e
expansao limitaram o acesso directo as frentes de agua, criando um sistema fechado,

semelhante as muralhas medievais.

“O estuario do Tejo, na sua escala imponente, configura-se como o Grande
Vazio, onde, pela propria natureza, estao ausentes as pessoas e a vida urbana,

ou entao ausentou-se ele, da vida da cidade. E, ao mesmo tempo, caracteriza

o) Tejo é mais belo, poema de Alberto Caeiro (heterénimo de Fernando Pessoa).

" Historiador francés, especialista do séc. 19 em Franga. Conhecido pelo “historiador do sensivel”’, devido as

abordagens feitas nos temas histéricos a partir dos sentidos e sensibilidades.
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a cidade de Lisboa de uma forma Unica, a sua vacuidade a tornar significativo o

cheio, numa relagéo singular de complementaridade.” (Sisti, 2007).

No mapa fisico — e também mental — das cidades de agua, o seu limite é
associado a linha de demarcacao entre a cidade e a agua. As frentes de agua séo os
espacos de contacto entre dois meios: terra e agua. Enquanto as praias e as margens
dos rios representam a expressao natural dessa relagao, nas cidades assumem varias
formas e morfologias urbanas — conjuntos edificados, instalagdes portuarias, espagos

de recreio e lazer.

A autora Ochoa (2007) afirma que a definigdo de limite, como algo que separa
duas realidades, podera conduzir a contraposicao entre terra e agua, entre cidade e
mar, entre cheio e vazio. Para Lynch, (2011), o limite € um dos elementos que
compdem a cidade, sendo que a agua pode muitas vezes funcionar, de forma
desacertada, como uma barreira, um obstaculo, ou pelo contrario, como um elo de

ligacdo, que normalmente acontece em cidades com duas margens.

A relagado da cidade com a agua, como afirma Spiro Kostof, é visivel no seu
espacgo publico: este constitui o lugar de encontro entre estas duas realidades. Em
“The City Assembled” (Kostof, 1999), o autor aborda a morfologia urbana das cidades,
0 seu crescimento e a particularidade das suas frentes com a agua, que definem a sua
forma e identidade. Para além da ocupacgao paralela a linha de agua, onde ocorriam as
actividades maritimas e fluviais, verifica-se igualmente a necessidade de ligagdo do
interior das cidades com a frente de dgua — leituras verticais. A ligagao entre a frente
mar e o casco antigo de Barcelona, através do Passeig Joan de Borb6 e da Rambla
del Mar, constitui um exemplo onde essa integragdo € conseguida, estabelecendo
percursos de continuidade com qualidade espacial. Em Paris, na renovagao urbana do
troco nascente do rio Sena, um conjunto de instalagbes industriais obsoletas deu lugar

a um novo espaco verde na cidade — o Parc de Bercy.

“Neste territério, a agua tem um papel incontornavel — fonte de vida, de
irrigacéo, de alimento a plantas e animais, benesse da Natureza, mas também
ameaca permanente. (...) Mas também se constitui como elemento de
composicao arquitectonica, propiciando momentos de arquitectura através do

seu uso e aproveitamento.” 12 (Lamas, 1993).

2 AMAS, J. M. (1993). Morfologia urbana e desenho da cidade, Fundagéo Calouste Gulbenkian, p. 13.
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Segundo o autor, a agua surge como um elemento ameacgador, mas também

indispensavel, despertando um desafio aquando da sua utilizagao e controlo.

A redescoberta do valor paisagistico e ambiental das frentes ribeirinhas,
associada a possibilidade de aproximagédo da populacdo a agua, tem-se convertido
num novo modelo de urbanizacdo contemporénea. Com a desindustrializagao, esses
espacos, entretanto absorvidos pela cidade em crescimento, transformam-se em
extensas areas obsoletas da cidade, vazios ou néo-lugares hoje considerados como

oportunidades de valorizagao da propria cidade.

2.1.2. Rio Tejo — Papel urbano na AML

As condicbes de navegabilidade e seguranca oferecidas pelo estuario do Tejo
favoreceram, desde sempre, a presenca humana e a ocupacao do territdrio. Lisboa é,

desde ha muitos séculos, uma “cidade de agua”*®

que cresceu com uma forte ligacao
com o rio marcada pela encruzilhada das rotas entre mar e terra, estimulada, mais

tarde, pelos Descobrimentos.

A cidade desenvolveu, ao longo dos anos, uma geometria que envolve os
relevos e se articula com as margens e espagos ribeirinhos num sentido linear, através
da criagao de ligagoes fisicas que articulavam a malha urbana com a linha de agua. A
frente ribeirinha lisboeta é pontuada, na sua extensao, por elementos de relevancia
historica, cultural, patrimonial e urbana. Elementos que sao resultantes de um
crescimento da cidade com base no rio Tejo e que definem pontos de referéncia na
relacéo da cidade com a agua. Todo o plano pombalino de reconstrugdo da Baixa é
paradigmatico desta orientagcao “vertical” da cidade: as principais ruas a confluir no
Terreiro do Pago, com o Tejo em frente a constituir uma das fachadas, em franca
distincdo com o que se passava antes do terramoto de 1755. No entanto, nem todas
as geracbes da renovagao urbana da ribeira de Lisboa assumiram perspectivas e

adoptaram valores em conformidade.

A partir da segunda metade do século XIX, sentem-se novas necessidades,
com o advento da industrializagdo, que culminaram com a inauguragdo do Porto de

Lisboa (Nabais e Ramos, 1987). Sujeitos a uma administragcdo propria e auténoma,

BA prépria histéria de Lisboa confunde-se e circula em torno da sua posigdo estratégica na foz do maior rio da
Peninsula Ibérica. Este facto foi de especial relevancia e ndo escapou ao conhecimento de outras nagdes, como atesta
a sua propria fundagéo pelos Fenicios em 1200 a.C. com o nome Alis Ubbo, que significa precisamente “porto seguro”
ou “enseada amena”, mais uma vez em alus&o as suas caracteristicas “aquaticas”.
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estes novos territorios portuarios e industriais constituiram-se com identidade propria,

desligada da envolvente (Fig.4).

F4. O Rio Tejo como pano de fundo da cidade lisboeta | Marvila. Fotografia de Pedro Paredes

Perpetuado o divorcio entre a cidade e as superficies de agua, a evolugao
urbana sofreu alteragdes nos processos de organizagao e crescimento que ainda hoje
marcam a paisagem lisboeta. Porém, nos ultimos quarenta anos, as mudangas que
ocorreram nos modos de organizagao e funcionamento das instalacbes e actividades
portuarias tornaram muitas dessas areas obsoletas, criando novos problemas urbanos
ao nivel da degradagdo dos espagos e das infra-estruturas. Ao processo de
terciarizagao, que se assistiu nas ultimas décadas nas principais cidades ocidentais,
correspondeu uma dinamizagao do emprego, um deslocamento da fungéo residencial
para a periferia e a um abandono gradual de diversos espagos, nos quais

encontramos as frentes ribeirinhas.

Na cidade de Lisboa, a crescente densificagcdo de construcido residencial na
periferia ndo foi acompanhada por quaisquer politicas de reconstrugao e reabilitacdo
dos espacos e edificios abandonados. Rara excep¢ao “foi a realizagcdo do evento da
Expo 98’ que permitiu a criagdo de larga extenséo de cidade num territério ribeirinho,
fortemente apropriado pela populagdo da cidade, onde era muito reduzida a

rentabilidade do capital urbano e paisagistico.” (Fadigas, 2008).

A agua esta efectivamente ligada a Lisboa. Dos municipios que constituem a
AML, 16 tém frentes de agua: 6 com frentes costeiras e 10 com os estuarios dos rios
Tejo ou Sado. Daqui se pode depreender a importancia que a “agua” devera assumir
nas politicas municipais e metropolitanas desta urbe. O imenso estuario que a protege

supera os seus limites citadinos, criando frentes de agua num territério de
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configuragdo metropolitana. A ambiguidade maritima e fluvial desta cidade caminha

lado a lado com a sua dupla condi¢cdo urbana e metropolitana.

Com isto ndao se pretende pdr de lado a importancia da continuidade das
instalacbes portuarias na questdo da apropriacdo do territério. Num quadro de
globalizacdo, as bases da economia do presente, nomeadamente o turismo e a
inovacgao, nao podem deixar de ser tidas em conta na abordagem urbanistica das
frentes de agua. Este pressuposto que ultrapassa a dimenséao fisica das cidades pode

contribuir para novos entendimentos, uso e organizagao do espacgo.

A importancia das frentes de agua no desenvolvimento urbanistico de cidades
ribeirinhas é fundamental na compreensdo do modo do pulsar da cidade e de estar
dos seus habitantes, como é ressaltado em inumeras publicacdes existentes sobre o
assunto na literatura da especialidade. No que diz respeito a cidade de Lisboa,
salienta-se o relatdrio-guido para a exposicdo Cidades e Frentes de Agua apresentado
na Gare Maritima de Alcantara entre Julho e Setembro de 1998 durante o decorrer da
Expo’98, sob a coordenagao do Professor Nuno Portas (Portas, 2008), onde se aborda

um vasto numero de cidades e projectos de todo o mundo sobre esta tematica.
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CAPITULO 2 | TRES VARIAVEIS EM CAUSA

2.2 PATRIMONIO INDUSTRIAL

2.2.1. Introdugao e o caso de Lisboa

A industrializacdo portuguesa foi tardia e principalmente concentrada nas
cidades de Lisboa e do Porto. Os efeitos da industrializacdo sentiram-se a partir da
segunda metade do século XIX, constituindo hoje em dia problemas que s&do comuns a

outras cidades industriais ocidentais.

As dinamicas de transformacgao da frente ribeirinha de Lisboa resultaram de um
processo de formacdo associado ao fendmeno da industrializacdo da cidade. Este

teve lugar em duas grandes fases:

i.  Em primeiro lugar na ultima década do século XIX, a campanha realizada com
o Porto de Lisboa, com base no plano geral de Jodo Joaquim de Matos e
Adolfo Loureiro (1886) e executada na ribeira ocidental (Pedrougos -
Alcantara) e na ribeira central (Alcantara — Santa Apoldnia).

i. Seguidamente, com o crescimento da cidade de Lisboa motivado pela
revolugdo industrial e pela localizagao geografica favoravel, foi necessaria a
construgdo de um porto comercial com armazéns associados, centrais de
energia e cais para grandes barcos, que se articulavam com a rede ferroviaria.
Deste modo Lisboa conheceu uma mudanga de paradigma relativamente a

relagcdo com o rio estabelecida até entao.

(...) “Verificou-se uma alteracdo na relagéo fisica entre a cidade e o rio, com a
substituicdo de um contacto transversal por um corte longitudinal, fomentado
pela nova infra-estrutura rodoviaria, ferroviaria e portuaria.” (Costa, 2008).

O primeiro momento de renovagédo das zonas industriais de Lisboa teve lugar
nos pressupostos assumidos no PGUEL de 1938, que promovia a transformacgao
destes espagos, reforcando a valorizagao fisica e a sua carga simbdlica associada aos
Descobrimentos Portugueses, que a politica do Estado Novo procurava exaltar. Em
contrapartida, foi definida como zona industrial da cidade a regiao constituida pela
ribeira oriental e pelas areas rusticas adjacentes, que permitiram a criagdo da Zona
Industrial do Porto de Lisboa em 1942 nos terrenos ribeirinhos existentes e a ganhar

ao rio a nascente do Braco de Prata. Esta dindmica renovadora prolongou-se nas
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décadas seguintes e ficou marcada pela proposta dos grandes projectos modernistas,
tendo sido realizada em parcelas industriais por iniciativa de particulares e sob

administragdo municipal.

A partir da segunda metade do século XX, as mudangas econdmicas
associadas ao declinio da actividade portuaria enfraqueceram a tradicional relagao
entre cidades e portos. Com a desactivagao e relocalizagdo industrial, associadas a
diminuicdo das actividades econdmicas e logisticas e o desenvolvimento de novas
tecnologias, libertaram-se importantes areas ribeirinhas, tendo muito destas estruturas

dado origem a espacgos obsoletos e inlteis e muitas vezes perigosos.

A década de 80 marcou em Lisboa o inicio de uma viragem na forma como era
encarada a sua frente ribeirinha, promovendo a emergéncia de novos valores ligados
a histoéria, a cultura e ao patrimoénio da cidade. A saida das industrias das areas
portuarias e das suas envolventes libertou importantes areas para outros usos e
funcgdes urbanas. Nomeadamente, para o recreio e o lazer, para a instalacdo de novas
actividades econémicas, para novas areas residenciais e de servicos. O limite da
cidade deixou de ser o porto e 0 seu complexo industrial, mas a agua na sua extensao
de costa, dando sentido e expressdo a novas formas de identificacdo e vivéncia de
espacos. Para este facto muito contribuiu o facto de Lisboa ter sido escolhida para

acolher a realizagdo da Expo 98.
2.2.2. Zona Ribeirinha Oriental de Lisboa — Degradac¢ao e futuro incerto

E importante analisar os antigos espacos industriais desactivados na frente
ribeirinha oriental de Lisboa que deram origem a extensas areas abandonadas e
obsoletas, muito comuns na paisagem das cidades pés-industriais, e compreender a

dindmica de reutilizacao destes locais.

Nas ultimas décadas o estudo de areas degradadas, também designadas por
entraves espaciais’ na literatura da especialidade em lingua portuguesa, tem sido
objecto de uma grande difusdo, estando na origem de inumeros projectos de
recuperacdo ambiental e de readaptagcdo desses espacos a novos objectivos. Em
consequéncia conceitos como recuperagdo, requalificagdo e refuncionalizagdo de
areas degradadas passaram a ser designacdes correntes em questdes tematicas

dominantes em livros, revistas, congressos e workshops da area de urbanismo. Em

" Brownfields, nos EUA, como contraposigdo aos greenfields como eram designadas as zonas agricolas, florestais ou
parques, Friches em Franga, Derelict Land, no Reino Unido, Sltstandorte ou Attbastein na Alemanha.
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primeiro lugar, convém assinalar que a ocorréncia destes espagos € um fendémeno

natural dentro de um tecido urbano que evoluiu ao longo do tempo.

(...) “Portbées trancados, galpbes vazios e chaminés de tijolo sem

fumaca lembram um cemitério industrial. Ali ganha cores reais a ideia

de que as fabricas ndo sdo mais a base da economia da cidade.””®

Segundo Vasques (Nov. 2006), as areas degradadas nao sdo necessariamente
antigas industrias, podendo também ser empresas comerciais desactivadas, minas
abandonadas, depésitos de residuos ou todo o tipo de infra-estrutura de transporte

como ferrovias, portos e aeroportos, além de barragens e fabricas desactivadas.

Paises de industrializagdo antiga, como o Reino Unido, Franga, Alemanha e
Bélgica, depararam-se com o aparecimento de areas urbanas obsoletas, como
consequéncia da mudanca da estrutura econdmica e do declinio das industrias
tradicionais. Segundo Grimski e Ferber (2001) os projectos europeus apresentam
estratégias diferentes no que diz respeito a recuperacdo destas areas. Assim,
enquanto no nordeste da Franga a prioridade foi remover terrenos degradados ao
invés de restaura-los, na zona alema do Ruhr teve prioridade a reabilitagdo ecoldgica
e no Reino Unido optou-se pela promocao para investimentos diversificados tais como
negocios, parques industriais, residéncias e actividades que gerassem emprego.
Segundo Kivell (1992) sado destacadas, para o caso britnico, as mudancgas
econdmicas e sociais, que provocam adaptacdes dentro da estrutura de utilizagao de
espacos, como um dos factores para o aparecimento destas areas. O encerramento
das fabricas gera desemprego, terrenos e edificios que se vao deteriorando e espagos
abandonados que se convertem em depdsitos e abrigos clandestinos. Tudo isto
conduz a estagnacgao da economia local. Nos Estados Unidos da América (EUA), onde
as estimativas apontam para cerca de 600.000 brownfields (McKeehan, 2000), a
formagao de brownfields esta associada a relocalizagdo da produgao industrial e
permite entender uma certa transferéncia de importadncia do chamado “cinturao de

n16

ferrugem”'® para o “cinturdo solar’’” (Anexo A), resultando no declinio populacional

(desemprego e migragcdes) e econdmico (abandono das fabricas) das cidades

> JORNAL ISTO E (2004) “O Futuro de Sao Paulo - Ao completar 450 anos, a locomotiva do Pais busca novas
vocagdes sem abandonar o DNA industrial’. Caderno Economia, Sao Paulo, 28 de Janeiro de 2004.

'8 Rust belt, na designagéo anglo-saxdnica.

Y sun belt, na designacéo anglo-saxonica.
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afectadas. Neste dominio sdo de realcar os trabalhos de Vasques (Abr. 2006) e (Nov.
2006) pela apresentacdo de uma sintese sobre as estratégias seguidas sobre a
requalificacdo das areas degradadas em diversos paises europeus (Austria, Bélgica,
Dinamarca, Franga, Alemanha, Grécia, Hungria, Italia, Suécia, Reino Unido), nos EUA

e no Brasil, assim como pela extensa bibliografia sobre o assunto.

No que toca a Lisboa, a realidade que se vive na
frente ribeirinha compreendida entre Xabregas e Braco
de Prata/Matinha reflecte o reconhecimento tardio no
planeamento da cidade. De facto, nos ultimos cinquenta
anos, a ribeira oriental manteve o seu caracter de
espacgo industrial, resistindo vezes sem conta as
investidas imobiliarias que poderiam reduzir a zero os
vestigios patrimoniais, como aconteceu noutras partes
da cidade (Alcantara). Na zona oriental convivem
edificios industriais de varias épocas, alguns mais
conhecidos e valorizados, outros negligenciados e
praticamente esquecidos (Fig.5 e Fig.6). Construcbes
emblematicas, como os Gasometros da Matinha ou os
armazéns do Abel Pereira da Fonseca, ha muito
perderam a sua funcdo original, mantendo-se apenas
como elementos da paisagem citadina (Fig.7). Outras
ainda, como a Fabrica da Nacional ou a estacao
ferroviaria de Santa Apoldnia, continuam a cumprir os
fins para que foram criadas. Entre as edificacdes que
mantém a sua utilizagdo e as que foram recuperadas e
aproveitadas para novos fins, sobram as construcoes
que se degradam lentamente, abandonadas a incuria e
ao desleixo (Fig.8). Os grandes conjuntos de edificios
industriais e das habitagcbes operarias que
correspondem ao periodo de industrializacdo no pais,

dificilmente retratam hoje a vitalidade desses tempos.

F5, F6, F7 e F8. Cemitério

Industrial | Marvila.

O autor José Lopes Cordeiro, especialista em patriménio industrial, defende a

ideia de que em alguns casos, a recuperagao seja a opgao mais acertada, passando
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por uma adequacédo das estruturas a novos usos, embora noutros casos, a demolicao
acabe por ser inevitavel, uma vez que se encontram descontextualizados das

necessidades do novo século.

(...) “Se se destruir tudo, ficam sem vestigios materiais que ilustrem como
decorreu o processo de industrializagdo em Portugal. Ficam amputadas de

memoarias marcantes do século XIX e XX”'®,

'8 (2008) Cidadania Lx, blogue do Movimento Forum Cidade de Lisboa, Zona Oriental: Patriménio Industrial ameacado
pela degradagdo e futuro incerto, acessivel em http://cidadanialx.blogspot.com/2008/05/zona-oriental-patrimnio-
industrial.html.
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CAPiTULO 2 | TRES VARIAVEIS EM CAUSA

2.3 AVIA-FERREA - PLATAFORMAS EM REDE

2.3.1 As Redes como Sistemas Urbanos

A cidade, com a sua organizagao interna, e o conjunto de cidades, com as suas
relagdes de interdependéncia e complementariedade, constituem, em escalas
diferentes, exemplos de sistemas em rede. Deste modo, os aglomerados urbanos sao
entendidos, actualmente, como uma sobreposicdo de camadas: a malha urbana, a
rede de transportes, a rede de energia, a rede de agua, etc., todas elas igualmente

importantes no processo evolutivo do sistema urbano.

Num contexto histérico das redes como sistemas urbanos pode referir-se o
conjunto das ruas de uma cidade como a rede de comunicagcdo mais primaria do
tecido urbano. Ja a ideia de redes de comunicagdo e de estruturacido integrada,
ligando entre si as partes fragmentadas do tecido urbano disperso, aparece apenas na
segunda metade do século XIX com os planos directores das cidades e torna-se um
paradigma da infra-estruturacdo urbana moderna. O exemplo mais marcante dessa
tendéncia foi a reforma de Paris realizada no segundo império pelo bardo George
Haussmann e que se traduziu na transformacao da cidade medieval num tracado

moderno da cidade, rasgada por grandes avenidas num projecto urbano radiocéntrico.

Com o final do século XIX e ao longo das primeiras décadas do século XX
assiste-se a um rapido crescimento das cidades e a implementagcao de novos sistemas
em rede que sdo fruto de uma sociedade industrial cada vez mais exigente. Aparecem
assim novos sistemas de redes baseados na distribuicdo de servigos (gas, agua,
electricidade, telégrafo, telefone) e nos transportes, quer no meio urbano (eléctricos,
metro), quer num contexto mais alargado (vias ferroviarias e mais tarde, com o

aparecimento do automovel, as vias rodoviarias).

A apropriagao dos espagcos por diferentes usos e por diferentes sujeitos sociais
criou, ao longo dos anos, um organismo complexo, resultado de varias revolugdes no
tecido urbano que a moldaram de acordo com as suas necessidades. A populacéo
tem-se estabelecido no territério de forma continuada, deixando “tracos”, no espaco

fisico que habita, que sdo um indicador da sua evolugéo e do seu modo de vida.
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“A cidade é o elemento fisico da organizagdo do espago, e por exceléncia,

lugar de concentragdo e efervescéncia da vida social, econémica, politica e

cultural.”*® (Sposito, 2008).

Esta multiplicidade de relagdes referida pelo autor tem sido amplamente
discutida e revela que as redes se configuram como elementos mutaveis, que a todo o
momento se readaptam a uma nova configuracao para atender as novas e constantes
mudancas da sociedade. Nos trabalhos de Santos (1997) e (2008) este conceito é
dividido em duas matrizes:

i. A rede como sendo a infra-estrutura que permite o transporte de
matéria, energia ou informacao;

i. e arede referida as pessoas®, a partir de uma perspectiva social.

A nivel urbano, e como ja atras referido, foi a partir do século XX, com as
mudancas radicais a nivel de intensidade, velocidade e abrangéncia das novas redes
infra-estruturais, que a sociedade deu origem a um territério continuo, metropolitano,

com as fronteiras cada vez mais diluidas e a perderem a sua importancia.

A rede com maior impacte no territério € a dos transportes - rodoviario,
ferroviario, maritimo ou aéreo. Com efeito, uma vez que os transportes se
desenvolvem segundo diferentes formas e sistemas, as redes de circulagdo provocam
diferentes nocdes do espaco fisico. Por sua vez, de todas as redes de transportes, séo
os sistemas terrestres (rodoviarios ou ferroviarios) os que tém mais influenciam o
territério em termos ambientais uma vez que necessitam da construgao de canais por
onde se desenvolvem. Efectivamente, as diversas interfaces criadas no contexto onde

se inserem criam marcas nas condi¢gdes ambientais e na vida das populagdes.
2.3.2 As Redes de Transportes: a via-férrea como elemento estruturante

Contrariamente a rede rodoviaria, a rede ferroviaria cria uma nocao de espaco
estruturado, ou seja, um espago onde apenas os pontos ligados as infra-estruturas da

rede sio servidos.

(...) “Por defini¢do, o sistema ferroviario é um sistema fechado que ndo permite
conflitos nem qualquer interferéncia por parte de outros meios de transporte ou
sistemas urbanos. Esta condigéo rigida e inflexivel exige por isso uma infra-
estrutura propria, implementada sobre um espago canal sem permeabilidade
(no mundo desenvolvido) que cria um territério de ninguém, massacrado por
exigéncias técnicas. Consequéncia directa desta situacdo € a ruptura

¥ SPOSITO, E. S. (2008). Redes e Cidades, Colecgio Paradidaticos, UNESP, p. 12.

2 SANTOS, M. (1997). A Natureza do espaco: técnica e tempo, razdo e emogédo, Sao Paulo: Hucitec
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provocada no meio envolvente, que se parte em duas margens sem uma

relagdo além da prépria linha que a divide.” (Silva, 1998).

A rede ferroviaria é basicamente formada por dois tipos de infra-estruturas: as
vias-férreas e as estacdes. Estas constituem os pontos de acesso ao exterior, sendo
as interfaces entre as linhas ferroviarias e o espaco publico envolvente. Pelo contrario,
as vias-férreas apesar de muito simples na sua constituicao, representam verdadeiras
barreiras entre as duas margens, com ligagcées muito localizadas através de tuneis ou
viadutos. Em cada uma das “margens”, as vias desenvolvem-se em regra

paralelamente as vias-férreas ou terminam em becos, quando ortogonais as vias.

O caso apresentado neste trabalho diz respeito a freguesia de Marvila na zona
ribeirinha oriental de Lisboa, situada num trogco da linha ferroviaria do Norte entre

Xabregas e o limite ocidental da zona do Parque das Nagbes.

F9, F10 e F11. Troco da Linha Ferroviaria do Norte | St2. Apolénia — Poco do Bispo. Fotografias de Pedro

Paredes.

As acessibilidades entre as duas margens sdo muito deficientes, materializadas
por umas caricatas e ineficazes passagens areas e/ou subterraneas. A ligacao viaria
entre os dois lados da via ferroviaria na zona proposta é formada por apenas cinco

trocos. Sao eles, quando se caminha de sul para norte:

A rua do Bispo de Cochim, por tanel,
A calgada do Grilo (nascente) / estrada de Marvila (poente), por viaduto,
A calgada do Duque dos Lafdes, por viaduto,

A passagem superior pela rua Patio de Marialva (Fig.9 e Fig. 10),

o > w0 bd -~

A rua Direita de Marvila (nascente) / estrada de Marvila (poente), por viaduto, e
a avenida Infante Dom Henrique, por tunel, junto a estagdo de Brago de Prata
(Fig.11).

Trata-se de uma regidao de Lisboa onde convivem edificios industriais, em

funcionamento e desactivados, com habitagdes operarias, com zonas restauradas e

27



MARVILA. TRANSVERSALIDADES RIBEIRINHAS

requalificadas e com zonas abandonadas e obsoletas. Espaco onde lugares e néo-

lugares?' convivem paredes meias.

“Marvila apresenta-se ao breve olhar como um territério indspito, desconexo,
descontinuo. Ao olhar semi-cerrado, revela-se fluida, cheia de altos e baixos,
descoloridos e contrastes. (...) Marvila é um desses lugares que carregam o
peso de serem periferia dentro de cidade. (...)” (Caeiro, 2007).

2 Marc AUGE, — “N&o Lugares: Introdugéo a uma Antropologia da Sobremodernidade”, 2005 p. 32 e 33.
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CAPITULO 03

TRANSVERSALIDADES - PROPOSTA DE INTERVENCAO

Urbanismo significa etimologicamente a acgéo
sobre a urbe. O engenheiro cataldo lidefonso Cerda,
responsavel pelo projecto de ampliacdo de Barcelona
em finais do século XIX, utilizou o termo urbe para
designar genericamente os diferentes tipos de

estabelecimento humano no territério.

Em urbanismo a estanquidade € um conceito a
evitar, tendo em conta que qualquer ac¢ao local de
uma intervencdo se repercute como ondas em todo o
tecido envolvente: interage com ele de forma
biunivoca, influenciando e sendo influenciada numa
dindmica urbana que, longe de ser unidireccional,
aponta em varias direc¢des. E nesse processo existem

varios imponderaveis em jogo.

Usando linguagem metaférica pode dizer-se que
contextualizar a intervengao é perceber como actuar
na rede urbana de modo a que o tracado cosido nao
rompa ou esgace. O plano estratégico a adoptar
devera ser assim suficientemente maleavel para que
se adapte com facilidade a outros tempos e outras

vontades....
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CAPIiTULO 3 | TRANSVERSALIDADES. PROPOSTA DE INTERVENGAO

3.1 DEFINICAO E CONCEITO

“Construimos muros demais e pontes de menos”
Isaac Newton (1643-1727)

A transversalidade é intrinseca a arquitectura, embora, por vezes, a ligagao
nao seja 6bvia. Entendendo-se por transversalidade a capacidade de ligar espagos e
identidades, essa evidéncia é realgada pelo facto de hoje em dia a formacio de
cidades resultar da ligacao entre as diferentes areas que a compdem. A relacio
constante entre sistemas permite criar dindmicas de funcionamento continuo e
diversificado do espaco, manifestando-se a necessidade urgente deste principio
materializada através de plataformas, que mais nao sdo do que as “pontes” que unem

duas realidades num ponto do espaco.

A proposta incide num trogo da linha férrea do Norte e nos terrenos a si afectos
e contiguos, que se espraiam longitudinalmente na parte oriental da cidade de Lisboa.
A zona intervencionada localiza-se num territério fragmentado e com uma forte
heranca industrial, entre o Bairro Madre de Deus (margem norte) e a Avenida Infante
Dom Henrique, correspondendo a um ponto emergente da cidade, pleno de
oportunidades. Insere-se num eixo ecoldgico de Lisboa proveniente da Rotunda do
Relégio, e que segundo a revisdo de 2010 do PDM de Lisboa prevé um grande
desenvolvimento para sul até ao vale de Chelas, precisamente na faixa ocupada entre

as linhas ferroviarias, nos terrenos outrora ocupados pela Fabrica de Sabao.

As sucessivas plataformas criadas neste trabalho propdem tornar a via-férrea
numa linha de costura entre margens, através de uma morfologia dispersa de volumes
de programas variados. Apesar das potencialidades da linha férrea como
dinamizadora do espago envolvente, o seu efeito com o passar dos anos denuncia
resultados bastante negativos. Por isso, no estudo aqui efectuado a via-férrea é
abordada como uma oportunidade e como o elemento chave onde intervir de forma a
dar outro sentido ao local. A intervencdo procura resolver problemas urbanos de
fragmentagdo e descaracterizagdo, resultantes de um processo industrial, cujas
consequéncias foram herdadas e continuam em debate. O programa pretende integrar
a via-férrea na cidade como uma infra-estrutura de canal especializado na qual se
associam varios poélos dinamizadores de fluxos, num sitio desafecto de vivéncias e dos

seus habitantes.
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CAPIiTULO 3 | TRANSVERSALIDADES. PROPOSTA DE INTERVENGAO

3.2 CONTEXTO

Dada a sua natureza programatica, o presente projecto urbano insere-se numa
realidade que vai muito para além do local, tendo varias dimensdes a diferentes
escalas. Fara parte do tecido urbano em Marvila, mas sera também um ponto notavel
na area metropolitana de Lisboa e no contexto nacional, partindo de uma estratégia
que evidencie, a nivel de intervencao funcional e morfolégica, uma interface entre
urbanizacio e os novos processos de transformag¢do da margem do estuario do Tejo.
A nivel formal, a ideia enquadra-se no PU da Zona Ribeirinha Oriental, que pretende
reaproximar o centro histérico a zona oriental da cidade emergente na ultima década,

com a criagdo de um corredor estratégico agregado a uma infra-estrutura ja existente.

O contexto local é caracterizado pela sua diversidade e mantém intactos os
vestigios da sua histéria, onde de certo modo permanecem uma certa estagnacao
demografica, social e espacial. A freguesia de Marvila é variada nas suas realidades
urbanas, tendo zonas nitidamente distintas que se organizam entre si por oposi¢ao ou
sobreposicdo. A paisagem urbana é uma consequéncia directa do seu legado
histérico: caracteriza-se por um territério fragmentado e indefinido, onde convivem as
estruturas industriais, muitas delas obsoletas e desactivadas, com as habitagdes
sociais, também elas em condi¢cdes precarias. A diminuicdo de populacdo em Lisboa
verificada nos ultimos anos é resultado da especulagao no sector imobiliario, que tem
vindo a privilegiar na oferta de habitacdo sobretudo as classes sociais mais
favorecidas. Este é um facto que deve ser corrigido: a proximidade do rio deve
funcionar ndo como valor estratégico, mas sim como um factor estruturante e de valor
paisagistico, assumindo um caracter de interesse publico. Admitindo como natural que
o factor habitacional ganhe uma maior importancia nesta area, deve existir um
particular cuidado na andlise dos problemas a ele associados, optando-se pela
revitalizagdo dos bairros operarios degradados, em detrimento das novas
urbanizagbes. A criagdo de meios que visem a articulagdo com os habitantes e a
historia local sera um seguro garante do rejuvenescimento e da diversificagéo social

da populagao ai residente.
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CAPIiTULO 3 | TRANSVERSALIDADES. PROPOSTA DE INTERVENGAO

3.3PLANO ESTRATEGICO: A VIA-FERREA COMO CENTRALIDADE AXIAL

O conceito associado ao plano estratégico desenvolvido emerge da
necessidade de criar um corredor marcado por um principio morfolégico de axialidade,
que surge como resposta a existéncia dos eixos dominantes da zona em estudo.
Pretende-se que a relagdo de causa a efeito presente nesta retroacgcao
longitudinal/transversal conduza a uma situacao estavel, ou seja, auto-correctiva.
Desta forma, a descontinuidade criada pela via-férrea sera ela propria uma fonte de
inspiracdo para novas solugbes que reverterao as dificuldades e desvantagens

actualmente existentes em beneficios futuros para a cidade.

A integracéo da infra-estrutura férrea na malha da cidade serd assim a base
sobre a qual se desenvolve o projecto urbano aqui apresentado. A intervencao
proposta pretende ultrapassar o efeito de barreira criado pela via-férrea, aproveitando
esta ruptura, tomada como facto consumado, e transformando-a numa linha de
costura entre as partes do contexto. Desta maneira, diluindo a barreira e aproveitando
a diferenciagao existente para usos diferentes, & devolvida a frente ribeirinha da

cidade aos moradores das zonas periféricas.

Apesar da fraca interaccdo do tecido urbano e morfolégico da zona de
intervencdo com a envolvente, tanto com o centro da cidade como, sobretudo, com a
recente zona do Parque das Nac¢des, Marvila rege-se exageradamente segundo uma
malha assente em eixos que se desenvolvem paralelamente ao rio Tejo. E esta
tendéncia que se pretende corrigir, criando eixos transversais de permeabilidade que
aproximem a zona de Chelas do rio, ao invés de menosprezar a periferia da cidade em
detrimento da frente ribeirinha, obviamente mais apelativa. A criagdo de solugdes
vidveis entre as diversas zonas e destas com o rio Tejo ira fortalecer variados
aspectos que vao para além do desenho urbano, nomeadamente: a coesao social, as

relacdes culturais e a metropole global.

Assumindo a linha ferroviaria como uma nova centralidade axial, o modelo
adoptado desenvolve-se em nucleos que se determinam pela concentragcdo de
equipamentos e edificios patrimoniais e pela disposicdo da estrutura do espaco
publico. Sdo espacgos caracterizados por uma diversidade de usos e de programas. O

eixo longitudinal funciona como elemento de referéncia do espaco urbano que
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atravessa, proporcionando uma articulagao intensa em termos de usos de diferentes

pontos do tecido urbano (Fig.12).

A proposta actual surge

PR SRR BN = como elemento de ligacdo nuclear
oo s e baseia-se num conjunto de
volumes que seguem a orientagao
poente-nascente, resultante da
composigao das linhas ferroviarias

— e do tecido urbano envolvente.

i ' A criacdo de sucessivos
atravessamentos sobre a linha
ferroviaria, com programas e
fungdes variados, vao no sentido
At de combater a falta de relagao

entre as margens.

F12. Esquema demonstrativo do plano estratégico proposto | A via-férrea como centralidade axial

Os nés que pontuam o eixo funcionam como importantes “rétulas” no percurso,
constituindo os espagcos de maior presenca e vitalidade, e reforcam a leitura da via-
férrea no contexto da frente ribeirinha oriental da cidade de Lisboa. Os mesmos
atravessamentos, que definem os pontos marcantes na estrutura urbana da proposta,
sao o ponto de partida para tornar a zona de intervengao permeavel, criando varios
niveis transversais entre a cidade pouco consolidada a poente (Vale de Chelas) e a
margem ribeirinha a nascente (Xabregas-Matinha). Procura-se desta forma
transformar uma zona velha e degradada, conduzindo-se a sua reabilitacdo no dmbito
das infra-estruturas de transporte, equipamentos sociais, culturais, de lazer e turismo.
Na apresentagcédo que se segue, divide-se o plano estratégico em trés zonas distintas,

sendo descritas detalhadamente as fungdes e intengdes propostas para cada uma.

Nos terrenos adjacentes a Avenida Infante Dom Henrique e a estagéo
ferroviaria do Brago de Prata (1) ha a necessidade de conceber equipamentos que
sirvam a populacéo residente e incentivem o convivio e as actividades comerciais. A

estratégia passa por criar um mercado aberto como elemento dinamizador e de
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coesdo social, aproveitando as boas acessibilidades e os planos propostos para a
zona (requalificagdo do bairro histérico e a intervengéo urbanistica privada, projectada
pelo arquitecto italiano Renzo Piano). A ideia surge da necessidade de criar um
equipamento publico onde se concilie a tradicdo do mercado de produtos frescos € o
novo modo de vida da sociedade. Relativamente ao conteudo programatico, o
equipamento proposto visa estabelecer uma experiéncia de compra consciente, num
ambiente onde o processo de criagdo interaja simultaneamente com o visitante. Em
contraste com o antigo mercado, o novo desenvolvimento é concebido como uma
espécie de praca da cidade coberta que esta indissoluvelmente ligada com o espaco
urbano envolvente. Integrado no Plano Geral de Intervencdes da Frente Ribeirinha de
Lisboa, que visa a reestruturacdo da Avenida Infante Dom Henrique como uma nova
transversalidade, pretende-se que a nova estrutura incorpore espagos verdes, zonas

criativas e de lazer que permitam o contacto da populagdo com o rio.

Nos terrenos ocupados pelo DHURS? da CML, que outrora pertenciam aos
jardins do Palacio da Mitra (2), cria-se outro né de articulagdo entre as duas margens
do eixo ferroviario, valorizando o lazer, o entretenimento e o turismo. Com esse
objectivo e integrado no percurso pedonal e ciclavel que percorre o eixo axial principal,
opta-se pela requalificagdo dos jardins do palacio tirando partido do valor patrimonial
do edificio, com a criacdo de zonas de restauracao e de espacos verdes que permitam

a contemplagao do rio e da propria cidade.

Por ultimo, nos terrenos contiguos a linha ferroviaria, junto ao Convento do
Beato e outrora ocupados pelas instalagbes da Sociedade do Sabéao (3), desenvolveu-
se um conceito de edificio que constitui o préprio atravessamento, num exemplo feliz
de espaco multi-funcdes, e que pretende a interacg¢ao entre as duas margens da linha.
Com efeito, as plataformas de ligagao propostas que se desenvolvem de duas formas
distintas, sobre e sob a linha de circulagao ferroviaria, pretendem tirar partido do
conjunto de boas acessibilidades propostas a poente da linha e do valor patrimonial
dos edificios e dos espagos publicos, embora actualmente degradados, existentes a
nascente da via-férrea. Uma descrigdo mais pormenorizada do edificio € apresentada
em 3.4.

2 Departamento de Higiene Urbana e Residuos Sélidos (DHURS) é uma estrutura integrada na Direcgdo Municipal de
Ambiente Urbano.
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CAPITULO 3 | TRANSVERSALIDADES. PROPOSTA DE INTERVENGAO

3.4 OEDIFiCIO

O projecto de arquitectura proposto para o edificio reflecte em larga medida as
opgdes tomadas no plano estratégico. Efectivamente, tendo em vista a incorporacao
integral e real da infra-estrutura férrea na cidade, o edificio permite atravessar a
mesma, tornando-se num elemento de excepgdo numa zona descaracterizada e
permitindo uma adequada articulacdo com a dimensao histérica do patriménio
envolvente. Importa realgar que o fulcro da questao é saber equacionar e definir os
critérios propostos para cada situagao, associados a intervencdes adequadas do ponto
de vista arquitectonico, que preservem a identidade, sem perder, no entanto, uma

fabulagcdo e uma poética que as dinamizem e as qualifiquem.

A caracteristica inovadora da proposta de recuperagdo e alargamento do
Museu San Telmo, na cidade basca de San Sebastian, materializa-se na construcao
de um muro verde, definido pela topografia existente e diluido na paisagem natural, e

que esconde no seu interior os novos programas adoptados (Fig.13).

F14, F15 e F16. Maquetas relativas ao projecto de ampliacdo do Museu San Telmo, San Sebastian,

Espanha. Nieto Sobejano Arquitectos
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A sua localizagéo junto da margem, onde a estrutura do edificado respeita o
patrimonio existente e encastra na morfologia do Monte Urgull é o reflexo de um
problema urbano caracteristico da cidade e cuja solugdo pretende resolver o limite
entre paisagem artificial e natural, respondendo as necessidades de ambos (Fig. 14 a
Fig. 16).

O projecto premiado do concurso internacional de paisagismo do Parque de
Valdebebas, em Madrid, pretende resolver as conexdes entre a nova cidade e o
parque urbano florestal, assim como adequar o seu uso a escala do parque, além de
aproveitar o seu grande potencial paisagistico, urbanistico, ambiental e social.
Partindo do lago existente e adoptando as suas margens como espago de mediagao
entre os tecidos envolvidos, equipara-se a um filtro que relaciona a urbanizagao de um
lado com o parque urbano do outro. Desta maneira cria-se um corredor de espagos
verdes virado para os edificios existentes e que actua como catalisador e elemento de
referéncia territorial de um espaco que oferecera uma grande quantidade de
equipamentos e actividades. Surge assim um objecto arquitectdnico e monumental, de
dimensdes assinalaveis, que € materializado num muro habitado e equipado que,
percorrendo toda a superficie de agua, assume um caracter de espago publico, ao
criar as bases para o exercicio da cidadania e da socializagdo. Este muro expressivo e
habitado na sua extensdao assume uma grande plasticidade a articula os materiais
autoctones utilizados, promovendo uma arquitectura de subtrac¢do, onde os espacgos
surgem como o negativo de uma estrutura que envolve todo o corredor e permite

controlar os pontos de vista da paisagem (Fig. 17 a Fig.19).

F17, F18 e F19 Projecto vencedor do concurso para o parque urbano de Valdebebas, Madrid, Espanha.
Jodo Ferreira Nunes (PROAP), Carlos Infantes (Id-OPERA), Bet Figueras — Portugal.
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Escolheu-se o Férum como paradigma da filosofia subjacente ao projecto
apresentado. Numa linha de acg¢ao semelhante a desenvolvida nos casos
precedentes, este elemento da proposta aqui apresentada é seguramente o que
melhor exemplifica o aproveitamento funcional de um atravessamento para além da
mera ligagdo entre as duas margens de uma barreira.

A descontinuidade criada pela via-férrea é aqui diluida com um equipamento
que, ao invés de eliminar as diferencas criadas pela barreira nos dois lados, toma
partido delas, revertendo essa diferenciagdo em vantagens associadas a uma
utilizacdo das zonas intervencionadas para usos distintos. Assim o que actualmente
constitui uma descontinuidade urbanistica, com todas as desvantagens associadas,
nao € eliminada mas reconvertida.

O edificio sugere visualmente um muro, nao entrando em conflito com o facto
consumado que a via-férrea constitui, num processo aparentemente paradoxal de
homogeneizacdo da heterogeneidade existente. Ao longo da sua extensdo esta
plataforma de ligacao desenvolve-se segundo linhas horizontais, que acompanham a
morfologia do terreno existente, exceptuando uma das pontas, onde termina num
elemento vertical: o0 muro deixa de ser cobertura e passa a ser elemento de estrutura e
suporte. A utilizagdo, quase na sua totalidade, do betdo ao longo da sua extensao, foi
a solucdo adoptada para materializar o conceito de muro esculpido na paisagem,

atribuindo ao edificio a expresséo de parte integrante do cenario envolvente (Fig.20).

0 AR

F20. Perspectiva do Féorum Metropolitano | Marvila-Beato

A organizagao programatica do projecto, de caracter hibrido, reflecte a forma
como ele se implanta no territério e como as suas partes se organizam entre si. A
diferenciacao existente entre as duas margens frequentemente citada como negativa,
porque de uma barreira efectiva se trata, € agora aproveitada para se definirem usos
diferentes em cada um dos lados. Do lado nascente da via-férrea, aproveitando as
melhores acessibilidades oferecidas pela estrada de Marvila e uma densidade
habitacional maior, cria-se a zona social formada por escritérios, refeitério social € a

sede AML/Loja do Cidadao. Do lado poente, aproveitando a proximidade do rio e as
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vantagens estéticas e paisagisticas dai resultantes, cria-se o sector cultural formado
por uma biblioteca, por um auditério e por um espaco para exposicoes. Uma vez que,
na sua maior parte, o edificio se desenvolve horizontalmente, paralelo e simétrico em
relacdo ao eixo ferroviario, optou-se por criar os acessos principais sob o0 mesmo, no
seguimento do atravessamento que termina no claustro do Convento do Beato.

Existem, contudo, outros acessos nas extremidades do edificio, de cotas
superiores, que permitem uma maior fluidez e aproximacgao entre as zonas adjacentes.
Associado as estas entradas existem atrios de dimensdes relativamente extensas,
com um pé direito ndo muito elevado devido a circulagdo ferroviaria que lhes é
superior, compostos por uma recepcdo, com bilheteiras e balcdo de informacgdes, e
uma zona de experimentacao e informatica ligada em rede com o resto do complexo.
Pelo contrario, a circulagao interior do edificio desenvolve-se com pé direito duplo,
adoptando uma estratégia de iluminacéo zenital de presencga que percorre toda a sua
extensdao. Este eixo, para além de permitir aceder aos diferentes conteudos
programaticos propostos, é regulado por uma meétrica vertical de vaos interiores que
mantém contacto com os diferentes ambientes e experiéncias que se sucedem. Como
referido, a extensdo do museu contém galerias desenvolvidas em mezanino para
exposi¢cdes permanentes e grandes areas open-space, cuja estrutura moével das
paredes permite uma grande flexibilidade do espago no que diz respeito a sua
utilizagdo. Consegue-se deste modo uma facil e rapida conversao deste espago em
salas de exposi¢cao temporaria, de reunido ou em grandes areas para realizagdo de
eventos sociais. A estrutura da biblioteca, também ela com dois pisos, sendo o piso
superior recuado, é orientada segundo a cobertura do muro, permitindo criar zonas
mais isoladas. Sendo definidas pelos pilares estruturais, estas tornam-se
especialmente adequadas a um espaco de trabalho e de pesquisa.

Continuando a leitura sul-norte do edificio, deparamo-nos finalmente com a zona
do auditério, que preenche os requisitos necessarios para sala de espectaculos ou
para conferéncias. Desenvolve-se numa cota superior com acesso no piso térreo pelo
atrio secundario ou pela zona do foyer. E constituido por uma cafetaria, zonas de
circulacao e zonas de descanso com vista, através de grandes vaos, para a paisagem
e a cidade.

As pequenas mudangas de direccdo das paredes do edificio/muro, que
acompanham a topografia existente, sao suficientes para fornecer uma solug¢ao natural
de acesso pedestre ao mirante da Quinta do Marqués de Marialva, por intermédio da
cobertura do edificio proposto. A elevagao alternada do muro e a subtracgdo do

mesmo em pontos especificos, ao longo de toda a cobertura, permite controlar os
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pontos de vista da paisagem e configurar zonas de estar, com esplanadas nos

espacos vazios.
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CONCLUSAO

Nesta tese de dissertacao foi feita apresentada uma proposta de intervengao
em Marvila na zona ribeirinha oriental de Lisboa. O tema versado insere-se no
contexto das frentes de agua e da revitalizagdo de areas degradadas, vulgarmente
conhecidas na literatura americana da especialidade pela designacao de brownfields,
e é de grande actualidade, como se pode inferir dos elevados numeros de publicagbes

e congressos a ele dedicados.

No trabalho pretendeu-se tirar partido da localizacdo muito particular da zona
intervencionada, uma espécie de interface entre uma zona industrial decadente,
desactivada ou desadaptada aos tempos modernos, e uma frente ribeirinha, com
todos os aliciantes que a proximidade da agua oferece. Outra das mais valias do local
escolhido foi sem duvida a presenga de inumeros vestigios marcantes da sua
evolucdo historica, pleno de construgbes emblematicas, como os armazéns Abel
Pereira da Fonseca, que ha muito deixou a fungio para que foi criado, ou a Fabrica
Nacional, que ainda a cumpre. Esta “manta de retalhos” apresentou-se como um

desafio e foi um dos grandes atractivos do trabalho.

Foi propésito maior da proposta apresentada inverter ou atenuar a tendéncia
marcante no territorio: a malha de Marvila, que se rege exageradamente segundo um
eixo paralelo ao Tejo. Criando transversalidades que aproximaram Chelas do rio,
usou-se o Tejo como factor estruturante e de valor paisagistico. Sera assim possivel a
revitalizagdo dos bairros operarios degradados que ai proliferam: a articulagdo com os
habitantes e a histéria local sera uma garantia do rejuvenescimento e da diversificagao
social da populagao residente. Nesse sentido, a abordagem seguida correspondeu a
uma tentativa de reverter algumas dificuldades e desvantagens associadas a factos
consumados em beneficios para a zona. Em termos sumarios, a intervencao
apresentada evitou a eliminacao de algumas barreiras existentes, que foram diluidas
por uso diferenciado ou ajustadas esteticamente aos equipamentos ou plataformas

propostos.

Finalmente, de referir que a filosofia subjacente a proposta é na sua esséncia
caracterizada por uma abertura a novas solu¢gdes que poderdo ser sujeitas a

adaptagdes ou constituir propostas de futuras investigagoes.
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ANEXO0S

PAINEL 1

Planta de Localizagao - Definicdo e interpretagdo do objecto de estudo na
Area Metropolitana de Lisboa

Plano Estratégico Conceptual (1/5000)

Esquema de Analise (1/25000) — Evolucédo da expansao urbana da freguesia

de Marvila, com especial interesse no edificado de génese industrial
PAINEL 2

Plano Estratégico da proposta (1/2000)

Perfis de rua demonstrativos (1/1000)

Esquema de Analise — Conceito e directrizes da proposta de intervencao —
Trés variaveis em causa.

indices urbanisticos / Esquemas
PAINEL 3

Planta da proposta de intervengao (1/500)
Algado AA’ (1/500)

PAINEL 4

Algado BB’

Algado CC’

Algado DD’

Desmontagem axonomeétrica (1/1000)
Perspectiva geral da proposta inserida no terreno
Desenhos esquematicos

Perfil de rua (1/100) — Alameda do Beato

PAINEL 5

Planta Piso 0 (1/200) — Planta do interior do edificio — Férum Metropolitano
Corte AA’ (1/200)
Corte BB’ (1/200)
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PAINEL 6

Planta Piso 1 (1/200) — Planta do interior do edificio — Férum Metropolitano

Corte CC’ (1/200)
Corte DD’ (1/200)
Axonometria do edificio — Perspectiva interior do edificio proposto,

acompanhado de esquemas de circulagao e programa
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* BOA ACESSIBILIDADE RODOVIARIA E INCLUSAO SOCIAL; . .
FERROVIARIA NO CONTEXTO DA AML;  INEXISTENCIA DE UM SISTEMA DE FRUIGAO  ARQUITECTONICO INDUSTRIAL COMO RESULTARA NA PERDA DA IDENTIDADE;
» ESTRUTURA URBANA CONSOLIDADA; PATRIMONIAL; ATRACGAO CULTURAL E TURISTICA;
 FORTES RAIZES TRADICIONAIS DE * FRACA ARTICULAGAO DOS MODOS E MEIOS * CRIAGAO DE UMA NOVA TRAVESSIA|
(OCUPAGAO HUMANA - APARECIMENTO DETRANSPORTE PUBLICO COM O CENTRO  RODO-FERROVIARIA SOBRE O TEJO (TTT);
DAS VILAS OPERARIAS, DA CIDADE;
* GRANDE DETERIORAGAO DOS EDIFICOS DE
GENESE INDUSTRIAL ABANDONADOS;
« FRACA RELACAO DA PERIFERIACOM A
LINHA DE COSTA (TRANSVERSALIDADE) EM
DETRIMENTO DOS EIX0S LONGITUDINAIS
PREDOMINANTES.
AMBIENTE E . IAL * NECH * REVITALIZAGAO DE AREAS OBSOLETAS E * FRACA RESPOSTA AS NECESSIDADES DE
‘QUALIDADE DE VIDA » PREVISAO DE INVESTIMENTO PUBLICO PPOPULAGAQ UMA REDE ALARGADA DE DEGRADAS DO SISTEMA INDUSTRIAL SERVICOS DE APOIO A POPULAGAO
PARA A ZONA EM ESTUDO; (ESCALA LOCAL E METROPOLITANA);
« ACESSO CONDICIONADO AOTRAFEGO  SERVICOS; RIBEIRINHA DA CIDADE; + DEGRADAGAO DA ESTRUTURA COMERCIAL.
NA . 0 DEFICIENTE: .
MEL . F¢ SOCIALE (COM A INTERVENGAO NO TERRITORIO DE
GRBANA MARGINALIDADE UM ELEMENTO DE DESTAQUE:
] e ) C)C)

3515

3230

=
77777777 e 577\
J\ 450 ¥1000

LINHA FERROVIARIA
DAAZAMBUIA

CALCADA DO DUQUE
DE LAFOES.

ESTRADA DE LINHA FERROVIARIA RUADO  AVENIDADO RIOTED
MARVILA DO NORTE ACUCAR INFANTE

GENESE URBANA INDUSTRIAL - PORTO DE LISBOA
GENESE URBANA INDUSTRIAL - ARMAZENS

GENESE URBANA MISTA - CONVENTOS, BAIRROS OPERARIOS, ARMAZENS
GENESE URBANA HABITACIONAL

=57 S
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| AVENIDA INFANTE DOM HENRIQUE
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PATIO DE MARIALVA
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AVENIDA INFANTE DOM HENRIQUE
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e

via-férrea

DO AGUCAR

MERCADO BIOLOGICO

| F1.RuaPereiraHenriques | F:

LINHA
FERROVIARIA

PERFIL AA
1/1000

ESTRADADE }
MARVILA

JARDINS DO PALACIO DA MITRA

PERFIL BB"
1/1000

| F10.RuadoAgicar | F11.C

HETYY
FERROVIARIA
DONORTE

CONVENTO DO BEATO

| F12. Rio

/ALAMEDA DO BEATO Rua
DO AGUCAR

PERFIL CC’
1/1000

PLANO ESTRATEGICO DA PROPOSTA DE INTERVENCAO
“AVIA FERREA COMO CENTRALIDADE AXIAL

1/2000
LEGENDA:
. EDIFICADO PROPOSTO
[] espacopusLicoroLogia -circutagho
|:| ESPACO PUBLICOTIPOLOGIA 2 - ZONA DE ESTAR
D ESPACO PUBLICO TIPOLOGIA 3 - MISTO
D ZONAS VERDES - PROTECCAO / DECLIVOSOS
D ZONAS VERDES - AJARDINADAS
.
42010m? 14.460m* 20% 034
AREA DE IMPLANT) AREA DE CONSTRUGAO OCUPAGAO  INDICE DE CONSTRUGAO
O
NOS TERRENOS ADJACENTES A AVENIDA INFANTE DOM HENRIQUE E A ESTAGAO FERROVIARIA DO BRACO DE PRATA HA A NECESSIDADE DE CONCEBER
PALACIO DO MARQUES EQUIPAMENTOS QUE SIRVAM A POPULACAO RESIDENTE E INCENTIVEM O CONVIVIO E AS ACTIVIDADES COMERCIAIS. A ESTRATEGIA PASSA POR CRIAR UM
PATRIMONIODE  GENESE INDUSTRIAL CENTRALIDADE AXIAL £ ASRANTES MERCADO ABERTO COMO ELEMENTO DINAMIZADOR E DE COESAO SOCIAL, APROVEITANDO AS BOAS ACESSIBILIDADES E OS PLANOS PROPOSTOS PARA A
REFERENCIA ZONA (REQUALIFICAGAO DO BAIRRO HISTORICO E A INTERVENGAO URBANISTICA PRIVADA, PROJECTADA PELO ARQUITECTO ITALIANO RENZO PIANO. A .
IDEIA SURGE DA NECESSIDADE DE CRIAR UM EQUIPAMENTO PUBLICO ONDE SE CONCILIE A TRADIGAO DO MERCADO DE PRODUTOS FRESCOS E O NOVO
MODO DE VIDA DA SOCIEDADE.
g:‘ﬂ’;&m‘"‘k SERVICOS / ESCRITORIOS (5 PISOS)
. »
PALACIO DA
A
= ESTACAO FERROVIARIA DO T —
BRACO-DEPRATA J
o ® ;i RESTAURANTES 5
resTRGHO AR &
U P
> > . e <\ wocsocomer
N ATRO /RECEPCAO
FORUM PARQUE MERCADO 2
METROPOLITANO URBANO BIOLOGICO PERSPECTIVA DO MODELO CONCEPTUAL MERCADO ARTESANATO

TIPOLOGIAS DOS NOS DE ARTICULAGAO
ATRA )

ESSAMENTOS DAVIA-FERRE,

A EDIFICADO
FORUM
MERCADO BIOLOGICO

ZONA VERDE

JAROIM DO PALACIO DA MITRA

ASSUMINDO A LINHA FERROVIARIA COMO UMA NOVA CENTRALIDADE AXIAL, O
MODELO ADOPTADO DESENVOLVE-SE EM NUCLEOS QUE SE DETERMINAM PELA
CONCENTRAGAO DE EQUIPAMENTOS E EDIFICIOS PATRIMONIAIS E PELA DISPOSICAQ
DA ESTRUTURA DO ESPAGO PUBLICO. SAO ESPACOS CARACTERIZADOS POR UMA
DIVERSIDADE DE USOS E DE PROGRAMAS. O EIXO LONGITUDINAL FUNCIONA COMO
ELEMENTO DE REFERENCIA DO ESPAGO URBANO QUE ATRAVESSA, PROPORCIONAN-
DO UMA ARTICULAGAO INTENSA EM TERMOS DE USOS DE DIFERENTES PONTOS DO
TECIDO URBANO.

A CRIAGAO DE SUCESSIVOS ATRAVESSAMENTOS SOBRE A LINHA FERROVIARIA, COM
PROGRAMAS E FUNCOES VARIADOS, VAO NO SENTIDO DE COMBATER A FALTA DE
RELAGAO ENTRE AS MARGENS.

OS NOS QUE PONTUAM O EIXO FUNCIONAM COMO IMPORTANTES “ROTULAS” NO
PERCURSO, CONSTITUINDO OS ESPACOS DE MAIOR PRESENCA E VITALIDADE, E
REFORGAM A LEITURA DA VIA-FERREA NO CONTEXTO DA FRENTE RIBEIRINHA ORIEN-
TAL DA CIDADE DE LISBOA. OS MESMOS ATRAVESSAMENTOS, QUE DEFINEM OS
PONTOS MARCANTES NA ESTRUTURA URBANA DA PROPOSTA, SAO O PONTO DE
PARTIDA PARA TORNAR A ZONA DE INTERVENCAO PERMEAVEL, CRIANDO VARIOS
NIVEIS TRANSVERSAIS ENTRE A CIDADE POUCO CONSOLIDADA A POENTE (VALE DE
CHELAS) E A MARGEM RIBEIRINHA A NASCENTE (XABREGAS-MATINHA). PROCURA-SE
DESTA FORMA TRANSFORMAR UMA ZONA VELHA E DEGRADADA, CONDUZINDO-SE
A SUA REABILITAGAO NO AMBITO DAS INFRA-ESTRUTURAS DE TRANSPORTE, EQUIPA-
MENTOS SOCIAIS, CULTURAIS, DE LAZER E TURISMO.

GRS caATIAS 00 v ‘
NFORYAGOES TURSHO)
RESTURAGHO CAETAA 3

OFICINAS (0PEN-5PACE)

INOS TERRENOS OCUPADOS PELO DHURS DA CML, QUE OUTRORA PERTENCIAM AOS JARDINS DO PALACIO DA MITRA, CRIOU-SE UM NO DE ARTICULACAO
ENTRE AS DUAS MARGENS DO EIXO FERROVIARIO, VALORIZANDO O LAZER, O ENTRETENIMENTO E O TURISMO.

ESTRADA DE
MARVILA

O e —
T . -1 'MEDIATECA
.

PROTECGAO AR ARBORZADA

RUADO
ACUCAR

29650 m* 3.560m* 1% 010
AREADEIMPLANTAGAO  AREA DE CONSTRUGAO OCUPAGRO  INDICE DE CONSTRUGAO
O O O

‘COM ESSE OBJECTIVO E INTEGRADO NO PERCURSO PEDONAL QUE PERCORRE O EIXO AXIAL PRINCIPAL,
OPTOU-SE PELA REQUALIFICACAO DOS JARDINS DO PALACIO TIRANDO PARTIDO DO VALOR PATRIMO-
NIAL DO EDIFICIO, COM A CRIACAO DE ZONAS DE RESTAURAGAO E DE ESPAGOS VERDES QUE PERMITAM
A CONTEMPLAGAO DO RIO E DA PROPRIA CIDADE.
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MARVILA LISBOA A

| ORIENTADORA: PROF.* DR.* SOFIA MORGADO | DEMESTRADO | FACULDADE DA TECNICA DE LISBOA

p5 S O i I PP

ESBOGOS DE EVOLUGAO DA PROPOSTA- O EDIFICIO COMO ELEMENTO DE ATRAVESSAMENTO DA VIA FERREA PERSPECTIVA ESQUEMATICA DA PROPOSTA DE INTERVENGAO - FORUM METROPOLITANO “CONSTRUIMOS MUROS DEMAIS E PONTES DE MENOS.”
ISAAC NEWTON

NOS TERRENOS CONTIGUOS A LINHA FERROVIARIA, JUNTO AO CONVENTO DO BEATO E OUTRORA OCUPADOS PELAS INSTALACOES DA SOCIEDADE DO SABAO, DESENVOLVEU-SE UM CONCEITO DE EDIFICIO QUE CONSTITUI O PROPRIO ATRAVESSAMENTO, NUM EXEMPLO FELIZ
DE ESPACO MULTI-FUNGOES, E QUE PRETENDE A INTERACCAO ENTRE AS DUAS MARGENS DA LINHA. COM EFEITO, AS PLATAFORMAS DE LIGACAO PROPOSTAS QUE SE DESENVOLVEM DE DUAS FORMAS DISTINTAS, SOBRE E SOB A LINHA DE CIRCULACAO FERROVIARIA, PRETEN-
DEM TIRAR PARTIDO DO CONJUNTO DE BOAS ACESSIBILIDADES PROPOSTAS A POENTE DA LINHA E DO VALOR PATRIMONIAL DOS EDIFICIOS E DOS ESPACOS PUBLICOS, EMBORA ACTUALMENTE DEGRADADOS, EXISTENTES A NASCENTE DA VIA-FERREA.

REFEITORIO SOCIAL L

1600 m

SOCI0-ECONOMICO .
<‘

ESCRITORIOS / SEDE DA AML \
0 m

SERVIGOS (LOJA DO CIDADAO)

800m

ESPAGO DE EXPOSICOES
® s(s;n m MUSEU SAN TELMO, SAN SEBASTIAN
NIETO SOBEJANO ARQUITECTOS

BIBLIOTECA

AUDITORIO / SALA DE ESPECTACULOS.
455 LUGARES

CULTUR/

CLAUSTRO DO
CONVENTO DO BEATO

ESBOGOS INICIAIS DO EDIFICIO PROPOSTO

PPARQUE URBANO DE VALDEBEBAS, MADRID
PR

CIRCULAGAO VERTICAL / MIRADOURO

CAPETARIAY PLATAFORMA 0 PUBLICO) O EDIFICIO SUGERE VISUALMENTE UM MURO, NAO ENTRANDO EM CONFLITO NA NUM ELEMENTO VERTICAL. O MURO DEIXA DE SER COBERTURA E PASSA A SER

COZINHA/BALCAO (ESPAGO COMUM) T COM O FACTO CONSUMADO QUE A VIA-FERREA CONSTITUI, NUM PROCESSO ELEMENTO DE ESTRUTURA E SUPORTE. A UTILIZAGAO, QUASE NA SUATOTALIDA-

APARENTEMENTE PARADOXAL DE HOMOGENEIZAGAO DA HETEROGENEIDADE DE, DO BETAO AO LONGO DA SUA EXTENSAO, FOI A SOLUGAO ADOPTADA PARA

* AcEssos EXISTENTE. AO LONGO DA SUA EXTENSAO ESTA PLATAFORMA DE LIGAGAO MATERIALIZAR O CONCEITO DE MURO ESCULPIDO NA PAISAGEM, ATRIBUINDO AO
/ DESENVOLVE-SE SEGUNDO LINHAS HORIZONTAIS, QUE ACOMPANHAM A MORFO- EDIFICIO A EXPRESSAO DE PARTE INTEGRANTE DO CENARIO ENVOLVENTE.

LOGIA DO TERRENO EXISTENTE, EXCEPTUANDO UMA DAS PONTAS, ONDE TERMI-

TIPOLOGIA DOS ESPAGOS PUBLICOS / ZONAS VERDES
‘TIPOLOGIA 1 - ZONA DE CIRCULAGAO / ZONA DE ESTAR
CALGADA DE VIDRAGO (10x10cm)

‘TIPOLOGIA 2 - ZONA DE ESTAR
TRAVERTINO BRANCO (70<30cm / 30<30cm)

TIPOLOGIA 3 - ZONA DE CIRCULAGAO
BETONILHA DE REGULARI

ZONA DE PROTECGAO (TERRENOS DECLIVOSOS)

ZONA AJARDINADA

POGO DO BISPO / GARE DO ORIENTE

XABREGAS / ST, APOLONIA

PERFIL TRANSVERSAL DA RUA
ALAMEDA DO BEATO

ESCALA1/100

LUSATIAN LAKE LANDMARK, DRESDEN FOTOGRAFIAS DA MAQUETA DO PLANO URBANO
1BA PROJECTS.

REVESTIMENTO PEDRA LIOZ

Espessura 3,5 cm
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PLANTA Pi50 0 | FORUM METROPOLITANO - ZONA CULTURAL
ESCALA 1/200

CORTE BB’
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CORTE CC’
ESCALA 1/200

PERSPECTIVA EXTERIOR

AUDITORIO / SALA'BE ESPECTACULOS
S LUGARES

EXPOSICOES

BIBLIOTECA

ACESSO PARQUE ESTACIONAMENTO,
SUBTERRANEO
7 LUGARE

LOJA/LIVRARIA

EXPOSIGOES

65

BIBLIOTECA
32ph
CAFETARIA/ BAR
205

FOYER

CORTE DD’
ESCALA 1/200

PLANTAPISO 1 | FGRUM METROPOLITANO - ZONA CULTURAL
ESCALA 1/200
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PLACAS DE BETAO - SUPORTE METALICO A ORGANIZAGAO PROGRAMATICA DO PROJECTO, DE CARACTER HIBRIDO, REFLECTE A FORMA COMO ELE SE IMPLANTA NO TERRITORIO E COMO AS SUAS PARTES SE ORGANIZAM ENTRE
SI. A DIFERENCIACAO EXISTENTE ENTRE AS DUAS MARGENS FREQUENTEMENTE CITADA COMO NEGATIVA, PORQUE DE UMA BARREIRA EFECTIVA SE TRATA, E AGORA APROVEITADA
PARA SE DEFINIREM USOS DIFERENTES EM CADA UM DOS LADOS. DO LADO NASCENTE DA VIA-FERREA, APROVEITANDO AS MELHORES ACESSIBILIDADES OFERECIDAS PELA ESTRADA
DE MARVILA E UMA DENSIDADE HABITACIONAL MAIOR, CRIA-SE A ZONA SOCIAL FORMADA POR ESCRITORIOS, REFEITORIO SOCIAL E A SEDE AML/LOJA DO CIDADAO. DO LADO
POENTE, APROVEITANDO A PROXIMIDADE DO RIO E AS VANTAGENS ESTETICAS E PAISAGISTICAS DAl RESULTANTES, CRIA-SE O SECTOR CULTURAL FORMADO POR UMA BIBLIOTECA,
POR UM AUDITORIO E POR UM ESPAGO PARA EXPOSIGOES.

CCAMADA FORMA - i = 1.5%

AS PEQUENAS MUDANGAS DE DIRECCAO DAS PAREDES DO EDIFICIO/MURO, QUE ACOMPANHAM A TOPOGRAFIA EXISTENTE, SAO SUFICIENTES PARA FORNECER UMA SOLUGCAO NATU-
RAL DE ACESSO PEDESTRE AO MIRANTE DA QUINTA DO MARQUES DE MARIALVA, POR INTERMEDIO DA COBERTURA DO EDIFICIO PROPOSTO. A ELEVAGCAO ALTERNADA DO MURO E A
SUBTRACGAO DO MESMO EM PONTOS ESPECIFICOS, AO LONGO DE TODA A COBERTURA, PERMITE CONTROLAR OS PONTOS DE VISTA DA PAISAGEM E CONFIGURAR ZONAS DE ESTAR,
COM ESPLANADAS NOS ESPACOS VAZIOS.

ISOLAMENTO ACUSTICO
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FOTOGRAFIAS DA MAQUETA EXPERIMENTAL E DESENOS ESQUEMATICOS DOS ESPACOS INTERIORES

TOUT-VENANT

A CIRCULAGAO INTERIOR DO EDIFICIO DESENVOLVE-SE COM PE DIREITO DUPLO, ADOPTANDO UMA ESTRATEGIA DE ILUMINAGAO ZENITAL DE PRESENGA QUE PERCORRE TODA A SUA EXTENSAO. ESTE EIXO, PARA ALEM DE PERMITIR ACEDER
CAXADEBRITA AOS DIFERENTES CONTEUDOS PROGRAMATICOS PROPOSTOS, E REGULADO POR UMA METRICA VERTICAL DE VAOS INTERIORES QUE MANTEM CONTACTO COM OS DIFERENTES AMBIENTES E EXPERIENCIAS QUE SE SUCEDEM. A EXTENSAO DO
BETAO MUSEU CONTEM GALERIAS DESENVOLVIDAS EM MEZANINO PARA EXPOSICOES PERMANENTES E GRANDES AREAS OPEN-SPACE, CUJA ESTRUTURA MOVEL DAS PAREDES PERMITE UMA GRANDE FLEXIBILIDADE DO ESPAGO NO QUE DIZ RESPEI-
DRENO TO A SUA UTILIZAGAO. CONSEGUE-SE DESTE MODO UMA FACIL E RAPIDA CONVERSAO DESTE ESPACO EM SALAS DE EXPOSICAO TEMPORARIA, DE REUNIAO OU EM GRANDES AREAS PARA REALIZACAO DE EVENTOS SOCIAIS. A ESTRUTURA DA
BIBLIOTECA, TAMBEM ELA COM DOIS PISOS, SENDO O PISO SUPERIOR RECUADO, E ORIENTADA SEGUNDO A COBERTURA DO MURO, PERMITINDO CRIAR ZONAS MAIS ISOLADAS. SENDO DEFINIDAS PELOS PILARES ESTRUTURAIS, ESTAS
TORNAM-SE ESPECIALMENTE ADEQUADAS A UM ESPACO DE TRABALHO E DE PESQUISA.
CONTINUANDO A LEITURA SUL-NORTE DO EDIFICIO, DEPARAMO-NOS FINALMENTE COM A ZONA DO AUDITORIO, QUE PREENCHE OS REQUISITOS NECESSARIOS PARA SALA DE ESPECTACULOS OU PARA CONFERENCIAS. DESENVOLVE-SE
DETALHE CONSTRUTIVO DA FACHADA NUMA COTA SUPERIOR COM ACESSO NO PISO TERREO PELO ATRIO SECUNDARIO OU PELA ZONA DO FOYER. E CONSTITUIDO POR UMA CAFETARIA, ZONAS DE CIRCULAGAO E ZONAS DE DESCANSO COM VISTA, ATRAVES DE GRANDES VAOS,
ESCALA/S0 PARA A PAISAGEM E A CIDADE.
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