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Resumo

Este relatorio de Pratica de Ensino Supervisionada foi desenvolvido no ambito
de “Inicia¢do a Pratica Profissional III”, concretizada na Escola Secundéaria de Camilo
Castelo Branco. Abordam-se as estratégias e recursos de aprendizagem numa
sequéncia didatica de geografia, do 8° ano e os respetivos resultados. Os subtemas
lecionados foram “Areas de fixacdo humana” e a “Redes e meios de transportes”. Entre
as estratégias adotadas, contaram-se 0 jogo de tabuleiro sobre o crescimento dos
espagos urbanos e os transportes, o trabalho de grupo sobre a sustentabilidade das
cidades e dos transportes e a visita de estudo ao Museu Nacional Ferroviario.
Frequentemente, realizaram-se fichas de trabalho e exploraram-se imagens projetadas.
Procedeu-se a avaliagdo sumativa (teste de avaliacdo; um questionério e um trabalho
de grupo) e formativa (em todas as aulas, valorizando o empenho, a responsabilidade,
a autonomia e a disciplina pessoal).

A turma teve uma boa aprendizagem, designadamente na aquisicdo dos
conhecimentos e no desenvolvimento da pesquisa e da cooperacéo. O jogo de tabuleiro
ajudou os alunos com maiores dificuldades na aquisicdo de conhecimentos a
superarem esta limitacdo, bem como algumas dificuldades de comunicacéo; contudo,
0 mesmo jogo estimulou, igualmente, os melhores alunos. O trabalho de grupo
revelou-se uma importante estratégia para o desenvolvimento das aprendizagens dos
alunos habitualmente menos participativos e com piores resultados mas, ao contrario,
os melhores alunos revelaram-se mais apreensivos e com maior dificuldade em se
envolverem no mesmo. Os melhores alunos tendem a ser mais solitéarios, porque sdo
mais autossuficientes? A visita de estudo foi uma experiéncia de aprendizagem
positiva para todos os alunos que nela participaram. No percurso pela cidade até ao
museu, os alunos foram reparando nas diferencas entre cidades, o que foram efetuando
de forma mais espontanea e autdbnoma. Podendo aspirar-se sempre a um melhor

desempenho, existiu um claro desenvolvimento de competéncias.

Palavras-Chave: Ensino, Geografia, transportes, espacos urbanos, estratégias de

aprendizagem



Abstract

This Supervised Teaching Practice report was developed within the scope of
“Initiation to Professional Practice III”, carried out at Camilo Castelo Branco
Secondary School. Learning strategies and resources are addressed in a geography
didactic sequence, from the 8th year, and the respective results. The subtopics taught
were “Areas of human settlement” and “Networks and means of transport”. Among
the strategies adopted were the board game about the growth of urban spaces and
transport, group work on the sustainability of cities and transport and the study visit to
the National Railway Museum. Worksheets were often created and projected images
were explored. Summative assessment (assessment test; a questionnaire and group
work) and formative assessment (in all classes, valuing commitment, responsibility,
autonomy and personal discipline) were carried out.

The class had a good learning experience, particularly in acquiring knowledge
and developing research and cooperation. The board game helped students with greater
difficulties in acquiring knowledge to overcome this limitation, as well as some
communication difficulties; however, the same game also stimulated the best students.
Group work proved to be an important strategy for developing the learning of students
who are usually less participative and with worse results, but, on the contrary, the best
students were more apprehensive and found it more difficult to get involved. Do the
best students tend to be lonelier because they are more self-sufficient? The study visit
was a positive learning experience for all students who participated. On the way
through the city to the museum, the students noticed the differences between cities,
which they did in a more spontaneous and autonomous way. With the ability to always
aspire to better performance, there was a clear development of skills.

Keywords: Teaching, Geography, transport, urban spaces, learning strategies
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Introducao

O presente Relatdrio de Pratica de Ensino de Supervisionada foi concebido no
ambito da unidade curricular “Iniciacdo a Pratica Profissional III”. Esta consistiu na
lecionacdo de uma sequéncia letiva na Escola Secundaria de Camilo Castelo Branco,
numa turma de 8° ano de escolaridade, sob a orientacédo da professora cooperante Cétia
Formigo. Os subtemas lecionados consistiram na origem e organizacao dos espacos
urbanos e os problemas provenientes dos mesmos, pertencentes ao subtema “Areas de
fixagdo humana”. Simultaneamente, foram lecionados os subtemas: modos de
transporte, redes de transporte no mundo e em Portugal e a sustentabilidade dos
transportes, pertencente ao subtema: “Redes e meios de transportes e
telecomunicagdes”. Estes foram interligados devido a interdependéncia existente entre
as cidades e os transportes, que assegura o funcionamento pleno e equilibrado de
ambos. Deste modo, foram implementadas estratégias de aprendizagem e ensino para
possibilitar que a turma alcance os seguintes objetivos, de acordo com o documento
“Aprendizagens Essenciais™: identificar os diferentes tipos de cidades e as suas
funcgdes; localizar as cidades em mapas de diferentes escalas; conhecer os fatores
responsaveis pelo padrdo de organizacao das areas funcionais da cidade; comparar 0s
diferentes tipos de transportes compreendendo os seus beneficios e maleficios;
identificar os fatores de distribuicdo responsaveis pelos padrdes das redes de transporte
a niveis nacional e internacional e, por fim, selecionar o modo de transporte adequado
para transportar, em conformidade, com o fim a que se destina e a distancia.

Neste sentido, o presente relatorio encontra-se organizado, num total, de seis
capitulos. Apoiado na pesquisa documental, o primeiro capitulo é iniciado com a
explicitacdo da importancia da Geografia na educacdo e de como a mesma é
preponderante na transformacdo de cidaddos conscienciosos, uma vez que estdo
atentos & interagdo entre o territorio e a sociedade. Apds esta pequena

contextualizacdo, sdo abordadas as estratégias de ensino e aprendizagem, como: visitas



de estudo, jogos didaticos e trabalhos em grupo. Neste capitulo, abordam-se as varias
estratégias consideradas relevantes para o desenvolvimento de competéncias e
aprendizagens, em contexto escolar. Assim, quando se aplicam as trés estratégias,
anteriormente referidas, € com o objetivo de diversificar as formas de ensino e
aprendizagem, para que os alunos se tornem mais participativos, autdbnomos e
interessados no saber. Com a utilizacdo de diferentes estratégias podem-se obter
diferentes resultados que permitem englobar mais alunos no desenvolvimento das
aprendizagens. Deste modo, com a possibilidade de aprender fora das instalagdes
escolares ou através de recursos didaticos, os alunos tendem a demonstrar uma maior
predisposicdo relativamente ao ensino. A elaboragdo de um trabalho em grupo,
geralmente, exerce um efeito positivo nos alunos e desenvolve as suas capacidades
individuais e sociais.

O segundo e terceiro capitulos dizem respeito as cidades e aos transportes, onde
é realizada uma breve contextualizagio sobre os mesmos. E nestes capitulos que
encontra a importancia das vias de comunicagdo na origem das cidades e 0 impacto
que a revolucdo industrial deteve, principalmente nos paises desenvolvidos. Foi nesta
época que surgiu a locomocao a vapor como fonte energia inovadora. Com este
crescimento acentuado no século XIX, os espagos urbanos tornaram-se comuns e
continuos, o que originou a necessidade de definir critérios para conceber o titulo de
aldeia, vila e cidade e, simultaneamente organizar estas areas. E nas cidades onde
surgem as funcdes urbanas, estas, sdo variadas e a sua importancia varia conforme o
desenvolvimento da cidade, assim como a sua localizac¢do. Contudo, a localizagédo das
funcBes urbanas encontra-se sempre interligada com a acessibilidade.

Com a evolucdo, as cidades sofreram alteracfes na sua morfologia e destacam-
se trés plantas urbanas: ortogonal, radioconcéntrica e irregular. Estas malhas urbanas
sdo definidas pelas formas dos edificios e, principalmente, da rede viaria que refletem
as mudangcas historicas ocorridas no territdrio. Deste modo, 0 sistema de transportes é
indispensavel para assegurar a dinamica caracteristica de uma cidade, uma vez que
atende as necessidades da populacao.

Todo este fendmeno expresso no territorio foi preponderante para construir
uma sociedade e garantir um nivel elevado de qualidade de vida, porém, surgiram e
continuam a surgir consequéncias sociais e ambientais de carater negativo. Assim
sendo, a sustentabilidade das cidades e dos transportes é uma tematica extremamente

relevante que deve ser desenvolvida com os alunos e pelos alunos. Conforme
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compreendem e investigam as transformacGes no territorio, desenvolvem
competéncias fundamentais para a vida profissional, como: a recolha de dados de
diversas fontes de informacdo com recurso as TIC; interpretacdo de fontes estatisticas
e cartogréaficas; desenvolvimento de uma relacdo de cooperacao, cordial e funcional
entre si e, por fim, a correta comunicacdo dos resultados obtidos. Todas estas
competéncias sdo desenvolvidas, enquanto produzem e consolidam os conteddos
cientificos.

Os capitulos seguintes, nomeadamente, o quarto e o quinto, remetem para o
enquadramento geografico da Escola Secundaria de Camilo Castelo Branco e o
funcionamento da disciplina de Geografia no 8° ano de escolaridade. Segue-se uma
analise ao manual escolar adotado pela escola, segundo os critérios estabelecidos pela
Dire¢d0-Geral de Educagao “Critérios de apreciacdo, selecdo e ado¢do dos manuais
escolares para o ano letivo de 2021/2022”. Nestes capitulos, ainda é caracterizada a
turma em que se lecionou, identificando as suas principais caracteristicas comuns e
preferéncias curriculares.

No ultimo capitulo, descreve-se a sequéncia lecionada a turma em questao,
referindo as estratégias de aprendizagem e ensino utilizadas e os materiais de apoio,
apoiado nas planificacfes e no registo e interpretacdo das reacdes dos alunos. Sao
salientadas as interag¢fes dos alunos e os seus comportamentos perante as mesmas. Por
fim, o relatdrio € finalizado com uma reflexao final, que identifica os aspetos positivos
e os que devem ser melhorados, com o intuito de ampliar as competéncias e 0s

contetdos retidos pelos alunos.



1. Contextualizacao teorica

O presente capitulo tem como intuito abordar a importancia da Geografia como
disciplina escolar e as estratégias que podem ser aplicadas no seu ensinamento. A
Geografia estd presente em varios momentos do quotidiano dos alunos e é importante
destaca-lo para que o aluno compreenda a sua relevancia. Para além da compreensao,
devem considerar as aprendizagens adquiridas como Uteis e recorrer as mesmas,
sempre que necessario. Para se alcancar este fim, devem-se aplicar estratégias
didaticas e grupais como as que serdo abordadas ao longo deste capitulo: visitas de

estudo, jogos didaticos e trabalhos em grupo.

1.1. Uma educacédo geografica significativa

Para compreender a utilidade e a importancia da educacdo geografica é
necessario, primeiramente, o seu entendimento. A educacdo geografica pode ser
entendida como o ato de ensinar a comunidade escolar — futuros cidaddos — o que ¢
essencial. Segundo a Carta Internacional da Educacdo Geogréafica (IGU, 2016), a
geografia € o estudo dos elementos que constituem a Terra, como os ambientes fisicos
e humanos, e possibilita o conhecimento das atividades humanas e as suas relagdes e
interacBes com o ambiente fisico, a diferentes escalas (local e global). A geografia é a
ciéncia que permite compreender a ocorréncia dos fendmenos e processos dentro dos
lugares e a dindmica entre os mesmos, sempre analisando as perspetivas das duas
ciéncias: natural e social. Assim, estes saberes encontram-se intimamente associados

aos valores civicos relevantes do ponto de vista educativo.

Ao longo do 2° e 3° ciclo, sdo combinadas competéncias gerais a alcancar pelos
alunos frequentadores da disciplina de Geografia que visam a valorizar perspetivas e
uma consciéncia global, no sentido de reconhecerem os problemas multiculturais e
internacionais. Para além do reconhecimento, sdao fornecidos instrumentos para a total
compreensdo dos mesmos e dos perigos que representam. Todo este processo de
aprendizagem conceptual e instrumental da geografia reflete-se, posteriormente, na
aquisicdo de novos valores e atitudes, contribuindo assim, para a formagédo de
cidadania. A promocdo de valores e atitudes é estimulada pelas competéncias
especificas que facilitam a tomada de decisGes apreciativas e impulsionam o

pensamento livre pelos alunos (Pereira, s.d.).



A educacdo geogréafica desempenha um papel preponderante na formagéo dos
alunos. No entanto, a aprendizagem sO € efetiva quando o aluno compreende a
utilidade que a geografia desempenha. Isto &, compreender o mundo, situar-se no
contexto social e espacial em que esta inserido e construir instrumentos que permitam
culminar a igualdade na sociedade. E necesséario que os alunos tenham acesso a
informacgdes e que as interpretem como conteudos significativos, ndo os encarando
apenas, como um material, meramente, escolar. A utilidade das informacdes
adquiridas gera motivacdo no aluno, uma vez que, considera agqueles ensinamentos
relevantes para o seu quotidiano e para o seu futuro. Assim, o objetivo da geografia é
ensinar e consciencializar o aluno que é um cidaddo integrante da realidade observada
no mundo. Relembra-se assim, que os desafios e 0s paradoxos mundiais sdo, também,
preocupac0es e problemas dele (Callai et al, 2012).

Este processo de compreensao e consciencializacdo pode ser concebido através
da educacdo geografica como, anteriormente, referido. A educacdo geogréafica
segundo Roberts (2017), alicercado com o conhecimento quotidiano dos alunos
origina um “conhecimento poderoso”. Este conhecimento centra-Se no aproveitamento
da predisposicao que os alunos ja possuem para investigar e debater esses temas mais
aprofundadamente e, por vezes, corrigir e desmistificar percecbes enganosas e
falaciosas. Estes objetos de estudo, geralmente, encontram-se associados a geografia,
uma vez que, esta ciéncia esta presente em varios aspetos da rotina dos alunos, desde
0 bairro onde moram, o trajeto executado para visitar os familiares até as lojas e
parques que visitam. Este conhecimento, encadeado com a geografia escolar, permite
ao aluno desenvolver uma consciencializacdo da realidade mais coerente.

Para possibilitar o encadeamento das experiéncias vividas pelos alunos com 0s
conteldos geograficos, é necessario mobilizar metodologias significativas. Este
processo implica e exige do docente trés caracteristicas: inovagado, objetivos e recolha
dos conhecimentos prévios. Estas encontram-se dependentes, uma vez que, para
definir objetivos especificos para uma turma e conseguir atingi-los com sucesso,
recorrendo a inovagdo das atividades, é extremamente necessario conhecer a realidade
e as experiéncias de todos os alunos. As aulas contém um papel preponderante na
construcdo da educacdo geografica, sendo nelas que os alunos constroem e organizam
0 saber. A aula pode ser estimulada pelo professor e/ou pelos colegas quando
desenvolvem atividades de carater individual ou grupais. No entanto, este

conhecimento cientifico é, usualmente, desenvolvido mediante as atividades
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executadas. Deste modo, é relevante combinar as vivéncias dos alunos com os
contetdos lecionados, continuamente. Esta estratégia permite que o aluno ndo
desmotive facilmente, como se sucede ao recorrermos, apenas, ao seu conhecimento
para iniciacdo de tema. Como elementos facilitadores desta abordagem, temos o0s
gréaficos e os mapas que auxiliam e estimulam o aluno a realizar uma comparagéo dos
elementos que esta a visualizar com os elementos que conhece. Assim, a educacao
geogréfica traduz-se nos instrumentos e objetivos pedagdgicos que alicercados com a
realidade do aluno, permite a construcdo do conhecimento do mundo, 0 que € ser um
cidaddo e a consciencializacdo do papel de cada cidaddo na sociedade (Castellar,
2005).

1.2. Estratégias de ensino e aprendizagem

1.2.1. Visitas de estudo

Uma estratégia de ensino que permite a articulacdo entre a teoria e préatica -
situacdes reais — sdo as visitas de estudo. Representando uma simbiose entre o ideal
(componente tedrica) e o realismo (componente pratica), elas sdo facilitadoras da
aquisicdo de conhecimentos, fora das instalacdes escolares. Para além de facilitadoras,
também sdo promotoras da utilizacdo de diferentes técnicas de trabalho e laboram a
sociabilidade. O caréater lGdico que integra as visitas de estudo conquista os alunos,
originando entusiasmo. Assim, quando existe mistura de emog¢des no momento exato
das aprendizagens, estas tendencialmente serdo dificilmente esquecidas e rapidamente
consolidadas. A relacdo entre o docente e o aluno é fortificada, o que beneficia e gera
um clima de confianga e conforto (Rebelo, 2014).

Uma visita de estudo envolve a deslocacgdo da turma para fora das instalagdes
escolares, com o acompanhamento de docentes e encontram-se, geralmente, no plano
de atividades da turma. Elas promovem o “desmascaramento” dos conteldos
programaticos da disciplina de geografia, uma vez que proporcionam ao aluno
vivenciar e observar a paisagem e os fenomenos abordados em aula. Todos 0s
conceitos de arduo entendimento tornam-se visiveis e reais — pois, encontram-Se
eXpressos no territorio — facilitando a sua compreensdo e consolidagao, contrariamente
ao que ocorre quando expressos em teoria (em contexto de sala de aula). As visitas de
estudo impulsionam uma abordagem intuitiva, pois consiste num processo orientado,
porém, aberto. Este facto € influenciado pela observacao direta que possibilita o registo

de informagdo, o trabalho cooperativo e o engrandecimento das relagdes interpessoais.
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Deste modo, estas atividades escolares contribuem para a desconstrucdo da ideia do
fracionamento do saber, sendo que 0s Varios processos estudados em aula se refletem
no mesmo territdrio e, por vezes, interligam-se. Adiciona-se a esta perspetiva, o facto
de os alunos adquirirem uma motivacao sélida pela participacdo direta no problema
estudado (Fontinha, 2017).

1.2.2. Jogos didaticos

Uma outra estratégia utilizada no ensino ha varios seculos, desde a Grécia
Antiga, é a realizagdo de jogos didaticos. Estes jogos flexibilizam a liberdade de
criacdo e, simultaneamente, conduzem para a aprendizagem dos conhecimentos
requeridos. Esta estratégia permite aprender, envolvendo todos os sentidos na
compreensdo do abstrato, sendo orientada por regras. As aprendizagens concretas
permanecem no jogo e sdo adquiridas de variadas formas, sendo essa uma
peculiaridade dos jogos — possibilita a diferenciacdo entre orientar e especificar o que
se deve fazer. Os alunos sabem o que devem alcancar, mas ndo como o devem fazer.
Sendo assim, esta é a verdadeira tarefa a ser executada pelos mesmos. O jogo deve ser
um auxilio ao professor e este, deve planificar as aulas e os conteudos, de modo a

serem considerados uma experiéncia significativa (Attie, 2014).

O jogo apresenta uma funcéo preponderante no processo de aprendizagem. Um
dos principais aspetos que o comprovam € a animacgdo e a motivacdo inerente ao
mesmo. Os alunos associam estes atributos aos jogos, permitindo participar com
empenho e concluir o processo de aprendizagem. Outro aspeto a mencionar é a
facilidade com que a nossa mente assimila os contelidos quando se recorre a acao.
Como o jogo é uma atividade executada pelos alunos e totalmente dependente das suas
acOes, ele é promotor da memorizacdo e aquisi¢cdo de conhecimento, mobilizando
também a criatividade. Esta atividade envolve toda a turma, uma vez que assume uma
vertente pratica e os alunos respondem acertada ou erradamente sem se sentirem
pressionados, também os alunos mais timidos. Estes ultimos, devido ao contexto
descontraido, de diversdo e comunicacéo tornam-se desinibidos e envolvem-se na sua
execucgdo. A aula centra-se no aluno, assumindo uma atitude ativa, enquanto comunica
com os restantes colegas (questiona e responde). O professor adota uma postura
passiva, apenas conduz e orienta 0 processo de aprendizagem, permanecendo atento

as caréncias de cada aluno. A implementacg&o de jogos didaticos pode ser realizada em



varios momentos, como a iniciagdo de tema, motivando os alunos para os contetudos
que serdo lecionados; a meio do tema a abordar, recorrendo ao jogo, de modo, a
praticar os conteudos; e no final do tema, servindo assim, como revisdo e consolidagdo
de todos os contetdos. Com esta tipologia de atividades, € possivel gerar interesse
pelas tarefas escolares e originar praticas ativas de trabalho, modificando a visdo dos
alunos sobre os trabalhos escolares. Por fim, 0 jogo possibilita uma retrospetiva das
aprendizagens dos alunos, isto é, possibilita compreender quais séo as dificuldades da
turma (Duarte, 2018).

1.2.3. Trabalhos em grupo

Segundo Burke (2011), os trabalhos de grupo promovem uma aprendizagem
mais efetiva e ativa. Nestes, 0s alunos sentem uma concretizacdo maior, uma vez que,
a sua aprendizagem € mais eficaz devido ao envolvimento e concentracdo em
solucionarem o estudo de caso (problema). Existem inUmeras potencialidades em
trabalhar em equipa, como o desenvolvimento da criatividade e a maior rapidez na
aprendizagem e na compreensdo. Geralmente, ha uma tendéncia para os alunos
memorizarem durante mais tempo a informacao adquirida a partir de uma discussao
de grupo, do que a proveniente dos métodos convencionais. O trabalho de grupo
possibilita, ainda, a rentabilizag&o do tempo e a aquisicdo de mais informacao, porque
sdo varios elementos a explorarem as varias vertentes de um tema, comparativamente,
a quando se realiza um trabalho individual. Os trabalhos de grupo auxiliam os alunos
a serem mais participativos e comprometidos com as suas tarefas. Para além de
desenvolverem competéncias interpessoais, permitem uma aprendizagem mais solida
e colaborativa, uma vez que, para finalizarem o trabalho com sucesso tém de partilhar
e discutir ideias, dividindo o trabalho entres os elementos do grupo e cada um se

responsabiliza pelo mesmo.

Para que a dinamica grupal funcione € necessario ter em consideracao
determinados aspetos, como: a dimensdo do grupo, a formacdo dos mesmos e a
duracgéo do trabalho de grupo. A dimensdo do grupo encontra-se relacionada com a
produtividade do mesmo e, por este motivo, um grupo constituido por quatro a cinco
elementos é o ideal. O numero indicado permite que todos os elementos participem na
elaboracdo do trabalho, de forma igual, e colaborem entre si. Esta constituicdo também
permite alcancar resultados mais eficazes, uma vez que chegam a um consenso mais

rapidamente nas discussoes, e favorece o desenvolvimento de capacidades sociais e
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individuais. Esta regra origina coesao entre os elementos do grupo o que promove um
ambiente edificador de conhecimento (Souza & Dourado, 2015). No entanto, é de
evidenciar o fator fulcral para principiar qualquer trabalho em equipa que é a sua
formacdo. Isto €, subsistem trés op¢des para constituir cada grupo: a primeira € aquela
em que o professor conhece bastante bem a turma e consegue elaborar os grupos,
baseando-se no critério de combinar as virtudes e fragilidades dos alunos, originando
um equilibrio e bom funcionamento. A segunda é aleatoriamente, isto é, agrupar o0s
alunos recorrendo a um sorteio. E por ultimo, o grupo pode ser escolhido segundo a
vontade dos alunos, onde neste cenario, os alunos tém livre-arbitrio para escolher os
colegas de trabalho. Usualmente, nesta realidade, os grupos ndo sdo totalmente
funcionais e eficazes, uma vez que a norma de selecéo € a afinidade (Pereira, 2015).
Sendo assim, o professor deve, primeiramente, definir o tema a ser trabalhado pelos
grupos o os objetivos a alcancar, de modo, a auxiliar esta acdo aconselha-se a
distribuicdo de um guido de trabalho. A partir deste, o docente deve orientar 0s grupos
e supervisiona-los ao longo do tempo estabelecido para a realizagdo do projeto. No
final, deve avaliar o desempenho dos grupos e os seus produtos finais. Geralmente, o
tema deve estar relacionado com os conteudos das “Aprendizagens Essenciais”, assim

como, as competéncias que desenvolverdo com o mesmo (Reis, 2011).



2. As Cidades e os transportes — breve

contextualizagéo

Este capitulo tem como objetivo contextualizar a origem e a evolucdo das
cidades e dos modos de transporte. Refere, também, a importdncia da revolucéao
industrial como impulsionadora do desenvolvimento dos espagos urbanos e da rede de
transportes. Com o surgimento das cidades, a morfologia urbana e as funcdes urbanas
ganham relevancia, uma vez que espelham a organizacdo das mesmas e, por esse

motivo, sdo abordados, ainda, neste capitulo.

2.1. Ainfluéncia da revolucéo industrial nas cidades e nos
transportes

Ao longo dos séculos, o ser humano sempre recorreu a construcdo de
mecanismos que Ihe permitissem atingir os seus objetivos. Por vezes, isolado pela
distancia, de modo a ultrapassar obstaculos e a deslocar-se entre dois pontos, 0 ser
humano concebeu modos de transporte. O modo de transporte aquéatico foi 0 mais
utilizado, seja pela deslocacéo fluvial (rios e canais) ou pela maritima. A deslocagédo
fluvial podia ser realizada para atravessar um rio (de uma margem para a outra) ou
para viajar pelo mesmo, sendo esta, considerada uma forma segura de deslocacgéo
(Marques, 1997). Este meio de transporte recorria a forca da natureza (vento e agua)
como forga motriz. Com a evolucdo, as comunidades comecaram a utilizar a forca
animal para se deslocarem no solo, originando assim, 0 modo de transporte terrestre.
Inicialmente, este era um trend movido pela forca animal e, posteriormente, a0 mesmo
foi adicionada a roda. Este mecanismo permitiu diminuir o atrito e facilitar a
deslocacdo. O avanco na mobilidade humana, originou 0s primeiros caminhos entre
cidades, possibilitando a circulacdo entre as mesmas e interligando-as. Estes caminhos
desempenhavam um papel unificador e, rapidamente, foram implementados por dois
impérios: o persa e 0 romano. Ambos adotaram esta estratégia e construiram estradas
pavimentadas, interligando todo o seu territorio (Oliveira, 2006). Assim, as cidades
romanas apresentavam dois eixos principais de comunicagdo que atravessavam toda a
cidade — nesta, as ruas eram ortogonais e largas, promovendo a deslocagdo por via de
transporte viario (Gaffney, et al. 2000). Esta morfologia urbana sofreu alteracdes,
principalmente, na época da revolucdo industrial. Nesta, tanto as cidades como 0s

transportes registaram uma acelerada progressdo no seu desenvolvimento. Devido ao
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surgimento da industria, o trabalho artesanal foi substituido por maquinaria, 0 que
permitiu o aperfeicoamento desta atividade e promoveu a producdo em massa. Toda
esta producdo era distribuida por comboios e navios a vapor. Este novo combustivel
auxiliou a desenvolver e a tornar as cidades em polos atrativos para a populacéo, o que
conduziu a um abandono das atividades agricolas e maior dedicacdo as atividades

industriais e comerciais (Allen, 2017).

Foi durante a revolucéo industrial que as cidades ampliaram a sua importancia,
uma vez que era nestas que se localizavam as fabricas. A inddstria, como
anteriormente referido, era considerada um polo atrativo pela oportunidade de
emprego. A concentragdo populacional, consequéncia da oferta de emprego, levou a
um crescimento demografico, o que originou a expansao dos limites da cidade. Esta
expansdo foi desorganizada e, desta forma, tiveram de se efetuar modificacbes na
dindmica das cidades para alcancar um bom funcionamento (Paulo, 2010). Assim, com
o intuito de conceber divisdes entre as classes sociais — o centro da cidade para a
burguesia e os suburbios para a classe trabalhadora —, principiou-se 0 investimento nos
transportes, valorizando o alargamento dos limites da cidade. Foram introduzidas as
linhas férreas destinadas a passageiros e a melhoria nos corredores viarios, 0 que

proporcionou a fixagdo da populacdo nos suburbios (Oliveira, 2006).

Esta nova dindmica de transportes conduziu a diversificacdo de produtos no
mercado e a especializacdo de fungdes nos espacos urbanos, pois permitiu a circulacao
de variados produtos num tempo reduzido. A especializacdo de determinadas funcdes
fez-se sentir, primeiramente, na fungdo de comerciante, uma vez que devido a rede de
distribuicdo eficiente, puderam dedicar-se somente a venda dos produtos (Coggiola,
2016).

2.2. O crescimento dos espacos urbanos e da rede de
transportes
Apo6s a Revolucdo Industrial, as cidades sdo interpretadas como locais
beneficiarios de alta concentracdo de atividades econdmicas, comerciais, sociais e de
lazer. E neste contexto que surgem dois fatores que justificam esta relacdo: a
necessidade de deslocacdo da populacdo e o impacto econdmico no uso do solo. A
evolugéo dos transportes foi apoiada pelas cidades e a ligagéo entre elas e, por este

motivo, € nestas onde se localizam mais infraestruturas e uma oferta diversificada de
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transportes. Na realidade, globalmente, as cidades foram desenvolvidas em torno de
areas fluviais ou maritimas e de redes viérias. Estes elementos permitiam a deslocacao
de mercadorias e, simultaneamente, a expanséo territorial. A interagdo e 0 movimento
caracteristicos dos espacos urbanos tornam o sistema de transportes imprescindivel
para o continuo crescimento dos mesmos. Esta utilizacdo continua dos meios de
transporte levou a deslocacéo de determinadas atividades, devido ao carater estreito e
sinuoso que as ruas do centro da cidade apresentam. Com a deslocacdo destas
atividades, os edificios de apoio foram abandonados. O surgimento da diversidade de
atividades oferecidas pela cidade, os interesses individualizados da populagéo, agora
impulsionados, tornaram-se num desafio para os transportes coletivos e benéfico para
o0 veiculo proprio. Deste modo, a evolugdo da rede dos transportes é realizada para
assistir a circulacdo da populacédo, sendo aplicado todos os esfor¢cos necessarios para
colmatar as suas necessidades, transpondo até obstaculos fisicos do territdrio
(Pacheco, 2005). Este esforco desempenhado pela rede de transportes origina um
conceito fundamental, a acessibilidade. Numa perspetiva, ela é a probabilidade de
determinado lugar ser alcancando. Numa segunda perspetiva, consiste na facilidade
em alcancar esse mesmo lugar, dependendo de fatores como o custo e o tempo.
Contudo, é um aspeto decisivo na circulacdo do quotidiano da populacdo (Costa,
2011).

O processo referido anteriormente descreve as principais fases do crescimento
de um espaco urbano. Inicialmente, corresponde a urbanizacdo, e a mesma €
considerada uma area central delineada geometricamente, com uma densa rede de
transportes. Com a evolucéo desta area, os limites da cidade expandem-se para as areas
envolventes, originando os suburbios — suburbanizacéo (Brenner, 2019).

Segundo Alexander Follman (2022), o processo que se segue aos subdrbios é
a periurbanizacao e este conceito € de arduo entendimento devido a falta de consenso
entre os maltiplos autores. No entanto, embora distintas, existe uma relagdo entre as
diferentes perspetivas. Assim, de um modo geral, a periurbanizagdo corresponde a
areas que apresentam elementos rurais e urbanos. Sdo areas demarcadas por campos
agricolas e as atividades principais sdo inerentes aos mesmos, porém, também sdo
constituidas por parques habitacionais e servicos. Nestas, 0 veiculo proprio e o
autocarro sdo os meios de transporte valorizados, o que provoca uma fraca

acessibilidade.
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No processo de urbanizagdo e suburbanizacdo € reunido um conjunto de
servicos, pessoas e atividades econdmicas que funcionam como uma unidade,
estabelecendo esta ligacdo através da rede de transportes e respetivas infraestruturas.
Esta estrutura tem em consideracdo a producdo de bens e a organizacao espacial das
diferentes atividades da cidade. Atualmente, as cidades sdo caracterizadas por
diferentes velocidades e, todas elas, sdo determinadas pela rede de transportes e pela
combinacao dos varios modos (sistema multimodal) (Lévy, 2001). Os modos das redes
de transporte séo: terrestre, aéreo e aquatico. Os transportes terrestres encontram-se
divididos em trés meios de transporte: rodoviario, ferroviario e tubular. O transporte
rodoviario apresenta uma independéncia elevada no que diz respeito as infraestruturas
necessarias para a sua deslocacdo, comparativamente, com o transporte ferroviério.
Necessita de rodovias para efetuar qualquer tipo de transporte, enquanto, o ferroviario
esta circunscrito as linhas férreas. Uma outra facilidade do transporte rodoviario é a de
que se desloca, eficazmente, a curtas distancias, permitindo realizar um sistema
multimodal (Leite et al, 2016). O transporte aéreo, por sua vez, € um modo competitivo
em relacdo aos demais, uma vez que possibilita o transporte rapido e eficaz de bens
exiguos de alto valor. Esta celeridade torna-se atrativa para as empresas inovadoras e
tecnoldgicas altamente qualificadas e, estas, tendem a localizar a sua sede préxima das
infraestruturas aéreas, devido ao conjunto vasto de destinos oferecidos por este modo.
Contudo, as ligacGes efetuadas a partir do aeroporto, comumente, sdo asseguradas por
modos terrestres, retornando a necessidade de um sistema multimodal (Debagge,
1999).

O sistema multimodal consiste na articulagdo dos diferentes modos de
transporte como, anteriormente, referido. O objetivo do mesmo € tornar o processo de
circulacdo (passageiros e mercadorias) eficiente e eficaz, lucrando com 0 mesmo. No
entanto, para que este sistema seja implementado é necessario que 0s espagos sejam
dotados de infraestruturas, como: ferrovias, estradas, portos, terminais e tecnologia e
legislacdo adequada. Neste seguimento, surgiu um equipamento facilitador deste
sistema — indicado para o transporte de mercadorias — compativel com todos os modos
de transporte: o contentor. Este permite transportar bens de maior dimensdo, em
seguranca, a um menor custo, acelerando o processo da globalizacdo (Gonzélez, 2013).

Um dos modos de transporte responsavel pelo transporte de 80% das
mercadorias mundiais € o modo maritimo, recorrendo ao contentor como principal

equipamento de transporte. Este é o mais eficiente no que respeita a cargas de maior
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volume e peso e 0 que regista menores niveis de polui¢do. Devido a sua importancia
no mercado comercial e industrial, garante a manutencdo das economias globais

dependentes das importacdes e exportacdes (Justavino-Castillo et all, 2020).

Com a constante valorizacdo de economias dinamizadoras e do bem-estar da
populacédo, o mundo encontra-se dividido por duas defini¢cbes quando se aborda o nivel
de desenvolvimento de cada pais. Este conceito surgiu ap6s as duas grandes guerras e
todos os maleficios que advieram das mesmas (fome, doengas, pobreza e conflitos).
Assim, foi concebida a Organizacdo das Nacdes Unidas (ONU) que teve como
objetivo melhorar a qualidade de vida dos varios paises e garantir que ndo se retornava
aos tempos passados. Esta organizagdo promoveu 0s avangos econdémicos e sociais, 0
combate dos problemas internacionais de carater econémico, social, cultural e
humanitario e, ainda, diligenciou a importancia dos direitos humanos nas nagoes
integrantes. Deste modo, quando se refere ao nivel de desenvolvimento de cada pais,
estéo a ser abordados e contabilizados todos estes aspetos (Oliveira, 2006).

As cidades refletem o nivel de desenvolvimento do pais e, por este motivo, a
expansdo das cidades dos paises desenvolvidos e dos paises em desenvolvimento
ocorreram em momentos desiguais e as estratégias adotadas, também, diferiram.
Nestes Gltimos, foi registado um crescimento acelerado, na Gltima metade do século
XX, originando grandes aglomerados populacionais nas poucas cidades existentes.
Este fendmeno gerou um conflito entre a quantidade da populacdo e o espaco
disponivel (Boareto, 2008). Assim, segundo Eduardo Vasconcellos (2000), no livro
“Transporte urbano nos paises em desenvolvimento: reflexdes e propostas”, quando se
aprofunda o estudo das cidades em paises em desenvolvimento, repara-se que 0
crescimento natural é bastante elevado e que a populagédo das areas rurais desloca-se
para as areas urbanas em busca de melhor qualidade de vida. Este éxodo rural leva a
construcdo de habitacdes clandestinas e ao alargamento dos sublrbios. Este Gltimo
compromete o bom funcionamento da cidade devido a pressdo e sobrelotacdo na rede
de transportes. Estes problemas ndo sdo combatidos devido as politicas implementadas
e a situacdo econOmica dos paises em desenvolvimento, facto que acentua as
desigualdades sociais e, consequentemente, condiciona 0 acesso da populagdo
desfavorecida aos servicos da cidade, como aos servicos de transporte. Este ultimo,
encontra-se condicionado pelas infraestruturas, sendo assim, extremamente necessario

uma preocupacao no investimento regular nas mesmas.
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Relativamente aos paises desenvolvidos, como abordado anteriormente, as
cidades obtiveram a sua importancia na época da Revolugdo Industrial. Esta ocorreu,
sobretudo, no século XIX e, foi nelas, que o processo de urbanizacdo foi apoiado e
dinamizado. As economias dependiam da producdo em massa e, assim, as cidades
eram polos onde se produzia e circulava essa producdo e, simultaneamente, atraiam
populacdo com a oferta de emprego. Esta distribuicdo foi possibilitada pelo
desenvolvimento dos modos e meios de transporte, tendo sido 0 processo
impulsionador para o desenvolvimento das cidades a nivel economico e social. Com a
importancia da economia gerada nestas cidades, surgiu — impulsionado pela Europa —
uma rede urbana que consistia num combinado de cidades que conservavam relagdes
econdmicas entre si. Esta conjuntura permitiu o crescimento constante das cidades e
das suas economias encontrando, futuramente, um ponto de equilibrio entre os aspetos

econdmicos e sociais (Sposito, 1988).

Em Portugal, relativamente a conce¢do de uma rede urbana interligada
refletindo o sucedido na Europa, foram criadas as Areas Metropolitanas de Lisboa
(AML) e do Porto (AMP), através do decreto-lei n°176 da lei 44/91 de 2 de agosto. As
mesmas sdo consideradas como um conjunto de pessoas coletivas de direito publico,
territorialmente, que procuram satisfazer os interesses proprios da populacdo
integrante na area abrangida. A sede da AML localiza-se no municipio que lhe da o

nome (figura 1). Relativamente a sede da AMP, esta é sediada no Porto (figura 2).

B Area Metropolitana de Lisboa

Figura 1: Concelhos integrantes da AML.
Fonte: ForestGIS

15



O territorio pertencente a cada area pode ser alterado por decreto-lei, sendo
necessario reunir e ouvir o parecer dos municipios interessados. As funcoes
desempenhadas pelas &reas metropolitanas consistem em garantir a articulacdo de
investimentos de administracdo central, de servicos de transporte e respetivas
infraestruturas entre todos 0s municipios. Também é da sua competéncia gerir 0s
planos de ordenamento do territorio metropolitanos e garantir a sua execucgdo. E de
salientar, contudo, a relevancia em manter o bom funcionamento de todos 0s servi¢os

prestados a toda a populacdo integrante destas areas.

I /irea metrapolitana do Parto

Figura 2: Concelhos integrantes da AMP.
Fonte: ForestGIS

Em Portugal, as areas metropolitanas de Lisboa e Porto sdo as que apresentam
uma maior densidade demografica e, também, dinamismo econémico. Ambas
apresentaram uma extensdo a partir do século XX, abrangendo as areas envolventes.
A populacdo que ocupou estas areas é proveniente das cidades do interior do pais que
ndo apresentam um conjunto de fatores suficientemente atrativos para manter a
populacdo ativa. Dado esta realidade, o territorio portugués apresenta um fenémeno
intitulado por bipolarizacdo, sendo representado pela AML e AMP (Henriques,
Moreira & Rodrigues, 2009).

Como decorre também do que tem sido referido, um espaco urbano consiste
numa densa concentracdo populacional e retine, na sua maioria, atividades orientadas
para o consumo — setor terciario. S3o fornecidos servigos que mantém e facilitam a
circulagdo. O dinamismo econémico associado ao setor terciario encontra-se presente

na morfologia urbana, uma vez que as atividades comerciais, usualmente, localizam-
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se nas principais avenidas com um tracado largo e retilineo, favoravel a circulacao dos
transportes (Martinez, 2020).

Nos espacos urbanos, segundo Serdoura e Silva (2006), existe uma ligacéo
entre a configuracdo da malha urbana e a localizagcdo das principais funcdes. Estas
ultimas, tendencialmente, assistem a populagéo e por este motivo situam-se em areas
funcionais. Dado esta realidade, os espagcos urbanos devem ser atrativos para a
continua implementagdo de novas atividades — no entanto, mantendo a sua estrutura
urbana, promovendo a circulacao da populacéo e satisfazendo as caréncias da mesma.
Deste modo, é preponderante priorizar o planeamento do espaco publico e so,
posteriormente, construir. Este aspeto torna-se importante, pois 0s espacos urbanos séo
considerados espacos de interacéo social e, assim sendo, as atividades sociais assumem
um papel ativo no quotidiano da populacdo. O desempenho destas atividades encontra-

se alicercado com a acessibilidade.

2.3. Cidade e os seus critérios

Um espaco urbano é facilmente interpretado como cidade, no entanto, estes
termos diferem na sua definicdo. Uma cidade é um concentrado de populacdo e
atividades econdmicas, ambas geridas por entidades politicas, que promovem o
edificado e o consumo. A cidade é, essencialmente, associada ao seu aspeto fisico
(prédios, infraestruturas e avenidas) e a criacdo do ser humano. O espaco urbano
abrange a paisagem, vincando as diferencas entre o espaco rural e 0 espago urbano e
demonstra as mudancas ocorridas entre ambos, com o intuito, de ilustrar as relacdes

sociais modificadas pelo fator socioecondémico, oriundas de uma cidade (Souza, 2008).

Neste sentido, segundo o Eurostat (Eurostat, 2023), uma cidade corresponde a
uma unidade administrativa local, onde a maioria da populagcdo vive num centro
urbano com 50 000 habitantes; ja& um espaco urbano acomoda um conjunto coletivo,

com uma densidade populacional minima de 1 500 habitantes por kmz.

Segundo o relatério “The State of European Cities 2016: Cities leading the way
to a better future” (Comissao Europeia, 2016), com o surgimento e maturacao das
urbanizag¢fes no mundo surgiu a necessidade de delimitar critérios para estabelecer o
titulo de cidade a uma urbanizagdo. No entanto, a esta urgéncia somou-se a consciéncia
de que ndao havia um método de comparar as varias cidades — as diferengas

significativas na densidade populacional ndo permitiam o uso deste indicador —, o que
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incapacitava uma analise coerente do desempenho das mesmas. Esta anélise tinha,
como intuito identificar os principais problemas subsistentes nas cidades e as solugdes
adotadas por cada pais, de modo a partilharem conhecimento entre si. Assim, foi
concebida uma formula estatistica que permitisse calcular a percentagem de populagéo
que reside em areas urbanas. Este calculo consiste numa taxa de urbanizacdo e
possibilitou compreender a densidade populacional em &reas urbanas, calculando
assim, o grau de urbanizagdo de cada pais.

Em Portugal, foi promulgado o artigo n°13 da Lei n° 11/82 de 2 de junho,
intitulado de Regime de Criacao e Extingdo das Autarquias Locais e de Designacao e
Determinagdo da Categoria das Povoacdes, onde se encontram estabelecidos o0s
critérios para elevar uma vila a categoria de cidade. Esta elevacdo de categoria é da
responsabilidade da Assembleia da Republica. Porém, deve ter em consideracéo
determinados aspetos, como: os indices demogréaficos, culturais, geograficos, sociais
e econdémicos; fatores historicos; interesses e causas locais; e, ainda, o parecer dos
6rgdos de poder local. Deste modo, para esta categoria (cidade) ser atribuida, é
necessario englobar 8. 000 eleitores num aglomerado urbano continuo e deter metade
dos seguintes equipamentos coletivos:

+ Servicos hospitalares permanentes;
Farmacias;
Servico de bombeiros;
Instalacdes hoteleiras;
Casa de espetaculos;
Transportes publicos urbanos e suburbanos:

Museu e biblioteca;

-+ F & F F #

Estabelecimento de ensino desde o pré-primario ao secundario.

Assim sendo, o sistema de transportes tem vindo a desempenhar, cada vez
mais, um papel preponderante na sociedade, seja na deslocacdo de pessoas ou de
mercadorias. Esta necessidade de deslocacdo encontra-se associada a localizagédo das
fungdes econdmicas e sociais de determinado territdrio. Para existir deslocacdo é
necessario que os inconvenientes associados a mesma — tempo dispensado, custo e
incomodo — sejam diminutos, comparativamente, as vantagens da mesma. E neste
contexto onde sdo aplicados dois conceitos: distancia-tempo e distancia-custo. O
primeiro encontra-se relacionado com o tempo dispensado para percorrer um trajeto
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entre dois pontos e, o ultimo, refere-se ao custo associado a deslocacéo efetuada entre
dois pontos através de um meio de transporte. Deste modo, ambos s&o considerados
no momento de selecionar o transporte adequado (Costa, 2011).

2.4. A Morfologia urbana e as suas funcoes

A morfologia urbana determina a forma da cidade e como ela se organiza,
engloba as construgdes, os espacos livres e 0 uso do solo. Assim, a intemporalidade do
tracado das ruas exerce uma influéncia extrema na transformacéo e transformacdes
futuras da cidade. Esta organizacdo deve ser uma preocupacao quando se projeta as

intervencdes e construcdes na mesma (Whitehand & Oliveira, 2013).

O modelo mais abordado relativamente a organizacdo espacial das cidades é o
de area concéntrica e consiste na classificacdo de varias “zonas” de diferentes
dimensdes e especializacGes presentes numa cidade. No entanto, é de salientar as
“zonas” I, III, IV e V, uma vez que é nas mesmas que se encontra visivel a transi¢éo
espacial das fungdes urbanas na cidade. A “zona I”” corresponde ao centro ou “central
business District” (CBD) e € nelas que se localizam as principais areas comerciais,
financeiras e politicas. O dinamismo desta area € bastante marcado, sendo nelas, que
se regista o maior fluxo de pessoas e funcionam os principais terminais de transportes.
Os valores do solo desta area sdo os mais elevados e as atividades que se fixam na
mesma Sao as que geram lucros que suportem estes valores. A “zona I” é o bergo das
atividades de grande dimensdo econdmica e social. A “zona III” é caraterizada pela
localizacdo da inddstria e pela habitacdo mais barata e acessivel. Esta Ultima,
geralmente, é procurada pelas familias trabalhadoras, que necessitam de proximidade
com o local de emprego e meios de transporte eficiente. Esta “zona” pode intitular-se
como dormitdrio, devido as principais deslocacdes serem entre a residéncia e o local
de emprego. Por ultimo, a “zona VI” diz respeito a area agricola circundante as “zonas”
supramencionadas (Pacione, 2009).

E a partir da morfologia urbana que se distinguem as varias plantas urbanas
existentes num sO territorio. Estas sdo registos da evolucdo historica e,
consequentemente, das influéncias culturais. Assim, cada tipo de planta urbana
apresenta caracteristicas especificas relacionadas com determinados periodos da
historia (Oliveira, Marat-Mendes, & Pinho, 2015).
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A malha urbana é determinada, principalmente, pela forma da rede viaria e a
sua classificagdo é baseada na mesma. Deste modo, surgiu uma classificagdo da malha
urbana constituida por trés tipos: ortogonal, radioconcéntrica e irregular (figura 3).
Estas malhas urbanas podem refletir as intengdes culturais e econdémicas ou, apenas,
representarem o desenvolvimento da povoacdo. As malhas urbanas sao identificadoras
de periodos marcantes na histéria. A primeira malha, a ortogonal, foi utilizada durante
varios séculos com intervalos de interrup¢do. Porém, as suas caracteristicas
mantiveram-se, como as ruas retilineas, os quarteirdes retangulares e a largura das ruas
e avenidas. Todos estes elementos espelham os motivos da adogdo destes tracgos.
Alguns deles séo a simplicidade da construgdo das ruas, a divisdo facilitada dos
terrenos e a possibilidade de atribuir diferentes usos ao solo. A malha urbana
ortogonal, usualmente, ¢ construida segundo uma linha orientadora — rios e linha de
costa — e implementada em terrenos planos. Alguns exemplos reais deste tipo de planta
urbana sdo Viana do Castelo e Figueira da Foz. A segunda malha urbana é a
radioconcéntrica e esta implica a existéncia de um nucleo central, vulgarmente, um
elemento da cidade de grande importancia (por exemplo, um castelo, como se sucede
em Versalhes). E a partir deste nticleo que germinam ruas ortogonais, que ao longo da
sua extensdo, sdo intercetadas por ruas circulares que acompanham a forma do centro.
Estes tragados promovem um facil acesso ao ncleo central. E de salientar que este
tipo de malha é empregada em areas de altitude elevada com declives acentuados.
Nestas, o nlcleo central localiza-se no topo e as ruas paralelas circulares acompanham
as curvas de nivel, auxiliando as constru¢fes. Quando o crescimento desta cidade
alcancava areas planas, aplicavam um tragado ortogonal. A terceira classificagdo da
malha urbana designa-se por “irregular” e esta evidencia a presenga mugulmana na
cidade. Esta baseia-se num principio local, em que cada proprietario de um terreno
constroi uma habitacdo e concebe um acesso a mesma (ruas). Esta ldgica multiplicada

por cada habitante origina varias ruas estreitas e sinuosas, sem qualquer tipo de plano
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coletivo. Um exemplo deste tipo de malha urbana é o Bairro da Mouraria, em Lisboa
(Salgueiro, 1992).

o 4 T

ritn P

Figura 3: Tipo de plantas urbanas. A- Planta urbana ortogonal: cidade de Barcelona; B- Planta urbana
adioconcéntrica: Nordlinger, Baviera; C- Planta urbana irregular: Bairro da Medina.
Fonte: Unidade Curricular de Geografia Urbana, Professor Herculano Cachinho, 2018/2019.

A partir das varias plantas urbanas podemos localizar as varias funcdes urbanas
e o motivo da sua localizacdo. As funcdes urbanas centrais — isto é, localizadas no
centro da cidade — sdo: politicas, economicas, culturais, de lazer e administrativas, uma
vez que € onde existe uma maior convergéncia entre 0s Varios servicos. As restantes
funcBes, como as comerciais, universitarias, empresariais, hospitalares e residenciais
situam-se na periferia, originando pequenos polos atrativos. O centro e a periferia séo
ligados pelos meios de comunicacdo, o que possibilita a deslocacdo de pessoas, bens
e mercadorias entre si — sendo, assim, responsavel pelo dinamismo da cidade. Neste
sentido, 0 uso e o preco do solo é um fator valorizado, pois segue a logica da
centralidade. O custo do solo no centro da cidade ¢, tendencialmente, mais elevado do
que na periferia. Porém, esta analogia pode variar conforme o planeamento e as
transformacoes ocorridas na cidade (Boareto, 2008).

Estas fungdes urbanas podem ser descentralizadas, como se sucedeu com a
funcdo industrial. Esta altima, foi retirada do centro da cidade e passou a localizar-se
na periferia, cedendo a sua antiga centralidade as funcdes de consumo. Contudo, como
anteriormente referido, esta dindmica da localizac¢éo das atividades urbanas originou
varios polos de atracdo, o que retirou ao centro da cidade a sua qualidade unica. Como
a funcdo comercial é das mais impactantes, uma vez que a sociedade regista um
aumento no consumo em massa, apresenta uma localizacdo mista — centro € na
periferia —, o que reflete as alteragdes registadas na cidade, relativamente, a

importancia da localizagdo (Salgueiro & Cachinho, 2009).
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Neste seguimento, segundo Guerra (2000), devido as oportunidades de
melhoria da qualidade de vida associadas as cidades, as mesmas sdo alvo de constante
crescimento populacional. Desta forma, é necessario planear e organizar as cidades de
forma coerente e estruturada. Esta deve considerar os problemas atuais existentes e 0s
problemas futuros e ponderar a influéncia exercida pelos agentes econémicos, uma vez
que os mesmos sdo dinamizadores da economia nacional. E preponderante refletir
sobre a complexidade do crescimento urbano e das func¢bes desenvolvidas nas cidades,
mas é, sobretudo, preponderante compreender que este espaco é coletivo e pode,

irrefletidamente, ser monopolizado pelas empresas.

3. Sustentabilidade das cidades e dos transportes

Este capitulo aborda a sustentabilidade das cidades e dos transportes e,
pretende assim, destacar os problemas originados pelos mesmos e compreender que se
encontram relacionados. Porém, estes devem ser combatidos e considerados
preocupantes pela populacdo mundial e, por conseguinte, sdo apresentados um
conjunto de solucbes para aproximar as cidades e os transportes do conceito de
sustentabilidade.

Crescimento
Econdmico

Igualdade
Social

Protecao
Ambiental

Sustentabilidade

Figura 4: Esquema ilustrativo do conceito de Sustentabilidade.
Fonte: Adaptado de Agyeman, J. & Evans, T. (2003, p.37).

O conceito de sustentabilidade, segundo Agyeman e Evans (2003),
corresponde ao ponto de unido entre os trés principais pilares da sociedade: economia,
populacéo e ambiente. A unido destes trés pilares, no seu pleno funcionamento, gera o
conceito de sustentabilidade, isto €, quando uma cidade regista crescimento
economico, igualdade social e promove a protecdo ambiental, continuamente, esta a

desenvolver-se de forma sustentavel. A figura 4 representa esta conexao.
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3.1. Problemas presentes nas cidades

No caso portugués, o pais manteve-se bastantes anos dependente do setor
primario e a populagdo ndo tinha acesso a educagdo nem & saude. Esta situacéo se
alterou a partir da Revolucédo do 25 de Abril, onde Portugal iniciou a sua jornada pelo
campo industrial, o que dinamizou a economia nacional e, consecutivamente,
melhorou as condicdes de vida da populagdo. Apos esta mudanga, o direito a educacao
e a salde comeca a ser exercido e integrado nas fungfes dos servigos publicos. O
analfabetismo torna-se, praticamente, inexistente e a populacdo ativa ocupa 0s cargos
do setor secundario e terciario (Barreto, 2002). No entanto, as aceleradas mudancas
nos niveis econdmicos e sociais (aglomeracdo populacional nas cidades) levaram a
uma organizagdo espacial desordenada e irrefletida, ndo combatendo, assim, as
consequéncias negativas provenientes deste processo. As redes e sistemas urbanos
apresentaram-se débeis e, sendo esta a base do desenvolvimento econémico, social e
demogréafico, toda a dindmica nacional foi afetada. As areas urbanas tém-se
desenvolvido rapidamente, o que revelou bastantes lacunas, tais como: degradacgao dos
edificios historicos localizados no centro da cidade; contaminacdo dos recursos
naturais — recorrentemente dos cursos de agua —, devido ao escoamento de matérias
fabris; falta de aproveitamento das zonas verdes, tornando-se em areas inseguras e, por
ultimo, o continuo crescimento dos limites da cidade que conduz ao uso generalizado
do automovel (o que se traduz no aumento das emissGes atmosféricas e nos gastos
adicionais em infraestruturas). Todos estes conflitos urbanos provocam impactes

ambientais e econdmicos prejudiciais para a sociedade (Vassalo & Figueiredo, 2010).

Neste contexto, embora o desenvolvimento dos transportes tenham tido um
papel transformador na economia e no quotidiano da populagdo, o0 mesmo é
questionado relativamente a sua sustentabilidade. Este apresenta um conjunto de
impactes ambientais e econdmicos que se refletem nas areas urbanas. A nivel
ambiental, enumera-se a poluicdo atmosférica, provocada pelas emissdes provenientes
dos automoveis movidos a combustiveis fosseis. Esta recorrente utilizagcdo do
automovel (responsavel pelas maiores emissdes de gases poluentes), ao invés dos
transportes coletivos, ¢ explicada pelo conjunto de ligagdes existentes — entre o centro
e os suburbios da cidade — ndo colmatarem e englobarem as deslocagdes diarias
necessarias da populagdo. Contudo, sublinha-se a sinistralidade e o congestionamento

causado por esta utilizagdo excessiva. A esta somam-se as areas de baixa densidade
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populacional, que limitam a rede de transportes, uma vez que nao se justifica recorrer
ao investimento na diversificacdo e unido da mesma devido a falta de dinamismo. Este
facto gera um aumento de utilizacdo do veiculo préprio como meio de deslocacdo
(Costa, 2004).

3.2. Solucles para os obstaculos urbanos

Os problemas desenvolvidos em areas urbanas sdo compreendidos como
preocupantes, devido a sua crescente expressao no territorio. Os mesmos foram
originados pelo ser humano e pela sua expanséo e, deste modo, devem ser combatidos
para que se restaure o equilibrio entre a qualidade de vida e a qualidade do planeta.
Com os recursos naturais a diminuirem, todos os paises promovem e implementam
solucdes, iniciando com a alteracdo de habitos prejudiciais, como: diminuir a poluicéo
produzida, através da reciclagem, poupar &gua e recuperar energia. Estas mudancas
podem ser efetuadas por cada cidaddo. No entanto, a maioria das solugdes competem
aos elementos do governo, uma vez que € o mesmo que concebe e implementa as
medidas e planos necessarios. Assim, podemos enumerar as seguintes solugoes:
criagdo e manutencdo dos espacos verdes nas cidades, com o intuito de melhorar a
salde ao diligenciar o exercicio fisico; dinamizar os estabelecimentos locais e
valorizar a sua cultura e as diferencas culturais, com o objetivo de gerar um ambiente
seguro e agradavel; providenciar o conhecimento essencial para desempenhar,
conscientemente, o papel de cidaddo; dinamizar a economia nacional, para garantir
emprego a populacdo residente e diminuir os impactos sociais e fornecer acesso aos
servicos de saude, cultura, lazer e habitacdo. Estas possiveis solu¢fes visam a tornar

uma cidade sustentavel e igualitaria (Agyeman & Evans, 2003).

Todos estes problemas urbanos, unidos aos problemas de mobilidade urbana,
desempenham um papel preocupante na salde da populacdo residente e, neste
contexto, foi concebido o conceito de cidade sustentavel. Este, tem como objetivo
modificar e combater os problemas, acima enumerados, de modo a alcangar um
equilibrio entre os elementos da cidade e a saide da populagdo. E neste seguimento
gue os obstaculos na mobilidade urbana devem-se ser superados para que as cidades
se aproximem do designio de cidade sustentavel. Assim, globalmente, as solucGes
apresentadas consistem e centram-se em trés grandes vertentes: seguranca, divulgacédo

e inovacgdo e acessibilidade. Na vertente relacionada com a seguranca destaca-se a
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adocdo de um comportamento responsavel na condugdo de um veiculo e na utilizacdo
dos transportes publicos; na vertente de divulgacao encontra-se inserida a prestacéo de
informacdo atualizada sobre os transportes proprios e publicos, de modo a tornar a sua
utilizacdo acessivel e, por fim, a vertente da inovacdo engloba a adogéo e aplicacédo de
projetos e medidas mais ecologicos. Todas estas solucdes contribuem para o combate

dos constrangimentos de mobilidade e climéticos (Louro, Costa, & Costa, 2018).
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4. Pratica de ensino supervisionado na escola

secundaria de Camilo Castelo Branco

Este capitulo visa enquadrar, geograficamente, o espaco em que Escola
Secundaria de Camilo Castelo Branco se insere, tendo em conta a populagéo residente.
Também, contem uma analise do documento orientador da escola: Projeto Curricular
do agrupamento, uma vez que a escola ndo contém um Projeto Educativo exclusivo.
No final, é realizada uma descricdo e analise da comunidade escolar e educativa,
destacando o ambiente vivido no departamento de Ciéncias Humanas e Sociais, onde
se insere a disciplina de Geografia.

4.1. Enquadramento geogréafico da escola

@ Escola Secundaria de Camilo Castelo Branco
[ freguesia de Oeiras
B municipios

Figura 5: Localizacdo da unido de freguesias de Carnaxide e Queijas na &rea
metropolitana de Lisboa.
Fonte: Portal de Dados Abertos da Administragédo Publica.

A Escola Secundaria de Camilo Castelo Branco situa-se no distrito de Lisboa,
no municipio de Oeiras e pertence a Unido de Freguesias de Carnaxide e Queijas
(figura 5). Segundo os resultados obtidos nos recenseamentos de 2021 (Instituto
Nacional de Estatistica, 2021), a Freguesia de Carnaxide e Queijas alberga um total de
30 070 residentes.
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Figura 6: Populagéo residente da freguesia de Carnaxide e Queijas, em 2021.
Fonte: Instituto Nacional de Estatistica, 2021.

A populacdo residente revela-se constante nesta area geogréafica, uma vez que
a populacdo ndo sofreu alteracdes reveladoras, comparativamente, com o ano de 2011
— ano dos penultimos recenseamentos. A classe etaria com maior expressao ¢ dos 50
aos 59 anos; no entanto, todas as classes etarias apresentadas ndo exibem variaces
significativas (figura 6) Apesar de algum envelhecimento, pode-se falar de uma

freguesia com populacdo jovem e ativa.
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Figura 7: Nivel de escolaridade da populagao residente da freguesia de Carnaxide e Queijas, em
2021.
Fonte: Instituto Nacional de Estatistica, 2021.
Ainda do censo, a maioria da populagdo encontra-se em idade ativa e o estado

civil predominante é o casado.
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Na qualificacdo da populacéo (figura 7), muita dela possui formacéo superior.

Este nivel de ensino, comumente, remete-nos para profissdes qualificadas.
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Figura 8: Populagéo Residente por migracgdo na freguesia de Carnaxide e Queijas, em 2019 (tltimos
dados estatisticos disponiveis).
Fonte: Instituto Nacional de Estatistica, 2021.

A populacéo tende a ser homogénea culturalmente, pois a estrangeira € menos
expressiva nesta freguesia, comparativamente, com a populacdo de nacionalidade
portuguesa (figura 8). Assim, as turmas sdo constituidas, em grande nimero, por
alunos de nacionalidade portuguesa, como se sucede na turma onde se lecionou: num

total de 27 alunos, apenas 2 elementos da turma sdo de nacionalidade estrangeira.

O encarregado de educacdo ocupa, frequentemente, um papel ativo na
comunidade escolar e demonstra preocupacdo no desempenho e percurso escolar dos
seus educandos. Encontra-se geralmente disponivel e atento aos seus comportamentos.
Quando os conselhos de turma reinem, o representante dos pais encontra-se presente
e preparado para solucionar os problemas enumerados, ao relatar os assuntos

discutidos com os restantes encarregados de educacéo.

4.2. Escola secundaria de Camilo Castelo Branco

A Escola Secundéria de Camilo Castelo Branco é a Gnica do agrupamento com
ensino basico e secundario, sendo, assim, a que integra mais salas e, consecutivamente,
mais turmas. E constituida por um total de vinte sete turmas do ensino bésico e vinte
e duas turmas do ensino secundario. O calendario escolar encontra-se organizado por
periodos e cada aula tem uma duracdo de cinquenta minutos. No nivel basico, a

disciplina de geografia tem dois tempos de cinquenta minutos semanais e no nivel
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secundario, tém trés tempos de cem minutos. A escola estd estruturada por
departamentos, compreendendo cada um, um grupo de disciplinas (Agrupamento de
Escolas Camilo Castelo Branco, 2021).

Todos os departamentos tém uma sala propria, para além da sala dos
professores — sala comum. O grupo de Geografia encontra-se inserido no
Departamento das Ciéncias Humanas e Sociais, que compreende também os grupos de
Economia, Historia, Filosofia e Psicologia. Nesta escola, a Coordenadora de
departamento é a mesma coordenadora do Departamento de Geografia.
Maioritariamente, os professores pertencentes ao departamento encontram-se neste
espaco nos intervalos, originando um ambiente bastante sereno e acolhedor. E,
também, neste espaco que os professores combinam e partilham ideias inovadoras para
realizarem com as suas turmas e, também, onde organizam e preparam 0s eventos
planificados e que séo realizados ao longo do ano. O ambiente entre colegas de
departamento e grupo € de exceléncia, pois realizam bastante atividades
multidisciplinares e partilham recursos e materiais entre si. Mesmo a relagdo dos
docentes com os 6rgdos administrativos é bastante coerente e pacifica. O horario das
reunides de Departamento, geralmente, é a quarta-feira, as 18h. A comunicacao €

efetuada através do e-mail institucional e, por vezes, é realizada remotamente.

4.3. Projeto curricular

O documento “Projeto Curricular do Agrupamento de 2021-2025”
(Agrupamento de Escolas Camilo Castelo Branco, 2021) tem como objetivo assegurar
a continua formacdo dos seus alunos, assim como a germinacdo de atividades que
garantam o seu bom desempenho. Os 6rgdos responsaveis devem ter em atencdo ao
ambiente existente nas escolas, uma vez que é este que modela os futuros cidadaos.
Assim, deve haver uma preocupacdo em incutir valores e principios imprescindiveis
para efetuarem as suas escolhas consciente e ponderadamente, no futuro. As acgdes
educativas necessitam de adequar e flexibilizar os processos de aprendizagem, para
que todos os alunos alcancem os seus objetivos. As formacdes que sdo disponibilizadas
aos alunos no 3° ciclo, em formato de disciplina, permitem que 0s mesmos
desenvolvam capacidades de interpretacdo e inovagdo. No ensino secundario, as

competéncias desenvolvidas pelos alunos estdo vocacionadas para a selecdo da area
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formativa em que se pretendem especializar. Este, € 0 momento decisivo, em que
selecionam a area que mais se aproxima das suas preferéncias. Sendo assim, o papel
da escola, independentemente do nivel de escolaridade, tem como fung&o instruir os
alunos nas componentes cientificas e civicas, na sua integridade. As instituicdes
escolares devem reger-se pelos documentos governamentais: “Aprendizagens
Essenciais” e “Perfil do Aluno a Saida da Escolaridade Obrigatdria” para alcangarem
estes objetivos. E no documento “Aprendizagens Essenciais” (Diregdo Geral da
Educacao, 2018) que se encontram o0s contetdos preponderantes a lecionar e as
estratégias a adotar. J& 0 “Perfil do Aluno a Saida da Escolaridade Obrigatoria”
(PASEOQ) (Direcdo-Geral de Educagdo, 2017) apresenta as areas de competéncias
discriminadas que o aluno deve desenvolver ao longo da sua trajetéria escolar. Porém,
é de salientar que, para além das disciplinas obrigatorias existentes, a escola oferece
um leque de atividades extracurriculares, que funcionam como complementos as
disciplinas principais. Algumas destas, sdo: Complemento & Educagdo Artistica,
Apoio ao Estudo, Cidadania e Desenvolvimento e Recursos Digitais.

Ao longo do Projeto Curricular (PC), quando abordado os niveis de ensino
basico e secundario lecionados pela Escola Secundaria de Camilo Castelo Branco,
podemos reparar que existe uma tendéncia de valorizacdo de determinadas areas de
competéncias. Estas encontram-se associadas ao desenvolvimento individual, social e
comunicativo (Agrupamento de Escolas Camilo Castelo Branco, 2021). A tabela 1,
expressa as principais areas de competéncias destacadas ao longo do Projeto

Curricular.
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Principais Areas de Competéncias valorizadas no Projeto Curricular

Informacéo e
Comunicacgéo

O principal objetivo é aprender a comunicar,
englobando o “como” e o “quando” se deve fazé-lo,
para se evoluir neste aspeto. Assim, o facto de a escola
valorizar a relagdo escola-familia auxilia o aluno a
melhorar esta capacidade, uma vez que ¢é obrigado a
comunicar e a interpretar o discurso parental. Esta
compreensdo discursiva é transposta para 0 meio
escolar, uma vez que integra o quotidiano do aluno.

Relacionamento
Interpessoal

Esta area esta inerente ao comportamento social que o
aluno vai construindo ao longo do seu percurso. Neste
sentido, a escola — como instituicdo — tem um papel
ativo na modelacdo deste, pois € neste espaco que 0
aluno despende a maioria do seu tempo, desenvolve
relacbes de amizade e expressa as suas emocdes.
Assim, a escola deve providenciar um ambiente
propicio a concecdo de situacBes de cooperacéo,
entreajuda e respeito das diferencas existentes.

Desenvolvimento Pessoal
e Autonomia

Este dominio reflete a preocupacdo da escola com as
competéncias individuais de cada aluno. Isto é, a
preocupacdo de garantir que cada aluno desenvolva
varias e variadas competéncias e melhorar as que,
naturalmente, se sobressaem. Neste seguimento,
existe a preocupacdo de gerar confianca nos alunos
para aperfeicoarem os seus pontos fracos e confiarem
nas capacidades ja desenvolvidas.

Tabela 1: Principais areas de competéncias abordadas ao longo do Projeto Curricular.
Fonte: Projeto Curricular de Agrupamento 2021-2025 (Agrupamento de Escolas Camilo Castelo Branco, 2021).

Por fim, o Projeto Curricular da Escola Secundaria de Camilo Castelo Branco

encontra-se centrado nos resultados quantitativos que os alunos obtém, relativizando

valores como o da multiculturalidade, sendo importante discutir ideias pré-concebidas

dos alunos.
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5. Unidade curricular de Geografia

Este capitulo 5 tem como objetivo apresentar a organizacdo da disciplina de
Geografia no 8° ano de escolaridade, discriminando os seus temas principais e 0s trés
grandes dominios em que 0s mesmos assentam. O manual escolar serd comentado a
partir dos critérios definidos pela Direcdo Geral de Educacdo, pois desempenha um

papel importante na construcdo do conhecimento.

5.1. Analise do manual escolar “O Planeta 8” de Boto,
Costa, Lopes e Pinho

O manual adotado para o 8° ano de escolaridade pela Escola Secundéria de
Camilo Castelo Branco e selecionado pelo departamento de Geografia foi o “Planeta
8 — Geografia” editado pela Porto Editora (Boto, A. Costa, A. Lopes, A. Pinho, H.,
2022). Este manual escolar é um projeto desenvolvido recentemente e a sua revisao
cientifica foi realizada pelo Instituto de Geografia e Ordenamento do Territorio. De
acordo com o documento governamental, “Critérios de apreciacéo, selegdo e adogao
dos manuais escolares para o ano letivo de 2021/2022” publicado pela Dire¢ao-Geral
de Educacao (2021) existem quatro critérios gerais que se devem verificar num manual
escolar antes de o adotar, sendo estes: “Organizagdo e Método”, “Informagdo e
Comunicacdo”, "Carateristicas Materiais" e "Adequag¢do ao Projeto Educativo de
Escola". O manual em questdo, relativamente ao primeiro critério enumerado, € muito
bom, pois encontra-se organizado segundo o documento “Aprendizagens Essenciais”,
mantendo a ordem dos temas e subtemas. O manual, devido ao facto de manter esta
ordem de contetdos, torna-se coerente e facilitador das aprendizagens, pois apresenta
uma logica natural que é acompanhada pelos alunos. Para além da organizacdo dos
temas, o manual escolar promove a construcdo do conhecimento, ao estabelecer as
seguintes cinco etapas: Conhece, Debate, Utiliza, Revé e Avalia. Deste modo, recorre
a apresentacdo dos contetdos a abordar, desmistificando conceitos e apresentando
curiosidades na sua margem. Também incentiva ao debate sobre os contetdos, para 0s
alunos discutirem ideias e opinides sobre o tema. Ap6s um tdpico ser explorado, sugere
a aplicacdo das Tecnologias de Informacéo e Comunicacdo em Geografia, como por
exemplo: GoogleMaps e MapChart explicando o seu funcionamento. No final de cada
tema, esquematiza todos os contetidos abordados sobre 0 mesmo e dispde um conjunto

de questdes para o aluno verificar o seu nivel de aprendizagem e conhecer as suas
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duvidas, o que permite incentivar o trabalho pratico e o trabalho auténomo,
promovendo, infindavelmente, o interesse pelo saber. O segundo critério “Informagao
e Comunicagdo” encontra-se expresso na exatiddo e relevancia dos contetdos e
conceitos expressos no manual. A descricdo do conhecimento €, constantemente,
ancorada a imagens, mapas e graficos pertinentes e essenciais. E um manual escolar
colorido e realca os contetidos preponderantes, o que cativa 0s alunos. Ao longo dos
varios temas, o manual incentiva a educacdo para a cidadania, ndo apresentando
qualquer tipo de discriminacdo ao longo dos varios temas. O penultimo critério
“Caracteristicas Materiais” preocupa-se com 0 peso do material e com a sua
reutilizacdo. Assim sendo, o manual é constituido por 210 paginas — ndo ¢
excessivamente pesado e é facilmente carregado pelos alunos. Relativamente a
durabilidade do mesmo, tendo como perspetiva a sua utilizacdo semanal e a forma
como é transportado, ndo foi concebido com um material resistente o suficiente, uma
vez que se danifica com facilidade. Este manual escolar ainda, possibilita alcancar 0s
resultados requeridos no Projeto Escolar do Agrupamento, ao estimular o dominio do
conhecimento cientifico, a comunicacéo e a cooperagdo. Tal vai de encontro com as
sugestdes de articulacdo disciplinar propostas, também, pelo manual. Esta harmonia
entre o projeto educativo e 0 manual que é pretendida, enquadra-se no ultimo critério

“Adequacdo ao Projeto Educativo de Escola” (Costa, Lopes, Pinho, 2022).

5.2. Disciplina de Geografia no 8° ano de escolaridade

A Geografia € uma disciplina lecionada no nivel basico (do 7° ao 9° ano de
escolaridade) e no nivel secundario. Cada ano de escolaridade é regido por um
documento orientador intitulado por “Aprendizagens Essenciais” (Republica
Portuguesa. Educacdo, 2018) onde se encontram definidas as aprendizagens a
promover ao longo do ano letivo.

Em relagdo ao 8° ano, segundo as “Aprendizagens Essenciais” (Republica
Portuguesa. Educacéo, 2018), a disciplina de Geografia concentra-se na distribuicdo
da populacdo e nas suas atividades economicas, recorrendo a varias escalas e
abordando varios fendmenos e problematicas sociais. De modo a facilitar o
pensamento e o conhecimento espacial, deve-se recorrer a utilizagdo das Tecnologias
de Informagéo Geografica (TIG). O documento orientador organiza o conhecimento

em trés grandes dominios, sendo estes: localizar e compreender os lugares e as regides;
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problematizar e debater as inter-relacGes entre fendmenos e espagos geogréaficos e
comunicar e participar.

Os temas lecionados durante a minha sequéncia de aulas desta unidade didatica
foram: Areas de Fixacdo Humana e Redes e Meios de Transportes e Comunicagao. Ao
longo desta sequéncia interliguei dois subtemas, uma vez que se encontram,
intrinsecamente, dependentes um do outro para evoluirem. Estes temas alicercados
com varias estratégias de aprendizagem e avaliacdo e uma calendarizacdo adequada,
permitem alcancar os objetivos principais. De modo, a concretizar todos estes aspetos

preponderantes, € necessario elaborar uma planificacdo de médio prazo (anexo 1).

5.3. Caracterizacao da turma do 8° ano

Em Iniciacéo a Pratica Profissional 111, dei continuidade a turma escolhida na
Iniciacdo a Pratica Profissional I.

Esta turma € constituida por vinte e sete alunos com nacionalidade portuguesa,
excetuando um aluno, de nacionalidade brasileira, integrado na turma na segunda
semana de novembro de 2022. Na generalidade, sdo alunos interessados e preocupados
com 0 seu percurso escolar, assim sendo, apenas um aluno continha um registo de
repeténcia, porém, abandonou a turma ao ser transferido de escola. Na turma é possivel
destacar trés grupos de alunos diferentes. Os bons alunos, correspondendo a uma
grande parte da turma, sdo caracterizados pelo empenho, participacdo e
comportamento adequado em contexto escolar. Estes tendem a participar bastante nas
aulas, ao realizarem intervencdes coerentes e relevantes. O grupo gue se segue, sdo 0S
alunos medianos, estes sdo participativos e ndo temem a oralidade, no entanto, por
vezes, necessitam de impulsdo para refletirem e alcangarem o raciocinio correto. Por
fim, temos o grupo dos alunos timidos e com dificuldades, este grupo é constituido por
uma pequena porcao da turma e, tém dificuldade em se expressarem oralmente. Este
obstaculo reflete-se na acumulacéo de duvidas sobre os contetidos, uma vez que nao
as expoem.

A dindmica caracterizadora da turma sofreu alteragcdes, comparativamente,
com o inicio deste percurso (Iniciagdo a Pratica Profissional 1). Atualmente, a turma é
bastante barulhenta, uma vez que existem bastantes conversas paralelas e uma
tendéncia para os alunos intervirem quando um aluno é repreendido — esta intervencao

por parte dos colegas, por vezes, é uma acdo defensiva e, por outras, € uma agéo
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incriminadora. Porém, este ambiente é ultrapassado quando os intervenientes
envolvidos sdo repreendidos, permitindo retomar o bom funcionamento da aula.

A turma é bastante participativa e curiosa, o que possibilita construir uma aula
baseada num dialogo, onde o professor questiona e os alunos intervém em sincrono.
Quando ndo sabem ou ndo tém a certeza, é bastante facil dissuadi-los a tentarem
responder, uma vez que a sua preocupacdo ndo é direcionada para o veredito da
mesma, mas sim, para o esfor¢co desta. Estas tentativas sdo, maioritariamente,
pensadas, uma vez que, quando o professor anuncia que se encontra incorreta, 0s

alunos questionam logo o porqué e reforcam a ldgica da sua resposta.

Esta participacdo também se reflete na sua curiosidade, pois, enquanto sao
abordadas concegdes e ideias sobre 0s contetdos, a turma contribui, constantemente,
com algum comentéario curioso ou alguma davida relacionada com o assunto. Assim,
estas caracteristicas facilitam a dindmica de aula, uma vez que, sdo interessados nos
temas que séo lecionados. De modo a enquadrar a sua agitacdo, foram desenvolvidas,
ao longo das aulas, algumas atividades de carater dindmico. Estas funcionaram
bastante bem, pois os alunos expressam o seu contentamento na rapida execucao e no
seu envolvimento, seja em fichas de trabalho em exercicios mais dindmicos, como:
sopas de letras, palavras cruzadas e questfes de associacdo, seja ainda em atividade
coletivas, como: jogos e atividades de resposta imediata.
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Figura 9: Atividades que os alunos gostam mais de desenvolver na disciplina de Geografia.
Fonte: Questionarios.

Obtive a confirmacdo das preferéncias dos alunos, relativamente as atividades

desenvolvidas, no questionario aplicado a turma, onde questionei quais sdo as
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atividades que preferem (figura 9). As atividades que apresentaram maior aderéncia,

foram: jogos, fichas de trabalho e visitas de estudo.
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Figura 10: Meio de deslocacdo dos Encarregados de Educagéo da turma.
Fonte: Questionarios.

O contexto familiar e social da maioria dos alunos da turma é favoravel. Os
encarregados de educacdo desempenham cargos qualificados, destacando-se: business
manager, contabilista, jurista e educadora de infancia. As restantes profissdes
desempenhadas, baseiam-se em administrativa, programador, operadora de loja,
publicitario, assistente operacional, responsavel de armazém, auxiliar educativa, e
delegada comercial. A maioria dos Encarregados de Educacdo deslocam-se para o
emprego de veiculo proprio (figura 10) indo levar e buscar o educando a escola.

O facto de todos os alunos ja terem realizado viagens dentro de Portugal e para
0 estrangeiro, numerosas vezes, corrobora o contexto favoravel em que se encontram

inseridos.
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Figura 11: Disciplinas favoritas para os alunos da turma assegurada.
Fonte: Questionarios.
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Estas vivéncias concedem-lhes um conhecimento maior, relativamente, a
disciplina de Geografia, fomentando assim, o interesse e 0 gosto pela mesma. Podemos
observar esta realidade na figura 11, onde se comprova que a Geografia se encontra
em segundo, no que diz respeito as disciplinas preferidas pela turma. O motivo da
disciplina de Educacéo fisica ocupar o primeiro lugar, deve-se ao facto da maioria da

turma praticar desporto depois do horario escolar ou estar inscrito no desporto escolar.
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6. Sequéncia letiva desenvolvida no 8° Ano

Este capitulo tem como finalidade descrever os variados momentos da aula e a
Geografia que se pretendeu ensinar. Ao longo das aulas foram elaboradas planificagdes
diérias, onde se encontram expressas as competéncias e 0s objetivos especificos que
cada aluno deve alcancar com aplicacdo das diferentes estratégias de ensino e
aprendizagem. Os resultados obtidos com a aplicacdo das diversas estratégias sao alvos
de reflexdo para compreender em que tipo de perfil de aluno cada atividade obtém
melhor funcionamento. Nesta descricdo pormenorizada também sdo demonstrados o0s

trabalhos desenvolvidos pelos alunos.

Assim, as atividades didaticas propostas visam a desenvolver competéncias
discriminadas no documento “Perfil do Aluno a Saida da Escolaridade Obrigatoria”

para capacitar o aluno a alcancgar os seguintes objetivos:

+ ldentificar os diferentes tipos de cidades e as suas fungdes;

+ Localizar as cidades em mapas de diferentes escalas;

+ Conhecer os fatores responsaveis pelo padrdo de organizacdo das areas
funcionais da cidade;

+ Comparar os diferentes tipos de transportes compreendendo os seus beneficios
e maleficios;

+ Identificar os fatores de distribuicéo responsaveis pelos padrdes das redes de
transporte a niveis nacional e internacional;

+ Selecionar o modo de transporte adequado para transportar, em conformidade,

com o fim a que se destina e a distancia.

Foi elaborado uma planificacdo a médio prazo (anexo 1), com o objetivo de
definir os objetivos gerais e especificos, calendarizar as aulas e os conteudos e, por
ultimo, selecionar as Aprendizagens Essenciais que seriam alcancadas com as
atividades desenvolvidas. Todo este processo permitiu refletir e preparar,

antecipadamente, as aulas lecionadas, tornando-as coerentes e funcionais.
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6.1. Primeira aula: 9 de fevereiro de 2023

A primeira aula teve como objetivo cumprir as atividades expressas na
planificagdo (anexo 2). Deste modo, principiei a aula por permitir a entrada da turma
na sala de aula, tal acontecimento foi desordeiro e agitado. A turma ja tinha sido
informada que, a partir desta quinta-feira, seria eu a lecionar as aulas e, como tal,

sentaram-se com curiosidade por saber o que iria ser realizado ao longo da aula.

Assim que se acalmaram, saudei a turma e expliquei que iriamos iniciar um
novo tema e, por esse motivo, teriam de realizar um teste diagndstico (Anexo 3). A
turma ndo demonstrou descontentamento, embora, ndo seja uma atividade do seu
agrado. Comecei por distribuir as fichas e informei que poderiam comecar mantendo
o siléncio. Este altimo pedido foi concebido, uma vez que na sala 0 ambiente era
pacifico e silencioso, ouvindo-se apenas as ddvidas colocadas por alguns alunos. Estas
duvidas tinham origem da falta de atencdo, que se expressava na ma interpretacéo das

questoes.

Figura 12: Exemplos de respostas dadas pelos alunos, das questdes 1, 3 e 6 do teste
diaandstico.

A figura 12, reflete os conhecimentos prévios dos alunos sobre as cidades e
compreende-se que a maioria associava 0 conceito de cidade a garantia das

necessidades basicas da populacéo.
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Figura 13: Ultima quest&o do teste diagndstico executada por um aluno.

O tema dos transportes foi aquele em que os alunos apresentavam menos
conhecimento (Figura 13) — a resposta do aluno representada reflete a resposta de

metade da turma.

Quando a maioria da turma tinha terminado o teste diagndstico, procedi a sua
recolha e, de seguida, iniciou-se a distribuicdo dos questionarios (anexo 4). Conforme
ia distribuindo, os alunos iam questionando, automaticamente: “O que ¢ isto?”. Esta
questdo foi realizada pela maioria da turma, uma vez que é uma caracteristica comum
atoda turma. A esta questdo respondi que sao questionarios e expliquei que o objetivo
da atividade era que os alunos desempenhassem o papel de um inquiridor e
aplicassem os questionarios aos seus encarregados de educacao. Desta forma, iriamos
observar a importancia dos transportes e dos espacos urbanos na rotina de cada

familia.

Assim que verifiquei que ndo restavam davidas, informei que iriamos elaborar

0 sumario em conjunto, sendo este o resultado:

“Realizagdo de um teste diagnostico.

Distribui¢ao de um inquérito”.

Ao longo desta aula, a turma péde desenvolver duas areas de competéncias,
sendo estas: Raciocinio e Resolucdo de Problemas e Saber Cientifico-Tecnoldgico.
A primeira competéncia relaciona-se com o facto de o aluno ter de refletir sobre a
questdo colocada no teste diagndstico e, assim, ser possivel identificar o nivel de
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desenvolvimento desta competéncia. O saber cientifico-tecnologico, € aplicado pelos
alunos ao utilizarem o seu conhecimento geogréafico prévio para formular,

corretamente, uma resposta.

6.2. Segunda aula: 13 de fevereiro de 2023

A segunda aula iniciou-se as 15.15 horas na sala 29 do bloco D e foi
caracterizada pela agitagéo dos alunos engquanto entram na mesma.

Ap0s a entrada, enquanto preparava os materiais que iriam ser mobilizados, de
modo a cumprir com o planificado para a aula (anexo 5), os alunos iam-se sentando
nos respetivos lugares e retirando o manual e o caderno. Quando tudo estava pronto,

perguntei se algum aluno se encontrava ausente, tendo obtido uma resposta negativa.

Ultrapassando esta fase inicial, informei que iriamos iniciar o subtema “Os
espacos urbanos” e principiei por perguntar a turma: “O que ¢ uma cidade?”. Esta
questdo ndo obteve muitas respostas de imediato, mas com incentivo e persisténcia, 0s
alunos comecgaram as suas tentativas, sendo estas: “entdo sdo habitagdes, emprego e
escolas” e “Areas com supermercados, escolas, prédios”. A primeira tentativa foi
efetuada pelo aluno nimero 2, este é bastante empenhado nas atividades e participativo
neste tipo de questdes, sendo também um dos alunos que obtém melhor resultados. A
segunda tentativa foi efetuada pelos alunos 13 e 25, usualmente, distraidos, contudo,
tendem a participar ativamente quando acertam nas respostas. Partindo deste inicio,
informei que as cidades eram &reas atrativas e que reuniam infraestruturas, servigos e
bens destinados a populagdo residente. A origem das cidades é bastante antiga, no
entanto, foi a partir do século XIX — com a revoluc¢éo industrial — que foi registado um
aumento no seu crescimento. O motivo por este acontecimento foi a necessidade de
mdao-de-obra para manusear as maquinas industriais. Neste sentido, reforcei que,
atualmente, para uma area ser intitulada de cidade, esta deve reunir quatro critérios
(morfoldgico, funcional, administrativo e demografico) e que 0s mesmos variam
conforme o pais. Em Portugal, especificamente, para alcancar o estatuto de cidade ¢
necessario existir 8.000 eleitores e, no minimo metade dos seguintes servicos
permanentes: instituicdes hospitalares, instituicbes escolares, farmacias, espagos
verdes, museus e casas de espetaculo e uma rede mais ou menos densa de vias de

comunicagéo.
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ApOs esta breve contextualizagdo questionei, “Ou seja, a revolugdo industrial
veio providenciar o qué?”, nesta questdo obtive uma resposta muito rapida:
“Emprego”, novamente, do aluno nimero 2. Neste seguimento, voltei a perguntar “E
0 emprego atrai 0 qué?”, obtive dois tipos de respostas por toda a turma: “Pessoas” e
“Melhores condi¢des de vida”, esta ultima foi providenciada pelo aluno nimero 21
que se distrai com facilidade, porém, obtém bons resultados. O mesmo frequenta um
centro de explicacBes apOs o horério escolar. Baseada neste didlogo, confirmei as
respostas, afirmando que o emprego atraia populacao e essa populacdo buscava uma
qualidade de vida melhor. Por este motivo, a populacdo concentra-se em areas
atrativas.

Este dialogo foi sustentado por uma apresentacio elaborada no site “Genially”
e, conforme questionava os alunos ia passando os diapositivos com informacdes e
imagens que auxiliassem a compreensao dos contetdos (anexo 6). Assim, projetei uma
figura (figura 14) que representava a primeira fase do crescimento das cidades, sendo
esta a urbanizacdo. Partindo da mesma, concluimos que a urbanizagdo corresponde a
uma area de convergéncia, originada pela aglomeracédo de populacéo, pelas atividades

econdmicas e pelos servicos e infraestruturas.

Figura 14: Primeira fase do crescimento
urbano: Urbanizacéo.

(Fonte: Boto, A. Costa, A. Lopes, A. Pinho,
H., 2022).

Perguntei: “O que sdo os servigos e as infraestruturas?”. Como ndo obtive
resposta, explicitei que os servicos sdo, por exemplo, as mercearias e 0s correios. As
infraestruturas sdo, essencialmente, os transportes e todas as suas vias de comunicagao.
Deste modo, questionei quais eram 0s modos e 0s meios de transportes que existiam
no mundo e obtive varias respostas (carro, comboio, camido, barco, avido), que fui
registando no quadro. Todas estas respostas foram providenciadas por todos os alunos,

inclusive 0s menos participativos. Quando as sugestdes abrandaram questionei se 0S
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transportes enumerados eram meios ou modos de transporte. A resposta unanime que
obtive foi que eram meios de transporte porque eram transportes especificos. Esta
resposta correta foi dada pelo aluno nimero 21. Quando retornei a questionar o que
eram, entdo, os modos de transporte, os alunos responderam corretamente: aquatico,
aereo e terrestre.

De seguida, passdmos para a segunda fase do crescimento urbano, sendo esta
a suburbanizacgdo. Nesta fase iniciei o dialogo com uma fotografia de Carnaxide, area
de residéncia de todos eles e de facil reconhecimento para a turma, e afirmei que
Carnaxide esta integrado nos suburbios da cidade de Lisboa — sendo que os suburbios
correspondem & &rea envolvente do centro da cidade. Para melhor compreenséo, dei o
exemplo de um ovo frito. O ovo é constituido por duas partes: a gema e a clara. Assim,
o0 centro da cidade corresponde a gema e os suburbios a clara. Com este exemplo eles
compreenderam a dindmica, sendo que perguntaram: “Professora, no teste podemos
escrever esse exemplo do ovo?”. Esta questao foi colocada pela aluna ntimero 5, pouco
participativa e bastante conversadora, o que demonstra que a informalidade e a
utilizacdo de analogias € importante. Dando continuidade ao raciocinio, referi que
nesta fase as industrias sdo transferidas para os suburbios devido ao espaco e ao valor
do solo. Ou seja, nesta area existe mais espaco disponivel e o valor do solo é mais
acessivel. Como a turma compreendeu, facilmente, a segunda fase da expanséo urbana,
avancamos para a ultima fase a abordar, sendo esta a periurbanizacdo. Esta foi,
também, rapidamente compreendida pelos alunos, uma vez que é 0 mesmo processo
da suburbanizagdo. Assim, quando questionei 0 que era a periferia, esta questdo foi
sustentada por um esquema, a resposta alcangada foi “A area a seguir aos suburbios”
pelo aluno nimero 18, que se encontrava a competir com o aluno 24 sobre quem
respondia mais rapido. O aluno nimero 18 € bastante competitivo e esforca-se para
terminar, corretamente, as atividades antes dos restantes alunos. O aluno 24 é bastante
participativo e empenhado nas aulas, ndo necessitando de atividades dinamicas para
manter a dedicacdo. Partindo daquela afirmacdo, ressaltei que a area envolvente aos
sublrbios da continuidade a expansdo dos limites da cidade e que nela se encontram
elementos rurais com elementos urbanos.

Para consolidar a aprendizagem das fases do crescimento urbano projetei um
slide constituido pelas trés frases e com imagens correspondentes a cada uma delas
(figura 15).
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Urbanizacao Suburbaniza¢dao Periurbanizacdo

Figura 15: As trés fases do crescimento urbano. (Fonte: Boto, A. Costa, A. Lopes, A. Pinho,
H., 2022).

O processo que se seguiu foi a conurbagdo e principiei, de imediato, por
expressar que este fendmeno ocorria quando duas ou mais cidades se interligavam
pelos seus suburbios. A acompanhar esta dindmica estava projetado um esquema que
os auxiliou a visualizar como se expressava, efetivamente, este fendmeno. A turma
compreendeu bastante bem o que me surpreendeu, pois receava que surgissem algumas

davidas.

Com isto, a aula chegou a sua reta final, sobrando apenas tempo para recolher
0S questionarios e para elaborar o sumario juntamente com a turma, sendo este o

resultado:

“As fases do crescimento urbano: Urbanizagdo, Suburbanizagao ¢

Periurbanizacdo.”

No decorrer desta aula, a turma desenvolveu as seguintes competéncias:
“Linguagem e Textos”, “Informagcdo e Comunicagdo” e ‘“Relacionamento
Interpessoal”. Nas duas primeiras referidas, os alunos desenvolveram a capacidade de
analisar e interpretar elementos graficos representativos dos fenédmenos estudados
construindo respostas, enguanto, na Ultima competéncia enumerada existiu uma
identificacdo com o espaco. Isto é, quando abordamos o processo de suburbanizacéo,
a turma relacionou-o, de imediato, com a area que melhor conhecem: Carnaxide. Com
esta dindmica de aula pretendeu-se que cada aluno fosse construindo o conhecimento
de forma logica, ndo necessitando de memorizar. A colocacao de questdes teve como
objetivo fazer com que o aluno pense sobre os contetidos estudados e que os interligue
com os conhecimentos anteriores. Desta forma, é permitido ao aluno compreender o

que esta a estudar.

6.3. Terceira aula: 16 de fevereiro de 2023
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Esta aula iniciou-se com a entrada barulhenta dos alunos na sala de aula
enquanto se dirigiam para os seus respetivos lugares. Enquanto se organizavam eu
preparei os elementos referidos na planificacdo (anexo 7) que iriam auxiliar a aula
como: a apresentacao digital e a questdo-aula. Apos algumas dificuldades na abertura
do site “Plickers”, sendo este a base do nosso questionario, dei inicio a aula com a
projecdo da apresentacdo da aula passada, com o intuito de terminar os contetdos
planificados. Antes de projetar qualquer conteldo, perguntei a turma o que era a
urbanizacdo, a suburbanizacdo e a periurbanizacdo. Em generalidade, a turma
respondeu corretamente. Assim que reparei que os alunos retiveram o essencial da aula
anterior, comecei a lecionacdo das areas metropolitanas, tendo destacado as areas
metropolitanas de Lisboa e do Porto.

Questionei o0 que era uma area metropolitana. As respostas que se destacaram
foram “E a 4rea metropolitana de Lisboa e do Porto”. Esta resposta foi dada por trés
alunos, em simultaneo, sendo estes os alunos nimero 2, 24 e 21. Respondi que estava
correto, no entanto, forneceram-me exemplos de areas metropolitanas e, ndo, no que
consistiam. Dada a dificuldade dos alunos em se expressarem, expressei que uma area
metropolitana era uma extensa area urbanizada constituida por varias cidades, contudo,
continha uma cidade principal. Essas cidades séo interdependentes da cidade principal,

assim como, a cidade principal é interdependente das mesmas.
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Figura 16: Delimitacio das Areas Metropolitanas de Portugal.
Fonte: Domingos, Cristina e outros (2014), Sem Fronteiras, Geografia
8.2 Ano, Volume 1, Platano Editora.
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Toda esta area exerce uma influéncia territorial a niveis politico, economico e
cultural. Deste modo, projetei um mapa com todas as cidades identificadas por pontos
vermelhos e as respetivas areas metropolitanas delimitadas (figura 16), com o objetivo
de os alunos explorarem o mapa e observarem o que tinham acabado de escutar.

Terminada esta explicacao e com a certeza de que nao existiam dividas —sendo
que os alunos o afirmaram quando confrontados —, solicitei que guardassem todo o
material de cima da mesa, mantendo apenas os cartdes que os colegas distribuiram, e
demos inicio a nossa questdo-aula. Os cartdes distribuidos sdo os que permitem
responder as alineas projetadas no quadro. O ambiente desta atividade era de excitagdo
e algum barulho, embora, fossem alertados que estavam a ser avaliados. Quando
terminada o questionamento, retomamos & lecionagdo dos conteldos, sendo este a
“Urbanizacdo do Mundo e em Portugal” (anexo 8). Com o acompanhamento da
projecao da apresentacdo, perguntei a turma o que era a urbanizacao. Esta questdo fé-
los pensar por uns minutos e, apos esse pequeno momento, responderam-me: “Séo as
cidades” e “As pessoas que vivem nas cidades”. A primeira tentativa foi realizada pelo
aluno numero 2, como € recorrente, e a segunda resposta pelo aluno nimero 24.
Considerei estas respostas corretas e adicionei que a urbanizagdo varia conforme o
nivel de desenvolvimento de cada pais e varia, também, internamente, — dentro do pais.
Assim, para que seja permitido estudar a urbanizagédo, foi concebida uma Taxa de
Urbanizacdo. Esta € responsavel pelo calculo, em percentagem, da quantidade de
populagdo que reside numa area urbana. De seguida, questionei: “Entdo como acham
que serd a formula matematica para calcular a taxa de urbanizagdo?”. A turma
respondeu rapidamente, afirmando que: “E a populagio que vive em cidades sobre a
populacdo absoluta”. A aluna numero 13 foi a primeira nesta resposta, o que foi
surpreendente, uma vez que, usualmente, ndo se pronuncia em férmulas matematicas.
Neste ponto referi que estava correto; no entanto, se era uma percentagem seria
necessario mais uma operagao. Assim que termino a minha frase, a turma refere “vezes
cem!!!” com alguma urgéncia.

A agitacdo fora da sala era notavel o que significava que o final da aula se
aproximava. Neste seguimento, solicitei o auxilio da turma na construgao do sumario,

sendo este o resultado:

“Questao-Aula sobre os Espagos Urbanos;

Urbaniza¢ao no Mundo.”
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No final da aula, os alunos continuaram as trabalhar as competéncias da aula
anterior, pois mantiveram a anéalise e interpretacdo de elementos cartogréficos e a
constru¢ao de conhecimento a partir dos mesmos. A competéncia “Desenvolvimento
Pessoal e Autonomia” foi trabalhada quando realizaram o questionario, sendo este,
uma atividade individual que remete a mobilizacdo dos conhecimentos geogréaficos
adquiridos. A dindmica de construcdo de conhecimento através do didlogo e da partilha
de experiéncias funciona bastante bem com a turma, uma vez que a maioria dos alunos
eram expressivos e participativos. Demonstravam maior entusiasmo e interesse no

dialogo do que nos registos no caderno.

6.4. Quarta aula: 23 de fevereiro de 2023

A quarta aula iniciou-se posteriormente a pausa letiva do Carnaval, com
bastante barulho e entusiasmo devido ao langcamento das notas do questionamento de
geografia e das restantes disciplinas.

Assim que entraram na sala de aula dirigiram-se para 0s respetivos lugares,

sempre a conversarem com o0s colegas, até eu pedir siléncio para iniciarmos a aula.

Esta comecou como constava na planificacdo (anexo 9), com a explicagéo da
origem das areas metropolitanas. Voltei a este tema devido a ter sido a questdo do
guestionamento que registou uma maior percentagem de insucesso. Assim, considerei
que a turma, na generalidade, ndo compreendeu a explicacdo sobre as areas
metropolitanas. De modo a compreenderem o tema referido, optei por uma abordagem
de carater mais préatico e, por este motivo, solicitei a cinco alunos que se levantassem
e se dirigissem para 0 meu lado para que eu conseguisse explicar o que é uma area
urbana. Comecei por dizer que eu (sendo eu a mais alta) representava a cidade
principal, por exemplo: Lisboa, e que como tal, concentrava as principais atividades
econdmicas, uma rede de transportes densa, instituicGes hospitalares, culturais e
politicas. Os meus bragos representavam os meus suburbios e, de seguida, questionei
0 que, normalmente, existe nos sublrbios. A resposta conseguida foi: “Casas e
pessoas” — dada pelo aluno nimero 25 que, embora ndo Seja participativo, tende a
responder a estas pequenas questdes —, o que correspondeu com o pretendido. Apds
esta resposta, afirmei que essas pessoas constituiam uma aglomeracéo de populacéo e
que essa mesma necessitava de servicos e infraestruturas. De imediato, a turma

completou que necessitavam de supermercados, centros comerciais e transportes. Com
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isto, questionei: “Se uma area concentrar 8.000 eleitores e todos os servigos que
enumeraram o que acontece?”. A isto, a aluna nimero 13 respondeu “Temos uma
cidade”. Esta aluna ¢ bastante comunicativa e questiona sempre que tem duvidas,
mesmo que a turma considere facil. O seu nivel de atencdo é volatil, no entanto,
expressa contentamento sempre que responde, corretamente. Estando esta afirmacéo
correta, referi que essa cidade acabada de se formar seria representada pela aluna que
se encontrava a minha esquerda e assim, sucessivamente, com 0s alunos que se
encontravam ao meu lado. Para compreenderem a ligacdo mantida, solicitei para que
interligassemos as maos e, assim, compreenderem que as areas metropolitanas eram
constituidas por uma cidade principal e varias cidades que mantém uma
interdependéncia muatua. Quando todos os alunos compreenderam a dindmica,
agradeci a participacdo dos alunos envolvidos e solicitei que se sentassem, novamente.

A etapa seguinte da aula foi a exploracdo de uma apresentacdo projetada no
quadro sobre a urbanizagdo do mundo e a rede de transportes. Nesta, iniciei o discurso
a perguntar o que era a taxa de urbanizacéo e foi-me dada a resposta correta, pelo aluno
numero 18. Este, apresenta uma rapida aprendizagem, uma vez que fixa os conteddos
com facilidade. Logo que recapitulei os conceitos estruturais lecionados na aula
anterior, prossegui com a apresentacdo e exploracdo dos conteldos. Como antes
referido, a urbanizacédo varia conforme os niveis de desenvolvimento dos paises e, por
este motivo, o crescimento dos espacos urbanos nos paises desenvolvidos registou um
processo de evolucéo distinto dos paises em desenvolvimento.

Desvendei que os paises desenvolvidos registaram um crescimento acelerado
no inicio do século XIX, questionando de seguida a turma, os fatores que explicam
este acontecimento. A resposta fornecida pela mesma foi nula e, devido a isto,
transmiti que o motivo principal foi a Revolucdo Industrial. Contudo, atualmente o
crescimento é lento e questionei, novamente, o motivo desta afirmag&o. Inicialmente
ninguém sabia, porém, eu questionei — dando como exemplo Portugal — se o
crescimento natural era positivo ou negativo. Como resposta obtive um “negativo!”
fornecido pelo aluno ndmero 27, este encontra-se constantemente distraido e nao
realiza as atividades propostas, porém, sempre que guestionado sobre um conteldo,
responde corretamente. Perguntei, logo de seguida, o que é que isso significava. Toda
a turma participou na resposta, afirmando que havia menos nascimentos do que 0bitos,
logo, ndo assegura a renovacgdo de geragcOes. Aproveitando esta resposta correta,

desvendei que se encontrava correto o pensamento deles e que o crescimento apenas é
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lento e ndo nulo, devido, aos imigrantes que tém filhos. Esta conjuntura origina um
crescimento lento nas cidades. Neste seguimento, foi exibido um mapa que
representava a taxa de urbanizacdo no mundo (figura 17) e solicitei para me
anunciarem quais eram as regides que registavam uma percentagem maior e menor de
populacdo urbana. Os alunos responderam corretamente sem demonstrarem
dificuldades, sendo que o aluno nimero 2, referiu que as cores mais escuras era onde
havia mais populagdo e nas cores mais claras, onde havia menos. Esta informagéo

auxiliou os alunos desatentos da turma.
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Figura 17: Taxa de Urbanizacao no Mundo.
Fonte: (Boto, A. Costa, A. Lopes, A. Pinho, H., 2022).

De seguida, mostrei um mapa representativo das principais vias rodoviarias e
aeroportos do mundo (figura 18) e questionei em que partes do mundo estes meios de
transporte eram mais densos. As respostas obtidas, corretamente, foram as mesmas

regides onde se situavam as regides com maior taxa de urbanizacao.
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Figura 18: Rede rodoviaria e os principais aeroportos no mundo.
Fonte: (Boto, A. Costa, A. Lopes, A. Pinho, H., 2022).

Utilizando este facto, questionei o motivo desta “coincidéncia” e obtive a
seguinte resposta do aluno niimero 21: “Porque sdo nas cidades onde existe mais
populacgao, logo, existe mais e melhores transportes”. Considerei esta resposta correta.

Relativamente aos paises em desenvolvimento, estes sofreram o processo
inverso, sendo que foi, apenas, a partir do século XX que se registou um crescimento
elevado. Este deveu-se ao crescimento natural abrupto, ou seja, o aumento de

populacdo e a busca de melhores condi¢des de vida. Esta é associada as cidades e,
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Figura 19: Rede ferroviaria e os principais portos no mundo.
Fonte: (Boto, A. Costa, A. Lopes, A. Pinho, H., 2022).

entdo, deslocam-se para as areas urbanas. Recorri a0 mesmo processo, exibindo,
novamente, 0 mapa que representava a taxa de urbanizacdo no mundo e de seguida,

um mapa representativo das principais linhas férreas e dos principais portos do mundo
(figura 19).
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A dindmica de questbes e respostas foi semelhante, adicionando apenas,
informacao sobre 0 motivo da maioria dos portos se situar na Asia, uma vez que, eles
expressaram essa curiosidade. Os alunos que demonstraram esta curiosidade foram os
que se encontravam habitualmente atentos e os alunos que apresentam um interesse
natural sobre o tema dos transportes. Neste ponto, acrescentei o conceito de
contentores, pois € a forma de transportar mercadorias no modo de transporte
ferroviério e maritimo. A maioria da turma conhecia o aspeto fisico do contentor, no
entanto, desconhecia a sua designacao.

Ao longo do dialogo fui questionando se existiam duvidas, obtendo uma
resposta negativa. Quando isto acontecia prosseguia com os contedos. Deste modo,
o foco passou a ser Portugal continental, onde principiei por informar que 60% da
populacdo reside em areas urbanas. Contudo, a nossa distribuicdo da populacdo é
desigual e questionei onde se concentrava a mesma. Rapidamente, ouvi a resposta “no
litoral e nas areas metropolitanas de Lisboa e do Porto” por toda a turma. Sendo que a
resposta estava correta, informei que, em Portugal, observavam-se dois fenémenos: a
litoralizacdo e a bipolarizacéo, portanto, perguntei o que era a litoralizacéo. A resposta
dada pela turma ndo foi imediata, porém, apds desmontarmos o termo em questdo, a
turma chegou a conclusdo de que o conceito significava a concentragdo da populacao

no litoral.

Neste momento, alcangamos os ultimos minutos da aula e solicitei o auxilio

para construirmos o sumario, sendo este o resultado:
“Distribui¢do da populagdao no Mundo e em Portugal”

Nesta aula, os alunos trabalharam as areas de competéncia previstas
(Linguagem e Textos e Informacdo e Comunicacdo), uma vez que ao longo da
apresentacdo foram projetados elementos cartograficos e graficos. A leitura correta
destes elementos é preponderante para alcancar respostas e compreender o impacto
que os fendmenos representados exercem no territorio, 0 que permite construir um

conhecimento geografico estruturado.

6.5. Quinta aula: 27 de fevereiro de 2023

Nesta segunda-feira, a aula iniciou-se com a entrada da turma em sala de aula

de forma desordeira e barulhenta, caracteristica de uma turma do ensino basico.
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Quando a turma se organizou e acalmou, dei inicio a aula com a recapitulacdo de
alguns conceitos lecionados na aula anterior, como: Taxa de Urbanizacdo e
Litoralizacdo, como foi estipulado na planificacdo (anexo 10). Toda a turma participou
na resposta correta ao exclamarem a formula da taxa da urbanizacéo e ao afirmarem
que o fendmeno de litoralizacdo corresponde a aglomeracdo da populagéo no litoral.
Dado que os conhecimentos da aula anterior se encontravam presentes, retomei
a apresentacdo para finalizar a mesma. O ultimo fendmeno a abordar era a
bipolarizacdo, sendo este a existéncia de dois polos principais de concentracdo de
populacdo, como as areas metropolitanas de Lisboa e do Porto. Ao referir este termo
questionei a turma o seu significado, projetei um mapa representativo do fenémeno

(figura 20) — contudo, ndo houve resposta.
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Figura 20: Densidade Populacional de Portugal Continental.
Fonte: (Boto, A. Costa, A. Lopes, A. Pinho, H., 2022).

Tendo em conta a este siléncio, desconstrui a palavra e voltei a questionar o
seguinte: “O que € que, normalmente, significa bi?”. Esta pergunta desencadeou um
conjunto de respostas em simultaneo, onde todas iam de encontro ha existéncia de dois
focos, embora, primeiramente, relacionado com a doenca da bipolaridade. O aluno
numero 18 e o aluno nimero 22 foram 0s Unicos que expressaram, oralmente, esta
associacdo; contudo, a turma encontrava-se em concordancia. Assim que se

aperceberam, relacionaram rapidamente com as duas areas metropolitanas, chegando
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a conclusdo de que a bipolarizacdo € existéncia de dois polos principais de
concentracéo de populacao.

Apo6s a conclusdo desta etapa teoOrica, demos seguimento a atividade
planificada para a aula em questdo. Esta atividade consistia na instalacdo de uma
aplicagdo designada por “GeoGeek” (anexo 11) e, a partir da mesma, a realizacdo de
uma ficha de trabalho (anexo 12). Esta consistia na localizacdo das dez cidades, dez
portos e dez aeroportos a partir da aplicacdo e assinalar no planisfério. Todos estes
elementos estavam expressos na ficha de trabalho. Esta ficha continha duas versdes, a
versdo 1 era para localizar cidades e aeroportos e, a versdo 2, para localizar cidades e
portos. Esta localizacdo foi realizada com o auxilio da aplica¢do, uma vez que a mesma
consiste na exploracdo do globo e permite localizar as principais metropoles do
mundo.

Deste modo, a continuacdo da aula decorreu com a realizacdo da ficha de
trabalho a pares (figura 21) e, no final da mesma, foram projetadas as respetivas

corregoes.

Figura 21: Realizag&o da localizag&o das principais cidades, aeroportos e portos com recurso
da aplicagdo "GeoGeek".

Como conclusdo da aula, construimos o sumario em conjunto, sendo este
resultado:
“A urbanizacéo em Portugal.
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’

Ficha de Trabalho sobre as cidades, 0s aeroportos € portos.’

Com esta atividade foi permitido desenvolver quatro areas de competéncias, sendo
estas: Linguagem e Textos, Informagédo e Comunicagéo, Desenvolvimento Pessoal
e Autonomia e Saber Cientifico e Tecnoldgico. Todas esta areas encontram-se
relacionadas com a mobilizacdo e a aplicacdo do conhecimento cientifico para
resolver o que é solicitado, recorrendo a tecnologia e a elementos cartograficos. Os
elementos cartograficos tiveram enfoque na primeira parte da aula, de modo, a
desconstruir o conceito de bipolarizacdo. A constru¢cdo de conhecimento, assim,
como a sua aplicacéo a partir da aplicacao informatica, foi o elemento principal na
segunda parte da aula, o que permitiu, também, verificar e mobilizar os conte(idos

lecionados na aula anterior.

6.6. Sexta aula: 2 de marco de 2023

Esta aula iniciou-se com a habitual entrada barulhenta e desordeira da turma,
enguanto, eu preparava os elementos para principiar a aula. Quando a turma se
encontrava corretamente sentada e mais calma dei inicio a primeira atividade
planificada (anexo 13), sendo esta a recapitulagdo dos conceitos bipolarizacdo e
litoralizacdo. Questionei ao aluno nimero 4 o que era a litoralizacdo, obtendo assim,
uma resposta correta: “E a maioria da populago no litoral do pais”. Este aluno é
bastante empenhado em todas as atividades e apresenta um comportamento
irrepreensivel, contudo, é pouco participativo oralmente. Refiz 0o mesmo exercicio com
0 conceito bipolarizacdo, no entanto, esta questdo destinou-se a toda a turma o que

permitiu obter a resposta correta, embora, menos imediata.

Neste seguimento, projetei a apresentacdo didatica em formato “Genially”
(anexo 14) sobre a organizacdo dos espacos urbanos. Nesta, comecei por explicar que
todos os espacos urbanos contém diversas fungGes e que estas encontram-se
distribuidas pelas cidades. Apos esta afirmagdo, questionei o que eram essas funcoes
urbanas. Inicialmente ndo obtive uma resposta, no entanto, o aluno numero 2 arriscou
e disse: “sdo as coisas que existem na cidade, como bancos, emprego”. Dado esta
resposta e, ndo considerando totalmente incorreta, referi que as fungdes urbanas sao as
atividades existentes numa cidade e que as mesmas podem ser: residencial, financeira,
comercial, turistica, cultural, industrial, lazer, religiosa, cientifico-tecnologica e

politico-administrativa.
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Figura 22: Slide da apresentacao sobre as fun¢des urbanas que incentiva a participagéo individual.

Nesta etapa, questionei a um aluno diferente em que consistia cada funcéo
(figura 22), tendo obtido respostas corretas para todas elas. ApoOs estas respostas,
completei com informacao pertinente que se encontrava em falta.

Neste seguimento, informei que ndo era obrigatorio as cidades desenvolverem
todas as funcdes urbanas e, que algumas delas, eram caracterizadas por uma fungéo
em especifico, como: Fatima. De seguida, perguntei a turma: “Qual ¢ a fun¢do urbana
que caracteriza Fatima?”. De imediato, a turma respondeu correta e convictamente:
“funcéo religiosa”.

Dado que ndo existiam duvidas, avancei para o slide seguinte, expressando que
para garantir o total funcionamento das fun¢des urbanas eram necessarios 0s meios de
transporte. Assim, questionei: “Por exemplo, para a fungao turistica qual ¢ o meio de
transporte que consideram importante?”. Todas as respostas foram unanimes, sendo
esta 0 avido, uma vez que era o principal meio de deslocacéo dos turistas. A resposta
foi a pretendida e, a partir desta, inicidamos um dialogo sobre as vantagens do mesmo.
A conclusio alcangada, segundo as respostas dos alunos foi: “E mais rapido e
confortavel” e, apds a minha questdo sobre os acidentes, também concluiram que “Ha
menos acidentes, logo € mais seguro”. Estas respostas foram conjuntas, no entanto, o
aluno namero 21 foi o primeiro a responder. Os transportes sao um tema de interesse
para 0 mesmo, e por este motivo, tende a participar com maior frequéncia. Com este
formato de dialogo, atingimos todas as vantagens do modo de transporte aéreo e,
simultaneamente, as suas desvantagens. Estas foram faladas devido as sugestfes
incorretas dadas pela turma. A funcdo seguinte, utilizada como exemplo, foi a funcéo
industrial e nesta relembrei a localizagdo das féabricas. Neste exemplo, a turma

respondeu rapidamente os seguintes meios de transporte: “camido ¢ comboio”, no
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entanto, houve uma aluna (nimero 13) que exclamou “Professora! Podem ser trés: o
camido, o comboio e barco”. Assim que escutei esta resposta afirmei a sua veracidade
e solicitei & turma que escutasse a colega. Assim que o fizeram, retomamos o didlogo
sobre 0s motivos destes transportes serem 0s ideais para o transporte de mercadorias.
Também foi estudado o conceito de sistema multimodal, quando os alunos
compreenderam que para as mercadorias serem deslocadas até aos portos é necessario

outro modo de transporte.

Com a aula a aproximar-se do fim, solicitei a um aluno para escrever o SUmario

no quadro, conforme as sugestdes da turma. O resultado foi:

“As fungdes urbanas dos espagos urbanos.

As vantagens e desvantagens dos meios de transporte.”

As areas de competéncias desenvolvidas ao longo desta aula foram: Linguagem
e Textos, Informacdo e Comunicacdo e Saber Cientifico, Técnico e Tecnoldgico. Os
alunos sdo confrontados com dilemas geogréficos que os obriga a realizar a leitura
correta dos gréaficos e a refletir sobre as solugbes para 0s mesmos, com recurso a
articulacdo dos conteudos adquiridos nas aulas anteriores. Toda esta mobilizacdo de
instrumentos permite aos alunos, desenvolver capacidades relativamente ao
entendimento de dados de diferentes fontes, recorrendo & sua interpretagdo, assim

como, refletir sobre os mesmos e interligando-os com conhecimento consolidado.

6.7. Setima aula: 6 de marco de 2023

A aula iniciou-se as 15.15 horas na sala 29 do bloco D e foi caracterizada pela
agitacdo dos alunos enquanto entravam na mesma. Apdés a entrada, enquanto preparava
0S materiais que iriam ser mobilizados, de modo a cumprir com a planificagdo (anexo
15), os alunos dirigiram-se para os respetivos lugares e retiraram o manual e o caderno.
Assim que a turma se acalmou, principiamos a aula com a recapitulagdo dos contetidos
lecionados na aula anterior, sendo questionado a turma: “O que sdo as fungdes
urbanas?”. A esta questdo o aluno nimero 2 adiantou-se, em relacdo ao resto da turma,
e respondeu corretamente “As atividades que existem numa cidade”. Geralmente, este

aluno é bastante participativo e apresenta facilidade na aprendizagem dos conteudos.
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Visto que estes conceitos estavam presentes, dei continuacdo a apresentacédo
didatica da aula anterior, uma vez que ndo houve tempo de termina-la. Assim,
retomamos 0s meios de transporte que auxiliam o bom funcionamento das fungdes
urbanas. Utilizei como exemplo a fung¢ao comercial e questionei o seguinte: “Como ¢é
que voceés se deslocam até as lojas e supermercados?”. A partir desta interrogacgao, os
alunos iniciaram um dialogo sobre 0 modo rodoviario e as vantagens do mesmo, como
por exemplo: “Da pra encomendar”. Neste didlogo, os alunos que utilizam os
transportes pablicos foram os principais intervenientes. Também, compreenderam que
era vantajoso a curtas distancias e que permitia o sistema multimodal. Desta forma, as
funcbes urbanas encontram-se organizadas, de modo geral, segundo a acessibilidade e
o0 preco do solo. Assim, existem trés areas funcionais, sendo estas: terciéria, industrial
e residencial. A area terciaria engloba as atividades do setor terciario, como: lojas,
bancos e empresas. Estas atividades ocupam espacos pequenos, logo o preco do solo
ndo é um impedimento e necessitam de estar localizados em éareas de elevada
acessibilidade, assim sendo, situarem-se no centro da cidade. Esta area foi
compreendida pelos alunos, no entanto, demorou algum tempo e gerou algumas
duvidas, devido a dimensdo das areas ocupadas. A area que se seguiu foi a industrial
e esta foi, rapidamente, assimilada pela turma. Isto €, quando questionei o que seria
esta area os alunos responderam logo: “dreas onde estdo as fabricas”, destacou-se 0
aluno numero 24, devido a ter sido o primeiro a relacionar os termos “industrial” com
as fabricas. Esta resposta levou ao langcamento de outra questdo, sendo esta: “A
localizagdo e acessibilidade como sera?”. A resposta foi imediata por parte do aluno
nimero 21: “Estdo nos subtrbios e ha menos transportes” e, partindo desta, aludir ao
facto dos suburbios constituirem um preco do solo mais acessivel e de haver menos
acessibilidades, comparativamente, com o centro da cidade.

A Ultima area referida foi a residencial. Nesta, explorei uma planta funcional
(figura 23) com as areas ocupadas por habitagdes e que se encontram dispersas pelas

cidades.
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Figura 23: Planta funcional.
Fonte: (Boto, A. Costa, A. Lopes, A. Pinho, H., 2022).

Porém, o tipo de residéncias variava conforme o nivel socioecondémico da
populagdo. Apos esta breve explicacdo, lancei a seguinte pergunta a turma: “A classe
alta ird morar em que tipo de residéncias?” a qual obtive a seguinte resposta: “Vivendas
e condominios” do aluno niimero 23. Este aluno € bastante interessado pela disciplina
e, normalmente, as suas intervencdes estdo corretas e sdo pertinentes, deste modo,
obtém bons resultados quantitativos. E de salientar ainda a sua relagdo com a turma,
pois € um aluno pouco competitivo e auxilia os colegas nas variadas tarefas.
Relativamente a classe média, obtive uma resposta inata da aluna nimero 14:
“prédios”. Porém, a classe baixa ndo gerou respostas imediatas, tendo de explicar que
existem dois tipos de bairros: de habitacdo social e de habitacdo precaria. O primeiro
tipo de bairro enumerado foi explicado pelo aluno nimero 24, corretamente e, 0
segundo, utilizei as favelas no Brasil, como exemplo. Assim que compreenderam as
areas funcionais, mostrei uma planta funcional e expliquei a sua fung&o.

Apbs garantida a inexisténcia de dividas, seguimos para os Ultimos contetdos
planificados, sendo estes os principais tipos de plantas urbanas. Para contextualizar,
questionei o que era a morfologia urbana, onde obtive o seguinte: “¢ as formas da

cidade, das ruas e dos edificios” do aluno nimero 2. Considerei esta resposta correta.
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Para melhor compreensdo, projetei trés ilustracdes e trés imagens de satélite da
planta ortogonal, radioconcéntrica e irregular (figura 24), respetivamente.
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Figura 24: Imagens de satélite representativas da planta urbana ortogonal, irregular e
radioconcéntrica.
Fonte: Google Earth.

A turma compreendeu rapidamente as suas caracteristicas, uma vez que
enumeraram, corretamente, os principais elementos identificadores de cada uma. Na
planta ortogonal referiram as ruas retas e perpendiculares, a qual eu dei o exemplo do
jogo do galo. Na planta radioconcéntrica identificaram a praca ou elemento redondo
no centro e, por fim, na planta irregular as ruas sem saida e desordenadas. Os alunos
numero 13 e 25 foram 0s mais participativos, o que se revelou positivo devido a ser
alunos medianos e que apresentam, por vezes, algumas dificuldades. Estes alunos ndo
apresentam dificuldades na expressdo oral, no entanto, as suas intervencdes foram

pertinentes e coerentes.

Com isto, a aula encontrava-se na reta final e, apenas, construimos o sumario

antes de se escutar o toque de saida. O sumario foi:

“Meios e modos de transporte nos espagos urbanos.
Organizacao dos espagos urbanos.
Planta funcional e o que permite identificar uma.

Planta urbana.”

As competéncias trabalhadas pelos alunos foram: Linguagem e Textos,
Informacéo e Comunicagdo e Saber Cientifico, Técnico e Tecnologico. Estas séo as
mais desenvolvidas em sala de aula devido a constante analise de elementos graficos

e cartograficos, onde obtém informacdo pertinente que encadeadas com as restantes
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aprendizagens originam um conhecimento coerente. Nesta, também foram
mobilizados os TIC, quando recorremos a leitura das fotografias de satélite, retiradas
do Google Earth para observar as plantas urbanas e, deste modo, séo desafiados a

mobilizar a teoria aplicando-a a situacdes reais.

6.8. Oitava aula: 9 de marco de 2023

Esta aula iniciou-se como todas as anteriores, com o barulho e a desordem a
comandar a entrada da turma na sala. No entanto, ap6s estarem sentados e calmos
solicitei que arrumassem todo o material na mochila, uma vez que esta aula seria
diferente tal como planificado (anexo 16).

Dei entdo a conhecer que iriam jogar um jogo de tabuleiro e que seria
necessario organizarem-se em grupos de quatro elementos. Enquanto se organizavam,
eu ia distribuindo os elementos do jogo: o tabuleiro, as cartas com questdes (figura 25)

e a uma folha com as regras do mesmo (anexo 17).
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Figura 25: Elementos do jogo realizado: uma carta verde correspondente ao tema dos transportes; uma
carta laranja correspondente ao tema dos espagos urbanos e o tabuleiro.

Quando finalizaram a constituicdo dos grupos, expliquei o objetivo e o seu
funcionamento — objetivo do jogo € que respondessem, corretamente, as questdes
inseridas nas cartas, para que pudessem avangar no jogo. As cartas verdes com

simbolos associados aos transportes eram sobre o tema dos transportes e as cartas

60



laranjas com os simbolos associados as cidades eram sobre o tema dos espagos
urbanos, — dando permissao, logo de seguida, para comegarem a jogar. Toda a turma
se encontrou envolvida no jogo; no entanto, um grupo encontrou algumas cartas
repetidas. Este facto resultou de a divisdo das cartas ndo ter sido realizada
corretamente, uma vez que fiz a divisdo segundo os simbolos, ndo tendo em
consideracao o contetdo das cartas. Apesar deste incidente, 0 jogo correu bem e gerou
um ambiente competitivo e barulhento. Conforme os grupos jogavam, ia-me
movimentando entre os mesmos (figura 26), de modo, a garantir que ndo existiam

duvidas e que as regras eram cumpridas.

Figura 26: Momento de realizacdo do jogo do tabuleiro pelo grupo 2.

Esta turma é bastante competitiva 0 que originou uma dinamica diferente do
esperado, pois, 0s adversarios uniram-se uns contra os outros, de modo, a contornar as
regras do jogo. Esta estratégia apenas originou um atraso em alcancar a meta, ndo
modificando o vencedor, no entanto, foi implementada pelos alunos que, usualmente,
demonstram desinteresse nas aulas quotidianas. Os mesmos ndo s se empenharam em
responder corretamente, como também, construiram uma estratégia que 0s
direcionasse a vitoria. E de salientar que estes grupos foram os mais barulhentos
devido a envolvéncia na atividade. Os grupos constituidos pelos alunos mais timidos,
foram aqueles que cumpriram as regras, integramente. Um aspeto positivo nesta
dindmica, foi que os alunos menos participativos encontraram-se bastante empenhados

e comunicativos enquanto jogavam.
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No final da aula, solicitei a uma aluna para escrever no quadro o sumario, sendo

0 seguinte:
“Jogo de tabuleiro sobre os transportes e as cidades.”

Esta atividade teve como finalidade consolidar os conteudos lecionados nas
aulas anteriores e rever esses mesmos conteudos, permitindo também, desenvolver as
areas de competéncias estipuladas na planificacdo referente a aula. Estas foram
trabalhadas com sucesso, uma vez que os alunos tiveram de expor o seu conhecimento
cientifico, oralmente. Este obstaculo para os alunos mais timidos foi ultrapassado. Para
responder as questdes tiveram de refletir sobre o dilema apresentado e mediar qual era
a melhor solucéo, recorrendo ao mesmo. Para além desta verificagdo de conteudos
geogréficos, sendo uma dindmica grupal, tiveram de praticar as suas competéncias
sociais e civicas. A informacdo e comunicacdo também foi alvo de destaque nesta
atividade, uma vez que foi necessaria uma interacdo para que o jogo se desenvolvesse

na sua plenitude.

6.9. Nonaaula: 13 de marco de 2023

Esta aula sucedeu-se numa segunda-feira no horario estipulado (15.15h —
16.05h). A entrada em sala de aula foi realizada desordeiramente e barulhenta como é

habitual. Esta agitacdo € maior devido ao horario em que a aula decorre.

Principiei a aula por distribuir os guifes de trabalho de grupo (anexo 18) e
anunciar a data de entrega do mesmo, sendo esta 27 de marco. Embora este aspeto
estivesse planificado para os quinze minutos finais da aula (anexo 19), decidi alterar a
ordem para clarificar qualquer davida sobre o trabalho a desenvolver. O trabalho de
grupo tinha como objetivo a construcdo de um poster em cartolina sobre os impactos
e a sustentabilidade urbana e dos transportes e seria realizado em grupos de quatro
elementos. Os alunos teriam uma aula de pesquisa, sendo esta pertencente a disciplina
de TIC (Tecnologias de Informacdo e Comunicagdo), e na aula de Geografia
apresentariam os resultados da mesma. Deste modo, salientei que iria avaliar a
exatidao e pertinéncia da informacéao e a estética do produto final: Poster. Assim, a

tabela 2 demonstra os critérios de correcéo:
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Critérios de Avaliacéo Ponderagéo
Componente Cientifica: 60%
- Aborda os temas requeridos 20%
- Capacidade de selecdo de Informacéo 20%
- Pesquisa Coerente e Pertinente 20%
Componente Estética: 40%
- Organizacao da Informacao 13%
- Apresentacgdo Estética 13%
- Criatividade 14%

Tabela 2: Critérios de avaliagdo definidos para o trabalho de grupo.

Ap0s todos os esclarecimentos sobre o trabalho de grupo, expressei que iriamos
observar e responder a todas as questdes presentes nos cartdes do jogo da aula anterior,
de modo, a garantir a compreensdo de todas as respostas, combatendo as ddvidas
existentes. Neste seguimento, projetei os cartdes referidos e solicitei a um aluno para
ler a primeira questdo e, apos leitura, responder. O aluno fé-lo sem objecao e respondeu
corretamente (anexo 20). Para garantir que ndo existiam duvidas questionei a turma o
motivo daquela resposta ser a correta. A turma, na generalidade, enumerou as razoes
corretas e prosseguimos para a seguinte. Como eram bastantes questdes, sendo estas
uma revisao dos temas: crescimento urbano e redes e meios de transportes, a maioria
do tempo de aula foi ocupado por esta tarefa. A dindmica da mesma consistiu na
selecdo de um aluno diferente para responder a cada questdo. Apds a resposta, sucedia-
se a sua explicacdo. Globalmente, os alunos responderam com facilidade o que
demonstra a compreensdo dos temas; porém, € de salientar que os alunos que tendem
a apresentar maior dificuldade na oralidade, responderam corretamente sem o

nervosismo habitual devido a exposicao. Este aspeto revelou-se positivo.

No final da aula, a turma elaborou o sumério em conjunto, originando o

seguinte resultado:

“Divulgacao do trabalho de Grupo.

Correcao dos cartdes utilizados no jogo de tabuleiro.”

Foi possivel concluir que os alunos, na generalidade, compreenderam 0s
contetdos dos temas abordados e que, com a realizagdo da atividade, tiveram
oportunidade de melhorar o seu conhecimento cientifico, ao aplica-lo para obter
sucesso no jogo (Pensamento critico e pensamento criativo e saber cientifico, técnico

e tecnoldgico). Também trabalharam as suas capacidades sociais (bem-estar, satde e
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ambiente), uma vez que necessitaram de outros colegas para o jogo funcionar na sua

total grandeza.

6.10. Décima aula: teste de avaliacéo

Esta aula iniciou-se de forma diferente, uma vez que era a data de realizacdo
do teste de avaliagcdo (anexo 21) como previsto (anexo 22). Assim, a entrada em sala
de aula foi marcada pela presenca antecipada dos alunos a porta da escola e pela
rapidez em se sentarem e arrumarem todo o material desnecessario para a realizacdo
do teste.

De seguida, assim que estavam todos presentes, principiou-se pela explicacao
das regras para realizar o teste, sendo as seguintes: o teste teria uma duracdo de 50
minutos (aula inteira) e néo seria tolerado qualquer tipo de conversa durante 0 mesmo.
Conforme ia informando este processo, ia distribuindo os testes pelos alunos.

O resto da aula decorreu com a supervisao aos alunos, com o intuito de manter
a veracidade das respostas e esclarecer davidas que iam surgindo. Enquanto
deambulava pela sala, foi patente que a maioria dos alunos ficou “retida” no segundo
exercicio (figura 27) e, para além de terem demorado bastante tempo no mesmo,
perderam a atencdo nas restantes questdes, uma vez que demonstraram sinais de
nervosismo e pressa. Estes sinais foram apresentados pelos alunos que, habitualmente,
obtém bons resultados nos testes de avaliagdo e mantém constante empenho e atengéo

durante as aulas.

2. Completa a tabela seguinte, identificando os vazios humanos assinalados no mapa, de acordo com o exemplo.

Vazio Humano Tipo de vazio humano Duas razdes para ser um vazio humano:
Antartida Area gelada ¢  Temperaturas muito baixas.
¢ Solo coberto de gelo, impedindo a agricultura.
A L ]
L ]
B L ]
L ]
C L ]

E

~Figura 27: Exercicio 2 do teste de avaliacao, onde os alunos apresentaram mais dificuldade. —
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Os alunos menos preocupados com as suas classificagdes ndo realizaram este
exercicio por inteiro. Contudo, reparou-se numa dedicacdo ardua na realizacdo das
restantes questfes integrantes no teste.

Quando a aula terminou, recolheram-se os testes de avaliacdo e permitiu-se a
saida da sala a quem ja tinha terminado. No entanto, houve cinco alunos que
permaneceram no intervalo, com o objetivo de concluir o teste. Todos eles, ao
contrario da maioria da turma, realizaram a questdo nimero 2, mas ndo conseguiram

realizar a questdo numero 2.3 (figura 28), inteiramente, correta.
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2.3. Identifica as cinco maiores cidades do mundo, assinaladas no mapa.

12- 22- 32- 42- 52-

Figura 28: Segundo exercicio do teste de avaliacdo onde os alunos apresentaram maior dificuldade.

Estes alunos que permaneceram ap6s a hora de saida, sdo alunos com bons
resultados, confiantes dos seus conhecimentos; no entanto, durante as aulas
encontram-se distraidos, por vezes. Embora esta distracdo, costumam responder
corretamente, quando desprevenidos.

No final do intervalo, todos os testes foram recolhidos e, devido ao tempo, néo

elabordmos o sumario.
6.11. Décima primeira: trabalho em grupo

O trabalho de grupo proposto a turma consistiu num poster sobre os problemas
e as solucdes dos espacos urbanos e dos transportes, como anteriormente, referido. O
mesmo foi desenvolvido sob o Dominio de Articulacdo Curricular (DAC) o que
permitiu desenvolvé-lo em duas disciplinas distintas, como: Geografia e Tecnologia

de Informacdo e Comunicagéo (TIC).
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Sendo que o trabalho foi realizado em grupos de quatro elementos constituidos
pela turma, a primeira etapa foi realizar uma pesquisa, tendo em consideragédo as
orientagdes fornecidas no guido, na aula de (TIC) com as diretrizes da professora da
disciplina. Todos o0s grupos conseguiram realizar a mesma, contudo a forma como
cada grupo organizou a informacdo foi distinta. Alguns grupos conceberam um
documento em formato digital, escrevendo a informacdo recolhida no mesmo e, outros
grupos, escreveram no caderno diario. Esta organizacdo demonstra a diversidade de
métodos de trabalho que os alunos adotam e, por esse motivo, foi dada liberdade para
tal. Porém, esta diversidade refletiu a diversidade do projeto final.

A aula de Geografia principiou pela monitorizagdo dos varios grupos, com 0
intuito de verificar a informacdo recolhida pelos mesmos e esclarecer as possiveis
duvidas. Globalmente, todos os grupos continham a pesquisa realizada e a informacao
pretendida. Apenas houve um grupo, este era constituido pelas alunas mais
empenhadas e interessadas da turma, que apresentou duvidas. A ddvida surgiu no
topico “Pesquisar as solugdes para os problemas urbanos identificados” e estava
relacionada com a insuficiéncia de solucdes recolhidas, no entanto, eram suficientes
uma vez que respondiam aos problemas identificados. Apds a garantia que néo
existiam duvidas e que os grupos continham toda a informacéo recolhida, deu-se a
monotorizagdo dos trabalhos por concluido.

A Ultima etapa, a construcdo do poster, foi realizada no tempo ndo letivo dos
alunos. Esta etapa foi, meramente, estética e, assim sendo, foi realizada fora das aulas
das disciplinas envolvidas.

Na data de entrega do trabalho de grupo, todos os grupos continham o trabalho

finalizado para entregar.

Figura 29: Exemplos de dois trabalhos elaborados pela turma.
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Numa generalidade, os grupos abordaram os problemas e as solugdes dos
transportes e das cidades, concebendo um pdster com informacdo coerente e,
esteticamente, bem estruturado (figura 29).

Os grupos constituidos pelos alunos satisfatdrios apresentaram um pdster com
informacao relevante, contudo, nem sempre estava completa. A nivel estético, estes
grupos foram bastante surpreendentes, uma vez que construiram um pdster com
Imagens, apelativo e com a cor da cartolina e do texto em concordancia. Deste modo,
estes grupos, esteticamente, foram os que apresentaram os melhores trabalhos.
Relativamente aos grupos que integravam os melhores alunos, a nivel cientifico
encontraram-se coerentes, relevantes e completos, pois abordaram todos o0s objetivos
discriminados no guido de trabalho. A niveis estéticos, conceberam pdsteres mais
lineares, ndo sendo tdo criativos na disposicdo de imagens e da informacdo. As cores
da cartolina e do texto também se encontravam em concordancia.

Os resultados destes trabalhos permitiram verificar que os bons alunos nao
demonstraram 0 mesmo entusiasmo que costumam demonstrar em outras atividades.
A responsabilidade de recolher, tratar a informacéo e distribuir tarefas pelos elementos
do grupo, preocupa os bons alunos devido a ndo desenvolverem, de imediato, um
método a seguir. No entanto, os alunos com dificuldades e mais distraidos
demonstraram um empenho maior e, consequentemente, mais entusiasmo. O trabalho
em grupo permite-os ser criativos e focarem-se na tarefa que desempenham melhor,
uma vez que estas sdo distribuidas por eles. Deste modo, ap0s esta constatacdo surge
a questdo: Os melhores alunos tendem a ser mais solitarios, porque sdo mais

autossuficientes?

Esta estratégia de ensino e aprendizagem permitiu desenvolver as seguintes
areas de competéncias: Informagéo e comunicacdo; Pensamento critico e pensamento
criativo; Bem-estar, salde e ambiente e Sensibilidade estética e artistica,
respetivamente. Estas foram desenvolvidas conforme o trabalho de grupo foi
elaborado. A turma iniciou o trabalho com a investigacdo de problemas ambientais
provocados pelas cidades e pelos transportes, recorrendo a dois tipos de fontes de
informacdo: meios de comunicagédo e cartografia. A primeira fonte de informacéo
auxiliou a pesquisa sobre os problemas existentes (0 qué e como) e, a segunda fonte,
possibilitou localizar estes problemas (onde e porqué). Enquanto distribuiram tarefas

e construiram a pesquisa, foram aprendendo a trabalhar em equipa, de modo, a
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manterem uma relacdo harmoniosa e funcional como grupo de trabalho. Por fim,
quando apresentaram toda a informac&o recolhida em formato de pdster, tiveram de
refletir sobre qual seria a melhor forma de comunicar os resultados. Maioritariamente,
na turma, utilizou-se uma linguagem verbal e elementos esquematicos e cartograficos

para este fim.

6.12. Décima segunda aula: 30 de marco de 2023

Esta aula decorreu na Ultima semana de aulas do 2° periodo, no penultimo dia
e, como tal, toda a turma estava num estado de euforia. Para aumentar esta agitacéo,
este dia foi o selecionado para a entrega e a correcdo do teste de avalia¢cdo como consta
na planificacdo (anexo 23). Deste modo, iniciou-se a aula por informar que iriamos
corrigir o teste de avaliagdo e realizar a autoavaliagdo. Foram entregues 0s mesmos
aos alunos, posicionando o teste de avaliagdo com o verso onde se encontrava a nota
obtida virada para a mesa, como os alunos solicitaram. Conforme distribuia, o barulho
aumentava com o0s alunos a questionarem entre si a nota que obtiveram. Assim que
todos os alunos tiveram o seu teste, inicidmos a corre¢do. Esta consistiu na leitura do
enunciado das perguntas por parte de um aluno e a resposta era efetuada pela turma.
Apds comunicarem a resposta correta, eu realizava uma breve explicacdo da mesma.
Esta dinamica oral foi acompanhada pela anotacdo das respostas corretas no quadro,
enquanto os alunos copiavam do quadro para o caderno. A corregédo foi copiada para
caderno diario pelos alunos na integra. Numa generalidade, os alunos compreenderam
que as respostas incorretas tinham sido fruto da falta de atencdo durante a realizacéo
do teste. Esta afirmacdo € certificada, pelo facto, dos alunos ndo manifestarem

qualquer tipo de duvida nas respostas corretas, mesmo quando ndo as tinham acertado.

3. Seleciona 2 opgdo correta.
3.1. Em Portugal, a distribuigic da populagdo apresenta uma bipolarizagio devido:

A) Lisboa e Porto serem uma area atrativa.
B] Llisboa ser a regido mais populosa de Portugal.
C] Acidade do Porto registar temperaturas amenas ac longo do ano.

D) A populagdo concentrar-se nas Areas Metropolitanas de Lisboa e do Porto.

3.2. Em Portugal, 2 concentragdo da populagdo no deve-se a0 dinamismo econgmico.
A} Litoral; Maior.
B] Interior, Maior.
C) Litoral, Menor.

) Interior; Menor.

Figura 30: Questdo nimero 3 do teste de avaliacdo com uma taxa de sucesso elevada.
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Analisando os resultados deste teste, foi concluido que a questdo com maior taxa de
insucesso foi a segunda — uma vez que era de escrita € exigia uma pormenoriza¢ao
maior e um conhecimento exato — e a questao numero 2.3, sendo esta para localizar as
maiores cidades do mundo. Relativamente aos contetdos sobre o crescimento dos
espacos urbanos e aos transportes, na generalidade, os alunos realizaram-nos com
sucesso. A questdo com maior taxa de sucesso sobre 0s espacos urbanos foi a questéo
namero 3 (figura 30) e esta pode relacionar-se com o facto de a questdo ser sobre

Portugal, a realidade proxima da turma.

Houve alguma falta de atencdo nesta, pois os alunos que responderam
incorretamente assinalaram a alinea A. Demonstraram que tinham uma nocao correta
de onde se localiza as cidades mais dindmicas, porém, foi referido e advertido em sala
de aula que sdo as Areas Metropolitanas do Porto e de Lisboa que apresentam uma

densidade populacional elevada e, ndo, as cidades Porto e Lisboa.

6. Calcula a Taxa de Urbanizagdo de Portugal Continental.

Populacio Absoluta 10.361.831

Populagdo Urbana 7 556 803

6.1. Relaciona-a com & qualidade da rede de tranzportes.

Figura 31: Questdo do teste de avaliagdo com uma taxa de sucesso elevada relacionada com os dois temas:
crescimento urbano e transportes.

Na questdo numero 6 (figura 31) o desempenho dos alunos foi bom. A turma
compreendeu a relacdo que as cidades e o0s transportes estabelecem, uma vez que todos
abordaram a associacdo correta ao relacionar a qualidade da rede transportes com o

nivel de desenvolvimento dos paises e a quantidade de solo urbano existente.

Relativamente ao tema dos transportes, exclusivamente, a turma também
obteve bons resultados. A questdo relacionada com este tema era a ultima do teste, de
resposta curta. A mesma era direcionada para as caracteristicas dos modos de

transporte (figura 32).

69



Grupo Il

1. Observa, atentamente, o quadro que se segue com algumas caracteristicas dos modos de transporte.

A. Elevada sinistralidade.

B. Rapidez e seguranca.

C. Econdémico para longas distancias.

D. N&o esta dependente das condigdes atmosféricas.
Caracteristicas E. Perigo de rotura e explosdo.

F. Econdmico para curtas distancias.

G. Lentiddo.

H. Elevada poluigdo atmosférica e sonora.

1. Terrestre
Modos de transporte 2. Aquético

3. Aéreo

1.1. Escreve, para cada imagem (1, 2, 3 e 4), duas letras e um ndmero presentes no quadro que identifiquem as caracteristicas e

classifiquem cada um dos modos de transporte.

Caracteristica s CaracteristicaSem—— 90—
Modo de transportem—— Modo de transportem
3

Caracteristicas m—_—_— CaracteristicaSe——————
Modo de transportem—— Modo de transportém—

Figura 32: Questao nimero 1 do grupo Il do teste de avaliacao.

Esta questdo suscitou algumas duvidas relativas as imagens, mas foi
rapidamente ultrapassado quando clarifiquei o que era cada uma delas. Neste
momento, a turma adotou uma postura concentrada o que demonstrou ser uma ddvida

global.

Percentagem dos niveis atribuidos no Teste
de Avaliagdo

= Insuficiente = Suficiente =Bom Muite Bom

Figura 33: Classifica¢des obtidas no teste de avaliagdo pela turma.
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As classificacOes obtidas foram boas, uma vez que a maioria da turma obteve
um nivel “Bom”. No entanto, foram registados quatro (correspondente a 14%) niveis
insuficientes (0-49%). Estes resultados negativos s@o habituais, pois sdo alunos

desinteressados e com muitas dificuldades (Figura 33).

Como o teste era constituido, maioritariamente, por respostas de escolha
maltipla, a sua correcdo foi rapida o que, seguidamente, permitiu realizar a
autoavaliacdo. Esta ultima, foi elaborada oralmente, ndo contendo a folha habitual com
os parametros de avaliacdo. Neste sentido, os alunos foram ditando a nota que
consideravam merecida, mantendo o siléncio e respeitando a sua vez, enquanto, a

professora Cétia confirmava ou negava a sua veracidade.

Na reta final da aula realizamos o sumario apressadamente, originando o
seguinte resultado:
“Entrega e correcdo do teste de avaliagao.

Autoavaliacdo.”

A Ultima aula do 2° Periodo foi marcada pelo contentamento dos alunos com a
chegada da pausa letiva. Esta aula foi baseada numa reflexdo, onde os alunos puderam
compreender 0 que responderam incorretamente e 0 seu motivo, assim como, 0S
contetdos que dominam e apreciam. Assim, as competéncias destacadas nesta aula,

foram: Linguagem e Textos e Saber Cientifico, Técnico e Tecnoldgico.
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6.13. Visita de estudo ao museu nacional ferroviario

No dia 21 de abril de 2023 foi realizada uma visita de estudo ao Museu
Nacional Ferroviério, com a participagdo da turma 8°H. Esta saida de campo foi
exclusiva para a turma em questdo, uma vez que era a que eu estava a assegurar. A
turma é constituida por 27 alunos e, apenas, 15 participaram na saida de campo. O
papel ativo da mesma ficou para além do desejado e esperado, uma vez que 12 alunos
estiveram ausentes (figura 34). Este facto é justificado pelo desagrado do prego final
da visita — 15 euros no total — e, também, pelo facto dos alunos considerarem que
teriam o dia livre, ndo tendo de cumprir o horario estabelecido. No entanto, a variante
do custo da visita ficou excluida, pois foi dado a conhecer aos alunos que se,
eventualmente, a questdo econdmica fosse um impedimento, a escola asseguraria o
custo da mesma. Mesmo apos esta informacdo, nenhum aluno demonstrou o seu
arbitrio de realizar a visita. Os alunos presentes na visita eram alunos empenhados e
interessados, em sala de aula, apresentando na generalidade um comportamento
adequado. O custo da viagem foi o fator que encareceu esta atividade, pois 0 museu
localiza-se no Entroncamento. O tempo de duragéo da viagem era aproximadamente 1
hora e meia e 0 nosso meio de transporte foi o autocarro. Unindo estes dois fatores

encontra-se a justificacdo do custo elevado.

Participacdo dos alunos na Visita de Estudo
ao Museu Nacional Ferroviario

25
20
15
: l .
0

Total de alunos Participaram Ndo Participaram

Figura 34: Alunos que participaram na visita de estudo ao Museu Nacional Ferroviario.

As 9 horas, verificou-se se estavam todos os alunos presentes e distribuiram-
se 0s guides da visita de estudo (anexo 24), perto do portéo de entrada da escola. Assim
que estas tarefas foram concluidas, dirigimo-nos para o autocarro que ja se encontrava
a nossa espera. Todas as mochilas foram colocadas no porta-bagagem e iniciamos a

nossa viagem até Abrantes. Este percurso demorou, sensivelmente, 1.30 minutos e foi
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bastante calmo. Os alunos foram a viagem inteira a ouvir musica, enquanto, eu e a
professora cooperante fomos nos lugares dianteiros a controlar a viagem. Assim que
chegdmos ao Entroncamento, os alunos comentaram a notoria diferenca de paisagem,
em comparagdo, com Carnaxide. Os alunos expressaram a sua surpresa ao observarem
carros estacionados dentro dos muros das escolas, teimando entre eles se, de facto, se

tratava de uma escola.

O Museu Nacional Ferroviario localiza-se proximo da estrada, o que permitiu
que o autocarro parasse mesmo em frente do mesmo. Este aspeto foi importante, uma
vez que estava a chover. Assim que entramos no edificio, 0 nosso guia dirigiu-se ao
grupo e deu-nos tempo para lanchar. A visita guiada demorou cerca de 2 horas e
consistiu numa viagem no tempo. Inicidmos a mesma com a um video que contava a
historia do transporte ferroviario, providenciando informacdes especificas de Portugal,

como a inauguracédo da primeira linha ter ocorrido a 18 de outubro de 1856.

Figura 35: Varios elementos presentes numa estacao antiga.

Esta visita possibilitou-nos conhecer varios comboios de anos diferentes e
elementos caracteristicos das estaces, como: base de salde de emergéncia, os relégios
das estacdes, os horéarios e a farda dos trabalhadores (figuras 35). Foi permitido, na
maioria dos comboios, entrar e inspecionar o seu interior. Para além da historia e do

aspeto da maquinaria, ao longo da visita também foram referidos os combustiveis
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utilizados ao longo dos anos. Salientaram o combustivel mais sustentavel, sendo este,

0 mais promissor para o futuro.

Ao longo da viagem, os alunos apresentaram um comportamento cordial e
interessado, executando o guido com as informaces captavam e iam tirando
fotografias das exposicbes (figura 36). Neste Gltimo aspeto, demonstraram grande
preocupacao, pois para além de completarem o guido da visita de estudo, tinham de
realizar um video de curta duracdo que retratasse a saida de campo.

y

Figura 36: Enquanto uma aluna preenchia o guio, outros alunos observavam a exposicao.

O almoco foi realizado dentro de uma carruagem equipada com mesas, cadeiras
e micro-ondas (figura 37). Este espa¢o encontra-se bastante bem pensado, pois permite
realizar um almoco sereno e em comunidade, 0 que nos autorizou a manter a ideia de

inicial — realizar um piquenique.

Figura 37: Instalag&o destinada para o almogo e momento de convivéncia com os alunos.

Assim que terminamos o almogo encaminharam-nos até ao autocarro e, no

regresso, os alunos ouviram musica e a conversaram entre si. A chegada a escola foi
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as 16h30 minutos, como previsto. Antes de o dia terminar e poderem retornar a casa,

recolhi os guides da visita de estudo e relembrei a elaborago dos videos.

Com esta visita de estudo, foi possibilitado aos alunos desenvolverem varias
competéncias que, dificilmente, sdo trabalhadas em contexto de sala de aula,
nomeadamente: Raciocinio e resolucdo de problemas, Pensamento critico e
pensamento criativo e Relacionamento interpessoal. A primeira competéncia referida
foi desenvolvida, sobretudo, quando os alunos observaram as diferencas existentes
entre a cidade onde vivem e a cidade do Entroncamento. Nesta, o principal aspeto
diferenciador enumerado pelos alunos foi o tipo de habitacdo (figura 38).

Figura 38: Respostas mais frequentes a questdo nimero 8 do guido de visita de estudo.

Ap0s esta primeira observacdo da area que os rodeava, comegaram a unir-se
em grupos para facilitar a procura de respostas para as questdes presentes no guido de
trabalho, aplicando o conhecimento adquirido em sala de aula, quando aborddmos
estes contetudos. Também estabeleceram relacbes com 0 nosso guia, aproveitando
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algumas ocasifes para o0 interrogarem, na esperanca de obterem respostas para as
questdes. Desta forma, foram trabalhadas as competéncias “Pensamento critico e
pensamento criativo e Relacionamento interpessoal”, uma vez que recorreram ao
método de observacao direta para recolher informacdes e abordar alguns problemas
existentes, como por exemplo, o problema ambiental proveniente dos combustiveis
utilizados.

Por fim, os videos elaborados pelos alunos participantes e ndo participantes da
visita de estudo demonstraram cuidado com o conteudo e, principalmente, com a
estética no mesmo. Numa globalidade, a turma foi bem-sucedida nesta tarefa, pois
apresentaram titulo, informacGes relevantes, fotografias e, no final, alguns alunos
relataram a sua opinido sobre o contributo que esta atividade teve no seu percurso

escolar (figura 39).

csiizs ranspories @ tambEm

Eu acho que esta visita foi
muito fixe porque aprendi
muito sobre comboios e meios
de transporte em geral

=

Figura 39: Opinido dos alunos 2 e 4, sobre a visita de estudo, retiradas dos
seus videos.

Estes relatos sobre a visita de estudo comprovam que os alunos que participaram
na mesma disfrutaram da experiéncia e consolidaram os conteudos, uma vez que 0s
apresentaram nos videos. Os alunos que ndo participaram na visita de estudo, a
excecao de uma aluna que elaborou um video bem estruturado e cumpridor dos aspetos
solicitados, atrasaram-se na entrega do mesmo. Esta aluna foi bastante criativa, pois

abordou a evolucdo dos transportes ferroviario a partir de um didlogo entre dois
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desenhos animados e, também, recorreu a imagens o que tornou o video bastante
atrativo (figura 40).

TRE Al
meso Ge transporie OV ador paf 3 aQueta
i

opox3)

& ¢

Figura 40: Pequenas partes integrantes do video da aluna nimero 14.

O dialogo entre os desenhos animados ¢ iniciado com a frase “Sabias que o
transporte ferroviario se espalhou rapidamente pelo mundo ja que foi um meio de
transporte inovador para aquela época”.

Com o objetivo de avaliar o trabalho desenvolvido pelos alunos, de modo, a
valorizar os aspetos positivos e a dar a conhecer os aspetos a melhorar, foram

concebidos os seguintes pardmetros de avaliagdo (tabela 3):

Parametros de Avaliacéo Ponderacéao
Titulo; 5%
Informacdo Cientifica e Pertinente; 40%
Elementos Graficos (fotografias ou imagens); 40%
Aspeto e duracao; 10%
Cumprimento do prazo de entrega; 5%

Tabela 3: Critérios de avaliacdo aplicados ao trabalho individual sobre a visita de estudo.

Estes critérios de avaliagdo foram elaborados conforme as especificidades do
produto final pretendido: video de curta duracdo. Dado o formato do trabalho
solicitado, para além do rigor cientifico na informacdo apresentada e nos elementos
gréaficos, a aparéncia estética e a duracdo do video foram parametros a avaliar, uma

vez que sdo caracteristicos do produto final.
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Consideracoes finais

Nesta sequéncia de aulas lecionadas ao 8° ano de escolaridade no ambito da
unidade curricular “Iniciagdo a Pratica Profissional III”” foram desenvolvidas variadas
atividades de caréater préatico, de modo, a todas as areas de competéncias presentes no
documento “Perfil do Aluno a Saida da Escolaridade Obrigatéria” fossem trabalhadas.
Assim, em todas estas atividades, os alunos puderam construir, de forma dindmica, um
suporte de capacidades firme e coeso. Em todas as aulas e atividades realizadas, o rigor
cientifico e metodolégico foram alvos de preocupacao, assim como, a aprendizagem
por via do manuseamento de ferramentas geograficas (elementos graficos e
cartograficos).

Os alunos demonstraram um interesse e preocupacao natural pelas questoes
ambientais, o que facilitou o ensino e a aprendizagem destes temas e, especialmente,
a sustentabilidade dos espacos urbanos e dos transportes. E evidente a importancia
destes temas, uma vez que proporciona uma Visdo critica e abrangente das
consequéncias geradas pelas acGes do ser humano. Neste contexto € permitido
observar e interpretar as marcas visiveis no territorio e compreender a sua evolugao.
A organizacao das cidades e dos transportes e a sua articulacdo é preponderante para
providenciar a qualidade de vida e bem-estar a populacdo; porém, é preponderante
realiza-la conscientemente e com intengdes a longo prazo.

Nestes temas, verifica-se a importancia da Geografia como disciplina, sendo
gue a mesma alerta e problematiza para varios fendmenos que ocorrem no mundo e ao
redor dos alunos. Esta disciplina constréi um conhecimento vigoroso ao unir a ciéncia
com a realidade individual de cada aluno, construindo uma consciéncia sensivel e
tornando-os futuros cidaddos mais atentos e informados.

Ao longo da sequéncia letiva retratada, a avaliacdo sumativa de verificacao foi
realizada em variados momentos e formatos, como: teste de avaliacdo, questionamento
e trabalho de grupo. Para todos eles, foram estabelecidos critérios de correcéo e
parametros a cumprir. Os resultados obtidos demonstraram um bom entendimento dos
conteldos, uma vez que obtiveram bons resultados, o que significa que
desenvolveram: o Saber cientifico, técnico e tecnoldgico, Sensibilidade estética e
artistica e Informacdo e comunicagdo. Relativamente ao trabalho de grupo, cuja
finalidade foi a construcdo de um poster sobre a sustentabilidade dos espagos urbanos

e dos transportes, para além dos saberes adquiridos, os alunos trabalharam e
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demonstraram a Sensibilidade estética, Desenvolvimento pessoal e autonomia e
Raciocinio e resolucdo de problemas. A atividade em que os alunos manifestaram
maior contentamento e interesse foi a Visita de Estudo ao Museu Nacional Ferroviario,
no Entroncamento. Nesta foi possivel desenvolver competéncias dos dominios
Linguagens e textos e Bem-estar e satde e ambiente. As mesmas foram trabalhadas no
momento de recolha de informacéo a partir da observacgéo direta e com a execucao do
trabalho solicitado sobre a visita de estudo. Todas estas competéncias séo
potencialidades futuras para os proprios alunos. Com a aplicacdo destas estratégias, 0s
alunos menos participativos e com maiores dificuldades desempenharam um papel
mais ativo na execucao de todas as atividades e, baseada nas respostas obtidas ao longo
desta sequéncia por parte dos mesmos, compreendeu-se que as aprendizagens foram
potenciadas. De todas as estratégias implementadas, o jogo didatico foi onde se fez
reparar estes avancos. Relativamente aos alunos participativos e interessados, o jogo
de tabuleiro e a visita de estudo foram estratégias que reforcaram as competéncias ja
adquiridas. No entanto, a atividade promotora das competéncias menos desenvolvida
nestes alunos, principalmente a cooperacdo, foi o trabalho de grupo. Estes alunos,
tendencialmente, controlam os trabalhos e apresentam estabelecido um método de
trabalho; contudo, este controlo aparente entra em conflito quando o trabalho é de
maior dimensdo e € distribuido por varios elementos. Numa perspetiva reflexiva, os
alunos aprenderam a Geografia atraves do dialogo e da capacidade de pensarem nas
realidades a que sdo expostos, encadeando conhecimentos anteriormente adquiridos
da Geografia e de outras disciplinas. Assim, os alunos invés de recorrerem a
memorizagdo dos conteldos, recorreram ao encadeamento l6gico, uma vez que se
focaram na situacao e refletiram sobre a mesma, com o auxilio de varias estratégias e
recursos. Esta dindmica funcionou bem com os alunos empenhados e participativos,
mas também obteve o mesmo resultado com os alunos com maiores dificuldades e
timidos. No final desta experiéncia, estes ultimos ja participavam sem retracdes e as
suas tentativas de resposta eram corretas.

Esta experiéncia de ensino foi positiva, uma vez que me permitiu conhecer a
realidade escolar ao acompanhar a professora orientadora Céatia Formigo. Penso que
desenvolvi e melhorei as minhas capacidades oratdrias e explicativas, tendo sempre
em atencdo em variar e aplicar varias estratégias de aprendizagem. Globalmente, os
alunos transmitiram-me uma perspetiva benigna, ao afirmarem que as atividades foram

inovadoras e as apresentacOes didaticas projetadas cativantes. No entanto, um aspeto
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a melhorar € o controlo do barulho gerado pela dindmica das atividades. Este deve ser
colmatado, para que todos os alunos possam usufruir da experiéncia de aprendizagem

e adquirirem as competéncias necessarias para o futuro.

80



Referéncias bibliograficas

Agyeman, J., & Evans, T. (2003). Toward just sustainability in urban communities:
building equity rights with sustainable solutions. The Annals of the American Academy
of Political and Social Science, Rethinking Sustainble Developmente, 590(1), 35-53.
https://journals.sagepub.com/doi/abs/10.1177/0002716203256565

Allen, R. C. (2017). The industrial revolution: A very short introduction. Oxford
University Press.

Attie, J. P. (2015). Breve historia da defesa da utilizagdo dos jogos naeducacao.
Coléquio internacional educacao e contemporaneidade, 9.

http://anais.educonse.com.br/2014/breve historia da defesa da utilizacao dos jogo

s na educacao.pdf

Barreto, A. (2002). Mudanga social em Portugal, 1960-2000. Portugal contemporaneo

(pp. 1-29). Instituto de Ciéncias Sociais da Universidade de Lisboa.

Boareto, R. (2008). A politica de mobilidade urbana e a construcdo de cidades
sustentaveis. Revista dos Transportes Publicos-ANTP, 143-152.

http://www.fetranspordocs.com.br/downloads/10APoliticaConstrucaoCidadesSustent
aveis.pdf

Brenner, N. (2019). New urban spaces: Urban theory and the scale question. Oxford
University Press.

Burke, A. (2011). Group Work: How to Use Groups Effectively. The Journal of
Effecting Teaching, 11(2) 88-93. https://eric.ed.gov/?id=EJ1092109

Callai, H. C. et al (2012). Educacéo geografica: ensinar e aprender Geografia. In
Ferreira, H. Conhecimentos escolares e caminhosmetodologico. (pp. 73-87). Editora
Xama.
https://edisciplinas.usp.br/pluginfile.php/5703409/mod_resource/content/0/Texto%?2
05b_%20Conhecimentos%20escolaresfinal.pdf#page=73

81


https://journals.sagepub.com/doi/abs/10.1177/0002716203256565
http://anais.educonse.com.br/2014/breve_historia_da_defesa_da_utilizacao_dos_jogo
http://anais.educonse.com.br/2014/breve_historia_da_defesa_da_utilizacao_dos_jogos_na_educacao.pdf
http://www.fetranspordocs.com.br/downloads/10APoliticaConstrucaoCidadesSustentaveis.pdf
http://www.fetranspordocs.com.br/downloads/10APoliticaConstrucaoCidadesSustentaveis.pdf
https://eric.ed.gov/?id=EJ1092109
https://edisciplinas.usp.br/pluginfile.php/5703409/mod_resource/content/0/Texto%252
https://edisciplinas.usp.br/pluginfile.php/5703409/mod_resource/content/0/Texto%205b_%20Conhecimentos%20escolaresfinal.pdf#page%3D73

Castellar, S. M. V. (2005). Educacdo geogréafica: a psicogenética e o conhecimento
escolar. Cadernos Cedes, 25, 209-225.
https://www.scielo.br/j/ccedes/a/SDh77ByNZ8v8bSD9DbbjvfF/

Coggiola, O. (2016). Da revolucéo industrial ao movimento operario. As origens do
mundo contemporaneo.
https://d1wqtxtsixzle7.cloudfront.net/34983949/0C_Revolucao_industrial_e_movi
mento_operario-libre.pdf?1412351893=&response-content-

disposition=inline%3B+filename%3DRevolucao_Industrial e_Movimento_Operari.
pdf&Expires=1705253672&Signature=ese9fxVHPTOKPYBHuXg7EZheH0iZsAzMO
FIOYNUx5Wc8xXzTO8CLE4FApMPbYXIIENChJA9TZTIJIRXINOLna~FLGrS41hR
UXPgBnC91wPx~sVqUrfuCCctRkv6WQJfbngNwppO8tLw2xJZBM6Vilyo9KCOf
Kgprégm7mOpwt666cjerqwEX86G7SmcglyRMGcPZcoSStpOJAHS5S62wGQM37rt
GhiSQAUtRD8fOVZOWVMTWTIVA4rKoAuObWjUSH267VIrv9f3gBPK~0jb~9T
VAMnvwWOfPTmAMXzr0r8jX6Ji4d~fnESYVoHafd7tVPoCtsWLvrkgCutTfQLZPyk
C08Q __&Key-Pair-1d=APKAJLOHF5GGSLRBV4ZA

Costa, A. Lopes, A. Pinho, H. (2022). Planeta 8 — Geografia. Porto Editora.

Costa, N. (2004, outubro). Dispersdo urbana e mobilidade na area metropolitana de
Lisboa. VvV Congresso da Geografia Portuguesa. Guimardes, Portugal.
https://apgeo.pt/files/docs/CD_V_Congresso_APG/web/_pdf/D150ut_Nuno_Marqu
es_da_Costa.pdf

Costa, N. (2011). Mobilidade e Transportes em Areas Urbanas: o caso da Area
Metropolitana de Lisboa [Review of Mobility and Transport in Urban Areas: the case
of the Lisbon Metropolitan Area]. Centros de Estudos Geograficos.
https://www.proquest.com/openview/399e22c6df1c367d69ef8ff3bcf7b96e/17pa-
origsite=gscholar&cbl=2026366&diss=y

Debbage, K. G. (1999). Air transportation and urban-economic restructuring:
competitive advantage in the US Carolinas. Journal of Air Transport
Management, 5(4), 211-221.
https://www.sciencedirect.com/science/article/abs/pii/S0969699799000150

Direcdo-Geral da Educacdo (2021). Critérios de apreciacdo, selecéo e adogao

82


https://www.scielo.br/j/ccedes/a/SDh77ByNZ8v8bSD9DbbjvfF/
https://d1wqtxts1xzle7.cloudfront.net/34983949/OC_Revolucao_industrial_e_movimento_operario-libre.pdf?1412351893=&response-content-disposition=inline%3B+filename%3DRevolucao_Industrial_e_Movimento_Operari.pdf&Expires=1705253672&Signature=ese9fxVHPf0kPYBHuXg7EZheH0iZsAzMOFI0YnUx5Wc8xXzT08CLE4FApMPbVXIiENChJA9TzTJRXlNOLna~FLGrS4lhRUXPgBnC91wPx~sVqUrfuCCctRkv6WQJfbnqNwppO8tLw2xJZBM6ViIyo9KCQfKqpr6gm7m0pwt666cjerqwEX86G7SmcgJyRMGcPZcoSStpOjAH5S62wGQM37rtGhiSQAUtRD8f0VZOWvMTWT9VA4rKoAuObWjUSH267Vlrv9f3gBPK~ojb~9TVAMnvw0fPTm4MXzr0r8jX6Ji4d~fnESYVoHqfd7tVPoCtsWLvrkgCutTfQLZPykC08Q__&Key-Pair-Id=APKAJLOHF5GGSLRBV4ZA
https://d1wqtxts1xzle7.cloudfront.net/34983949/OC_Revolucao_industrial_e_movimento_operario-libre.pdf?1412351893=&response-content-disposition=inline%3B+filename%3DRevolucao_Industrial_e_Movimento_Operari.pdf&Expires=1705253672&Signature=ese9fxVHPf0kPYBHuXg7EZheH0iZsAzMOFI0YnUx5Wc8xXzT08CLE4FApMPbVXIiENChJA9TzTJRXlNOLna~FLGrS4lhRUXPgBnC91wPx~sVqUrfuCCctRkv6WQJfbnqNwppO8tLw2xJZBM6ViIyo9KCQfKqpr6gm7m0pwt666cjerqwEX86G7SmcgJyRMGcPZcoSStpOjAH5S62wGQM37rtGhiSQAUtRD8f0VZOWvMTWT9VA4rKoAuObWjUSH267Vlrv9f3gBPK~ojb~9TVAMnvw0fPTm4MXzr0r8jX6Ji4d~fnESYVoHqfd7tVPoCtsWLvrkgCutTfQLZPykC08Q__&Key-Pair-Id=APKAJLOHF5GGSLRBV4ZA
https://d1wqtxts1xzle7.cloudfront.net/34983949/OC_Revolucao_industrial_e_movimento_operario-libre.pdf?1412351893=&response-content-disposition=inline%3B+filename%3DRevolucao_Industrial_e_Movimento_Operari.pdf&Expires=1705253672&Signature=ese9fxVHPf0kPYBHuXg7EZheH0iZsAzMOFI0YnUx5Wc8xXzT08CLE4FApMPbVXIiENChJA9TzTJRXlNOLna~FLGrS4lhRUXPgBnC91wPx~sVqUrfuCCctRkv6WQJfbnqNwppO8tLw2xJZBM6ViIyo9KCQfKqpr6gm7m0pwt666cjerqwEX86G7SmcgJyRMGcPZcoSStpOjAH5S62wGQM37rtGhiSQAUtRD8f0VZOWvMTWT9VA4rKoAuObWjUSH267Vlrv9f3gBPK~ojb~9TVAMnvw0fPTm4MXzr0r8jX6Ji4d~fnESYVoHqfd7tVPoCtsWLvrkgCutTfQLZPykC08Q__&Key-Pair-Id=APKAJLOHF5GGSLRBV4ZA
https://d1wqtxts1xzle7.cloudfront.net/34983949/OC_Revolucao_industrial_e_movimento_operario-libre.pdf?1412351893=&response-content-disposition=inline%3B+filename%3DRevolucao_Industrial_e_Movimento_Operari.pdf&Expires=1705253672&Signature=ese9fxVHPf0kPYBHuXg7EZheH0iZsAzMOFI0YnUx5Wc8xXzT08CLE4FApMPbVXIiENChJA9TzTJRXlNOLna~FLGrS4lhRUXPgBnC91wPx~sVqUrfuCCctRkv6WQJfbnqNwppO8tLw2xJZBM6ViIyo9KCQfKqpr6gm7m0pwt666cjerqwEX86G7SmcgJyRMGcPZcoSStpOjAH5S62wGQM37rtGhiSQAUtRD8f0VZOWvMTWT9VA4rKoAuObWjUSH267Vlrv9f3gBPK~ojb~9TVAMnvw0fPTm4MXzr0r8jX6Ji4d~fnESYVoHqfd7tVPoCtsWLvrkgCutTfQLZPykC08Q__&Key-Pair-Id=APKAJLOHF5GGSLRBV4ZA
https://d1wqtxts1xzle7.cloudfront.net/34983949/OC_Revolucao_industrial_e_movimento_operario-libre.pdf?1412351893=&response-content-disposition=inline%3B+filename%3DRevolucao_Industrial_e_Movimento_Operari.pdf&Expires=1705253672&Signature=ese9fxVHPf0kPYBHuXg7EZheH0iZsAzMOFI0YnUx5Wc8xXzT08CLE4FApMPbVXIiENChJA9TzTJRXlNOLna~FLGrS4lhRUXPgBnC91wPx~sVqUrfuCCctRkv6WQJfbnqNwppO8tLw2xJZBM6ViIyo9KCQfKqpr6gm7m0pwt666cjerqwEX86G7SmcgJyRMGcPZcoSStpOjAH5S62wGQM37rtGhiSQAUtRD8f0VZOWvMTWT9VA4rKoAuObWjUSH267Vlrv9f3gBPK~ojb~9TVAMnvw0fPTm4MXzr0r8jX6Ji4d~fnESYVoHqfd7tVPoCtsWLvrkgCutTfQLZPykC08Q__&Key-Pair-Id=APKAJLOHF5GGSLRBV4ZA
https://d1wqtxts1xzle7.cloudfront.net/34983949/OC_Revolucao_industrial_e_movimento_operario-libre.pdf?1412351893=&response-content-disposition=inline%3B+filename%3DRevolucao_Industrial_e_Movimento_Operari.pdf&Expires=1705253672&Signature=ese9fxVHPf0kPYBHuXg7EZheH0iZsAzMOFI0YnUx5Wc8xXzT08CLE4FApMPbVXIiENChJA9TzTJRXlNOLna~FLGrS4lhRUXPgBnC91wPx~sVqUrfuCCctRkv6WQJfbnqNwppO8tLw2xJZBM6ViIyo9KCQfKqpr6gm7m0pwt666cjerqwEX86G7SmcgJyRMGcPZcoSStpOjAH5S62wGQM37rtGhiSQAUtRD8f0VZOWvMTWT9VA4rKoAuObWjUSH267Vlrv9f3gBPK~ojb~9TVAMnvw0fPTm4MXzr0r8jX6Ji4d~fnESYVoHqfd7tVPoCtsWLvrkgCutTfQLZPykC08Q__&Key-Pair-Id=APKAJLOHF5GGSLRBV4ZA
https://d1wqtxts1xzle7.cloudfront.net/34983949/OC_Revolucao_industrial_e_movimento_operario-libre.pdf?1412351893=&response-content-disposition=inline%3B+filename%3DRevolucao_Industrial_e_Movimento_Operari.pdf&Expires=1705253672&Signature=ese9fxVHPf0kPYBHuXg7EZheH0iZsAzMOFI0YnUx5Wc8xXzT08CLE4FApMPbVXIiENChJA9TzTJRXlNOLna~FLGrS4lhRUXPgBnC91wPx~sVqUrfuCCctRkv6WQJfbnqNwppO8tLw2xJZBM6ViIyo9KCQfKqpr6gm7m0pwt666cjerqwEX86G7SmcgJyRMGcPZcoSStpOjAH5S62wGQM37rtGhiSQAUtRD8f0VZOWvMTWT9VA4rKoAuObWjUSH267Vlrv9f3gBPK~ojb~9TVAMnvw0fPTm4MXzr0r8jX6Ji4d~fnESYVoHqfd7tVPoCtsWLvrkgCutTfQLZPykC08Q__&Key-Pair-Id=APKAJLOHF5GGSLRBV4ZA
https://d1wqtxts1xzle7.cloudfront.net/34983949/OC_Revolucao_industrial_e_movimento_operario-libre.pdf?1412351893=&response-content-disposition=inline%3B+filename%3DRevolucao_Industrial_e_Movimento_Operari.pdf&Expires=1705253672&Signature=ese9fxVHPf0kPYBHuXg7EZheH0iZsAzMOFI0YnUx5Wc8xXzT08CLE4FApMPbVXIiENChJA9TzTJRXlNOLna~FLGrS4lhRUXPgBnC91wPx~sVqUrfuCCctRkv6WQJfbnqNwppO8tLw2xJZBM6ViIyo9KCQfKqpr6gm7m0pwt666cjerqwEX86G7SmcgJyRMGcPZcoSStpOjAH5S62wGQM37rtGhiSQAUtRD8f0VZOWvMTWT9VA4rKoAuObWjUSH267Vlrv9f3gBPK~ojb~9TVAMnvw0fPTm4MXzr0r8jX6Ji4d~fnESYVoHqfd7tVPoCtsWLvrkgCutTfQLZPykC08Q__&Key-Pair-Id=APKAJLOHF5GGSLRBV4ZA
https://d1wqtxts1xzle7.cloudfront.net/34983949/OC_Revolucao_industrial_e_movimento_operario-libre.pdf?1412351893=&response-content-disposition=inline%3B+filename%3DRevolucao_Industrial_e_Movimento_Operari.pdf&Expires=1705253672&Signature=ese9fxVHPf0kPYBHuXg7EZheH0iZsAzMOFI0YnUx5Wc8xXzT08CLE4FApMPbVXIiENChJA9TzTJRXlNOLna~FLGrS4lhRUXPgBnC91wPx~sVqUrfuCCctRkv6WQJfbnqNwppO8tLw2xJZBM6ViIyo9KCQfKqpr6gm7m0pwt666cjerqwEX86G7SmcgJyRMGcPZcoSStpOjAH5S62wGQM37rtGhiSQAUtRD8f0VZOWvMTWT9VA4rKoAuObWjUSH267Vlrv9f3gBPK~ojb~9TVAMnvw0fPTm4MXzr0r8jX6Ji4d~fnESYVoHqfd7tVPoCtsWLvrkgCutTfQLZPykC08Q__&Key-Pair-Id=APKAJLOHF5GGSLRBV4ZA
https://d1wqtxts1xzle7.cloudfront.net/34983949/OC_Revolucao_industrial_e_movimento_operario-libre.pdf?1412351893=&response-content-disposition=inline%3B+filename%3DRevolucao_Industrial_e_Movimento_Operari.pdf&Expires=1705253672&Signature=ese9fxVHPf0kPYBHuXg7EZheH0iZsAzMOFI0YnUx5Wc8xXzT08CLE4FApMPbVXIiENChJA9TzTJRXlNOLna~FLGrS4lhRUXPgBnC91wPx~sVqUrfuCCctRkv6WQJfbnqNwppO8tLw2xJZBM6ViIyo9KCQfKqpr6gm7m0pwt666cjerqwEX86G7SmcgJyRMGcPZcoSStpOjAH5S62wGQM37rtGhiSQAUtRD8f0VZOWvMTWT9VA4rKoAuObWjUSH267Vlrv9f3gBPK~ojb~9TVAMnvw0fPTm4MXzr0r8jX6Ji4d~fnESYVoHqfd7tVPoCtsWLvrkgCutTfQLZPykC08Q__&Key-Pair-Id=APKAJLOHF5GGSLRBV4ZA
https://apgeo.pt/files/docs/CD_V_Congresso_APG/web/_pdf/D15Out_Nuno_Marques_da_Costa.pdf
https://apgeo.pt/files/docs/CD_V_Congresso_APG/web/_pdf/D15Out_Nuno_Marques_da_Costa.pdf
https://www.proquest.com/openview/399e22c6df1c367d69ef8ff3bcf7b96e/1?pq-origsite=gscholar&cbl=2026366&diss=y
https://www.proquest.com/openview/399e22c6df1c367d69ef8ff3bcf7b96e/1?pq-origsite=gscholar&cbl=2026366&diss=y
https://www.sciencedirect.com/science/article/abs/pii/S0969699799000150

dos manuais escolares para o ano letivo de 2021/2022. Direcdo-Geral da

Educacdo. https://www.dge.mec.pt/criterios-de-apreciacao-selecao-e-adocao-

dos-manuais-escolares-para-0-ano-letivo-de-20212022

Direcdo-Geral da Educacdo (2017). Perfil dos Alunos a Saida da Escolaridade
Obrigatoria. Diregéo-Geral da Educagéo.
https://dge.mec.pt/sites/default/files/Curriculo/Projeto_Autonomia_e_Flexibilidade/p

erf il dos alunos.pdf

Duarte, V. (2018). O jogo como estratégia de revisdo e de consolidacdo das
aprendizagens no ambito da Unidade Didatica numa LE: Espanhol [The game as a
strategy for reviewing and consolidating learning within the scope of the Didactic Unit
in a FL: Spanish]. [Dissertacdo de Mestrado, Universidade Catdlica Portuguesa].
Repositdrio Institucional da Universidade Catolica Portuguesa.
https://repositorio.ucp.pt/handle/10400.14/24097

European Commission. (2016). The State of European Cities 2016. Cities leading the
way to a better future. UN-Habitat, European Union. https://unhabitat.org/the-state-

of-european-cities-2016-cities-leading-the-way-to-a-better-future

Eurostat (2023). Glossary:Urban centre. European Union.

https://ec.europa.eu/eurostat/statistics-

explained/index.php?title=Glossary:Urban centre

Eurostat (2023). What is a city? - Spatial units. European Union.
https://ec.europa.eu/eurostat/web/cities/spatial-units

Follmann, A. (2022). Geographies of peri-urbanization in the global south.
Geography Compass, 16(7).
https://compass.onlinelibrary.wiley.com/doi/full/10.1111/gec3.12650

Fontinha, F. (2017). Saidas de Campo no Ensino da Geografia: Uma Metodologia
Ainda Atual?. [Field Trips in Geography Teaching: Is a Methodology Still Current?]
Revista de Educacéo Geografica da UP, v(1) 79-91.
https://ojs.letras.up.pt/index.php/GETUP/article/view/2160

ForestGIS (2023). Shapefiles e dados GIS em Portugal. ForestGIS.

83


https://www.dge.mec.pt/criterios-de-apreciacao-selecao-e-adocao-dos-manuais-escolares-para-o-ano-letivo-de-20212022
https://www.dge.mec.pt/criterios-de-apreciacao-selecao-e-adocao-dos-manuais-escolares-para-o-ano-letivo-de-20212022
https://dge.mec.pt/sites/default/files/Curriculo/Projeto_Autonomia_e_Flexibilidade/perf%20il_dos_alunos.pdf
https://dge.mec.pt/sites/default/files/Curriculo/Projeto_Autonomia_e_Flexibilidade/perf%20il_dos_alunos.pdf
https://repositorio.ucp.pt/handle/10400.14/24097
https://unhabitat.org/the-state-of-european-cities-2016-cities-leading-the-way-to-a-better-future
https://unhabitat.org/the-state-of-european-cities-2016-cities-leading-the-way-to-a-better-future
https://ec.europa.eu/eurostat/statistics-explained/index.php?title=Glossary:Urban_centre
https://ec.europa.eu/eurostat/statistics-explained/index.php?title=Glossary:Urban_centre
https://ec.europa.eu/eurostat/web/cities/spatial-units
https://compass.onlinelibrary.wiley.com/doi/full/10.1111/gec3.12650
https://ojs.letras.up.pt/index.php/GETUP/article/view/2160

https://forest-gis.com/shapefiles-de-portugal/

Gaffney, F., Gater, A., Linford, P., Gaftney, L., & White, R. (2000). Large-scale
systematic fluxgate gradiometry at the roman city of Wroxeter. Archaeological
Prospection, 7(2), 81-99. https://onlinelibrary.wiley.com/doi/abs/10.1002/1099-
0763%28200006%297%3A2%3C81%3A%3AAID-ARP145%3E3.0.C0%3B2-6

Gonzélez, L. R. (2013). Las vias fluviales, infraestructuras y puertos: la industria del
contenedor, sus aportes al transporte multimodal, visién en Colombia. RHS-Revista
Humanismo y Sociedad, 1(2), 162-167.

Guerra, 1. (2000). O Planeamento Estratégico das Cidades: organizacdo do espaco e
accao colectiva. [The Strategic Planning of Cities: organization of space and collective
action]. Cidades-Comunidades e Territorios, 37-55. https://repositorio.iscte-
iul.pt/handle/10071/3288

Henriques, F. D. C., Moreira, M. J., & Rodrigues, T. F. (2009). O sistema urbano
portugués: dindmicas contemporaneas e diversidade regional. Evolucdo demografica
e bem-estar social. Revista de Demografia Histérica, 83-114.
https://repositorio.ipcb.pt/handle/10400.11/437

IGU (2016). International Charter on Geographical Education. International
Geographical Union - Commission on Geographical Education.

INE (2021). Populacao residente por sexo e grupo etario. Instituto Nacional de
Estatistica.

https://censos.ine.pt/xportal/xmain?xpgid=censos21 populacao&xpid=CENSOS
21

INE (2021). Populacéo residente por nivel de escolaridade. Instituto Nacional de
Estatistica.

https://censos.ine.pt/xportal/xmain?xpgid=censos21 populacao&xpid=CENSQOS
21

Justavino-Castillo M., Gil-Saura 1., Fuentes-Blasco M. (2020). Efeitos da
sustentabilidade e do valor logistico no relacionamento entre empresas de navegacao
maritima. Estudios Gerenciales, 36 (157), 377-390

84


https://forest-gis.com/shapefiles-de-portugal/
https://onlinelibrary.wiley.com/doi/abs/10.1002/1099-0763%28200006%297%3A2%3C81%3A%3AAID-ARP145%3E3.0.CO%3B2-6
https://onlinelibrary.wiley.com/doi/abs/10.1002/1099-0763%28200006%297%3A2%3C81%3A%3AAID-ARP145%3E3.0.CO%3B2-6
https://repositorio.iscte-iul.pt/handle/10071/3288
https://repositorio.iscte-iul.pt/handle/10071/3288
https://repositorio.ipcb.pt/handle/10400.11/437
https://censos.ine.pt/xportal/xmain?xpgid=censos21_populacao&xpid=CENSOS21
https://censos.ine.pt/xportal/xmain?xpgid=censos21_populacao&xpid=CENSOS21
https://censos.ine.pt/xportal/xmain?xpgid=censos21_populacao&xpid=CENSOS21
https://censos.ine.pt/xportal/xmain?xpgid=censos21_populacao&xpid=CENSOS21

Leite, et al. (2016, September). Analise Comparativa Custos Entre Os Meios de
Transporte Rodoviario e Ferroviario. In Proceedings of the Congresso Nacional de
Exceléncia em Gestao, Sao Paulo, Brazil. 29-30.
https://www.researchgate.net/profile/Cesar-L eite-

2/publication/314197441 ANALISE_COMPARATIVA DE_CUSTOS ENTRE_O
S_MEIOS DE _TRANSPORTE _RODOVIARIO_E _FERROVIARIO/links/58b9781
2aca27261e51d15f2/ANALISE-COMPARATIVA-DE-CUSTOS-ENTRE-OS-
MEIOS-DE-TRANSPORTE-RODOVIARIO-E-FERROVIARIO.pdf

Lévy, J. (2001). Os novos espacos da mobilidade. Geographia, 3(6), 7-17.

Louro, A., Costa, N. M. D., & Costa, E. M. D. (2018). Projetos Cidades Saudaveis na
Area Metropolitana de Lisboa—Exemplo da “Mobilidade urbana” como 4rea de
intervencdo. Confins. Revue franco-brésilienne de géographie/Revista franco-

brasilera de geografia, (38). https://journals.openedition.org/confins/16834

Martinez, E. (2020). Contribucidn al pensamiento de David Harvey: la I6gica del
capital en la produccién del espacio urbano. Cuadernos de Geografia: Revista
Colombiana de Geografia, 32(1).
https://revistas.unal.edu.co/index.php/rcg/article/view/90853

Marques, J. (1997). Viajar em Portugal nos séculos XV e XVI. Revista da Faculdade
de Letras: Historia, 14, 91-122. https://repositorio-
aberto.up.pt/bitstream/10216/7868/2/2077.pdf

Oliveira, G. B. (2006). Uma discussdo sobre o conceito de desenvolvimento.In A. T.
S. Alfaro & D. G. Trojan, O desenvolvimento sustentavel em foco: uma contribuigdo
multidisciplinar, 15-30. Editora Atena

Oliveira, J. L. A. D. (2006). Uma contribui¢do aos estudos sobre a relagdo transporte
e crescimento urbano: o caso de Jodo Pessoa. [A contribution to studies on the
relationship between transport and urban growth: the case of Jodo Pessoal.

[Dissertacao de Mestrado]. Repositorio

Institucional da UFPB. https://repositorio.ufpb.br/jspui/handle/tede/9708?locale=pt
BR

85


https://www.researchgate.net/profile/Cesar-Leite-2/publication/314197441_ANALISE_COMPARATIVA_DE_CUSTOS_ENTRE_OS_MEIOS_DE_TRANSPORTE_RODOVIARIO_E_FERROVIARIO/links/58b97812aca27261e51d15f2/ANALISE-COMPARATIVA-DE-CUSTOS-ENTRE-OS-MEIOS-DE-TRANSPORTE-RODOVIARIO-E-FERROVIARIO.pdf
https://www.researchgate.net/profile/Cesar-Leite-2/publication/314197441_ANALISE_COMPARATIVA_DE_CUSTOS_ENTRE_OS_MEIOS_DE_TRANSPORTE_RODOVIARIO_E_FERROVIARIO/links/58b97812aca27261e51d15f2/ANALISE-COMPARATIVA-DE-CUSTOS-ENTRE-OS-MEIOS-DE-TRANSPORTE-RODOVIARIO-E-FERROVIARIO.pdf
https://www.researchgate.net/profile/Cesar-Leite-2/publication/314197441_ANALISE_COMPARATIVA_DE_CUSTOS_ENTRE_OS_MEIOS_DE_TRANSPORTE_RODOVIARIO_E_FERROVIARIO/links/58b97812aca27261e51d15f2/ANALISE-COMPARATIVA-DE-CUSTOS-ENTRE-OS-MEIOS-DE-TRANSPORTE-RODOVIARIO-E-FERROVIARIO.pdf
https://www.researchgate.net/profile/Cesar-Leite-2/publication/314197441_ANALISE_COMPARATIVA_DE_CUSTOS_ENTRE_OS_MEIOS_DE_TRANSPORTE_RODOVIARIO_E_FERROVIARIO/links/58b97812aca27261e51d15f2/ANALISE-COMPARATIVA-DE-CUSTOS-ENTRE-OS-MEIOS-DE-TRANSPORTE-RODOVIARIO-E-FERROVIARIO.pdf
https://www.researchgate.net/profile/Cesar-Leite-2/publication/314197441_ANALISE_COMPARATIVA_DE_CUSTOS_ENTRE_OS_MEIOS_DE_TRANSPORTE_RODOVIARIO_E_FERROVIARIO/links/58b97812aca27261e51d15f2/ANALISE-COMPARATIVA-DE-CUSTOS-ENTRE-OS-MEIOS-DE-TRANSPORTE-RODOVIARIO-E-FERROVIARIO.pdf
https://journals.openedition.org/confins/16834
https://revistas.unal.edu.co/index.php/rcg/article/view/90853
https://repositorio-aberto.up.pt/bitstream/10216/7868/2/2077.pdf
https://repositorio-aberto.up.pt/bitstream/10216/7868/2/2077.pdf
https://repositorio.ufpb.br/jspui/handle/tede/9708?locale=pt_BR
https://repositorio.ufpb.br/jspui/handle/tede/9708?locale=pt_BR

Oliveira, V., Marat-Mendes, T., & Pinho, P. (2015). O estudo da forma urbana em
Portugal (Vol. 43). U. Porto Editorial-Universidade do Porto.

Pacheco, E. (2005). Mobilidade e transportes. Repositdrio da Universidade de Lisboa.
266-374. https://repositorio-
aberto.up.pt/bitstream/10216/20427/2/elsapacheco2000085329.pdf

Pacione, M. (2009). Urban geography: A global perspective. Routledge, 3, 140-141.

Paulo, R. F. (2010). O desenvolvimento industrial e o crescimento populacional como
fatores geradores do impacto ambiental. Revista veredas do direito, 7 (13-14).
https://core.ac.uk/download/pdf/270203222.pdf

Pereira, C. F. P. (2015). O trabalho de grupo como fator potenciador de integracdo
curricular no 1° ciclo do ensino basico. [Dissertacdo de Mestrado, Instituto
Politécnico de Viseu]. Repositorio Cientifico do Instituto Politécnico de Viseu.
http://hdl.handle.net/10400.19/2809

Pereira, J. (s.d). O Contributo da Educa¢do Geogréfica para uma Educacgdo para a
Cidadania —A Educacao Intercultural. Associacdo Portuguesa de Gedgrafos. 2-17.
http://apgeo.pt/files/docs/CD_V_Congresso_APG/web/ pdf/A4 140ut_Jorge%20M
arques%?20Pereira.pdf

Agrupamento de Escolas de Camilo Castelo Branco (2021-2025). Projeto
Curricular. Agrupamento de Escolas de Camilo Castelo Branco.

http://www.ecarnaxide.pt/documentos

Reis, P. (2011). A gestao do trabalho em grupo. Universidade de Aveiro.

Republica Portuguesa. Educacdo (2018). Aprendizagens Essenciais Geografia — 8°
ano. Basico. Republica Portuguesa. Educacéo.

https://www.dge.mec.pt/sites/default/files/Curriculo/Aprendizagens Essenciais/3 ci

c lo/ 8 geografia.pdf

Rebelo, B. J. R. L. A. (2014). Visitas de estudo: uma estratégia de aprendizagem.
[Dissertagdo de Mestrado, Universidade Lusofona de Humanidades e

Tecnologias]. Repositdrio da Universidade Luséfona.

86


https://repositorio-aberto.up.pt/bitstream/10216/20427/2/elsapacheco2000085329.pdf
https://repositorio-aberto.up.pt/bitstream/10216/20427/2/elsapacheco2000085329.pdf
https://core.ac.uk/download/pdf/270203222.pdf
http://hdl.handle.net/10400.19/2809
http://apgeo.pt/files/docs/CD_V_Congresso_APG/web/_pdf/A4_14Out_Jorge%20Marques%20Pereira.pdf
http://apgeo.pt/files/docs/CD_V_Congresso_APG/web/_pdf/A4_14Out_Jorge%20Marques%20Pereira.pdf
file:///E:/%20http:/www.ecarnaxide.pt/documentos
https://www.dge.mec.pt/sites/default/files/Curriculo/Aprendizagens_Essenciais/3_ciclo/%208_geografia.pdf
https://www.dge.mec.pt/sites/default/files/Curriculo/Aprendizagens_Essenciais/3_ciclo/%208_geografia.pdf
https://www.dge.mec.pt/sites/default/files/Curriculo/Aprendizagens_Essenciais/3_ciclo/%208_geografia.pdf

https://recil.ensinolusofona.pt/handle/10437/5908

Roberts, M. (2017). Geographical education is powerful, Teaching geography,
42(1), 6-9.
https://www.proquest.com/openview/024efdcc41742189a5b25d89¢92b9954/1?pq
-origsite=gscholar&cbl=28686

Salgueiro, T. B. (1992). A Espacialidade do Tempo Urbano. Penélope: revista de
historia e ciéncias sociais, 7, 7-26.

Salgueiro, T. B., & Cachinho, H. (2009). As relacdes cidade-comércio. Dindmicas de
evolucdo e modelos interpretativos. Cidade e comercio. A rua comercial na
perspectiva internacional. Rio de Janeiro: Armazém das Letras,12-17.
https://repositorio.ul.pt/handle/10451/61564

Serdoura, F. M., & Silva, F. D. (2006). Espaco publico. Lugar de vida urbana.
Engenharia Civil, 27, 5-20.

Souza, N. (2008). Um olhar Geogréfico sobre a cidade. Caminhos de Geografia. 9(27),
164-174.

Souza, S. C., & Dourado, L. G. P. (2015). Aprendizagem baseada em problemas
(ABP): um método de aprendizagem inovador para o ensino educativo. Holos, 31(5).
182-200. https://repositorium.sdum.uminho.pt/handle/1822/53947

Sposito, M. E. B. (1988). Capitalismo e urbanizacdo. Geografia Contexto.

https://www.faed.udesc.br/arquivos/id submenu/1415/capitalismo e urbanizacao

maria encarnacao beltrao sposito pdf rev.pdf

Vasconcellos, E. A. (2000). Transporte urbano nos paises em desenvolvimento:

reflexdes e propostas. Annablume.

Vassalo, V. P. L., & Figueiredo, P. J. S. (2010, outubro). Sustentabilidade dos espagos
urbanos [Sustainability of urban spaces]. IV Congresso Luso-Brasileiro para o
Planejamento Urbano, Regional, Integrado e Sustentavel [IV Luso-Brazilian Congress
for Urban, Regional, Integrated and Sustainable Planning]. Faro, Portugal.
http://pluris2010.civil.uminho.pt/Actas/PDF/Paper482.pdf

87


https://recil.ensinolusofona.pt/handle/10437/5908
https://www.proquest.com/openview/024efdcc41742189a5b25d89c92b9954/1?pq-origsite=gscholar&cbl=28686
https://www.proquest.com/openview/024efdcc41742189a5b25d89c92b9954/1?pq-origsite=gscholar&cbl=28686
https://repositorio.ul.pt/handle/10451/61564
https://repositorium.sdum.uminho.pt/handle/1822/53947
https://www.faed.udesc.br/arquivos/id_submenu/1415/capitalismo_e_urbanizacao___maria_encarnacao_beltrao_sposito__pdf_rev.pdf
https://www.faed.udesc.br/arquivos/id_submenu/1415/capitalismo_e_urbanizacao___maria_encarnacao_beltrao_sposito__pdf_rev.pdf
http://pluris2010.civil.uminho.pt/Actas/PDF/Paper482.pdf

Whitehand, J., & Oliveira, V. (2013). Morfologia urbana Britanica: a tradigdo
Conzeniana. Revista de Morfologia Urbana, 1(1), 45-52.

https://pnum.org/rmu/index.php/rmu/article/view/34

Legislacéo

Decreto-Lei n.° 11/1982 de 2 de junho da Assembleia da Républica. Diario da
Républica n.” 125/ 1982 — I Série. P. 1530.
https://diariodarepublica.pt/dr/detalhe/lei/11-1982-391832

Decreto-Lei n.° 44/1991 de 2 de agosto da Assembleia da Républica. Diario da
Républica n.” 176/ 1991 — Série I-A. Pp. 3784-3786.
https://diariodarepublica.pt/dr/detalhe/lei/44-1991-686608
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Anexos

Anexo 1: Planificacdo a Médio Prazo de 8° Ano

Grelha para Planificacdo de Médio Prazo — Geografia: 8° ano
Catarina Isabel Celeiro Margarido

Dominios: Populacdo e o Povoamento e Atividades Econémicas

Subdominio

Aprendizagens
Essenciais

Objetivo Geral

Obijetivos Especificos

Principais experiéncias de
Aprendizagem

Avaliacdo

Calendarizagédo

- Localizar cidades em
mapas de diferentes
escalas;

- Identificar padrdes na
distribuicdo de diferentes
redes de transporte e
telecomunicagdes, a nivel
mundial, e em Portugal,
enunciando fatores
responsaveis pela sua
distribuicao;

- Enunciar fatores
responsaveis pelos
padrées da
organizagao das areas
funcionais da cidade,

1. Conhecer as fases do
crescimento das areas
urbanas;

2. Identificar as
vantagens dos meios de
transporte nas dareas
urbanas;

3. Conhecer o conceito
de Taxa de Urbanizagao e
como se distribui;

4. Relacionar a Taxa de
Urbanizag¢do com a Rede
de Transportes;

0. Aplicagdo de um
guestionario aos
encarregados de educacgdo
sobre como efetuam as suas
deslocacdes didrias.

1. Realizagdo de uma
questdo-aula num formato
digital a partir do site
“Plickers”.

2. Localizar as cidades
maiores no mundo num
planisfério, com recurso a
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Areas de
fixacdo
humana
e
Redes e
Meios de

Transportes

interpretando plantas
funcionais;

- Comparar os diferentes

tipos de transporte,
quanto as respetivas
vantagens e
desvantagens;

-Selecionar o modo de
transporte mais
adequado em funcdo do
fim a que se destina e das
distancias (absolutas e
relativas);

-Relatar medidas para
melhorar a qualidade de
vida e o bem-estar das
populagdes urbanas e
rurais;

Compreender a
organizagao
dos espacos
urbanos e o

papel
preponderante
dos meios de
transportes no
seu

funcionamento.

5. Localizar os principais
aeroportos e portos do
mundo;

6. Identificar as
principais funcoes
urbanas de um espaco
urbano;

7. Interpretar plantas
funcionais;

8. Identificar as areas
urbanas que constituem
uma planta funcional;

9. Distinguir as principais
plantas urbanas;

10. Identificar 0s
problemas e as solugbes
dos espagos urbanos;

11. Enumerar 0s
problemas e as solugGes
da sustentabilidade dos
transportes;

12. Relacionar 0s
problemas urbanos com

aplicacao educativa

“GeoGeek”;

3. Realizacdo de um jogo de
tabuleiro sobre o
crescimento urbano e os
meios e modos de
transporte.

4. Construcdo de um trabalho
de grupo, de modo, a
construir um pdster manual;

Teste
Diagn6stico;

Avaliacdo
Sumativa
(Teste de
Avaliacdo e
Questionamento)

E avaliacdo
Continua.

10 aulas de 50
minutos

9 de fevereiro a
13 de margo.

23 de margo:
Teste de
Avaliacdo
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0s problemas dos | 5. Realizacdo de uma visita de
transportes. Estudo ao Museu Nacional
Ferroviario;
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Anexo 2: Planificagao da Primeira aula: 9 de fevereiro de 2023

Planificacdo da Primeira Aula: 8° Ano

Nome: Catarina Isabel Celeiro Margarido

Ano Letivo: 2022/2023

Disciplina: Geografia

Duragéo e Ligdo: Ano e Turma Data Tema Subtema
50 Minutos 8°H 09/02/2023 Populagdo e povoamento | Areas de fixacdo humanas
N° 32 Atividades Econdmicas Redes e meios de
transporte
Objetivo Geral: Compreender os fendmenos dos espagos urbanos e as vantagens e desvantagens dos meios de transporte.

Aprendizagens Essenciais:

- Comparar os diferentes tipos de transporte, quanto as respetivas vantagens e desvantagens;
- Identificar problemas das areas urbanas que afetam a qualidade de vida e 0 bem-estar das populagdes.

Areas de Competéncias (Perfil

C- Raciocinio e Resolucéo de Problemas;

do Aluno) I- Saber Cientifico-Tecnologico.
Conceitos Urbanizacéo; Suburbanizacdo; Periurbanizacdo; Modos e meios de transporte; Rede de Transportes;
Acessibilidade.
Recursos Ficha de Diagndstico, lapis, borracha e questionario;
Avaliacao Diagnostica e Continua, valorizando a participacao dos alunos em sala de aula.
Obijetivos Especificos Ac0es Estratégicas Tempo
Inicio da Aula:
0. Promover o dialogo inicial, de modo a propiciar e Saudacéo Inicial para uma boa relagdo com a turma;
uma boa relacao de trabalho; e Realizacio da chamada para verificar os alunos 10 minutos
presentes;
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1. Conhecer as fases do crescimento das areas
urbanas;

2. ldentificar as vantagens dos meios de transporte
nas areas urbanas;

Desenvolvimento da Aula:

Realizacdo de uma ficha diagndstico, de modo, a
compreender 0s conhecimentos prévios da turma em
relagéo ao novo subtema a iniciar: “Espacos Urbanos’
com a conjugacéo dos “modos e meios de transporte”.
Explicacdo de um questionario sobre a tematica a
aplicar aos encarregados de educagdo, com o intuito
dos alunos obterem uma perspetiva do efeito dos
transportes no quotidiano da populagéo citadina.

b

Conclusio da aula:

Elaboracdo do sumario aproveitando as sugestdes dos
alunos;
Despedida para uma boa relagdo com a turma.

25 minutos

10 minutos

5 minutos
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Anexo 3: Teste Diagndstico

Agrupamento de Escolas de Carnaxide
Escola Secundaria Camilo Castelo Branco

Teste Diagnostico de Geografia — 8° Ano: Crescimento Urbano e Meios de
Transportes

Nome: No: Turma: H

1. Descreve o que € uma cidade, na tua opinido.

2. Selecionaa opcao correta da seguinte afirmacéo.
2.1. O processo de crescimento das cidades é conhecido por:
A) Povoamento;
B) Urbanizacao;

C) Economia;

3. Vives numa cidade? Justifica a tua resposta.

4. Seleciona a(s) opcao(Bes) correta das seguintes afirmacgoes.
4.1.Alguns dos principais problemas urbanos séo:
A) Poluicdo Atmosférica;
B) Emprego;
C) Insuficiéncia dos servigos da salde e da educacdo;
D) Congestionamento do tréfego;

4.2. Atualmente, as areas industriais encontram-se localizadas:
A) Proximas do centro da cidade;

B) Afastadas do centro da cidade;

5. Enumera duas vantagens da area em que resides.

6. Seleciona a opcdo correta da seguinte afirmacéo.
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6.1. Das seguintes funcBes urbanas, qual delas se destina a existéncia de espacgos
verdes para a realizacdo de variadas atividades?
A) Comercial,
B) Turistica;
C) Cultural,
D) Lazer;

7. Indica o meio de transporte que utilizas para te deslocares para a escola.

8. Qual é o teu meio de transporte favorito? Justifica a tua resposta.

9. Seleciona a(s) op¢do(des) correta das seguintes afirmacdes.
9.1. O transporte rodoviério:
A) E vantajoso para o transporte a curtas distancias;
B) Produz elevados niveis de polui¢do atmosférica e sonora;
C) Adequado para transporte de mercadorias urgentes e valiosas;
D) Permite realizar transporte domiciliario;
E) Reduzida Sinistralidade;

10. Gostarias de morar numa area rural? Justifica a tua resposta.
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11. Associa os seguintes conceitos (coluna A) as respetivas defini¢des (coluna B).

Coluna A

a) Urbanizacgéo

b) Meio de
Transporte

c)

Suburbanizacgéo

d) Transporte
Aéreo

e)

Periurbanizacao

ColunaB

1) Facilidade de alcancar um determinado local.

2) Alargamento de uma area urbana extensa
alcancando a periferia.

3) Modo de transporte que se desloca no espaco
aeéreo.

4) Ligacao entre duas cidades pelos seus
suburbios, originando uma area urbana.

5) Alargamento dos limites de uma cidade,
originando os suburbios.

6) Transporte especifico que providencia a
deslocacdo entre lugares.

7) Aglomeragdo de populagéo, atividades

Bom Trabalho!
Professora Catarina Margarido
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Anexo 4: Questionéario aplicado a turma

REPUBLICA :
? PORTUGUESA GESGRAFIA E ﬂ.ﬁ'#e

EDUERCED 20222023

Agrupamento de Escolas de Camaxide

Ezcola Secundaria Camilo Castelo Branco

Geografia — 8° Ano
MNome: N™ Turma: H

De modo, a compreender a influéncia que os transportes exercem no quofidiano da
populacio portuguesa. iras ser um ingquiridor — por um dia — e aplicar este questionario

aum cidaddo (Encarregado de Educacio).

1. CQmal € a sua naturalidade?

2. Tem familia cuja naturalidade ndo € proveniente de Lisboa?

G0 [ | Sim[ | natural de: |

3. Onde reside?

4. Qual € a profissio exercida?

3. Onde se localiza o seu emprego?

6. Como ¢ efefuada a deslocagdo para o local de emprego?
Autocarro |:| Comboio |:| BHI‘CDD Carml:| Mmopo]itannm

6.1. Quanto tempo demoraria a realizar a viagem enfre a residéncia e o local de

emprego, se ufilizasse veiculo proprio?

6.2. Se utilizasse os transportes publicos para realizar a viagem referida na

questio anterior, quanto tempo demoraria?
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Quais sdo as vantagens e desvantagens do meio de transporte que utiliza para

efetuar as suas deslocacdes diarias?

8. Qual € o meio de transporte que € inexistente. no entanto, seria Necessario na sua

area de residéncia?

9. Quais sdo os principais problemas com que se depara. relativamente, as

deslocagdes que realiza?

Obrigada pela cooperacao!
Professora Catarma Margando
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Anexo 5: Planificagéo da segunda aula: 13 de fevereiro de 2023

Planificacao da Segunda Aula: 8° Ano

Nome: Catarina Isabel Celeiro Margarido Ano Letivo: 2022/2023 Disciplina: Geografia
Duracao e Licao: Ano e Turma Data Tema Subtema
50 Minutos 8°H 13/02/2023 Populacao e povoamento Areas de fixacio humanas
N° 33 Atividades Econdmicas Redes e meios de
transporte
Objetivo Geral: Compreender o crescimento das areas urbanas e a influéncia da rede de transportes neste processo.

- Identificar problemas das areas urbanas que afetam a qualidade de vida e o bem-estar das populacées,
Aprendizagens Essenciais: aplicando questionarios;

-ldentificar padrdes na distribuicdo de diferentes redes de transporte e telecomunicaces, a nivel mundial,
e em Portugal, enunciando fatores responsaveis pela sua distribuicdo.

Areas de Competéncias (Perfil | A- Linguagem e Textos;

do Aluno) B- Informacgéo e Comunicacéo;
E- Relacionamento Interpessoal.
Conceitos Urbanizacdo; Suburbanizacdo; Periurbanizacdo; Modos e meios de transporte;
Recursos Manual; Projetor; Computador.
Avaliacao Continua, valorizando a participacdo dos alunos em sala de aula.
Objetivos Especificos: Acdes Estratégicas Tempo
Inicio da Aula:
0. Promover o dialogo inicial, de modo a propiciar uma e Saudacdo Inicial para uma boa relacdo com a turma;
boa relacdo de trabalho; e Realizacio da chamada para verificar os alunos 10 minutos
presentes;
Desenvolvimento da Aula:
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1. Conhecer as fases do crescimento das areas
urbanas;

2. ldentificar as vantagens dos meios de transporte
nas areas urbanas;

¢ Iniciagdo do subtema “Espacos Urbanos” com a
projecdo de uma apresentacéo interativa em formato
“Genially”, de modo, a permitir conhecer os conceitos
essenciais dos conteudos.

e Recolha dos questionarios, de modo, a relacionar as
respostas obtidas com os contetdos a lecionar.

Conclusao da aula:

e Elaboracdo do sumério aproveitando as sugestfes dos
alunos;

e Despedida para uma boa relacdo com a turma.

25 minutos

10 minutos

5 minutos
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Anexo 6: Apresentacio “Crescimento dos espacos urbanos”

1° Fase: OI v,
" oy Urbanizagdoé...

L] : L]
R
HE b L3
L .0
Aln i (OR(O)
. . Aglomeracdo de Atividades Criacdo de
populagao; Econdmicas; infraestruturas e
- servicos;

No mesmo
LOCAL!

== | & .
I I 0 que
é um
stuburbio?
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2° FASE: 2° FASE:
SUBURBANIZACAO SUBURBANIZACAO

.
\ 4
¢ Suburbanizacio ¢
+
> Subuirbios
€xpansdo dos [imites
da cidade;
Centro ¢
4
|
3° FASE: PERIURBANIZACAO

I I I Periferia ¢——
Oqueéa . - y Stburbio
periferia? oo > con
. =
‘ * ‘
4+
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3° FASE: PERIURBANIZACAO

Periferia ~ é————

3° FASE: PERIURBANIZACAO

Periferia &

Cidade ultrapassa os
limites dos stiburbios,
ocupando a periferia.

Conurbacdo ¢ %
pr—— * A ¢
Faser: Fase 2: | Fase 3: , i 4 ’
Urbanizacdo Suburbanizacio Periurbaniza¢do \{
- | | ‘ . 12 A
> / $.
&
B
é *
*

r
Conurbagio vid ; B P
% ‘ B 2 Areas
T : o Metropolias
- T = q ‘ ‘ Q - it A . '.‘ . -
i@@@i S— 4
4 Quando duas cidades se interligam pelos seus S
stiburbios, originando extensas areas urbanizadas »
i

.lbfnb

ViaNovade Gaitl @ @ Gondermer

Séoulos X1 a XV
s Shoulos XVIN e XIX
Inicio do sécullo XX

om0 AREAS METROPOLITANAS

1981201
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Anexo 7: Planificacdo da Terceira Aula: 16 de fevereiro de 2023

Planificacdo da Terceira Aula: 8° Ano

Nome: Catarina Isabel Celeiro Margarido Ano Letivo: Disciplina: Geografia
2022/2023
Duracao e Licao: Ano e Turma Data Tema Subtema
50 Minutos 8°H 16/02/2023 Populagio e povoamento | Areas de fixacdo humanas
N° 34 Atividades Econdmicas Redes e meios de
transporte
Objetivo Geral: Compreender os fatores da urbanizacdo no Mundo e em Portugal e 0 seu impacto na rede de transportes.
-Localizar cidades em mapas de diferentes escalas;
Aprendizagens Essenciais: -ldentificar padrdes na distribuicdo de diferentes redes de transporte e telecomunicac@es, a nivel mundial,
e em Portugal, enunciando fatores responsaveis pela sua distribuicéo.
Areas de Competéncias (Perfil | A- Linguagem e Textos;
do Aluno) B- Informacdo e Comunicacéo;
F- Desenvolvimento Pessoal e Autonomia.
Conceitos Area Metropolitana; Taxa de Urbanizacdo; Rede de Transportes; Acessibilidade.
Recursos Computador; Projetor; Cart6es Plickers; Caderno; Caneta.
Avaliacéo Continua, valorizando a participacdo dos alunos em sala de aula.
Objetivo Especifico: Ac0es Estratégicas Tempo
Inicio da Aula:
0. Promover o diélogo inicial, de modo a propiciar e Saudacdo Inicial para uma boa relagdo com a turma;
uma boa relagéo de trabalho; e Realizagio da chamada para verificar os alunos 5 minutos
presentes;
e Recapitulagdo dos contetudos lecionados na aula )
anterior, colocando questdes a turma sobre as fases do 5 minutos
crescimento urbano;

104




1. Dominar o conceito de &rea metropolitana,
distinguindo-o de conurbacéo.

2. Conhecer o conceito de Taxa de Urbanizacéo e
como se distribui;

3. Relacionar a Taxa de Urbanizacdo com a Rede
de Transportes;

Desenvolvimento da Aula:

e Conclusao da apresentagdo em formato “Genially” da
aula anterior, de modo, a compreenderem a origem das
areas metropolitanas;

e Execucédo de uma questdo de aula em formato digital,
recorrendo a aplicagdo “Plickers”, com o intuito de
avaliar os contetidos lecionados sobre o crescimento
urbano e os meios e modos de transporte.

e Projecdo de uma apresentacdo em formato “Genially”
sobre a urbanizagdo no mundo e em Portugal,
relacionando 0 mesmo com as vias de comunicagdo, com
0 objetivo de compreenderem que a taxa de urbanizacao
varia conforme o nivel de desenvolvimento dos paises,
assim como, a rede de transportes.

Conclusdo da aula:

e Elaboracdo do sumario aproveitando as sugestdes dos
alunos;
e Despedida para uma boa relacdo com a turma.

10 minutos

10 minutos

15 minutos

5 minutos
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Anexo 8: Apresentacio “Urbaniza¢io no mundo e em Portugal”

Mrba‘nizas_éo
ho Mundo e
em or{:ugal

Taxa de Urbanizagdo

Pgtccﬁtagem de
populagdo residente
em dreas urbanas nuwm
determinado pai's

Urbaniza $5°

A vrbamizagdo varia:

® Conforme o nivel
de desenvolvimento;

® nha sva distribuicdo
dentro de um pafs;

Taxa de Urbaniza ¢8o
PUurbana
Tu-.-.v-,,m ol ax 100

PU= Populag do Urbana
PA= Populagdo Absoluta

19702020

América América
Latina
e Caraibas

do Norte

1570 2020 19702020 1970 2020 15702020 19702020

Europa Médio Oriente Africa Asia Asia Oriental
o Asia Central o Norte Subsariana  Meridional e Pacifico

de Africa

Doc. 1 Taxa de urbanizagao por regiao do mundo, em 1970 e em 2020.

Fonte: www.data.worldbank.org [consult. 22 dez 2021)
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TU: PAISES DESENVOLVIDOS

Atvalmente:
Crescimento Lento

Inicio do seculo X1 X:
Crescimento acelerado

DCEANO
ATLANTICO

OCEANO
PACIFICO

s %% i
r . ) o S
- - A 0 Bangaiors wghdacras Wm
OCEANO e AL 8 / {
PACIFICO ) W L

' \ 4
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iNoiCo

Taxa do wrbanizagio
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@sia7sn

® 25a50%
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® Mas de 10 mindes
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OCEANO GLACIAL ARTICO

OCEANO
PACIFICO
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Principais aeroportos —
n.? de passageiros
transportados por ano
w#” Mais de 75 milhoes
w 50a75 milhdes

OCEANO GLACIAL ANTARTICO

0w 2800 km
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Anexo 9: Planificacdo da quarta aula: 23 de fevereiro de 2023

Planificacdo da Quarta Aula: 8° Ano

Nome: Catarina Isabel Celeiro Margarido Ano Letivo: Disciplina: Geografia
2022/2023
Duracao e Licao: Ano e Turma Data Tema Subtema
50 Minutos 8°H 23/02/2023 Populacdo e povoamento Areas de fixacdo humanas
N° 35 Atividades Economicas Redes e meios de
transporte
Objetivo Geral: Compreender os fatores da urbanizacdo no Mundo e em Portugal e 0 seu impacto na rede de transportes.

Aprendizagens Essenciais:

-Localizar cidades em mapas de diferentes escalas.
-ldentificar padr@es na distribuicdo de diferentes redes de transporte e telecomunicagdes, a nivel mundial,
e em Portugal, enunciando fatores responsaveis pela sua distribuicao.

Areas de Competéncias (Perfil

A- Linguagem e Textos;

do Aluno) B- Informacdo e Comunicacao.
Conceitos Area Metropolitana; Taxa de Urbanizacdo; Rede de Transportes; Acessibilidade; Contentores;
Recursos Computador; Projetor; Ficha de Trabalho; Caderno; Caneta.
Avaliacao Continua, valorizando a participacdo dos alunos em sala de aula.
Objetivos Especificos: Acdes Estratégicas Tempo
Inicio da Aula:
e Saudacdo Inicial para uma boa relagdo com a turma; 5 minutos
0. Promover o dialogo inicial, de modo a propiciar, e Realizacio da chamada para verificar os alunos
uma boa relacdo de trabalho; presentes;
e Recapitulacdo dos contetdos lecionados na aula 10 minutos
anterior, colocando questdes a turma sobre as fases do
crescimento urbano e a taxa de urbanizagao;
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1. Relacionar a Taxa de Urbanizacdo com a Rede
de Transportes;

2. Localizar os principais aeroportos e portos do
mundo.

Desenvolvimento da Aula:

e Conclusdo da projecdo da apresentacdo em formato
“Genially” sobre a urbaniza¢do no mundo e em Portugal,
relacionando 0 mesmo com as vias de comunicagdo, com
0 objetivo de compreenderem que a taxa de urbanizacao
varia conforme o nivel de desenvolvimento dos paises,
assim como, a rede de transportes.

e Execucédo de uma ficha de trabalho com o auxilio da
aplicagdo “GeoGeek”, de modo, a identificarem e
localizarem as maiores cidades e 0s principais aeroportos
e portos do mundo.

Conclusdo da aula:

e Elaboracdo do sumario aproveitando as sugestfes dos
alunos;
e Despedida para uma boa relacdo com a turma.

15 minutos

15 minutos

5 minutos
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Anexo 10: Planificacdo da quinta aula: 27 de fevereiro de 2023

Planificacao da Quinta Aula: 8° Ano

Nome: Catarina Isabel Celeiro Margarido Ano Letivo: Disciplina: Geografia
2022/2023
Duragéo e Ligao: Ano e Turma Data Tema Subtema
50 Minutos 8°H 27/02/2023 Populacio e povoamento | Areas de fixagdo humanas
N° 36 Atividades Economicas Redes e meios de
transporte
Objetivo Geral: Compreender os fatores da urbanizagcdo em Portugal e o seu impacto na rede de transportes.

-Localizar cidades, em mapas de diferentes escalas;
-ldentificar padrdes na distribuicdo de diferentes redes de transporte e telecomunicacgdes, a nivel mundial,

Aprendizagens Essenciais: e em Portugal, enunciando fatores responsaveis pela sua distribuicdo.
Areas de Competéncias (Perfil | A- Linguagem e Textos;
do Aluno) B- Informacdo e Comunicacao;

F- Desenvolvimento Pessoal e Autonomia;
I- Saber Cientifico e Tecnoldgico.

Conceitos Litoralizacdo; Bipolarizacdo; Rede de Transportes; Acessibilidade;
Recursos Computador; Projetor; Ficha de Trabalho; Caderno; Caneta; Telemovel.
Avaliacéo Continua, valorizando a participacdo dos alunos em sala de aula.
Obijetivos Especificos: Ac0es Estratégicas Tempo
Inicio da Aula:
e Saudacdo Inicial para uma boa relagcdo com a turma;
0. Promover o diélogo inicial, de modo a propiciar e Realizagio da chamada para verificar os alunos 5 minutos
uma boa relacdo de trabalho; presentes;
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1. Relacionar a Taxa de Urbaniza¢do com a Rede de
Transportes em Portugal;

2. Localizar os principais aeroportos e portos do
mundo.

e Recapitulacdo dos contetdos lecionados na aula

anterior, colocando questdes a turma a urbanizacéo no
mundo.

Desenvolvimento da Aula:

Concluséo da projecao da apresentacdo em formato
“Genially” sobre a urbanizagdo em Portugal,
relacionando 0 mesmo com as vias de comunicacao,
com o objetivo de compreenderem a distribuicdo da
populacdo em Portugal, assim como, a densidade da rede
de transportes portuguesa.

Execucéo de uma ficha de trabalho com o auxilio da
aplicagdo “GeoGeek”, de modo, a identificarem e
localizarem as maiores cidades e 0s principais
aeroportos e portos do mundo.

Conclusdo da aula:

Elaboracdo do sumario aproveitando as sugestdes dos
alunos;

Despedida para uma boa relacdo com a turma.

10 minutos

10 minutos

20 minutos

5 minutos
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Anexo 11: Instrucgdes para instalar a aplicacao “GeoGeek”

Instalar a aplicacao "GeoGeek"

& Q

de Geografia

1° Passo: Ir a playstore @) ceooeckar-cui

Europa
Compras Recompensas a l -
; A I Africa
Ajustes Tutorial
s ® Exol Asia
Treinamento Atlas

e pesquisar "GeoGeek" e r—

Novidades >

tima atualizagho: 02/02/2023

We have made minor changes based on user
feedback.

Classificar esta app

Partilhe a sua opinido com outras pessoas.

O OWw W W W

Escrever uma critica

Adverténcia para criangas

Pergunte sempre a um adulto antes de
utilizar a aplicagio GeoGeek AR, Tenha
cuidado com outras pessoas quando
utilizar 0 GeoGeek AR e esteja atento a0
que o rodeia

Os pais e tutores devem ter em atengdo:
20 utilizar a Realidade Aumentada, ha
uma tendéncia para os utilizadores
recuarem para verem a terra
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£ Europa > ™ Paises Amesterdao

A= Africa > * Capitais Antuérpia

Asia > Metrépoles Atenas
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Anexo 12: Ficha de Trabalho de apoio a atividade “GeoGeek”

REPUBLICA .
PORTUGUESA GE®GRAFIA ‘ Ca'",‘:]f,’e
EDUKACRD 20222023 Agrapameno de £

Agrupamento de Escolas de Carnaxide
Escola Secundaria Camilo Castelo Branco
Geografia — 8° Ano
Nome: N°: Turmma:H

1. Localiza no mapa-mundo as maiores cidades e aeroportos do mundo
(discriminados na tabela que se segue), assinalando com uma cruz (X) para

identificar as cidades e com um circulo (O) os portos. com o auxilio da aplicagao
“GeoGeek™.

CIDADES PORTOS

Nova Iorque Nangai

Carachi Singapura

Cantio Dalian

Istambul Shenzhen

Buenos Aires Eaohsimng

Calcuta Chengdu

Quinxassa Tianjin

Lagos Foterdio

Manila Antuérpia

Tianjin Xiamen
Bom Trabalho!
Professora Catanina Margarido
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Anexo 13: Planificacéo da sexta aula: 2 de marc¢o de 2023

Planificacdo da Sexta Aula: 8° Ano

uma boa relacao de trabalho;

presentes;

Nome: Catarina Isabel Celeiro Margarido Ano Letivo: Disciplina: Geografia
2022/2023
Duracao e Licao: Ano e Turma Data Tema Subtema
50 Minutos 8°H 02/03/2023 Populacao e povoamento Areas de fixagdo humanas
Ne 37 Atividades Econémicas Redes e meios de
transporte
Objetivo Geral: Compreender a organizagdo dos espacos urbanos e o papel preponderante dos meios de transportes no seu
funcionamento.
-Enunciar fatores responsaveis pelos padrdes da organizacdo das areas funcionais da cidade, interpretando
Aprendizagens Essenciais: plantas funcionais;
-Comparar os diferentes tipos de transporte, quanto as respetivas vantagens e desvantagens;
Areas de Competéncias (Perfil | A- Linguagem e Textos;
do Aluno) B- Informagdo e Comunicacao;
I- Saber Cientifico, Técnico e Tecnologico.
Conceitos Funcgdes Urbanas; Morfologia Urbana; Sistema Multimodal;
Recursos Computador; Projetor; Caderno; Caneta.
Avaliacao Continua, valorizando a participacdo dos alunos em sala de aula.
Obijetivos Especificos: Ac0es Estratégicas Tempo
Inicio da Aula:
e Saudacdo Inicial para uma boa relagdo com a turma;
0. Promover o dialogo inicial, de modo a propiciar e Realizacdo da chamada para verificar os alunos 5 minutos
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1. Identificar as principais fungdes urbanas de um
espaco urbano;

2. Interpretar plantas funcionais.

e Recapitulacdo dos contetdos lecionados na aula
anterior, colocando questdes a turma sobre 0s
fendmenos de bipolarizacdo e litoralizacéo.

Desenvolvimento da Aula:

e Projecdo de uma apresentacgdo didatica em formato
“Genially” sobre a organizacao dos espagos urbanos,
relacionando as fung¢des urbanas com as vantagens dos
modos de transporte, com o intuito do aluno
compreender que cada espago urbano desempenha varias
funcbes e que cada funcdo necessita dos modos de
transportes mais convenientes para o seu bom
desenvolvimento.

Concluséo da aula:
e Elaboracdo do sumario aproveitando as sugestfes dos
alunos;
e Despedida para uma boa relacdo com a turma.

10 minutos

30 minutos

5 minutos
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Anexo 14: Apresentacido “Organizacio dos Espacos Urbanos”

*

LOREM IPSUM DOLOR

. ' DQUESHD

ORGANIZAGAODOS | =% ABE

ESPAGOS URBANOS

'", industrial

@ Lazer ...
[-‘ *|n] Religiosa

', Cientifico-Tecnoldgico ...

=
N1\ _ Politico-Administrativa ...
“L

Residencial ..

Financeira ...

Comercial ...

Turistica ... J

Cultural ..M

QUAL E 0 MEIO DE TRANSPORTE QUE SE ADEQUA PARA CADA

FUNCAQ? ORGANIZAGAO DAS

FUNCOES URBANAS

Infuénciada por:
* Preco do solo;

* Acessibilidade;
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Permitem identificar:

9 AREAS TERCEARIAS
e Centro da cidade;

« Maior Acessibilidade;
« Elevado custo do solo;

® AREAS INDUSTRIAIS
« Necessitam de espaco;
¢ Preco reduzido do solo;

. Areas terciarias

© AREAS RESIDENCIAIS () Areas residenciais
« Dispersas por toda a cidade; . Areas industriais
» Caracterisitcas @ Espacos verdes
socioeconomicas da populacao; - Principais vias rodoviarias
—— Linhas férreas
Rio

AREAS RESIDENCIAIS

@ Areas terciarias
) Areas residanciais
@ Areasindustriais
@ Espagos verdes
= Principais vias rodoviarias
~= Linhas férreas
Rio

MAIUR PODERECONOMICO  CLASSESMEDIAS  MENOR PU[]E-R‘E‘CUﬁMICl]

Bairros de habitacdo social Bairros de habitacdo A
precaria

PLANTAS URBANAS

Planta radioconcéntrica Plantairregular
Eu sou uma
f

" “ planta...?

118



o\
N

Sera que /M)

)
- acertam? “uv

PLANTAS URBANAS RiA gl

Que tipo de planta
sou eu?

k
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Anexo 15: Planificacdo da sétima aula: 6 de marco de 2023

Planificacdo da Sétima Aula: 8° Ano

Nome: Catarina Isabel Celeiro Margarido Ano Letivo: Disciplina: Geografia
2022/2023
Duracao e Licao: Ano e Turma Data Tema Subtema
50 Minutos 8°H 06/03/2023 Populagio e povoamento | Areas de fixagdo humanas
N° 38 Atividades Economicas Redes e meios de
transporte
Objetivo Geral: Compreender a organizacdo dos espacos urbanos e o papel preponderante dos meios de transportes no seu
funcionamento.
Aprendizagens Essenciais: -Enunciar fatores responsaveis pelos padrdes da organizacdo das areas funcionais da cidade, interpretando
plantas funcionais;
Areas de Competéncias (Perfil | A- Linguagem e Textos;
do Aluno) B- Informagdo e Comunicacao;
I- Saber Cientifico, Técnico e Tecnoldgico.
Conceitos Bairro de habitacdo Social; Bairro de habitacdo precéaria; Morfologia Urbana; Planta Urbana.
Recursos Computador; Projetor; Caderno; Caneta.
Avaliacao Continua, valorizando a participacdo dos alunos em sala de aula.
Objetivos Especificos: Acdes Estratégicas Tempo
Inicio da Aula:
e Saudacdo Inicial para uma boa relagdo com a turma;
e Realizacdo da chamada para verificar os alunos 5 minutos
0. Promover o dialogo inicial, de modo a propiciar presentes;
uma boa relacao de trabalho; e Recapitulacfo dos contetidos lecionados na aula
anterior, colocando questdes a turma sobre as funcdes 10 minutos
urbanas e as vantagens dos meios de transporte.




1. Identificar as areas urbanas que constituem uma
planta funcional,

2. Distinguir as principais plantas urbanas.

Desenvolvimento da Aula:

e Continuacdo da projecédo da apresentacdo didatica em
formato “Genially” sobre a organizagao dos espagos
urbanos, com o intuito dos alunos compreenderem a
distribuigéo das fung¢des urbanas com base numa planta
funcional. Partindo da organizacédo do solo, pretende-se
também que os alunos conhegam os principais tipos de
plantas urbanas, utilizando trés fotografias como
exemplo.

Conclusdo da aula:

e Elaboracdo do sumario aproveitando as sugestfes dos
alunos;
e Despedida para uma boa relagcdo com a turma.

30 minutos

5 minutos




Anexo 16: Planificacéo da oitava aula: 9 de marco de 2023

Planificacao da Oitava Aula: 8° Ano

Nome: Catarina Isabel Celeiro Margarido Ano Letivo: Disciplina: Geografia
2022/2023
Duragéo e Ligao: Ano e Turma Data Tema Subtema
50 Minutos 8°H 09/03/2023 Populagdo e povoamento | Areas de fixagdo humanas
N° 39 Atividades Economicas Redes e meios de
transporte
Objetivo Geral: Compreender a organizacdo dos espagos urbanos e o papel preponderante dos meios de transportes no seu

funcionamento.

Aprendizagens Essenciais:

-Enunciar fatores responsaveis pelos padrdes da organizacao das areas funcionais da cidade, interpretando
plantas funcionais;

-Selecionar o modo de transporte mais adequado em funcao do fim a que se destina e das distancias
(absolutas e relativas).

Areas de Competéncias (Perfil

D-Pensamento critico e pensamento criativo;

do Aluno) G-Bem-estar, salde e ambiente;
I-Saber cientifico, técnico e tecnoldgico.

Conceitos Bairro de habitacdo Social; Bairro de habitacdo precéria; Morfologia Urbana; Planta Urbana, Rede de
Transportes; Paises desenvolvidos, Paises em Desenvolvimento; Taxa de Urbanizacao;

Recursos Ficha com as regras do jogo de tabuleiro; Tabuleiro do jogo; Cartas do jogo;

Avaliacao Continua, valorizando a participacdo dos alunos em sala de aula.

Objetivos Especificos: Acdes Estratégicas Tempo
Inicio da Aula:
0. Promover o dialogo inicial, de modo a propiciar e Saudacéo Inicial para uma boa relacdo com a turma;

uma boa relacao de trabalho;

e Realizagio da chamada para verificar os alunos 10 minutos

presentes;




1. Identificar as fases de crescimento de um espaco
urbano;

2. Conhecer os modos e meios de transporte,
apontando as suas vantagens e desvantagens;

3. Distinguir as principais plantas urbanas.

Desenvolvimento da Aula:

Realizacdo de um jogo de tabuleiro, em grupo, sobre os
espacos urbanos e a rede de transportes. O mesmo tem
como objetivo a consolidacdo dos contetidos lecionados
nas aulas anteriores, uma vez que os alunos s6 avancam
no jogo se responderem corretamente as questdes
colocadas, Estas estardo presentes nos cartdes que
garantem o funcionamento do jogo.

Conclusdo da aula:

Elaboracdo do sumario aproveitando as sugestdes dos
alunos;
Despedida para uma boa relagcdo com a turma.

35 minutos

5 minutos




Anexo 17: Regras do jogo de tabuleiro

REPUBLICA :
PORTUGUESA GE®GRAFIA ‘ E?ﬂli?:rld o

TUCALLD ea/a02a

Agmpamento de Escolas de Camaxide
Escola Secundaria Camilo Castelo Branco
Geografia — 8° Ano H

REGRAS DO JOGO: CIDADES E TREANSPORTES

Este jogo tem como objetivo alcancares a metal E para isso, deves lancar os dados e
avancar de casa em casa. no entanto, para poderes prosseguir vais ter de responder

corretamente 3s questdes que irdo surgir!

() jogo sera realizado em grupos de gquatreo elementos e fodos os jogadores comegardo na
casa intitulada por “INICIO” e jogario i vez.

Existem 3 tipos de casas:

Casa “INICIO™: Esta casa é onde se inicia 0 jogo.  cada jogador tera de responder a uma
questdo para comecar.

Casas de cor verde com fisuras relacionadas com os transportes: FEstas casas
enconiram-se dispersas pelo tabuleiro e quando calhares nelas, deves responder a nma

questio sobre 0s transportes — firar uma carta verde do baralho.

Casas de cor laranja com fiouras relacionadas com as cidades: Estas casas encontram-

sedispersas pelo tabuleiro e quando ficares parado nelas. deves responder vma questio

sobre as cidades — tirar uma carta laranja do baralho.

Como funcionam as questdes?

Para iniciares o jogo terds de responder a uma pergunta que esteja num cartio idenfificado
com a palavra “INICIO™ ou™ . —_—

Caso fiques retido numa casa coma figura laranja ou verde, deves responder a questio do
cartio que estiver idenfificado com uwma figura igual 3 da casa onde te enconfras. As
perguntas deverdo ser lidas por um adversario do jogo.

Consequéncias positivas e negativas:

s Seresponderes as questdes que te s3o colocadas colTetamente avancas 2 casas;

s Seresponderes incorretamente, terds de recuar 2 casas;

s A seounda resposta incorreta consecutiva ficaras congelado e nio jogaras na

ma vez.



Anexo 18: Guido de trabalho de Grupo- Poster

~“Trabalho de ¢
Grupo

OBIETIVOS:

S5ITES QUE DEVES CONSULTAR:

RESULTADO PRETEMDIDO: - A

Geografia: 8°H



Anexo 19: Planificacdo da nona aula: 13 de marco de 2023

Planificagcao da Nona Aula: 8° Ano

funcionamento.

Nome: Catarina Isabel Celeiro Margarido Ano Letivo: Disciplina: Geografia
2022/2023
Duragéo e Ligao: Ano e Turma Data Tema Subtema
50 Minutos 8°H 13/03/2023 Populacio e povoamento | Areas de fixagdo humanas
N° 40 Atividades Economicas Redes e meios de
transporte
Objetivo Geral: Compreender a organizacdo dos espacos urbanos e o papel preponderante dos meios de transportes no seu

Aprendizagens Essenciais:

-Relatar medidas para melhorar a qualidade de vida e 0 bem-estar das populac6es urbanas e rurais;

Areas de Competéncias (Perfil

A- Linguagem e Textos;

do Aluno) B- Informacdo e Comunicacéo;
F- Desenvolvimento Pessoal e Autonomia.
Conceitos Distancia-Custo e Distancia-Tempo.
Recursos Cartas do jogo de tabuleiro; manual e Guido de Trabalho
Avaliacao Continua, valorizando a participacdo dos alunos em sala de aula.

Objetivos Especificos:

Acdes Estratégicas

Tempo

0. Promover o dialogo inicial, de modo a propiciar,
uma boa relacdo de trabalho;

Inicio da Aula:

e Saudacdo Inicial para uma boa relacdo com a turma;
e Realizacdo da chamada para verificar os alunos
presentes;

Desenvolvimento da Aula:

e Projecdo das cartas do jogo de tabuleiro, de modo, a
verificar se os alunos compreenderam todas as questdes

10 minutos

25 minutos




1. Identificar os problemas e as solugcfes dos espacos
urbanos;

2. Enumerar os problemas e as solucdes da
sustentabilidade dos transportes;

3. Relacionar os problemas urbanos com os
problemas dos transportes.

e as suas respetivas respostas, garantindo assim, que néo
existam duvidas.

e Distribuicdo do guido de trabalho de grupo que irdo
realizar, em formato de poster, sobre os problemas e
solucdes dos espacos urbanos e a sustentabilidade dos
transportes. Este terd como objetivo que os alunos
desenvolvam capacidades de cooperacéo e pesquisa,
uma vez que irdo trabalhar em grupos de quatro
elementos.

Conclusio da aula:

e Elaboracdo do sumario aproveitando as sugestfes dos
alunos;
e Despedida para uma boa relagdo com a turma.

10 minutos

5 minutos




Anexo 20: Cartdes utilizados no jogo de tabuleiro

. Estas no Brasil e queres
transportar madeira para
i Espanha, qual transporte
: escolherias?

A) Avido

B) Barco
C) Tubular

Precisas de transportar

para os EUA, qual éa
opcdo mais indicada?

A) Barco
B) Camido e Barco
C) Avido

Es um estudante em
Lisboa e moras em
Almada, como
realizarias esta

deslocacao?

A) Aéreo
B) Rodoviario
C) Fluvial ou
Ferroviario

flores dos Paises Baixos |

Estas na Argélia e
pretendes transportar
gas natural para o
Chade, como o farias?

A) Mavios Tangue
B) Camido
C) Gasoduto

£s um empresério francés

i te deslocar a Alemanha
! numa viagem de

{‘ Mas tuas férias de verao,
i decidiste vigjar até Italia. :
De modo, a visitares as
i varias cidades italianas
i gue modo de transporte

utilizarias?

A) Rodoviario ou
Ferroviario
B) Maritimo
C) Aéreo

e, como tal, necessitas de :
. transportar leite para o

negocios. Como o farias?

A) Avido ou comboio
B) Autocarro
C) Carro

MNecessitas de realizar

Braga e o destino &

A) Comboio
B) Avido
C) Ferraviario

urna viagem de negocios
ionde o ponto de partida é:

Lisboa, qual seria o meio
i de transporte escolhido?

Estas em Viana de
Castelo e pretendes

porto, que meio de
transporte utilizarias?

A) Comboio
B) Camiao
C) Tubular

Trabalhas numa pedreira :

emsSinesetensuma
i encomenda de Marmore
Ecom destino a Barcelona. }
Como a exportarias?

A) Barco
B) Comboio
C) Camido




&

Qual & o veiculo ideal
para transportar

mercadorias pereciveis a |

grandes distdncias?

A) Camigo
B) Avido
) Barco

As redes de transporte
dos paises mais
desenvolvidos s8o mais
densas, completas,
extensas, funcionais e
de melhor qualidade.

A) Verdadelro
B) Falso

Jual destas cidades
rao possui reds
ferroviaria:

A) Funchal
B) Sa!'n:arém
) Evora

-

Qual & o veiculo ideal
para transportar
mercadorias de grande
tonelagem a grandes
distancias?

A) Barco
B) Camido
) Comboio

s
L T T T T T T T e e T TP TP e T

Os principais aeroportos
situam-se

A) América
B) Asla
C) Europa

-
=

A taxa de utilizacdo dos
meios de comunicagdo & |
déntica em todos 05
CONtNentes:

A)Verdadeiro
B Falso

Qual dos seguintes
conceitos € definido como
0 conjunto de linhas
interligadas gue formam
um sistema de
transportes?

Al Acessibilidade
B) Contentores
C) Rede de Transportes

Assinala a cidade que
tem metropolitano:
A) Viseu

B) Mirandela

) Lisboa 5

Nos paises em
desenvolvimento, o5
meios de comunicacdo
modernos estdo
BCESSVEIS 8 TD0E &
populacao?

A) Verdadelro
B) Falso

-‘-\'- LR R T T e e T e e e R T T TR T R T R TR TR =l




Qual & o conceito gue
designa a maior ou
menor fadlidade com |
gue se atings um local & |
partir de outros? :

A) Rede de Transportes
B) Acessibllidade
Z) Sistema Mulkimodal

."'II NENENE R e e e e ey I"-l

{ As redes de transporte
. geralmente 530 mais
densas em locais de
maior concentracac
populacional, junto ao
litoral e de elevada
ndustrializaco.

A) Verdadelro
B) Falso

Quando as cidades |
possuem infraestruturas |
de fraca qualidade, :
geralmente, a rede de |
transportes € completa e
densza. |

&) Verdadeiro
B) Falso

A rede ferroviaria @ mais
densa nos paises em
desenvohimentor:

O comboio € a opgio
mais Correta para uma
viagemn de emergencia.

A) Verdadeiro
E) Falso

A) Verdadeiro
B) Falso

s

o S R L T T T e T e T T TP T TP TR T TS T TR TTE P
, LY -

i

Qual das seguintes
opcoes NAD & um meio
de transporte?

Q= principais seroportos
situam-se;

A) Ferroviarlo
B) Avido
{)carro

B) Asla
C) Europa

A) América

-
m
i

As vias onde circulam os |

transportes rodoviario e

ferrovidrio podem ser, |
respetivamente, as:

A rede transportes em
Portugal € mais densa:

A)Linhas férreas e
estradas
B) Estradas e canais
) Estradas e linhas
férreas

B) Algarve

. A) Na falxa litoral
C) Interiar

-L\" R e R e e e et



&

O transporte fluvial, em

Portugal. possui alguma
importancia no '
transporte de:

&) mercadorias a longas
distancias: :

B) passageiros a longas
distancias i
C) passagelros a curtasé
distanclas: ]

-"-II NENE I e I"-I

Quais dos seguintes A
meios de transporte &
Mais econcmico e
menos poluente a
longas distancias:

A) Comboio
B) Avido
() Barco
.L- -

Dos seguintes paises,
qual deles possui o

SEropOrto COm mais
wiggens registadas:

A) Nigeria
B) Deli
C) Los Angeles

O meio de transporte |
designadc por Ferry-Boat |
€ i

A} Mavio de mercadorias
B} Barco utilizado pra '
atravessar o rlo
C) Comboio

5,
L T T L e T T e e TS TP TP TP TP TR e

,

Se um pais tiver & maioria
das linhas férreas
eletrificadas, € um pais:

A) Desenvolvido
B] Em desenvolimento

o
5

Para o bom
funcionamento da _
funcdo urbana industrial,
quais s30 05 Meios mais |
adequados: '

A) Ferroviario e
Rodoviario
B) Aéreo e Maritimo
) Tubular e Maritimo

A adesdo de Portugal 4
LIE, contribuiu para a
melhoria das redes de
transportes:

A) Verdadelro
B) Falso

O meio de transporte
tubular pertence a que
mado de transporte:

&) Mariimo
B) Terrestre
) Aereo

O helicoptero permite-
nos realizar entregas
COM urgéncia ac
domicilic:

W) Verdadeiro
F) Falso

o,

&
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Nas fases de crescimento |
de um espaco urbano, a |
urbanizagdo & i

A) 17 fase;
B} 2° fase;
) 3° fase;

-

i]ual das seguintes pla ntas
urbanas & caracterizada
pelo tragado geometrico e
regular e ruas direitas,
 longas e perpendiculares
' entre si?

A) Radioconcéntrica;
B) Ortogonal;
C) Irregular;

A planta urbanade !
Roma, em Italia, onde se |
situa o coliseu € do tipo: |

A) Irregular
B) Ortogona
C) Radioconcéntrica

Mos Paises
Deservolvidos, as
cidades registaram um
crescimento acelerado:

A) Na Grecia Antiga;
B) Apds a Revolucao
Industrial;

) Azé & atualidade:

s e
L T T T T T T T T e P e T TR T e TR PP R T T

Percentagem de
populacdo gue reside nas
areas urbanas de um
pais:

A)Taxa de
Urbanlzacao;
B) Urbanizacao;
C) Periurbanizagao;

-
=

A funglo urbana turistica |

consiste na oferta de |

servigos destinados aos

visitantes e turistas, |
COMO:

A) Hotéls
B) Transportes publicos
C) Cafes

Qual das seguintas
cidades & conhecida pela
sua funcdo urbana
religiosa:

A) Lisboa;
B} Tomar;
C) Fatima;

i corresponde & sede dos

| B) Cientifico-tecnoldgica;

I T T T T T T T TR TR T TR T TR TR TR T TR T TR TS P
i

Das seguintes fungoes
urbanas, gual & a que

orgaos de poder e de
decisdo estatal:

A) Ananceira;

C) Politico-
Adminlstrativa;

.
.

Conurbacado & quando
duas cidades 5e uniram
pelos suburbics, devido a
SUd continua expansao.

A) Verdadelro
B) Falso

A




Aperiurbanizacio |
CONsiste No continuo
crescimento da cidade,
ultrapassando os
subdrbios, no entanto,
continua a apresentar so
elementos urbanos. |

&) Verdadeiro
B) Falso

o

: Qual dos paises regista 3
' maior taxa de
urbanizacdo:

A) Del
B) Portugal
C) Mogambique

As cidades, emn Portugal,
50 alcangam esse
estatuto se foram

dotadas de:

A) B.00D eleltores
B) Restaurantes
C) Habitagdes de
qualidade

A suburbanizagdo
corresponde a que fase
do crescimento de um
espago urbano?

A}l fase
B) 2 fase
{} 3 fase

s e

s

MNos paises
desenvolvidos, a
urbanizagao iniciou-se No ;
sec_ XIX devido ao
crescimento natural
abrupto.

A)Verdadeiro
B) Falso

-
=

Uma planta funcional e
mapa de pequeno
pormenar gue :
representa a distribuico |
das &reas funcionais de |
uma cidade:

A)Werdadeiro
B) Falso

Atualmente, as inddstrias
de grande dimensao
situam-se:

A) Periferia
B) Centro
C) Suburblos

Em Portugal, 60% da
populacdo reside em
areas urbanas:

A} Verdadelro
B) Falso

.

As funcdes urbanas de
urna cdade
correspondem as
atividades exercidas na
MEsma:

A) Verdadelro
B) Falzo

-L\'- L R T e T e e T TR e R T e TR Y R T BT )



{ A morfologia urbana sao

idosoloeos tracados das

x FECONTE 45 Carias
r

Y

Atualmente, nos paises
desenvolvidos o '
crescimento da

urbanizagdo &

A) Acelerado

B) Mulo
C) Lento

i

as formas de ocupagdo
ruas:

A) Verdadeiro
B) Falso

e

-

Quando existem 2 polos

principais de
concentragdo de

populagio, designamos

por:

A) Litoralizacdo
B) Bipolarizagao
) Despovoamento

Um bairro de habitagdo
social &

A) Bairros de lats
B) habitagBes da classe
media
C) Habltagoes
fornecldas pelas
camaras municipals

5

F)

As areas de fixacdo
humana apresenta uma
distribuigio:

A) Deslgual

B) lgua
C) Uniforme

e

i A area funcional terciaria
localiza-se:

| A} Mas dreas de MENOR
i acessibilidade

i B) No centro da cldade
) Onde o prego do solo
: £ aressivel




Anexo 21: Planificacdo da décima aula: 23 de margo de 2023

Planificacdo da Décima Aula: 8° Ano

Nome: Catarina Isabel Celeiro Margarido Ano Letivo: Disciplina: Geografia
2022/2023
Duracéo e Licao: Ano e Turma Data Tema Subtema
50 Minutos 8°H 23/03/2023 Populagio e Povoamento. | Areas de fixacdo humana;
N° 43 Atividades Economicas. Redes e Meios de
Transportes;
Objetivo Geral: Compreender os fatores responsaveis pela fixagdo humana (atrativos e repulsivos) e a influéncia que a rede

de transportes e a sua utilizagio adequada exerce sobre a populagéo.

Aprendizagens Essenciais:

- Distribuicéo da populagdo e do povoamento, a escala nacional, europeia e mundial, enunciando fatores
responsaveis por essa distribuicao;

- Enunciar fatores responsaveis pelos padrfes da organizacao das areas funcionais da cidade,
interpretando plantas funcionais;

- Identificar padrdes na distribuicdo de diferentes redes de transporte, a nivel mundial, e em Portugal,
enunciando fatores responsaveis pela sua distribuicéo;

- Selecionar 0 modo de transporte mais adequado em fungédo do fim a que se destina e das distancias
(absolutas e relativas).

Areas de Competéncias (Perfil

A- Linguagem e Textos;

do Aluno) F- Desenvolvimento Pessoal e Autonomia;
H- Sensibilidade Estética e Artistica;
I- Saber Cientifico, Técnico e Tecnologico.

Conceitos Recurso Natural; Matéria-Prima; Desemprego; Setores de Atividade; Populacdo ativa; Consumo
Sustentavel e Fonte de Energia.

Recursos Ficha de avaliagéo.

Avaliacao Sumativa.

Objetivos Especificos |

Ac0es Estratégicas | Tempo




0. Promover o didlogo inicial, de modo a propiciar uma
boa relacdo de trabalho;

1. Avaliar as aprendizagens efetivas que os alunos
adquiriram sobre as areas de fixacdo humana e a rede
e meios de transportes;

Inicio da Aula:

e Saudacdo Inicial para uma boa relagdo com a turma e
entrada em sala de aula;

Desenvolvimento da Aula:

e Distribuicdo do teste de avaliagdo pela turma;
e Realizacdo da ficha de avaliacao.

Conclusio da aula:

e Elaboracao do sumério aproveitando as sugestfes dos
alunos;

2 minutos

3 minutos
40 minutos

5 minutos




Anexo 22: Teste de Avaliacéo

‘ Carna nfE.du: Esc. Sec. de Camilo Castelo Branco 23/03/2023
Teste de Avaliagda n® 3
H a. 3 -
Geografia Mome: ME-__T2-HAno 82
Cotagdo Total atingido
Grupas do Grupo pelo aluna (%) .
Classificacdo

(%)
I 65
] 35

[:]

100 % . Profte)

1. Atenta no mapa seguinte, que representa a distribuig3o da densidade populacional mundial, em 2020.

peeane Antidrtico

sl I A

Lircelo Polar Antarboo

2. Completa a tabela seguinte, identificando os vazios humanos assinalados no mapa, de acordo com o exemplo.

Vazio Humano Tipo de vazio humano Duas razdes para ser um vazio humano:
S z * Temperaturas muito baixas.
- )
- S — * Solo coberto de gelo, impedindo a agricultura.
A .
-
B .




2.2. Assinala no mapa acima, com os algarismos, as seguintes concentragdes humanas.
1 — Asia Meridional 2 - Europa Ocidental 3 - Asia Oriental 4 — Nordeste dos EUA

2.3. ldentifica as cinco maiores cidades do mundo, assinaladas no mapa.

13- 73 33 43 5

3. Seleciona a opgdo correta.
3.1. Em Portugal, a distribui¢3o da populagio apresenta uma bipolarizagio devide:

A) Lisboa e Porto serem uma drea atrativa.
B) Lisboa sera regido mais populosa de Portugal.
C] Acidade do Porto registar temperaturas amenas ao longo do ano.

D) A populacdo concentrar-se nas Areas Metropelitanas de Lisboa e do Porto.

3.2. Em Portugal, a concentragao da populagao no , deve-se ao dinamismo economico.
A} Litoral; Maior.
B] Interior, Mzior.
C) Litoral; Menor.

) Interior; Menor.

4. Completa o texto com as palavras-Chave do quadro abaixo, relacionado com o surgimento das cidades.

As primeiras cidades surgiram na Antiguidade, devido acs excedentes de produtos que CoOMmMEegaram a

ser comercializades. Depois, com © surgimento da , &ra necessaric uma grande quantidade de

matéria-prima e de , que levou @ um grande aumento do tamanho das cidades para a periferia,

como se fosse um  ovo . Atualmente, as cidades estdo a crescer mais nos paises

, devido ao maior aumento populacional.

Palavras-Chave:
Desenvolvidos; Inddastria; Agricolas; mao-de-cbra; Estrelado; Em Desenvolvimento; Industrializados;

5. Atenta a figura que segue.
5.1. Completa os espagos em branco, indicando as diferentes fases de crescimento urbano.




5.2, Descreve a 32 fase de crescimento urbano.

B.

Calcula a Taxa de Urbanizagao de Portugal Continental.

Populagdo Absoluta 10.361.831

Populagdo Urbana 7556 803

6.1. Relaciona-a com a qualidade da rede de transportes.

7. (Classifica as seguintes afirmagdes como verdadeiras (V) ou falsas (F).

A)

B)

=

o)

E)

Fl
&)

S5e

0 elevado crescimento urbano nos paises em desenvolvimento deve-se a diminuicdo da taxa de natalidade & a0 aumento da
fixagio da populagio nas dreas suburbanas e nas areas rurais proximas das cidades.

Das critérios utilizados para definir uma cidade, o critério demografico corresponde ao estabelecimento de um numero
minimo de habitantes.

Periferia € o nome que se da a uma vasta area urbanizada resultante da jungio de varios concelhos, com aglomerados
urbanos ou ndo urbanos.

A area central de uma cidade € a mais cara no gue se refere ao prego do solo por ter melhores acessibilidades.

Uma drea enveolvents de uma cidade chama-se area funcional.

As industrias tendem cada vez mais a afastar-se do centro, pois necessitam de muito espago e 530 poluentes.

O crescimento das cidades leva ao surgimento de novas centralidades na periferia gue apresentam varias caracteristicas

positivas, no entanto, uma das negativas & a presenga de elevado congestionamento de transito.

leciona a opgio correta.
£.1. O que & uma fungdo urbana?
A) Representacdo cartografica da distribuigdo das varias fungdes numa cidade.
B) Espago urbano cnde predeminam as fungdes comercizl, financeira e politico-administrativa.
C) Papel desempenhado por uma determinada atividade exercida na cidade.

[} Representagdo cartografica da distribuicdo das varias fungdes numa cidade.

Seleciona as caracteristicas que 530 comuns as formas de organizagdo do espago urbano de uma planta ortogonal.

A)
B)
€}
o)
E)

Obedece a um tragado geometrico.

Organiza-se em torno de um nucleo central.

Apresenta ruas longas, direitas e perpendiculares entre si.

As ruas s3o estreitas e sinuosas, terminando por vezes em escadarias.

Apresenta avenidas circulares.



10. Identifica as seguintes imagens conforme os trés tipos de plantas urbanas apresentadas.

1- 2- 3-

Grupo ll

1. Observa, atentamente, o quadro que se segue com algumas caracteristicas dos modos de transporte.

A. Elevada sinistralidade.

B. Rapidez e seguranga.

C. Economico para longas distancias.

_ D. N3o esta dependente das condigbes atmosféricas.
Caracteristicas E. Perigo de rotura e explos3o.

F. Economico para curtas distancias.

G. Lentid3o.

H. Elevada poluigdo atmosférica e sonora.

oy S AN 1. Terrestre
- Modos de transporte 2. Aquitico
3. Aéreo

1.1. Escreve, para cada imagem (1, 2, 3 e 4), duas letras e um numero presentes no quadro que identifiquem as caracteristicas e
classifiquem cada um dos modos de transporte.

Caracteristicas. Caractersticas .
Modo de transporte Modo de transpornte
3

Caracteristicas— Caracteristicas—
Modo de transporte Modo de transporte



2. Associa oz conceitos da coluna A 3s definigdes presentes na coluna B.
Coluna A Coluna B

a) Acessibilidade 1. Barco que realiza travessias curtas em rios para transporte
de passageiros, veiculos ou mercaderias.

b) Contentores 2. Malha mais ou menos densa, originada pela interligacdo das

o) Distancia Custo varias vias de comunicacio.

3. Facilidade de alcangar um determinado local.

d} Distancia-Tempo 4. Equipamento concebido de modo a facilitar o transporte de
mercadorias.

e} Reds de Transportes 5. Tempo utilizado para percorrer uma determinada distancia.

f| Ferry-Boat 6. Custo para percorrer uma determinada distancia.

a) b) c) d} e) f)
Boa Sorte!

Professoras Catia Formigo e Catarina Margarido




Anexo 23: Planificacdo da décima segunda aula: 30 de marco de 2023

Planificacdo da Décima Segunda Aula: 8°Ano

Nome: Catarina Isabel Celeiro Margarido Ano Letivo: Disciplina: Geografia
2022/2023
Duragéo e Ligao: Ano e Turma Data Tema Subtema
50 Minutos 8°H 30/03/2023 Populagdo e Povoamento. | Areas de fixagdo humana;
N° 45 Atividades Economicas. Redes e Meios de
Transportes;
Objetivo Geral: Compreender os fatores responsaveis pela fixagdo humana (atrativos e repulsivos) e a influéncia que a rede

de transportes e a sua utilizagdo adequada exerce sobre a populagéo.

Aprendizagens Essenciais:

- Distribuicéo da populagdo e do povoamento, a escala nacional, europeia e mundial, enunciando fatores
responsaveis por essa distribuicao;

- Enunciar fatores responsaveis pelos padrfes da organizacao das areas funcionais da cidade,
interpretando plantas funcionais;

- Identificar padr6es na distribuicdo de diferentes redes de transporte, a nivel mundial, e em Portugal,
enunciando fatores responsaveis pela sua distribuicéo;

- Selecionar 0 modo de transporte mais adequado em func¢do do fim a que se destina e das distancias
(absolutas e relativas).

Areas de Competéncias (Perfil
do Aluno)

A- Linguagem e Textos;

F- Desenvolvimento Pessoal e Autonomia;
H- Sensibilidade Estética e Artistica;

I- Saber Cientifico, Técnico e Tecnoldgico.

Conceitos Recurso Natural; Matéria-Prima; Desemprego; Setores de Atividade; Populacéo ativa; Consumo
Sustentavel e Fonte de Energia.
Recursos Ficha de avaliagdo.

Avaliacao

Continua.




Objetivos Especificos

Acdes Estratégicas

Tempo

0. Promover o dialogo inicial, de modo a propiciar uma
boa relacédo de trabalho;

1. Corroborar as aprendizagens efetivas que os alunos
adquiriram sobre as areas de fixacdo humana e a rede
e meios de transportes;

Inicio da Aula:

e Saudacdo Inicial para uma boa relacdo com a turma e
entrada em sala de aula;

Desenvolvimento da Aula:

e Entrega do teste de avaliacdo pela turma;

e Correcdo da ficha de avaliacdo, com o intuito da turma
compreender todos os exercicios realizados e auxiliar
na sua correcgao.

Conclusio da aula:

e Elaboracao do sumério aproveitando as sugestfes dos
alunos;

2 minutos

3 minutos

40 minutos

5 minutos




Anexo 24: Guiao de Visita de Estudo ao Museu Nacional Ferroviario

PORTUGUBSA GE®GRAFIA & Camaxide
ERUCAERS 20222023

Agmpamento de Escolas de Carnaxide
Escola Secundaria Camile Castelo Branco
Geografia — 8° Ano

Guiio da Visita de Estudo ao Museu Nacional Ferroviario

MNome: N™ Turma:H

Esta visita de estudo tem como objetive experienciares e conheceres as diferentes
épocas € o papel desempenhado pelo transporte ferroviario em cada vma delas. Nesta
viagem pelo tempo deveras estar com atencdo e ires respondendo a cada uma das
questdes que se seguem. Para além de te focares no meio de transporte, observa a
cidade cue te rodeia e reflete sobre a mesma!

Regista todos os elementos que captaram a tua atencio ao longo do percurso pelo

musen, atraveés de fotografias e pequenos videos. Podes capturar também o momento
de partida e de chegada a escola, como também, o intervalo para o almogo. Deves,
porem, representar a localizagio do nmsen.

No final, quando regressares a escola teras como tarefa reunir todos os elementos

captados e elaborar um video de curta duracio.

Todas as interacdes sio importantes!

Sé criative!

3.

Ereris J Y0 ol o0, o 9. ” N (4

Figura 2: Comboio real de D. Luiz. Fonte: Museu Fieyrg ]: Azulgjo presente no Museu Nacional Ferrovirio.
e la? J

Nacional Ferroviario. Fonte: Documentar o Mundo.

1. Onde se localiza 0 Museu Nacional Ferroviario?

2. Qual € o.modo de transporte a que 0 meio ferroviario pertence?




3. Em que ano foi inaugurado a primeira linha férrea em Portugal?

4. Quais os contribufos para o desenvolvimento da rede de transportes. em Poriugal? (podes escrever

por topicos).

th

Quais foram combustiveis utilizados pelas locomotivas ao longo dos anos?

6. Qual dos combustiveis enumerados na questdo 4 € o mais poluente?

7. Como diminuir o impacto ambiental do transporte ferrovidrio?

8. Descreve 3 aspetos da cidade do Entroncamento que observaste (exemplo: elementos rurais,

elementos urbanos, aspeto das habitagdes, tracado das mas. ).

Boa Saida de Campo!
Professoras Catarina Margarido / Catia Formigo






