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Patriménio Ferroviario do Douro

Proposta de reactiva¢io do troco abandonado entre Coa e Barca d’Alva

Resumo

Em Portugal, cada vez mais se tem levantado questdes de salvaguarda e
conserva¢do do Patriménio construido. Num cendrio actual de abandono e degradacio,
assistimos a perdas essenciais de elementos da nossa histéria. Assim acontece com o
Patriménio Ferrovidrio que se encontra desactivado. O seu abandono perceptivel ndo
esconde a estagnacdo que as regides adjacentes tiveram como consequéncia.

O caso da linha férrea do Douro, em parte desactivada, é um desses exemplos.
Sem esta estrada de ferro, o Douro nio seria o que é hoje, sendo a grande alavanca para
o progresso desta regido pobre, mas produtora de grandes riquezas. Nas suas origens, ha
mais de 150 anos, o comboio rasgou a Paisagem duriense e deixou marcas identitarias do
trabalho 4rduo do Homem. No entanto, nos dias que correm, o seu tracado desactivado
tem caido no esquecimento, sendo ignorada esta mais valia territorial que outrora
conferia a linha do Douro um caracter internacional.

Nesta investigacdo, pretende-se estudar o impacto da reactivacdo do troco
abandonado entre Céa e Barca d’Alva. A proposta teve em consideragdo a fragmentacgio
do territério ao longo do tracado, elaborando uma estratégia para Barca d’Alva, a dltima
estagdo ferrovidria em terras portuguesas. A proposta de desenvolvimento redesenha
este lugar, trazendo novos usos e vivéncias. Pretende responder as necessidades dos seus
moradores e atrair novos publicos, apoiados pelo turismo rural cada vez mais presente
no territério duriense.

Palavras- Chave:
Intervencdo no Patriménio | Patriménio Ferrovidrio do Douro | Paisagem Duriense
Turismo Rural

Marta Sofia Simées Costa Marques Macedo
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Patriménio Ferroviario do Douro

Proposta de reactivagdo do troco abandonado entre Coa e Barca d’Alva

Abstract

There is increasingly attention to issues related to preservation and conservation
of built heritage in Portugal. Now facing a state of abandonment and degradation, we
are witnessing significant losses of elements in our history. This is happening with our
Railway Heritage which is today mostly deactivated. Its abandonment is notorious and
does not let hide the consequent stagnation of adjacent regions.

The railway in Douro, partly deactivated, is a representative example. Without
this railway, Douro would never been what it is today. Transportation by train was
the great booster for progress in this region, which was poor but became producer of
great riches. During its origins, which date back more than 150 years, the train rushed
through Douro’s landscape and left strong identity marks of its population’s hard work.
However, nowadays, this deactivated route has fallen into oblivion, a crucial landmark
which once gave Douro its international status is now ignored by most.

This investigation seeks to study the impact caused by reactivating the abandoned
section between C6a and Barca d’Alva. The proposal takes into account the fragmentation
of the territory along the route, and points out a specific strategy for Barca d’Alva, the
last railway station in Portuguese territory. The development proposal redesigns this
place, bringing new uses and experiences. It aims to respond to its inhabitants needs at
the same time as it attracts new public supported by rural tourism which is increasingly
present in Douro’s territory.

Key-words:
Heritage intervention | Douro’s Railway Heritage | Douro’s Landscape | Rural tourism

Marta Sofia Simées Costa Marques Macedo
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Patriménio Ferroviario do Douro

Proposta de reactiva¢io do troco abandonado entre Coa e Barca d’Alva

1. Introducio

As frentes de agua, sempre foram elementos relevantes na organiza¢io
e evolucido das cidades. Em tempos, porque o trifego fluvial impulsionava o seu
desenvolvimento econémico, através do transporte de mercadorias. Nos dias que
correm, porque contém as caracteristicas necessidrias para a criagio de espacos
publicos de exceléncia, oferecendo maior qualidade de vida aos seus moradores e
novas atracc¢des para o turismo.

O interesse pelo tema surge no seguimento do enunciado da disciplina de
projecto VI, Frentes Ribeirinhas, que incentivou a investigacdo de um territério em
contacto com a dgua, que fosse ainda pouco explorado. Foi assim escolhida a regido do
Douro, pois esta estd repleta de recantos desconhecidos que merecem a sua atengio
e valorizacio. Esta 4rea geogrifica com cerca de 250.000 ha, é em parte classificada
Patriménio Mundial pela UNESCO, abrangendo 14 concelhos da regido do Douro, a
Norte e a Sul do rio.

Inicialmente, foi necessario entender os seus limites e a sua individualidade,
sendo este um territério com uma forte identidade e com um 6bvio reconhecimento
da sua unidade Paisagistica, desperta interesse pelo facto de ser o territério rural em
Portugal, com mais visitantes.

Rasgando a linha da Paisagem do Douro, por vezes suspensa por pontes de
ferro, surge a linha ferrovidria. Sem o caminho-de-ferro, o Douro ndo seria o que é
hoje. Nas suas origens, ha mais de 150 anos, quando as elites politicas e financeiras
da época comecaram a pensar na sua construc¢io, a linha férrea do Douro era indicada
como o grande recurso para a evolugdo desta regido pobre, mas produtora de grandes
riquezas. Afinal, trata-se do Douro, o Pais Vinhateiro. No entanto, actualmente, a
sua linha férrea é considerada uma das fragilidades do territério duriense. Com uma
extensdo de cerca de 200km, ligava o Porto a Espanha, mas agora apenas se encontra
parcialmente em funcionamento.

O tema desta dissertacdo assenta na pertinéncia da reactivacio do trogo
desactivado da linha, que outrora conferia o acesso Internacional até a vizinha
Espanha. Tendo em conta o seu actual estado de degradacio, tenciona-se investigar
fundamentos para a reactivagio deste tro¢o, nunca esquecendo a forte conexdo
entre Paisagem, rio e Patriménio Ferroviario, assim como o seu importante papel
no desenvolvimento urbano. Considera-se que as potencialidades adjacentes a estas
caracteristicas sdo relevantes o suficiente para se tornar no motor de desenvolvimento
desta regido.

O foco da investigacdo incide em Barca d’Alva, a dltima estagdo ferrovidria
em terras portuguesas. Esta localidade sofreu um despovoamento apéds o
encerramento da linha férrea e por sua vez, estagnou na evolug¢io urbana,

Marta Sofia Simées Costa Marques Macedo



Patriménio Ferrovidrio do Douro

estando agora entregue a um turismo fluvial meramente de passagem, em que o turista
ndo abandona o barco para conhecer o territério. Uma nova préatica de turismo para
esta drea, poderd ser um incentivo para que o turista explore a regido.

Barca d’Alva apresenta-se assim, como um territério com muitas fragilidades
que, apesar de ter sido alvo de algumas interven¢des mais recentes de reabilitacdo
do cais fluvial, demonstra uma desconexio no tecido urbano. Com a consciéncia de
que é um potencial a ser explorado, procura-se revitalizar este pequeno territério
desqualificado e fragmentado que se reflecte numa descontinuidade da sua frente
ribeirinha e também com o préprio rio.

Mas como podemos intervir mediante estas descontinuidades urbanas e
abandono de Patrimoénio, com o objectivo de consolidar o tecido urbano e estabelecer
uma nova coesio social?

Universidade de Lisboa - Faculdade de Arquitectura



Patriménio Ferroviario do Douro

Proposta de reactiva¢io do troco abandonado entre Coa e Barca d’Alva

Objectivos

O objectivo primordial desta investigacdo apoia-se na elabora¢ao de estratégias
que reorganizem e dinamizem o territério duriense, sendo suportadas pela reactivagio
da linha férrea, conferindo um novo meio de transporte para Barca d’Alva.

Como primeira premissa, propde-se a reactivagio do tro¢co abandonado do
Douro e consequentemente a reabertura total da linha. Esta ac¢io surge como agente
impulsionador de afluéncia turistica e, por sua vez, a expansio urbana do centro de
Barca d’Alva. Para além de contribuir para a economia da regido, atrai nova populagio,
uma vez que ao criar novos servi¢os e espagos comerciais, geram novas oportunidades
de emprego.

Pretende-se desenvolver uma ideia de projecto apoiado na identidade do lugar,
potenciando as suas caracteristicas e tirando proveito das suas pré-existéncias, de
forma a coser o territdrio dividido entre o cais fluvial e a vila. Pretende-se ainda, criar
um eixo ao longo da frente ribeirinha, que ligue a zona da estacéao ferrovidria e o porto,
conferindo uma expansio do espaco urbano para este lugar. Desta forma, propdem-se
arequalificacio da frente ribeirinha, reordenando o espago publico existente e criando
novos espagos que o complementem, como o desenho de um novo espaco de recreio,
com superficies comerciais e de restaura¢do e uma praia fluvial.

Prop6em-se também identificar o Patriménio existente e sugerir a sua
reabilitacdo, com novos usos. Como tal, a estacio ferrovidria de Barca d’Alva, assim
como as suas cocheiras, assumem um novo papel na sociedade, sendo transformadas
numa unidade hoteleira e num museu. E importante relevar, que as intervencdes
respeitam a memoria associada e preservam o Patrimoénio.

A investigacdo procura também propor uma estratégia que estimule o
desenvolvimento econémico através dos valores locais, reconhecendo os produtos
regionais e a sua comercializagdo, bem como o respeito pela agricultura praticada
nesta area.

Pretende-se assim, interpretar as rela¢des intimas deste territério, entre a
cultura, a Paisagem e o Patriménio.
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Metodologia

A seguinte investigacdo explora duas condi¢ées da linha férrea do Douro: a
situacdo actual desta infraestrutura e o processo de descoberta do territério onde esta
estd implantada. Estas duas condi¢des complementam-se e por sua vez, originaram
respostas que justificam uma solucio para o tro¢o abandonado.

Numa primeira fase, que se estendeu quase até ao fim do trabalho, foi feito um
reconhecimento e levantamento local, consistindo em registos fotograficos, andlise
sensitiva e contacto com a populagido residente, ouvindo as histérias que 14 moram e as
suas opinides e convic¢des para aquele lugar. O trabalho de campo foi uma componente
relevante no desenvolvimento desta investigacdo, permitindo compreender melhor o
local, sendo o suporte da elabora¢io da estratégia

Simultaneamente foi aprofundado o conhecimento sobre os temas
seleccionados, sendo feita uma recolha e andlise de informagio bibliografica para o
seu desenvolvimento, permitindo um contexto histérico-geografico.

Em paralelo com o processo de investigac¢io tedrica, foi elaborada uma reflexéo
enfocada na ligagdo entre os temas, como justifca¢do para a etapa projectual seguinte.
De forma a fundamentar a intencio de projecto, foi também realizado um estudo de
casos de referéncia, que se relacionem ao caso de estudo.

Por fim foi entdo concretizada a proposta de interven¢do, com base nas analises
realizadas e na interpretacdo do lugar.
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Estrutura

O trabalho encontra-se estruturado de acordo com o desenvolvimento do
projecto, por seis capitulos.

O primeiro capitulo refere-se a introdugio da investigacdo, seguindo-se dos
objectivos a alcancar e a metodologia adoptada para atingir esses fins.

O segundo capitulo refere-se ao Estado do Conhecimento, onde sido abordados
e estudados véarios temas fundamentais para o trabalho. O primeiro tema abordado é
o Patriménio Ferroviario, fazendo referéncia a histdria do Patriménio Ferrovidrio em
Portugal, a sua fase de declinio, como intervir no Patriménio e por fim destaca-se o
caso da linha férrea do Douro. O segundo tema abordado é a Paisagem, referindo as
questdes de intervencio e destacando a Paisagem Cultural do Alto Douro Vinhateiro.
O terceiro tema, o Turismo Rural, referindo o Turismo Rural em Portugal e por sua
vez, destacando-se o Turismo Rural no Douro. O quarto tema, ainda abordado no
Estado do Conhecimento, é um tema de reflexdo, onde sio conjugados os trés temas
anteriores, Patriménio Ferrovidrio/Paisagem/Turismo Rural seguindo-se a mesma
reflexdo mas no caso especifico do Douro. Todos os temas sio concluidos com o caso
do Douro, sendo esse o modelo que interessa para este trabalho.

O terceiro capitulo refere-se aos casos de referéncia. O primeiro caso é de uma
estacdo ferrovidria abandonada, Canfranc, que confere caracteristicas semelhantes
a esta¢do de Barca d”Alva (caso de estudo). O segundo caso é de uma linha férrea,
Linha Férrea de Warverley, que foi encerrada parcialmente e tem sofrido interveng¢des
de reabilitacdo, voltando a funcionar. Um caso de sucesso que se podia assemelhar
ao caso de estudo, na possibilidade da reabertura total da linha férrea do Douro. O
terceiro caso, o Comboio histérico do Douro, sendo uma referéncia de um caso em que
o Patriménio foi reabiltado e é utitilizado para proveito da regido, fazendo viagens
turisticas que recordam os tempos em que aquelas locomotivas faziam o seu trajecto
pela linha do Douro.

O quarto capitulo diz respeito a leitura e analise do caso de estudo, Barca d’Alva.
Aqui sdo apresentadas as particularidades do territério, referindo o contexto histérico;
o Patriménio abandonado; a esta¢do ferrovidria; a populacio; as caracteristicas
do territério ao nivel da topografia e solos; os produtos locais; o clima e os Planos
urbanisticos em vigor.

O quinto capitulo descreve e justifica a estratégia de intervencio que é
proposta, elaborado consoante as conclusées retiradas do processo de investigacio
e andlise da area a intervir. O projecto é desenvolvido e revelado em diversas escalas.
A primeira escala, uma escala territorial em que entendemos as rela¢des estabelecidas
com as outras margens, Freixo de Espada a Cinta (a Norte) e Fregeneida (a Este). A esta
escala é visivel a drea urbana total de Barca d’Alva e a falta de relagdo entre os espacos e
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por isso é a escala mais trabalhada ao longo do trabalho. A uma escala mais aproximada,
sdo elaboradas propostas que incidam nas actuais caréncias, repensando num novo
cais fluvial para os residentes e para os turistas, a criagio de um novo espaco verde e
a reabilitacdo da estacdo ferroviaria e das cocheiras. Estas propostas projectuais sdo
ligadas por percursos pedonais, rodoviarios e ciclaveis, conferindo um eixo de ligacao
entre os espagos, unificando o tecido urbano.

No sexto e tltimo capitulo, sdo feitas algumas considera¢des acerca do trabalho
desenvolvido. E questionado o porqué de este troco de linha se manter desactivado,
sendo apresentados nesta investigacio alguns dos argumentos mais fortes, para esta
situacdo ser revertida. Questiona-se também que futuro estara reservado para Barca
d’Alva, fazendo algumas considerag¢ées finais. Por fim, a bibliografia consultada, anexos
e apéndice, onde estdo alguns elementos do processo que conduziram ao resultado
final da investigacio.
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Figura 2
Comboio Histérico do Douro
Fotografia da Autora
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2. Estado do Conhecimento
2.1 Patriménio Ferroviario

O termo Patriménio pela sua abrangéncia e generaliza¢do, tem vindo a adquirir
varios significados e interpreta¢des ao longo dos tempos. Este conceito tem-se alargado
do material ao imaterial, do objecto localizado ou do simples monumento evocativo, a conjuntos
territoriais mais vastos, ds paisagens e até mesmo, aos codigos genéticos e a biodiversidade'.
Francoise Choay, identifica trés revolugdes culturais que tiveram impacto no conceito
de Patriménio: o Renascimento, a Revolu¢do Industrial e o que se designa por
Revolucido electro-telemética®. Destacando aqui a Revolu¢io Industrial e as mudangas
que contribuiram para a caracterizacdo do século XIX, os monumentos industriais
comecam a ser associados a defini¢io de Patriménio, sendo considerados como tal
qualquer estrutura ou edificacdo especialmente proveniente da Revolucio Industrial,
incluindo os processos industriais e técnicos, bem como os meios de comunica¢io®. No
entanto, o reconhecimento dos Bens Industriais Ferrovidrios, como Patriménio Cultural
da Humanidade, surge apenas na Conven¢io da UNESCO em Paris de 1972, onde foi
criada a Lista de Patriménio Cultural da UNESCO, que tem como objetivo proteger para
todos os povos, os bens culturais e naturais de valor universal excepcional, respeitando
determinados critérios.

O Patriménio Ferrovidrio apresenta um tipo de heranca cultural, desde o
surgimento do comboio enquanto meio de transporte e por isso, como qualquer
Patriménio Cultural, é considerado um elemento identitdrio de uma populacio e deve
ser estimado, promovido e analisado, garantindo a continuidade e preservagdo. A sua
matéria patrimonial, refere-se aos bens resultantes da actividade ferroviaria, cujo o valor
se reconheceu socialmente. Este é assim, considerado tanto tangivel como intangivel. O
tangivel, permite a andlise histdrica dos bens iméveis, onde se incorporam as estagdes
de caminhos-de-ferro, as pontes, os tineis e todos os edificios ligados a viabilizagido
da ferrovia; e os bens méveis, como as locomotivas, vagées e equipamentos em geral.
O intangivel refere-se 3 memoria do povo que viveu durante o desenvolvimento dos
caminhos-de-ferro, os costumes e tradicdes em torno das vivéncias na ferrovia, bem
como os saberes dos trabalhadores.

1 OLIVEIRA, José- O Patriménio arquitectonico urbano a luz de um conceito de cultura viva e vivida. Cadernos
de Geografia, n°8, IEG, 1989. Pp.127-131

2 Revolugio electro-telemdtica ou Terceira Revolucio, associada ao desenvolvimento das tecnologias e mét-
odos de comunicagio principalmente nos anos 1990

3 KUHL, Beatriz- Preservagdo do Patriménio Arquitecténico da Industrializagédo: Problemas tedrico de restauro.
Cotia. Atelié Editorial, 2008. Pp.55
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Houve um tempo, antes das estradas de alcatrdo, dos automdveis e das viagens
contadas ao minuto, em que o pais, encolhido na sua pequenez, se firmou a roda de uma
ideia revoluciondria: veios de ferro que ligariam, entre si, as paisagens mais distantes

da terra lusa’.

1 NUNES, Manuel- Pelos trilhos de Portugal. Lisboa. Edi¢des INAPA, 2007. Pp.7

Universidade de Lisboa - Faculdade de Arquitectura

10



Patriménio Ferroviario do Douro

Proposta de reactiva¢io do troco abandonado entre Coa e Barca d’Alva

Histéria do Patriménio Ferrovidrio em Portugal

A partir do século XIX a Revolugdo Industrial estendeu-se ao mundo, originando
profundas alterag¢des na vida social, econémica e financeira. Embora tenha tardado a chegar
a Portugal, este foi o século determinado pela aceleragio do tempo e das viagens, gracas
ao desenvolvimento das redes de caminhos-de-ferro. Para a burguesia, o caminho-de-ferro
era visto como um instrumento claro de prosperidade e modernizacio a que ndo estavam
dispostos a abdicar. Antes deste meio de transporte surgir, os eixos fundamentais dos transportes
portugueses eram constituidos pela cabotagem na orla maritima e pela navegagéo fluvial’. Em
terra, predominavam as estradas em mau estado e carreiros, onde andavam carros movidos a
tracdo animal, por isso os rios eram a principal via de comunicacdo entre o litoral e o interior.
O comboio surge assim como solu¢io para prover o pais de um sistema de transportes mais
rapidos e de maior eficiéncia.

Foi Costa Cabral, no reinado de D. Maria II, que decretou o primeiro caminho-de-
ferro, esse mensageiro de boa nova?, a cargo da Companhia das Obras Publicas de Portugal.
Foi lhe concedida a constru¢ido da linha entre Lisboa e Espanha, com a inteng¢do de ligar
Portugal a Europa e de tornar o porto de Lisboa, por intermédio das liga¢ées ferrovidrias,
no centro de embarque para as viagens atlanticas. Mas rapidamente a Companhia mostrou
ter possibilidades econémicas limitadas, deixando ao estado portugués pesadas exigéncias
financeiras. Por isso, o plano de construgio da ferrovia ndo chega a entrar em vias de facto.

Depois do golpe de 1 de Maio de 1851, com o Governo Regenerador, o projecto
da maquina a vapor e a implementac¢io das ideias ferroviarias sido repensadas. O governo
Regenerador aproveitou as ideias lancadas por Costa Cabral e retine condi¢6es para as realizar.
Nos primeiros 10 anos deste governo, ninguém se pronunciava contra a ferrovia, pois via
neste meio de transporte um poderoso incentivo para a agricultura, a industria, o comércio
e para a economia do pais. Foi Fontes Pereira de Melo, com o apoio do Principe Real e do
Duque de Saldanha, que retoma os esforcos de evoluir na construgio de vias de transporte e
caminhos-de-ferro, desta vez com a Companhia Central Peninsular dos Caminhos de Ferro
de Portugal , que constrdi o trogo entre Lisboa e o Carregado. Constituida maioritariamente
por capitais estrangeiros, esta é a primeira companhia ferroviaria bem sucedida em Portugal,
sendo considerada uma poténcia econémica para o panorama financeiro do pais. A 28 de
Outubro de 1856, o progresso chega finalmente a territério nacional com a inaugura¢io da
primeira viagem de comboio. Tudo come¢ou com pequenas locomotivas movidas a vapor
partindo da estagio de Santa Apolénia e 37km depois, chega o comboio batizado como D.Luis
ao Carregado, demorando cerca de 40 minutos.

Contudo, a Companhia Central Peninsular dos Caminhos de Ferro de Portugal,
atravessa dificuldades técnicas e financeiras, o que atrasa consideravelmente a continua¢io

1 SERRAO, Joel- Temas Oitocentistas II- Para a histéria de Portugal no século passado: ensaios. Lisboa. Por-
tugalia Editora, 1962. Pp.269
2 PIMENTEL, Frederico- Apontamentos para a histéria dos caminhos de ferro portugueses. Lisboa. Typografia

Universal, 1892. Pp. 1
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da construcio férrea. Desta forma, o governo rescinde contrato com a Companhia e elabora
um contrato com o empresario espanhol José de Salamanca y Mayol, que desde muito cedo
percebeu a importancia deste meio de transporte para o desenvolvimento dos paises, sendo
muito experiente na actividade ferrovidria. José de Salamanca formou a Companhia Real
dos Caminhos de Ferro Portugueses, antecessora do que viria a ser a CP. A Companhia Real
dos Caminhos de Ferro adquire os direitos de exploracdo da ferrovia em Portugal e constréi
as ligacbes entre Lisboa e Porto e a fronteira com Espanha, em Badajoz. Este era o meio de
integrar Portugal na Europa ligando o pais ao exterior, acreditando que os caminhos-de- ferro
deviam assegurar a Lishoa o lugar que geograficamente (naturalmente) lhe devia caber’.

Ao longo da segunda metade do século XIX, foram construidas varias linhas férreas,
chegando a todas as provincias nacionais, aproximando regides e quebrando o seu isolamento
com o litoral. Além das grandes vias, foram construidos alguns ramais e caminhos-de-ferro de
importancia secundéria, bem como algumas linhas dentro das grandes cidades Lisboa e Porto.
A construgio das varias linhas pelo territério nacional, esteve a cargo de varios intervenientes
que investiram segundo interesses econdémicos, sendo grande parte destes investidores
estrangeiros. Assim, o pais foi-se cobrindo de carris e com eles pontes, esta¢des, apeadeiros
e outras estruturas de apoio ao funcionamento desta porta giratéria de pessoas e bens. As
viagens tornaram-se mais seguras, rapidas, comodas e baratas o que fez com que o mercado
nacional ampliasse, favorecendo o desenvolvimento dos centros urbanos pré-existentes, bem
como o surgimento de novos. O comboio teve um papel relevante para o desenvolvimento
econémico do pais, principalmente no que dizia respeito a circulagio dos produtos agricolas
e industriais. A implementacido da rede ferrovidria, foi talvez o maior empreendimento dos

governos do século XIX, revolucionando o sistema de transportes em Portugal.

A viagem de comboio tornou-se uma rotina, mas para além do movimento
pendular, esta maquina trouxe também um movimento turistico oferecendo a possibilidade
de fazer viagens de lazer para destinos turisticos como estancias balneares ou termas.
Desta forma, o turismo é alargado desde as elites as classes médias, o que contribuiu
significativamente para a sua expansio. E o comboio que descobre a paisagem portuguesa
e que inicia, a valer, a industria turistica®. Para aqueles que lhe tinham acesso, a maquina a
vapor, alterou habitos, criou novas necessidades e colocou em movimento nas mesmas
carruagens diferentes classes sociais. Estas infraestruturas de comunicacdo, ultrapassam
a estrita logica funcional de sistemas de transporte: elas sdo, em grande medida, veiculos de
colonizagio® icones da modernidade e simbolo do desenvolvimento e do progresso nacional.

1 PINHEIRO, Magda- Portugal e Espanha: Integragdo e ruptura. Os caminhos-de-ferro (1850-1890) in Ler
Histéria,n.® 11, 1987. P.p. 48.

2 PINHEIRO, Magda- Portugal e Espanha: Integragdo e ruptura. Os caminhos-de-ferro (1850-1890) in Ler
Histéria,n.® 11, 1987. Pp.72

3 MACEDO, Marta- Projetar e construir a Nagdo. Engenheiros, ciéncia e territério em Portugal no século XIX.
Lisboa. ICS, 2012. Pp.18
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Ferroviarios'

Fotografia do arquivo da CP

1 sujeitos a uma rigida disciplina, traduzida na Regulamentagdo e expressa nas
nuances do fardamento, de uso obrigatorio e ajustado as fun¢ées e ao grau hierdrquico de
cada um, por analogia com a institui¢do militar, que forneceu o modelo de organizagéo e os

primeiros técnicos especializados.
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Blaw 28, L] THE ILLUSTRATED LONDON NEWS. 4135

Figura 5
Ceriménia de inauguracio do inicio dos trabalhos do caminho de ferro em Portugal
Fotografia do Jornal The Illustrated London News
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Declinio da linha férrea em Portugal

Apesar dos esfor¢os na evolugdo dos meios de transporte, na economia, comércio
e industria, o desenvolvimento do pais ndo acompanhava o ritmo Europeu. No final do
século XIX Portugal estava longe da Europa. A crise financeira que se instala em 1891,
é um tema obrigatério da histdria portuguesa. A ela estd ligado o fim do periodo de
grande estabilidade e relativo crescimento econémico. Os problemas estruturais desta
crise consistiram na falta de investimento em actividades produtivas, no atraso agricola,
na dependéncia externa, na balan¢a comercial negativa, na crescente emigracio de
populacio e na acumulagdo de dividas. Como referido anteriormente, o desenvolvimento
dos caminhos-de-ferro, fez-se muito a custa de investidores estrangeiros, assim como o
desenvolvimento da industria, logo as receitas originadas por esses investimentos, nio
revertiam a favor de Portugal.

No principio do século XX, a rede nacional de caminhos de ferro apresentava
uma extensio total de 2380 km de via, gerido por vérias sociedades privadas'. Os anos
seguintes sdo marcados por algumas das evolu¢ées mais interessantes na rede ferroviaria.
Em 1926 é electrificada a primeira linha férrea?, sendo substituida a tracio a vapor por
tracdo eléctrica, revelando-se um marco tecnoldgico do sector ferrovidrio nacional. A
expansio da ferrovia também continua a crescer, embora de forma desordenada, ndo
sendo consideradas alternativas de planeamento. Desta forma, muitas das linhas
revelaram-se de alto custo e pouco atractivas em termos de exploracdo. No entanto, era
importante ter ciente que o sistema ferrovidrio era concebido sob um ponto de vista
também militar, respeitando critérios de ordem estratégica de forma alevar rapidamente
tropas para junto da fronteira com Espanha, como forma de bloquear uma eventual
invasio terrestre do pais. Para este efeito, Portugal e Espanha adoptaram uma bitola?
diferente do resto da Europa (bitola Ibérica), evitando que os franceses invadissem o
pais.

Com o fim da IT Guerra Mundial e o periodo de ajustamento que se segue, o Estado
Portugués decide concentrar todas as operadoras privadas numa sé. Apds a Revolugio
de 25 de Abril de 1974, a Companhia Real dos Caminho de Ferro é nacionalizada devido
a sua degradada situa¢io financeira, passando a denominar-se de Caminhos de Ferro
Portugueses, E.P. No entanto, apenas ficou com a exploracdo dos servicos, a gestdo dos
caminhos de ferro ficou ao cargo da Infraestruturas de Portugal. Mais tarde, na sequéncia
desta alteragdo, a Caminhos de Ferro Portugueses passou a chamar-se Comboios de
Portugal, CP.

1 TAVARES, Joao; ESTEVES, Joaquim- 100 Obras de Engenharia Civil no Século XX. Lisboa. Ordem dos En-
genheiros, 2000. Pp.286

2 A Linha de Cascais foi a primeira linha do pais a abandonar os ronceiros comboios a vapor, substituindo-os
por uma tecnologia mais limpa e bem mais rapida

3 A bitola é a largura determinada pela distancia entre os carris ferroviarios
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Na segunda metade do século XX, com a chegada da afluéncia rodoviaria e do transporte
aéreo, os caminhos-de-ferro tornaram-se menos lucrativos. O transporte rodoviario é
cada vez mais acessivel e apelativo a populagdo, conseguindo circular por zonas onde o
comboionio chegava. E é assim que se inicia a fase de declinio da ferrovia, acentuada mais
tarde na década de 80 com o encerramento de alguns tro¢os na rede, devido a grandes
défices de exploragio da CP. Com o fecho de algumas linhas e trogos veio a obsolescéncia
de todas as infraestruturas que a apoiavam. Muitas pontes e tracados outrora destinados
aos caminhos de ferro, foram convertidos para servir o transporte rodovidrio. Este
cendrio tornou-se habitual um pouco por todo o pais, e nem a entrada de Portugal na
Comunidade Europeia reverteu esta situacdo, visto que as verbas atribuidas pela CEE
(Comunidade Econémica Europeia) sio aplicadas principalmente no desenvolvimento
rodoviario', deixando o sistema ferrovidrio para segundo plano.

Na dltima década do século XX had um investimento na melhoria das linhas
mais utilizadas, tais como a ponte de Sio Jodo entre o Porto e Vila Nova de Gaia em
substituicido da ponte D. Maria Pia, a construc¢do em Lisboa da Gare do Oriente para dar
apoio a Expo 98, a ligagdo ferrovidria entre Lisboa e a margem sul do rio Tejo, feito pela
ponte 25 de Abril e a possivel introdu¢do do comboio de alta velocidade. Ainda assim,
o comboio continua a cair em desuso, pois o declinio da linha férrea em detrimento das
vias automoéveis aconteceu um pouco por todo o mundo e em Portugal este processo de
desactivacdo da infraestrutura continua.

O facto de Portugal e Espanha ainda manterem a bitola diferente do resto da
Europa, faz também da Peninsula Ibérica uma ilha ferroviaria, condenada ao isolamento.
Para além desta particularidade da bitola, o pais denota de um tracado ferrovidrio ainda
antigo, construido na segunda metade do século XIX, pelo que apresenta limita¢des de
explora¢io. Contudo, como referido anteriormente, a introdu¢io da ferrovia representou
uma auténtica revolugdo em Portugal, permitindo a circulagio de bens e principalmente
de pessoas, que deixaram de ficar confinadas aos sitios onde nasceram, sendo um meio
muito importante de coesdo do territério e de aproximacio de regides. O interesse foi
tal, que o pais encheu-se de linhas férreas. No entanto, assistimos ano apds ano ao
desmantelamento da rede ferrovidria e a degradagio da CP. Segundo um relatério da
Infraestruturas de Portugal, hoje mais de metade das linhas que ainda se mantém em
funcionamento, estdo em mau estado, mostrando preocupacio pela condi¢io actual das
vias férreas portuguesas. Quase 60% das linhas, apresenta um indice de desempenho
mediocre ou mau, sendo que com a classificagio de mediocre encontram-se praticamente
todos os trogos que ha anos aguardam por modernizagio.

1 A Comunidade Econémica Europeia faz parte do processo de formagdo do que hoje é a Uniio Europeia,
que teve na sua origem, a inten¢io de fomentar o progresso econdémico, a liberdade e uma paz duradoura entre os
estados vizinhos da Europa
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Hoje existem percursos ferrovidrios que percorrem regides de grande valor
paisagistico, histérico e cultural caidos totalmente no esquecimento. Em todo o territério
portugués, a linha férrea deixa marcas profundas, quer na paisagem quer na memoria
de quem a viveu. Os caminhos-de-ferro constituem um valioso Patriménio construido
que o pais ndo deve ignorar nem desperdicar. No inicio do século XXI come¢am-se a
pensar em solucdes para o restaurar e para aproveitar as linhas férreas desactivadas. A
rentabilizacio dos caminhos e trilhos em estado de abandono tem sido um tema ao qual
se tem dado mais destaque nos ultimos anos. Actualmente estio em curso, um conjunto
de iniciativas nesse sentido. No entanto, em alguns casos, a solucio ja é tio tardia, que
as linhas atingiram um elevado estado de degradagdo. Noutros casos, como o exemplo da
ecopista do Minho', foram criados circuitos pedonais e cicldveis, no lugar em que outrora
ocupava a linha condutora do comboio. A reactivacio de alguns trocos deve também ser
pensada como solu¢io, uma vez que as linhas de caminho de ferro tém, intrinsecamente,
qualidades que promovem o desenvolvimento das regides. E urgente pensar em solucoes
de intervencdo neste Patriménio, que tanto marcou a histdria do pais e das suas gentes.

1 Alinha férrea que ligava Valenca a Mongao, no Alto Minho, é encerrada em 1990. Mais tarde, em 2004 é
criada a ecopista do rio Minho, um percurso que recupera o tragado da linha
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R

Figura 6
Ponte do Cda, troco desactivado da Linha Férrea do Douro
Fotografia da Autora
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Figura 7
Estacio ferrovidria abandonada do Céa
Fotografia da Autora

Figura 8
Estacio ferrovidria abandonada de Barca d’Alva
Fotografia da Autora

Figura 9
Estacio ferrovidria abandonada de Barca d’Alva
Fotografia da Autora
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A intervengdo atual é mais uma, desenhada com regras claras que resultam da
interpretacdo da histéria, incluindo a contempordnea. (...) restaurando, corrigindo,
repondo ou, ao contrdrio, demolindo qualquer elemento espurio que provoque
opacidade na leitura clara da esséncia do projeto global, entendido como um processo

coletivo de longa duragéo’.

1 COSTA, Alexandre- A arte de construir a transformagéo. Lisboa. Estudos-Patriménio n°3, 2002.
Pp.127-128

Marta Sofia Simées Costa Marques Macedo

21



Patriménio Ferrovidrio do Douro

Como intervir no Patriménio Arquitecténico

A intervencdo no Patrimoénio levanta uma série de questdes relativas a forma
como se encara e lida com o mesmo. O Patrimdnio Cultural, onde se insere o Patriménio
Ferrovidrio, é considerado um elemento identitirio de uma populacio e deve ser
estimado, promovido e analisado, sendo que é através dele que podemos confirmar a
relacio entre o Homem e o territdrio. A histéria da evolu¢io das cidades pode ser revelada
através dele, como um espelho da sociedade e por isso a necessidade de preservar e
reabilitar o Patriménio existente e o seu valor cultural, que muitas vezes sio esquecidos
e abandonados. Conforme Francoise Choay cita: O culto que se rende hoje ao patriménio
histérico deve merecer de nds mais do que simples aprovagdo. Ele requer um questionamento,
porque se constitui num elemento revelador, negligenciado mas brilhante, de uma condi¢do da
sociedade e das questdes que ela encerra’.

As primeiras questdes sobre a preserva¢do do Patriménio surgiram apés o fim
da Revolu¢ido Francesa em 1799, quando Franca se preocupou com a sobrevivéncia dos
monumentos que resistiram. Rapidamente essas preocupag¢des espalharam-se pelo
mundo e tornaram-se preocupag¢des globais. Surge entdo a necessidade de se debater
estas questdes, o que originou as primeiras Cartas Patrimoniais, instrumentos tedricos
referentes A actuacdo no Patrimoénio. A primeira Carta de Atenas de 19317, define os
principios basicos para a preservacio e restauro do Patriménio Cultural, no entanto, na
altura o Patrimoénio era apenas entendido como o monumento. No ano de 1964 surge a
Carta de Veneza®, que passa a incorporar um novo conceito: a nagdo como bem cultural,
associado as tradi¢des do povo. Define Patriménio como a cidade, o sitio urbano ou rural,
representativo da civiliza¢do ou acontecimento histérico. Em 1972, a UNESCO promove
um tratado denominado Convencao sobre a proteccio do Patriménio Mundial, Cultural
e Natural, com a intenc¢do de promover a identificagio, a protec¢do e a preservacio do
Patriménio em todo o mundo. Outras cartas, recomendacdes e convencdes realizadas
por organiza¢des como a UNESCO, surgiram de forma a consolidar a conscientiza¢io
sobre a preservacio do Patrimoénio.

A recuperagdo e aproveitamento do construido é uma responsabilidade cada
vez mais relevante, envolvendo um conhecimento adequado do objecto de intervengio.
E necessario, em primeiro lugar, compreender o processo de degradacio da obra e
distanciar as causas que lhe sio subjacentes, tomando medidas para que os mesmos
problemas nio se repitam.

1 CHOAY, Francoise. A Alegoria do Patriménio. Sdo Paulo. Estacao Liberdade / Ed. Unesp, 2001. P.p.12

2 Carta de Atenas de 1931- Foi a primeira carta, aprovada na Conferéncia Internacional de Atenas sobre o
Restauro de Monumentos Histéricos. A carta recomenda que se mantenha a ocupa¢io dos monumentos, afectan-
do-os a fun¢bes que respeitem o seu carater histérico ou artistico, de modo a assegurar a continuidade da sua vida
3 Carta de Veneza, ICOMOS, 1964- Aprovada em Veneza, esta carta Internacional sobre a Conservacio e o
Restauro de Monumentos e Sitios consiste nas bases doutrinarias sobre a conservacio e o restauro de monumentos
que veio clarificar o conceito de monumento. Os monumentos de um povo, enquanto portador de uma mensagem
do passado, sdo um testemunho vivo das suas tradi¢ées seculares.
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Pretende-se minimizar o estado de degradagdo, mas eliminar o menos possivel as
marcas da histdria, sendo que é neste aspecto que entra o desafio. Segundo os organismos
internacionais competentes pela interven¢do no Patriménio, nomeadamente a Rede
Europeia para a Educacio em Conservacido e Restauro (Encore), e a Confederacio
Europeia de Organiza¢des de Conservadores-Restauradores (ECCO), quem pode
realizar uma intervencdo no Patrimoénio, deve ser um conservador-restaurador que no
minimo possua uma formacao de nivel superior especificamente na drea de conservagio
e restauro com cinco anos de durac¢io. Este deve conhecer o lugar e intervir de forma
informada, ndo s6 geografica mas também no seu contexto social, econémico e cultural,
assim como ter competéncias quer a nivel de principios tedricos, quer a nivel do dominio
técnico. A ponderac¢io da decisio de intervengdo deve passar pelo estudo sistemético de
op¢oes, dando-lhes consisténcia, pois s6 desta forma se pode desenvolver uma atitude
consciente e respeitadora do territério. Intervencio e respeito pelo Patriménio devem
ser ac¢des indissocidveis. Por mais subtil que a intervencio seja, esta altera a matéria da
obra e por conseguinte a sua autenticidade fisica, contudo nio significa que anule a sua
autenticidade histérica.

Para uma intervencio mais informada do Patrimoénio, é necessério reconstruir as
suas memorias, mas nio esquecer que a recuperacio literal nio é possivel, pois pertence
aum passado que ja nio pode voltar. E fundamental criar oportunidade para ser contada
uma nova histéria e para serem criadas novas memorias e por isso, recuperagio e criagio,
devem complementar-se. Recuperagio e criagdo serdo complemento e ndo especialidades
passiveis de tratamentos auténomos. Reconhecer-se-d que ndo se inventa uma linguagem.
Reconhecer-se-d que a linguagem se transforma para se adaptar a realidade e para lhe dar
forma. Tudo serd reconhecido como patriménio colectivo e, nessa condigéo, objecto de mudan¢a
e de continuidade. Os instrumentos de reconhecimento do real chamam-se Histéria, a arte de
construir a sua transformagédo chama-se Arquitectura. Uma sem a outra chama-se fracasso da
arquitectura moderna’.

.

E a permanéncia das coisas que distingue o mundo humano da natureza,
proporcionando ao Homem uma identidade enquanto meméria. A intervenc¢io surge
com a intencdo de devolver aos sitios a sua esséncia e contribuir para o progresso da
memoria colectiva da populagio. A preservagio cultural é o resultado da valorizagéo social
das raizes culturais e do seu progressivo reconhecimento, como testemunho de um passado que
ndo deverd ser esquecido®.

O tempo é um factor influenciador do estado de conservagio do Patriménio.
Na impossibilidade de evitar os efeitos produzidos por ele, a reabilitacio surge com o

1 VIEIRA, Alvaro Siza, citado por COSTA, Alexandre, Ac¢des Patrimoniais- Perspectivas Criticas. Arq7a,
n°82/83. Lisboa. Futur Magazine Editora. 2010. P.p.24
2 MAGALHAES, Manuela- Estrutura Ecolégica da Paisagem. Lisboa. ISAPress. 2007. P.p.34
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propésito de o retirar da estagnacio, devolvendo-lhe a oportunidade de ser de novo
actuante na sociedade. Estas interven¢des contribuem também para a reintegragio
do Patriménio no espago e para a sua revalorizagdo. O patriménio é portador de uma
mensagem do passado e testemunho das suas tradi¢des. A humanidade tem vindo a
tomar cada vez mais consciéncia disso e portanto, pretende salvaguardar para as
geragdes futuras o legado que lhes foi deixado pelos antepassados, transmitindo-o com
toda a sua autenticidade.

O passado também pertence ao presente e nédo pode dele ser separado’.

1 TAVORA, Fernando- Da organizacio do espago. Porto. FAUP publica¢ées, 1996. Pp. 55
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Figura 10
Interior da estacdo ferrovidria de Barca d’Alva, considerado
Patriménio.
Fotografia de Jodo Pedro Trigo
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Figura 11
Paisagem do Alto Douro Vinhateiro
Fotografia da Autora
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O Patriménio Ferroviario do Douro

Entretanto, o monstro de ferro fizera o seu caminho, apesar da crenga ingénua e secular
de que naquele vale, quem mandava era o rio e de que, por isso, a mdquina ia sogobrar. Na
paisagem ficavam enormes cicatrizes provocadas pela destruigdo de terras e casas, desenhando
um canal que serviria de leito a circulagdo do comboio, néo suspeitando os barqueiros os efeitos
que a viagdo acelerada viria a produzir sobre as suas vidas. Os homens do Douro tinham o rio
para navegar e, um dia, vieram abrir outro caminho. E eles riam-se’.

A Regido Demarcada do Douro estende-se desde Barqueiros, limite ocidental,
até a fronteira em Barca d’Alva com Espanha, numa extensdo de cerca de 250 000ha2,
repartidos por 14 concelhos. Esta divide-se em trés zonas, o Baixo-Corgo, representando
mais de metade da regido demarcada; o Cima-Corgo e o Douro-Superior, a drea mais
pequena da Regido, prolongando-se até a fronteira com o pais vizinho. Até aos finais
do século XVII, as margens do rio Douro estavam cobertas por uma intensa vegetagio
que excedia as encostas. Apenas nas envolventes encontrivamos, ocasionalmente,
alguns espacos com planta¢io de vinhedos. Somente nos finais do século, é que a regido

duriense se comega a reafirmar com os esplendorosos vinhedos que conhecemos nos
dias de hoje?.

As acessibilidades existentes na altura na regido, reflectiam a realidade do resto
do pais, resumindo-se a caminhos estreitos, sinuosos e com declives acentuados®. Por
isso, o rio Douro, unindo varias regides, foi considerado por muitos a grande estrada
de 4dgua, por onde seguiam os bens e as gentes do interior do pais, até ao mar e para
o mundo. De Barca d’Alva a foz, entre as cidades de Gaia e Porto, muitos tomaram as
rédeas de viagens épicas, repletas de perigos diversos e contrariedades, pois na altura,
navegar no Douro exigia mais que pericia, exigia coragem e valentia®.

Na segunda metade do século XVIII, em 1756, no ambito da politica pombalina
de impulso econdmico e reorganizagio comercial do pais, foi criada a Companhia Geral
da Agricultura das Vinhas do Alto Douro, mais conhecida como Real Companhia Velha.
Destinada a garantir e promover a produgdo e comercializa¢do dos vinhos do Alto Douro,
a Companhia serviu como impulso para a constru¢do de um caminho-de-ferro na regido
duriense. Desta forma, foi constituida a primeira regido demarcada do mundo, tal como
hoje a conhecemos, a Regido Demarcada do Douro. Com a produgio de vinho a aumentar,
a regido comecou a crescer, levando a constru¢io de novos acessos que permitissem o
transporte do vinho. Contudo, estes acessos apenas ligavam as localidades que tivessem
portos de embarque para os vinhos®.

1 REDOL, Alves- Porto Manso, Lisboa. Caminho, 1999. P.p.93

2 PINA, Maria- Algumas reflexdes sobre as acessibilidades no Alto Douro no final do século XIX, in Revista
da Faculdade de Letras. 1996. Pp.75

3 PINA, Maria- Algumas reflexdes sobre as acessibilidades no Alto Douro no final do século XIX, in Revista
da Faculdade de Letras. 1996

4 Documentario Barcos Rabelos RTPmemoéria, 1960.

5 PINA, Maria- Algumas reflexdes sobre as acessibilidades no Alto Douro no final do século XIX, in Revista

da Faculdade de Letras. 1996. Pp.79
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O Douro sempre foi de mau navegar até ser acalmado pelas barragens apenas
construidas nos anos 60 do século XX. Era com a forca do Homem ou a trac¢do animal,
que os barcos rabelos' eram puxados. Subir o rio demorava uma semana e descé-lo,
com o rabelo carregado de pipas de vinhos e outros produtos, era um desafio, sempre
acreditando que nio aconteceria um naufragio. Antes do comboio aqui chegar, era desta
forma que era feito o transporte do Vinho do Porto, sendo este o produto de maior
exportacdo nacional.

O fotografo alemio Karl Emil Biel, que se estabeleceu na cidade do Porto em
1860, representa nas suas fotografias a realidade da época, um Portugal agricola e
pobre de pé descalco e de estradas intransitaveis. O fotografo captou varios momentos
da construc¢io da linha férrea do Douro, sendo por esses registos que nos chega uma
memoria visual do que aconteceu.

Com a falta de um meio de transporte eficaz e mais seguro, muitos vinhos
acabaram por ficar acumulados e varias crises surgiram na regido, como a praga da
filoxera que destruiu muitas vinhas, levando a cendrios de faléncia e de abandono.

Em meados da década de 70, a cultura da vinha cobria cerca de 200 000 ha do
territério nacional, o que se traduzia numa ocupagio de mais de 4% da sua area cultivada.
Representando 25% da produgio agricola, contribuia para 68% do crescimento®. Era
urgente tomar medidas para ndo deixar morrer aquela que era a maior produgio viticola
nacional. No entanto, a evolugdo das acessibilidades na regido Duriense crescia a um
ritmo muito lento. Esta situacio sé se reverte apds as politicas de Fontes Pereira de
Melo, quando surge a proposta da construgdo de uma estrada de ferro que tiraria a regido
duriense do isolamento e escoaria com maior rapidez os seus produtos. O caminho de
ferro e o telégrafo, tornaram-se nas grandes esperancas do progresso nacional e neles se
investiu fortemente.

Alinha férrea do Douro, demorou catorze anos a ser construida, na sua totalidade,
desde o Porto até Barca d’Alva (1873-1887). Inicialmente contando com uma extensio
maxima de cerca de 200km, a linha fazia fronteira com Espanha continuando o seu
percurso, em terras espanholas, até Salamanca. Circulava-se com locomotivas a vapor,
que marcavam o ritmo lento da ruralidade®. A estrada de ferro, acompanha a par e passo o
curso do rio Douro, ao longo de 130km, no que é considerado o maior trajecto a beira rio
da rede ferroviaria nacional. No entanto, a linha férrea é um trajeto cheio de obstéculos,
que obrigou a construgdo de constantes obras de arte. Num total de 26 taneis, 30 pontes

1 O barco rabelo é uma embarcagdo portuguesa, tipica do Rio Douro que tradicionalmente transportava as
pipas de Vinho do Porto do Alto Douro para ser comercializado e enviado para outros paises

2 MARTINS, Concei¢io- Os ciclos do Vinho do Porto: ensaio de periodizagéo; Andlise Social, vol XXIV (100),
1988. Pp. 391-429

3 PEIXOTO, Paulo- O Douro a todo o vapor: Alegorias do turismo rural. Coimbra. Faculdade de Economia da
Universidade de Coimbra, Centro de Estudos Sociais.
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foram precisos varios anos de esfor¢os para os completar. Como refere Anténio Barreto
no seu livro sobre o Douro, no Douro tudo o que se vé é sempre obra do homem'. Talvez
por isso exista o deslumbramento no grandioso e belo Douro. Mas toda esta paisagem
também esconde muito suor e sofrimento.

Ainda hoje quando viajamos na parte da linha que resta, da Linha do Douro, verificamos
a dificuldade tremenda, para a época, de construir um caminho de ferro ao longo do vale do
Douro. Porque a margem era muito escarpada, havia necessidade de destruir uma série de
montes e elevagdes, construir muitos tiineis e portanto, o nome de caminho de ferro impossivel,
decorria justamente das dificuldades de natureza material de uma construgéo que se tornou
muito dificil para a banca do Porto que financiou a construgdo do caminho de ferro. E néo sé
no territorio portugués, mas também de Barca d’Alva até Salamanca, que também tem uma
zona montanhosa, onde foi necessdrio construir numerosos tuneis e portanto, com todas as
dificuldades que decorriam os custos financeiros foram crescendo?.

A construgdo total da linha teve um custo elevado, sendo que a ligacdo entre
a fronteira portuguesa e Salamanca, foi particularmente dificil e dispendiosa no trogo
a seguir a Barca d’Alva. Aqui a linha abandona o curso do vale do Douro e sobe até a
Meseta Ibérica, pelas muito dificeis margens do Rio Agueda, ja do lado espanhol da
fronteira. Sdo apenas 17 km, mas vence um desnivel de cerca de 330 metros e por
isso, foi necessério abrir 20 tineis e construir 13 pontes metélicas (excepto a ponte
internacional)®. Chegaram a trabalhar 4000 obreiros nesta obra e muitos morreram
durante a sua execucio.

O caminho de ferro invadiu também terrenos privados e os proprietdrios
queixaram-se muito das gentes dos caminhos de ferro. Para além de atravessar as
quintas a meio, utilizavam parte das propriedades para recolher pedras, abrir pedreiras,
recolher dgua e fazer caminhos, consumando uma invasio total, fazendo com que os
proprietarios perdessem as suas terras. Mas, apesar disso, o comboio desempenhou um
papel decisivo no Vale do Douro, permitiu quebrar o isolamento do Douro-Superior,
conferindo o acesso a populagdes, regides e paises que até entdo estavam isolados. Em
vez de semanas de dificil viagem, a Europa passou a ficar a umas horas de distancia.
O comboio tornou-se um factor importante na organizacdo do espago econémico
e demografico da Regido Duriense. Permitiu também escoar a produgio do Douro
Vinhateiro, com maior facilidade e também vencer mais rapidamente a praga da filoxera
que tinha afectado a Regido, transportando videiras americanas, insecticidas e adubos.

Com um trafego inicial muito aquém das previsées e défices anuais de centenas

1 BARRETO, Anténio- Douro, Rio Gente e Vinho. Relégio d’Agua, 2014. Pp. 206

2 SOUSA, Fernando- documentario Caminho de Ferro Impossivel- Historia da Linha Ferrea de Douro entre o Por-
to e Salamanca, RTP2

3 Informacio retirada da revista C6éaVisdo- Cultura e Ciéncia, n°7. 2015
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de contos, os prejuizos da linha férrea do Douro foram de tal forma grandiosos que
acabaram por causar a faléncia do sindicato dos bancos, que tinham financiado a
construcio. Esta linha, foi uma das que levou a nacionaliza¢io das linhas férreas e dessa
forma, deixando a responsabilidade a cargo do Estado em cobrir todos os prejuizos e a
falta de rentabilidade das linhas. Com a chegada do transporte rodoviario, a semelhanca
de outras redes ferrovidrias nacionais, o comboio passa a ter menos destaque, ndo sé no
transporte de mercadorias, mas também no de passageiros. Assim, a rede de comboios
posiciona-se em segundo plano e comec¢am a ser encerrados varios trogos de linha por
todo o pais'.

Sem pré-aviso, a 1 de Janeiro de 1985 é encerrado o trafego ferroviario no troco
entre Barca D’Alva e La Fuente de San Esteban (Salamanca) e mais tarde a 18 de Outubro
de 1988, o troco entre Pocinho e Barca D’Alva. Desde o seu encerramento, que o troco
teve diferentes considera¢des. No lado espanhol, foi considerado Bem de Interesse
Cultural (BIC)? com Categoria de Monumento, tendo uma manuten¢io mensal. Do lado
portugués, o trogo foi deixado ao abandono, descuidado e apresentando-se actualmente
muito degradado.

A reabertura total da linha do Douro j4 foi varias vezes prometida por anteriores
governos, mas nunca chegou a ser concretizada. Os autarcas dos 19 concelhos reunidos
na comunidade do Douro, ndo desistem no entanto de a exigir. Existem movimentos
de intervencio civica que organizam varias manifestacées pela defesa da reabertura da
linha. Mas ainda continuamos a ver o seu funcionamento apenas entre a estacio do
Porto e o Pocinho, percurso unicamente electrificado até Marco de Canaveses, seguindo
até ao Pocinho com recurso a locomotivas a diesel.

Enquanto isso, o troco da linha férrea desactivado, estd cada vez mais a cair
no esquecimento, continuando progressivamente a degradar-se, crescendo vegetacio
nos carris de ferro que ainda existem e sendo constantemente vandalizado. Assim
vamos assistindo a uma descaracteriza¢io do Patrimoénio e a perda da memoria da
linha. Podemos observar estacbes, pontes, tuneis, apeadeiros, ao longo dos 27,9km
desactivados, completamente ao abandono. Uma velha histéria de 125 anos, com um
vasto Patriménio caido no esquecimento.

1 Informacio retirada da revista C6éaVisdo- Cultura e Ciéncia, n°7. 2015
2 BIC é qualquer imével ou objecto mével de interesse cultural, protegido como patriménio histérico
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Figura 12
Ponte do Douro, vista da margem direita
Fotografia de Karl Emil Biel
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Figura 13,14,15,16,17
Cenas do documentdrio Douro, Faina Fluvial
Manoel de Oliveira, 1931
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Os célebres barcos rabelos, estruturas tunicas da marinharia fluvial, movimentados pelo vento

que enfuna a sua vela de pano redondo e pelo remo do barqueiro -a espadela-, empurrado quase

sempre contra a margem, carregados de toneis vazios ou cheios, devidamente carimbados(...)

atividade durissima entretanto obsoleta mas documentado num justamente celebrado filme de
Manoel de Oliveira, Porto, Faina Fluvial, de 1931".

1 PEREIRA,Paulo- Texto Lugares Mdgicos de Portugal, Lisboa. Temas e Debates, 2009
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Figura 18
Patriménio Ferroviario do douro- Cocheiras estacio ferroviaria de Barca d’Alva
Fotografia da Autora
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Figura 19
Paisagem do Alto Douro Vinhateiro
Fotografia da Autora
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2.2 Paisagem como elemento estruturador

A defini¢do de Paisagem ganhou varios sentidos ao longo dos tempos, algumas
vezes mais genérica outras mais complexa, sendo ajustada e interpretada de acordo com
cada época. O conceito varia de acordo com as perspectivas de andlise, da abordagem
e das directrizes tedrico-metodoldgicas das varias disciplinas que tém interesse na sua
compreensdo. Nio se pretende aqui, definir exaustivamente o conceito de Paisagem,
mas considerar os aspectos mais relevantes para o trabalho, deixando de fora,
inevitavelmente, alguns temas interessantes.

No ambito da protec¢io e gestdo do Patriménio natural e cultural e ordenamento
do territério, foi realizada em 2000, pelo Conselho Europeu, a Convenc¢do Europeia
da Paisagem em Florenca' pretendendo promover a protec¢ido, gestdo e planeamento
aplicado a todo o territério dos paises que participam, relativo a todas as Paisagens
consideradas como Patrimdnio, Paisagens da vida quotidiana e também as Paisagens
ordindrias e degradadas. Este é o primeiro tratado internacional com foco na Paisagem
desencadeando uma importante renova¢io conceitual, administrativa e metodolégica
na sua abordagem. Nas disposi¢des gerais desta convencio, o conceito de Paisagem nio
se refere apenas aos cendrios notaveis, seja no campo ou nas cidades. Paisagem designa
uma parte do territério, tal como é percepcionada pelas populagées (locais ou visitantes),
cujo cardcter e tragos visuais resultam da ac¢do conjunta dos factores naturais e/ou humanos
(culturais) e das suas inter-relagées. Esta defini¢éo reflecte a ideia de uma Paisagem que evolui
com o tempo, onde as componentes natural e cultural coexistem?. A convencio defende que
a Paisagem deve ser protegida através de ac¢bes de conservagdo ou manutengdo dos tragos
significativos ou caracteristicos de uma paisagem, justificadas pelo seu valor patrimonial
resultante da sua configuracdo natural e ou da intervengio humana®. E também estabelecido
que todas as pessoas tém direito a uma paisagem de qualidade que inclui, no ambito da
aplicacdo das suas politicas, o territério na sua totalidade.

Associando a Paisagem a sua dimensio cultural, sendo esta a dimensio que
iremos investigar, encontramos um universo complexo. Neste campo, territério e
paisagem ndo sdo conceitos dicotémicos. Os processos de mudanca social, econémico
e politico da sociedade fazem parte da transformacio do espaco, que relacionado
com a Paisagem se adaptam as novas necessidades do Homem naquele dado periodo.
Assim a Paisagem é alterada a cada periodo histdrico, renova-se e adapta-se de forma
a atender aos novos paradigmas sociais®. A partir do momento que as necessidades se
alteram, a Paisagem passa também a sofrer com essas mudancas, sendo um conjunto
de marcas deixadas no territério pelas varias comunidades que o compartilham.

1 Convencido Europeia da Paisagem- Assinada em Florenca no ano 2000, mas Portugal apenas ratificou em
Fevereiro de 2005

2 MAGALHAES, Manuela- Estrutura Ecolégica da Paisagem. Lisboa. ISAPress, 2007. P.p.35

3 Convencido Europeia da Paisagem, Capitulo I, Artigo 1°, alinea d)

4 SANTOS, Milton- Metamorfoses do espago habitado- fundamentos tedricos e metodolégicos. Sdo Paulo. EDUSP,
1997. Pp.72
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Posto isto, a Paisagem deve ser entendida como uma constru¢io cultural
permanentemente sujeita a accdo humana.

A classificagdo da Paisagem como Paisagem Cultural, foi estabelecida pela
UNESCO em 1992, alargando as categorias da lista do Patriménio Mundial. A Paisagem
Cultural divide-se em trés categorias, para fins de inscri¢do como Patriménio Mundial:
a artificial, criada intencionalmente pelo Homem; a de evolugio espontanea, Paisagens
vivas e Paisagens fésseis; e a associativa de forte ligacdo com a religido ou a cultura.
Em Portugal, actualmente existem trés paisagens distinguidas como Paisagens Culturais
pela UNESCO: a Paisagem Cultural de Sintra, o Alto Douro Vinhateiro e a Paisagem da
Cultura da Vinha da Ilha do Pico (Acores).

A funcdo destas Paisagens na sociedade contemporinea estd intimamente
ligada a0 modo de vida tradicional e onde o processo evolutivo continua. E nelas que
reconhecemos a marca deixada pelo Homem, que se eterniza no tempo e no espago
como Patriménio Colectivo da Humanidade. A Paisagem é reconhecida como resultado
das apropriagies e transformagdes operadas no passado e esses elementos tém que assumir
um cardcter mais permanente, ndo podendo ser deteriorados correndo o risco de se perderem
irremediavelmente os valores histdricos e naturais que caracterizam a Paisagem’.

E assim que neste sentido, considera-se para este trabalho, que a Paisagem sera
o elemento estruturador.

1 MAGALHAES, Manuela- Estrutura Ecoldgica da Paisagem. Lisboa. ISAPress. 2007. P.p.28
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A Paisagem (...) ndo é um todo sobre o qual quem quer que seja possa langar o olhar,

ela é, sobretudo, o mundo no interior do qual nos situamos ao assumirmos um ponto

de vista sobre o que nos rodeia. E é no contexto deste compromisso atento na Paisagem

que a imaginag¢do humana trabalha, elaborando ideias a seu respeito. porque a

Paisagem, tomando emprestada numa frase de Merleau-Ponty, ndo é tanto o objecto,
mas a pdtria dos nossos pensamentos'.

1 INGOLD, Tim- The perception of environment. Londres. Essays in livelihood, dwelling and

skill, Routledge, 2000. P.p.207
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Principios bésicos da intervencio na Paisagem

Ao longo de vérias geragées, o Homem interferiu na Paisagem com a inten¢io
de criar para si préprio condi¢bes de conforto, seguranca e sobrevivéncia, respondendo
as suas necessidades quotidianas e desta forma deixando a sua marca. No entanto, é
necessario a compreensio total da Paisagem para uma interven¢io adequada, o que
implica o conhecimento de diversos factores actuantes ao longo do tempo. Em primeiro
lugar é necessario entender que as Paisagens contém em si, uma memoria intrinseca
que revela diversas sedimentac¢bes, marcas deixadas por agentes de erosdo e constantes
transformagdes da natureza que a modificam. Segundo a arquitecta paisagista Manuela
Raposo Magalhies, podemos concluir que as Paisagens nio sdo estdticas e que sofrem
constantes transformagdes, o que lhes confere um caracter dindmico, aspecto que afecta
as suas proprias caracteristicas. Este fator contrapdem-se com o conceito de identidade
da paisagem, que se apoia muito na questio da permanéncia e da valorizacio de
elementos que lhe conferem a sua singularidade. Assim, na questio da intervengdo da
paisagem, devem ser desenvolvidas estratégias de forma a conciliar estes dois factores,
dindmica e identidade. A intervencio deve ter em conta que as altera¢des na Paisagem
sdo influenciadas por virias condicionantes, por vezes desconhecidas na altura da
elaborac¢io do plano, e por isso devera ser um plano flexivel, disposto a receber todas as
possiveis altera¢des. Por outro lado, devem também ser identificados na Paisagem, os
elementos que lhe conferem a sua identidade cultural e preserva-los'.

A Paisagem ganha valor simbélico para a constituicido da identidade e memoéria,
na medida em que as suas marcas sdo deixadas ao longo de um processo secular. Ao
manifestar a relacio do Homem com a natureza e a forma como essa relacio determinou
as demarcagdes deixadas pela humanizagédo, da origem a Paisagem Cultural?, servindo de
testemunho de convocacgio de acontecimentos que expressam as vivéncias de um povo.
Para o gedgrafo Alvaro Domingues, a paisagem é um poderoso marcador identitdrio, uma
casa comum’, no entanto, alerta para o facto das transformac¢des na Paisagem poderem
distorcer as suas fun¢des originais para usos mais actuais, criando uma nova realidade.
A Paisagem é registo da sociedade que muda e se a mudanga é tanta, profunda e acelerada,
haverd registo disso e pouco tempo e muito espago para compreender e digerir todas as marcas
e a forma como se vio atropelando mutuamente, ora reliquias, ora destrogos®. Se por um lado
existem Paisagens caidas no esquecimento como vastos territérios que ndo assumem
um cardcter identitério, onde se vé despovoamento, ruinas e destrogos, por outro existe
a ansia de Patrimonializar algumas Paisagens como reliquias, que se consideram estar
em risco.

O caso da Paisagem Cultural do Alto Douro Vinhateiro, que iremos aprofundar

1 MAGALHAES, Manuela- Estrutura Ecolégica da Paisagem. Lisboa. ISAPress, 2007. P.p.28

2 MAGALHAES, Manuela- Arquitectura Paisagista- morfologia e complexidade. Lisboa. Editorial Estampa, Lda.
2001. P.p.317

3 DOMINGUES,Alvaro- Vida no Campo. Porto. Dafne Editora.,2009. Pp.1

4 DOMINGUES,Alvaro- Vida no Campo. Porto. Dafne Editora, 2009. Pp.1
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neste trabalho, é um exemplo de uma Paisagem Cultural, considerada Patriménio
Mundial pela UNESCO. Nela podemos identificar a adaptagdo entre o Homem e as suas
pré-existéncias, combinando a natureza monumental do vale do rio, feito de encostas
ingremes e solos acidentados, com a ac¢io do Homem e dos seus saberes. Esta Paisagem
é o resultado de um processo ao longo de vérios séculos, de constante adapta¢io de
novas técnicas de cultivo em solos de especiais caracteristicas para cada tipo de producio.
Testemunha de tradi¢ées culturais, a Paisagem modela-se em socalcos e ajusta-se, na sua
extensio, conforme as condi¢bes ambientais e os tipos de solo. Este tipo de construgdo
da Paisagem, acontece de acordo com convic¢des do Homem, deixando marcas eternas.
A apropriagdo do territorio pelas actividades humanas constitui mais um nivel de construgdo
da Paisagem. Ao longo da Histéria, o Homem criou paisagem, operando sobre a natureza, com
o objectivo de colmatar as suas necessidades de recursos, de seguranga e de valores espirituais’.

Actuar na Paisagem implica, portanto, percebé-la na sua totalidade, identificando
os elementos que a identificam e caracterizam, compreendendo a complexidade dos
sistemas natural e cultural presentes e a sua evolug¢io ao longo do tempo. Nio se pretende
defender para as Paisagens, uma protec¢do redutora de qualquer tipo de evolugio.
No entanto, a proposta de intervencdo devera resultar de um plano que assegure a
conservacio dos seus elementos, bem como dos processos que estes dependem, como
os ciclos hidrolégicos, sedimentos, processos de desenvolvimento local, entre outros.
Estes recursos, valores e processos devem ser analisados considerando a globalidade
do sistema Paisagem em que se inserem. As Paisagens sdo obras colectivas, resultando
da acgdo continuada de multiplas gera¢ées e, em cada momento, de muitos e variados
factores que actuam em simultineo. Nio devemos entdo, ignorar o passado, nem iludir o
futuro. E possivel criar novas paisagens, fieis a sua histéria, esteticamente satisfatérias
e favoraveis a constante expansio da civilizagio.

1 MAGALHAES, Manuela- Estrutura Ecolégica da Paisagem. Lisboa. ISAPress, 2007. P.p.28
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Figura 20
Cacho de uvas para producio de vinho
Fotografia da Autora

Universidade de Lisboa - Faculdade de Arquitectura

42



1

Patriménio Ferroviario do Douro

Proposta de reactivagdo do trogo abandonado entre Coa e Barca d’Alva

Paisagem Cultural do Alto Douro Vinhateiro

Vinde a terra do vinho, Deuses novos!
Vinde, porque é de mosto
O sorriso dos Deuses e dos povos,
Quando a verdade lhes deslumbra o rosto.

Houve Olimpos onde houver mar e montes
Onde a flor da amargura deu perfume,
Onde a concha da mio tirou das fontes

Uma frescura que sabia a lume.

Vinde, amados senhores da juventude!
Tendes aqui o louro da virtude,
A oliveira da paz e o lirio agreste...

E carvalhos, e velhos castanheiros,
A cuja sombra um dormitar celeste
Pode fazer os sonhos verdadeiros'.

TORGA, Miguel citado por MATTOSO, José, DAVEAU Suzanne, BELO Duarte em Portugal- O sabor da

Terra- Um retrato historico e geogrdfico por regides. Maia. Circulo de Leitores, 2010. Pp.19
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O Douro é seguramente a realidade mais séria que temos, assim o descreve
Miguel Torga, que dos autores portugueses, é aquele que certamente melhor cantou
e sonhou o seu Douro. O Douro no mapa da pequenez que nos coube é a tnica evidéncia
incomensurdvel com que podemos assombrar o mundo'. Palco de grandes inspiracdes, o
Alto Douro, é talvez a regido portuguesa sobre a qual mais se escreveu, sobretudo no
século XIX e principios do séc XX. E um notavel Patriménio imaterial que, associado as
aguas deste rio, se apoderou do imaginario dos poetas e contadores de histérias, como o
referido Miguel Torga, Eca de Queiroz, Alves Redol, entre outros.

Foi a 14 de Dezembro de 2001, que o comité do Patriménio Mundial da
UNESCO se retine em Helsinquia e delibera inscrever o Alto Douro Vinhateiro, na lista
de Patrimoénio Mundial. A UNESCO reconhece na regio, a imensiddo da sua Paisagem
e a relagdo intima entre a actividade humana e a natureza. Esta candidatura incluiu
ainda dois fundamentos essenciais: em primeiro lugar, homenagear todos aqueles que
contribuiram com a sua valentia para o dominio dos factores mais adversos e em seguida
o contribuir para o reforco e valorizacio do vale e dos recursos, estimulando iniciativas
que promovam o desenvolvimento econémico da regido de forma sustentada e de
maneira a suportar a expectativa e a esperanca das popula¢des que aqui permaneceram.
Assim, definiram-se trés componentes fundamentais para a sua distin¢do: a antiguidade
daregido demarcada, os socalcos e o cruzamento de culturas?. A classificagido da UNESCO
abrange 14 concelhos e representa 10% da Regido Demarcada do Douro, pertencendo
a maior parte ao Baixo-Corgo, seguido do Cima-Corgo e por fim Douro Superior®.
Anteriormente a UNESCO atribuiu, em 1996 ao centro histérico do Porto o titulo de
Patriménio da Humanidade e mais tarde, em 1998 ao Vale do Cda, considerando o mais
importante sitio com arte rupestre paleolitica de ar livre®.

O rio Douro nasce a 1600 metros de altitude, nos montes cantibricos, em
Duruelo de la Sierra, num pequeno municipio da zona de Séria. Percorre cerca de 700 km
em area espanhola e 200 km em Portugal®. No entanto, podemos considerar que a sua
parte mais extraordindria é a do Alto Douro Vinhateiro, onde a natureza definiu os seus
montes, de declives acentuados, o vale onde corre o rio e os vales onde encaixam os seus
afluentes. E nesta Paisagem, numa regiio de montanha rochosa, xistosa, com algumas
impressdes de granito, que se verificou desde a antiguidade, que a cultura da vinha e do
vinho tinham aqui condi¢bes de exceléncia.Por esse motivo, centenas de homens, de
geracdo em geracdo, trabalharam arduamente, partindo o xisto das colinas e utilizando

1 TORGA, Miguel- Portugal. Lisboa. Dom Quixote, 2010 P.p.20

2 AGUIAR, Fernando- Candidatura do Alto Douro a Patriménio Mundial. Porto. Museu do Douro, Marca artes
graficas, Fundacdo Afonso Henriques, 2000. Pp. 16.

3 Retirado do Plano de Monotoriza¢do do Alto Douro Vinhateiro, 2014

4 Avaliacio de nomea¢io da UNESCO para Patriménio Mundial, n866, 1998 Pp.49

5 MATTOSO, José, DAVEAU Suzanne, BELO Duarte- Portugal, o sabor da terra- Um retrato historico e geogrdf-

ico por regides. Maia. Circulo de Leitores, 2010. Pp. 187

Universidade de Lisboa - Faculdade de Arquitectura

44



Patriménio Ferroviario do Douro

Proposta de reactiva¢io do troco abandonado entre Coa e Barca d’Alva

as pedras de maiores dimensdes para segurar as encostas, fazendo os milhares de
quilémetros de socalcos com que a paisagem duriense nos assombra. No Douro, em
encostas que até ai s6 davam mato bravio, comegou no século XVII a levantar-se a escadaria
dos geios ou socalcos destinados a suster a terra, em parte criada com a rocha moida, lodos do
rio e cabazadas de estrume’.

Nas suas encostas instalam-se assim, as tao caracteristicas vinhas, plantadas em
socalcos ou terracos, esculpidas pela mdo do homem. A vinha e o vinho sio elementos
essenciais e definidores do caricter desta regido, onde s6 aqui o néctar encontra as
condi¢bes para florescer. A vinha sendo uma planta extremamente resistente, aguenta
as mais baixas temperaturas do rigoroso Inverno e as maiores temperaturas do calor
do Verio, tipicas da regido. Nove meses de Inverno e trés meses de Inferno’. Consoante a
estacdo do ano, o Douro vai construindo cenarios com claras diversidades cromaéticas
devido ao contraste das folhas e flores das diversas plantagdes.

A vegetacio do territério duriense, desenvolve-se dependendo do tipo de clima,
relevo e geologia. Apesar do dominio quase absoluto da vinha, subsiste também em
abundincia olivais, amendoais, pomares e citrinos. Junto ao rio destaca-se ainda o
predominio do carvalho-negral, choupo e zimbro, entre outras culturas que contribuem
significativamente, para o desenho da paisagem duriense. Relativamente a fauna,
existem 250 espécies diferentes, sendo 170 aves, 20 répteis, 11 anfibios, 14 peixes e 35
mamiferos’.

No século XX, come¢am a surgir na regido duriense mais estradas e pontes e
ergue-se o interesse pelas energias edlicas e hidrdulicas. A constru¢do de barragens
ao longo do caudal do rio, marca um ponto de viragem no que diz respeito aos modos
tradicionais de pensar na relagcdo do rio com o territério®. A construgdo das barragens
do Douro Internacional constituem uma marca de uma época, sdo uma experiéncia precisa,
rigorosa, e para além do mais grandiosa, que ficou oculta nas escarpas do Douro Internacional’.
Estas barreiras de betdo provocaram uma significativa alteracdo da Paisagem, no entanto
existiu um esfor¢o de construi-las como parte integrante da mesma.

Actualmente, no século XXI, existem investimentos recentes, como a Adega da
Quinta de Napoles, que demonstram um enorme respeito pelo espago e o territdrio. Sendo
uma constru¢do moderna, esta simula os socalcos do Douro e integra-se inteiramente
na Paisagem. Associar o discurso da arquitectura com o discurso do vinho, na Regido do

1 RIBEIRO, Orlando- Portugal, o Mediterrineo e o Atlantico. Coimbra. Coimbra Editora, 1945. Pp. 109

2 Ditado popular utilizado pela popula¢io da regido do Douro

3 AAVV- Viver e Saber Fazer — Tecnologias tradicionais na Regido do Douro: estudos preliminaries. Peso da
Régua. Fundagido Museu do Douro, 2006. Pp. 33-53

4 Domingos TAVARES- A arquitectura das hidroeléctricas portuguesas do Douro internacional - Picote, in
Arquitectura e Industria Modernas, 1900-1965. Sevilha. DOCOMOMO Ibérico. P.p. 137-141

5 Domingos TAVARES- A arquitectura das hidroeléctricas portuguesas do Douro internacional - Picote, in

Arquitectura e Industria Modernas, 1900-1965. Sevilha. DOCOMOMO Ibérico. Pp.139
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Douro, tem cada vez mais vindo a acontecer. Todos os investimentos que tém surgido,
permitem-nos afirmar que estamos perante um novo Douro, e este futuro tem também
a ver com a disponibilidade e interesse de investimento, sobretudo dos jovens que
regressam ao Douro. Podemos assistir a um retorno a esta regido de um conjunto de
jovens que trazem grandes conhecimentos, formacido e sobretudo que estio muito
orientados para o mercado, contrariamente ao que acontecia antigamente, em que
as pessoas que produziam no Douro, estavam dependentes dos comerciantes. Estes
investidores actuam também sobre um conjunto de critérios de sustentabilidade,
sabendo que estdo a investir no futuro da regido, para si e para as proximas geragdes,
tendo a consciéncia de que apenas se a populac¢io local viver bem, terd capacidade para
receber bem os seus visitantes.

Na declaracdo da UNESCO que classifica a regido do Douro como Patriménio
da Humanidade, é referido que a sua atribuicio é patrimonial de Paisagem, no entanto
é uma Paisagem Evolutiva e Viva, indicando que se nio se desenvolverem negécios e
investimentos, a regido acaba por decair. No entanto, temos vindo a assistir a constantes
investimentos e recentes negécios como novos restaurantes, hotéis, enoturismo, entre
varias outras actividades. Hoje o Douro tem atractivos tinicos, é um Douro audaz replecto
de experiencias inéditas no tecido econémico, social e empresarial da regido.

O Alto Douro Vinhateiro é um modelo de uma Paisagem que ilustra multiplos
periodos da histéria humana e que vai evoluindo ao longo dos anos. Testemunha
métodos de sistematiza¢io e organizacio da vinha das diferentes épocas histéricas que
progrediram a medida que foram surgindo as novas tecnologias. Mas mantendo sempre,
uma forte afinidade e considerando os saberes sobre técnicas, costumes, rituais e crencas
tradicionais das popula¢des locais. A arquitecta paisagista Teresa Andresen, revela a sua
opinido numa entrevista, descrevendo a evolugio da Paisagem do Alto Douro: A evolugio
da Paisagem ndo pode ser considerada, apenas um consequéncia directa da Inscrigdo do Alto
douro Vinhateiro na lista do Patriménio Mundial. Os protagonistas sdo os principais agentes
de mudanga. A primeira razéo para a transformacgdo da Paisagem é, de facto, a grande evolugdo
na vitivinicultura e também numa cultura empresarial de grande inovagdo que se instalou no
Douro, em geral. Isso é que foi o grande ganho, a competéncia de saber plantar vinha, de saber
tratar a vinha, de saber fazer vinho, de saber conservar vinho e de tal maneira elevada nesta
regido demarcada, que é a regido regulamentada mais antiga do mundo, que tem quase trés
séculos de experiencia de regulamentagdo. Essa é que foi a grande transformagdo’. Sendo o
Douro, um retrato de diversidade e riqueza da arquitectura vernacular.

1 Entrevista a Teresa Andresen para o Viva Douro, consultada em http://www.public.vivadouro.org/em-des-
taque/teresa-andresen-o-futuro-para-mim-e-uma-perpetua-homenagem-aos-viticultores-e-aos-proprietarios/
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Figura 21
Quinta de Napoles
Fotografia de Douro Boys
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Figura 22 Figura 23
Norte de Portugal Distritos: Vila Real, Braganca, Viseu e Guarda
Elaborado pela Autora Elaborado pela Autora

Figura 24 Figura 25
Alto Douro Vinhateiro Concelhos: Mesdo Frio, Peso da Régua, Santa Marta de
Elaborado pela Autora Penaguido, Vila Real, Alijé, Sabrosa, Murca, Carrazeda de

Ansides, Torre de Moncorvo, Lamego, Armamar, Tabuaco,
S. Jodo da Pesqueira e Vila Nova de Foz Cba
Elaborado pela Autora
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Proposta de reactivac¢io do troco abandonado entre Céa e Barca d’Alva
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Figura 26
Documento da inscricio do Alto Douro Vinhateiro como
Patriménio Mundial da lista da UNESCO- Museu do Douro
Fotografia da Autora
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E foi assim que o Douro se tornou a melhor vinha e o melhor vergel de Portugal(...) e que uma
raca de gigantes ergueu o mais belo e doloroso monumento ao trabalho do povo portugués.
Esses foram os Lusiadas sem Camdes.’

1 CORTESAO, Jaime- Portugal. A Terra e o Homem. 1966
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Figura 27, 28, 29, 30, 31
O Douro durante a viagem de comboio
Fotografias da Autora
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| Figra 32
Paisagem do Douro, Barca d’Alva
Fotografia da Autora
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Figura 33
Turista na estacdo Ferroviaria do Pinhio
Fotografia da Autora
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Proposta de reactiva¢io do troco abandonado entre Coa e Barca d’Alva

2.3 Turismo Rural como estratégia de desenvolvimento

O conceito de turismo pode ser analisado e apresentado segundo vérias
perspectivas sendo esta uma actividade em constante evolu¢io. Segundo a Organizagio
Mundial do Turismo (UNWTO /OMT)', da-se o nome de turismo a actividade do
viajante que visita uma localidade fora de seu entorno habitual, por periodo inferior
a um ano, e com propésito principal diferente do exercicio de actividade remunerada
por entidades do local visitado. Esta actividade surgiu no século XIX na sequéncia da
Revolucio Industrial, que com a evolu¢io dos meios de transporte, inclusive o comboio,
tornou as deslocagdes mais rapidas e acessiveis.

O turismo é um factor de revitalizacdo no panorama econémico e social, sendo
desta forma, importante para o desenvolvimento local, principalmente em locais
pouco diversificados e onde escasseiam as oportunidades econémicas, como é o caso
dos espagos rurais com atrasos no seu desenvolvimento. De acordo com Bernard Lane
o turismo rural deve, idealmente, localizar-se em dreas rurais, ser funcionalmente rural e
de pequena dimensdo, ter um cardcter eminentemente tradicional e ser sustentando num
crescimento gradual e localmente controlado®. Assim, o turismo é considerado um motor de
dinamizagdo para os meios rurais, tendo sempre em conta a articulagio com a tradicio,
ruralidade, histdria e patrimoénio.

Numa altura em que os grandes centros urbanos estio na ribalta, com uma
grande afluéncia de turistas e populagio habitante, o Turismo em Espaco Rural (TER)
tem suscitado um interesse crescente. Elisabeth Kastenholz, elabora uma pesquisa sobre
o perfil do turista rural, com foco no turismo praticado em Portugal. Segundo a autora,
o turista que pratica turismo rural aprecia a paz e a tranquilidade, procura conhecer
as culturas das regides, a paisagem e a natureza, o isolamento e a pouca quantidade
de pessoas, a autenticidade e a hospitalidade®. As motivac¢des do turista tém vindo a
ser alteradas, a procura destes factores que apenas os espacos rurais oferecem, é cada
vez mais frequente. O turista procura um tipo de turismo de pequena escala, onde se
combinam a atenc¢io personalizada com a ligacdo com a comunidade local e as suas
tradi¢oes

1 Organizagio Mundial do Turismo (UNWTO/OMT)- E uma agéncia especializada das Na¢ées Unidas e a
principal organizac¢io internacional no campo do turismo.

2 LANE, Bernard citado por KASTENHOLZ, Elisabeth. Experiéncia Global em Turismo Rural e Desenvolvimen-
to Sustentdvel das Comunidades Locais. Aveiro. GOOVPP, DEGEI, Universidade de Aveiro, 2010. P.p.420

3 KASTENHOLZ, Elisabeth- Experiéncia Global em Turismo Rural e Desenvolvimento Sustentdvel das Comuni-
dades Locais. Aveiro. GOOVPP, DEGEI, Universidade de Aveiro, 2010. P.p.423
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A procura do turismo rural é composta por citadinos de classe média que se
deslocam para o campo a fim de romper com o quotidiano e de obter uma experiéncia
revigorante. O campo é para estes citadinos uma espécie de paraiso na terra, que integra
muitas virtudes que se créem inexistentes nos meios urbanos, como a tranquilidade, a

natureza, a tradi¢do e a autenticidade’.

1 KASTENHOLZ, Elisabeth- Contributos para o Marketing de Destinos Rurais- O caso do Norte
de Portugal in Turismo& Desenvolvimento, Vol.II (1). Pp.22
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Turismo Rural em Portugal

Em Portugal, o turismo de lazer associado a praia, na zona litoral do pais, sempre
teve uma posi¢io de destaque como destino favorito dos turistas. O interesse pelo
Portugal Rural, demorou ainda algumas décadas para adquirir uma expressio real. Em
anos recentes, tem-se assistido a um aumento da necessidade de conhecer e descobrir
outras regites do pais, incluindo as do interior. Segundo Elisabeth Kastenholz, o turismo
rural tem suscitado um interesse crescente nas ultimas décadas, sobretudo na Europa (...), pelo
potencial que lhe é atribuido enquanto instrumento de desenvolvimento das dreas rurais (...),
mas também pelas tendéncias do mercado que ilustram um renovado interesse das populagdes
(sobretudo urbanas) no rural enquanto espago de lazer e turismo’. Este interesse que tem
sido desencadeado nos dltimos tempos, representa um reflexo da mudanca de paradigma
da sociedade contemporinea em relagio ao turismo.

As raizes histéricas do turismo rural em Portugal, sio semelhantes a de outros
paises da Europa, tendo origem nas residéncias de verdo aristocraticas no campo, em
meados da década de 50. Nesta altura, o pais tinha uma extensa populacio a viver em
dreas rurais, essencialmente sobrevivendo da agricultura. Para além dos centros urbanos
de Lisboa e Porto, ndo existiam ainda outras cidades, apenas algumas vilas de maior
dimensdo. Na década seguinte, desperta em territério portugués a industrializacio,
criando novos empregos e conseguindo superar o sector da agricultura e do comércio,
o que levou a populacdo a sair dos meios rurais, a procura de uma vida melhor, para
as areas metropolitanas e para o litoral. Ao contririo dos meios rurais, estas areas
desenvolvem-se quer industrialmente quer na criacio de novas infraestruturas,
atraindo novas gentes. Ligado a este movimento de migracdo massiva, estd o éxodo
rural e as idas ao campo passam a ser esporadicas para visita de amigos e familiares.

O meio rural sofre uma desfragmentagéo e a peculiaridade rural e agricola do pais
dos anos 50 desaparece. Alvaro Domingues retrata essa situacdo e as suas consequéncias,
referindo que as marcas e as memdrias do Portugal profundo vdo-se decompondo com a
desruralizagdo e o seu rasto de efeitos colaterais: o despovoamento, o envelhecimento, o
abandono da produgéo agricola e dos campos, o desaparecimento de certos estilos de vida,
saberes e praticas culturais — o interior, no dizer mais frequente sobre estas coisas. Os poucos
que vdo ficando vivem de uma economia assistida entre pensdes, reformas, poupangas, ou
remessas de familiares e quem pode sai porque séo escassos 0s empregos®.

A partir dos anos 80, foram elaboradas politicas de revitalizacio de espacos
rurais, de forma que o Turismo em Espaco Rural (TER), surge como um processo
de revalorizagdo rural, nomeadamente pela consideracio do Patriménio natural,
paisagistico, edificado e gastronémico. Estas politicas pretendem aproveitar e potenciar

1 KASTENHOLZ, Elisabeth. Experiéncia Global em Turismo Rural e Desenvolvimento Sustentdvel das Comuni-
dades Locais. Aveiro. GOOVPP, DEGEI, Universidade de Aveiro, 2010. P.p.421
2 DOMINGUES,Alvaro- Vida no Campo. Porto. Dafne Editora, 2009. Pp.23
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os recursos de cada local adaptando a um tipo de ruralidade que satisfaca as mais
recentes exigéncias sociais, ndo s6 no que diz respeito ao consumo, mas também na
qualidade ambiental, Paisagistica e cultural. Assim, proporcionando uma oferta que
consolide estes lugares como espacos de lazer, a partir de um processo de descobrimento
da sua potencialidade turistica. Deve ser reconhecido no turismo rural, a capacidade de
dinamizar também o sector da economia como uma estratégia com futuro, uma vez que
ao gerar novos empregos, contribui para a fixacdo da popula¢io nestas areas dotadas de
um menor crescimento econémico e fortemente afectadas pelo despovoamento. Num
plano cultural, os meios rurais desenvolvem-se promovendo o intercimbio entre pessoas
de diferentes origens e idades, desta forma contrastando com o turismo em massas,
que assume um caricter mais impessoal. Este aspecto assume um papel importante
na manutenc¢io de algumas tradi¢des locais, como a gastronomia, festas e romarias,
sendo assim, mais um ponto forte neste tipo de turismo, apresentando aos héspedes
uma cultura diferente daquela que estes vivem no seu dia-a-dia e criando uma maior
proximidade.

Esta tendéncia do TER, aponta para um futuro promissor, pois a oferta-procura
continua a aumentar, assim como o encanto do turista em vivenciar as novas experiéncias
que se enquadram no meio rural. Deste modo, cresce o interesse em investir neste tipo
de actividade representando um estimulo a qualidade das interven¢des de restauro
necessdarias, aoinvestimento de novas atrac¢des eao bom acolhimento dos seus visitantes.
O TER nasce também, numa tentativa de recuperar Patriménios arquitecténicos rurais,
por vezes transformando-os em alojamentos ligados as suas raizes, tradi¢ées e modos de
vida.

A experiéncia do turista integra uma série de aspectos, atrac¢des, recursos
e elementos que nem sempre sio comercializdveis, como a simpatia dos habitantes
locais ou o ambiente proporcionado, entre outros. Para além disso, o meio rural esta
bastante associado a um estilo de vida saudével, em maior contacto com a natureza,
onde existe um leque diversificado de actividades desportivas e de recreio. O turismo em
espaco rural, responde ao desejo de afastamento, nio s6 fisico mas também temporal
do ambiente urbano, oferecendo ao turista um momento de descanso, relaxamento e
contacto com um meio mais calmo. Estes aspectos no seu conjunto proporcionam uma
experiéncia turistica global. Do ponto de vista do turista, importa perceber que o consumo
turistico diz respeito a um produto turistico total, definido como a experiéncia completa desde
que o turista sai de casa até que regressa’.

1 MIDDLETON, Victor- Marketing in Travel and Tourism. Oxford. Heineman Professional Publishing Ltd,
1988. Pp.78
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O turismo em Portugal estd a mudar. A preferéncia dos turistas na escolha dos
destinos tem vindo a ser mais ampla e a escolha por zonas no interior do pais tem vindo a
ser mais ampla e a escolha por zonas no interior do pais tem aumentado. O crescimento
do TER traduz-se numa recupera¢do muito significativa dos meios rurais e da economia
e é através dele que o meio urbano recupera o rural e reincorpora-o no mercado global.
O meio rural apesar de todas as suas transformacgdes, desruralizacio, abandono das
tradi¢Oes, essencialmente da agricultura, hoje é recriado como nucleo de memérias e
algumas tradi¢des perdidas pela modernizacio. A ruralidade ndo pertence a um estddio
anterior da evolugdo da sociedade portuguesa; a ruralidade néo deixou pura e simplesmente
de existir, em razdo do processo de urbanizagdo e da evidente perda de importdncia social e
econémica da agricultura em Portugal (...) hoje talvez mais do que no passado e de diferentes
formas, a ruralidade é uma constante da sociedade portuguesa’. Apesar do seu declinio, os
meios rurais sdo agora espagos multifuncionais, onde as actividades de produgéo coexistem
com as actividades de consumo e lazer, sobretudo por citadinos®. Sio essencialmente estes os
novos usos do campo, ligados ao Patrimoénio e ao turismo.

1 SILVA, Luis- Patriménio, Ruralidade e Turismo. Etnografias de Portugal Continental e dos A¢ores. ICS, 2014.
Pp. 22-23

2 SILVA, Luis- Patriménio, Ruralidade e Turismo. Etnografias de Portugal Continental e dos A¢ores. ICS, 2014.
Pp. 23
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Figura 34
Turista na estacio ferroviaria do Pinhio
Fotografia da Autora
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Turismo na Regido do Douro

A regido do Douro tem-se afirmado nos ultimos anos, como um polo de
desenvolvimento turistico. Foram vérias as medidas incrementadas para promover
o desenvolvimento estratégico da regido, de entre todas essas estratégias, o Plano de
Desenvolvimento Turistico do Vale do Douro 2007-2013. O PDTVD é um instrumento
de planeamento estratégico focalizado especificamente no desenvolvimento turistico da
regido, contribuindo para a afirmac¢io do Douro como um polo turistico de projec¢io
internacional, fazendo do turismo uma alavanca para o desenvolvimento sdcio-
econémico da Regido'. O plano identifica quais as principais valéncias ou os principais
recursos e produtos turisticos, que constituem a imagem forte e de potencial turistico
do Douro, enquanto destino. S4o estas de forma sintetizada os da figura seguinte:

U rio navegavel, com fortes atractivos

paisagisticos; Rios afluentes com
paisagens e atractivos consideraveis

Regido do Vinho do
Porto, dos Vinhos do Douro,
dos Espumantes naturais
e das tradi¢bes associadas

Paisagens Naturais e
talhadas pelo Homem

‘ ’ Paisagem

o Seguranga,
Patl’lmOI.llO da Tranquilidade e
Humanidade Bem-estar

Histéria e
Patriménio

Regido preservada pela vocagdo Regido preservada pela voca¢io
rural e oferecendo redutos em  rural e oferecendo redutos em
estado selvagem estado selvagem

Alto Douro Vinhateiro e
Arte Rupestre do Vale do
Céa e proximidade a outros
locais com a mesma
classifica¢io- Centro
Histérico do Porto

Seguranga, siléncio, ambiente
despoluidos, clima ameno,
gastronomia rica

Figura 35
Esquema dos poténciais turisticos da Regido do Douro
Esquema da Autora
Para além de todo o potencial turistico material, a regido do Douro oferece
também um Patrimdnio cultural imaterial de grande relevincia. Considerada um espago
cultural marcada pela resisténcia, de uma memdria e de uma identidade cultural muito
vincada, o Douro apresenta uma diversidade de atractivos e impulsionadores turisticos.

No entanto, entre as décadas de 80 e 90, a oferta turistica na regido era muito
limitada, pouco diversificada e com uma fraca capacidade de acolhimento turistico?,

1 PDTVD, Plano de Desenvolvimento Turistico do Vale do Douro 2007-2013, pp.6

2 ALMEIDA, M; PEDRO, J.- A atividade turistica em torno de Lamego: Da vocagio histérica as novas opor-
tunidades, in Solla, Xosé Manuel (ed): La Geografia y la gestién del turismo. Santiago de Compostela. Universidade de
Santiago de Compostela, 2003. P.p: 79
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o0 que se justificava com o facto de apenas na década de 80 a utiliza¢do da via navegavel
do Douro, para o lazer e turismo, ganhar expressio. A primeira viagem fluvial ocorreu
entre as cidades do Porto e Régua, em 1986 e s6 em 1990, se realiza a primeira viagem
entre o Porto e Barca d’Alva, atravessando todo o canal do Douro Portugués.

Em 2001 a UNESCO atribui o titulo de Patriménio a regido demarcada do
Douro e o crescimento turistico torna-se notavel a varios niveis, mas com destaque
no sector fluvial. Toda a sua estrutura de navegabilidade em torno da drea demarcada,
sofre profundas alteracées do ponto de vista do aproveitamento dos recursos para
fins turisticos, surgindo novos operadores fluviais, com oferta de melhores condi¢des
de seguranca e fortemente voltadas para o turismo fluvial'. Os operadores turisticos,
representam um papel importante na difusio do equilibrio entre o espago aquitico e o
espaco terrestre, promovendo a existéncia de um espaco atractivo que transmita o bem-
estar. Assim, o percurso fluvial pelo rio Douro, vai ganhando destaque a nivel turistico,
sendo o rio portugués com maior actividade neste campo, muito devido as melhorias
significativas da navegacio, através da construcio de barragens, eclusas e a capacidade
de regular o caudal das 4dguas. O turismo fluvial assume um grande compromisso
nesta area, sendo o sector do turismo mais explorado, ndo sé pelas boas condi¢ées de
navegabilidade, mas também pelo potencial da Paisagem duriense, pela oferta hoteleira
que os proprios barcos podem oferecer e pelos investimentos feitos na regido. Em 2017,
avianavegavel do Douro registou um recorde de 1,2 milhdes de turistas nas embarca¢ées
que cruzam o rio, representando um crescimento de 36% em relacdo ao ano anterior?.

E certo que muitos visitantes chegam ao Douro de barco, mas ha cada vez mais
turistas a viajar de carro, comboio ou bicicleta. A nivel de infraestruturas ferrovidrias,
os operadores turisticos desviam o olhar até as margens do rio, a espera de ver o
comboio também cumprir o seu potencial no &mbito do turismo. O percurso ferrovidrio
actualmente é apenas realizado entre o Porto e o Pocinho, representando um entrave
para o progresso da regido do Douro Superior. Assim, o desenvolvimento da ferrovia
como op¢do para o turista, na realizagdo de viagens ao longo do Vale do Douro, esta
limitado pelo facto de apenas existir uma entrada para a regido, a cidade do Porto. Neste
sentido, a reabertura da liga¢io Internacional permitiria a expansio da Regido do Douro
a um novo mercado de grande potencial, contribuindo para o seu desenvolvimento,
uma vez que desta forma, passariam a existir dois polos geradores de viagens turisticas,
estando um em cada extremidade (Porto-Salamanca).

A articulagio do turismo fluvial com o turismo ferroviario acontece em algumas
regides, sendo feita a viagem de ida de barco e de regresso de comboio, ou vice-versa.

1 IPDT, O turismo em 2008. Porto, consultado em http://www.ipdt.pt/ficheiros_upload/file/pdfs/o_turis-
mo_em_2008.pdf.
2 Dados da Administra¢iao dos Portos do Douro, Leixdes e Viana do Castelo, S.A.
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Contudo esta relacio entre as excursdes ferroviarias, conjugado com o servico prestado
pelos barcos, apenas existe entre o Porto e o Pocinho. Facto é que quando nio existe
a possibilidade de integrar o turismo fluvial com o caminho-de-ferro, muitas vezes o
barco nio faz a paragem naquela localidade. Por outro lado, se a faz, o turista ndo chega
a visitar o lugar, permanecendo no barco, ou entrando directamente em autocarros que
o leva a pontos turisticos especificos.

Alertados para os problemas ambientais resultantes do excesso do uso da rodovia
e perante a urgéncia de criar novas praticas sustentaveis, o transporte ferroviirio
surge como a solu¢io mais vidvel e amiga do ambiente. No caso especifico do Douro,
as caracteristicas da regido, aconselham a essa aposta, criando também uma nova
procura pela parte do turista. Além disso, nesta regiio classificada como Patriménio da
Humanidade, pela exceléncia da sua Paisagem Cultural, Evolutiva e Viva, o Patriménio
ferrovidrio da regido, ao mesmo tempo que conserva o seu valor de memoria e de
afirmacio de identidade do territério, faz parte desse conjunto insubstituivel de
elementos de atractividade e de recursos de desenvolvimento de que o Douro ndo pode
abdicar'.

Para além do percurso Porto-Pocinho realizado nos comboios da CP, a companhia
lan¢a uma campanha designada Comboios histéricos do Douro, recuperando locomotivas
a vapor dos anos 20 e maquinas a diesel dos anos 60 e 70, juntando-se carruagens
histoéricas. Todo o material foi recuperado ao mais infimo pormenor, com a inten¢io
de recriar as viagens feitas nas estradas de ferro no inicio do século XX. O comboio
percorre a distancia que vai da Régua ao Tua entre os meses de Mar¢o e Outubro, com
animacio de grupos culturais e produtos regionais, dando forma a um produto turistico
especialmente destinado a operadores turisticos que pretendam organizar viagens
sécio-recreativas. A procura do comboio histérico pelos turistas, tem aumentado de ano
para ano.

Quanto a rede vidria existente, esta ndo é completa e é composta por estradas
caracterizadas por uma sinuosidade elevada, aumentando o tempo de viagem e
diminuindo o conforto. A dificuldade de melhorar as condi¢ées rodovidrias deve-se a
topografia que caracteriza a regido e a necessidade de preservar a Paisagem, além do
custo que lhe estaria associado, que ndo compensaria o investimento. Nesse sentido,
a linha férrea do Douro e a sua via navegavel, parecem as solu¢des mais vidveis de
investimento para o desenvolvimento turistico.

No cendrio actual de crescimento do nimero de turistas que procuram o Vale
do Douro para viagens de lazer, o investimento na regido ao nivel dos acessos torna-se
fundamental. Apesar do seu potencial turistico, que vai desde o vinho, histéria, recursos

1 PEREIRA, Gaspar- Os caminhos-de-ferro do Douro: histdria e patriménio. Consultado em http://www.ocom-
boio.net/PDF/montpellier/portugais/gasparmartinspereira.pdf.
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naturais e culturais, ainda hd aspectos em que é necessario investir mais. Neste momento
o Douro é essencialmente explorado para as viagens de barco, que trazem os turistas
pelo rio, com planos de lazer tragados e lugares a visitar definidos. O turista fica limitado
aos barcos e aos seus programas, sendo desnecessdrio a estadia em unidades hoteleiras
locais e desta forma nio estimula o desenvolvimento local pretendido com a actividade
do turismo. Ainda assim, muitas quintas familiares que se dedicavam em exclusivo a
produgio de vinho, comecaram a apostar nesta actividade, criando o enoturismo, um
segmento da actividade turistica que aproxima o turista a cultura da localidade e aos
detalhes do vinho.

Nesta regido, repleta de locais com interesse Patrimonial, histérico, natural e
cultural, é necessario apostar em rotas que incluam os diversos potenciais do Douro. Ao
nivel cultural, esta é uma zona bastante diversificada uma vez que existem qualidades
arquitecténicas, artesanais, gastronémicas e festividades diferentes em cada localidade.
A arte rupestre, os vestigios romanos e os castros, a arquitetura militar, popular e
religiosa sdo também atractivos. A arquitetura contemporinea assume também uma
marca nesta regido, com a constru¢do do museu do Coa e toda a reabilitagido das quintas
de producio de Vinho do Porto. Com estas politicas de intervencio, o desenvolvimento
turistico no Douro podera continuar a ganhar destaque, existindo um leque diversificado
de actividades e ofertas para o turismo.
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Figura 36
Banca de recordacdes para turistas, Pinhao
Fotografia da Autora

Figura 37
Vinho Montes Ermos, Douro
Fotografia da Autora

Figura 38
Grupo de turistas no cais fluvial de Peso da Régua
Fotografia da Autora
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Figura 39
Barco turistico no cais fluvial de Barca d’Alva
Fotografia da Autora
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Figura 40
Estacio ferrovidria do Pinhio
Fotografia da Autora
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2.4 A Paisagem e o Patriménio Ferrovidrio como estimulo para

o Turismo Rural

Resultado da Revolugdo Industrial e com uma marca vincada na histéria do pais,
o Patrimoénio Ferrovidrio constitui uma identidade cultural nas Paisagens onde esta
presente. Com umamalha ferrovidria que atravessava eligava varias regides, os caminhos-
de-ferro sio um importante agente transformador do territério, que juntamente com
a industrializa¢io, contribuiram para a expansio de varias localidades. A ferrovia é
caracterizada como um dos mais importantes Patriménios industriais a definir como
Patrim6nio da Humanidade, nio apenas pela sua contribui¢do no desenvolvimento
da sociedade a nivel econémico, cultural e social, mas também pela sua longa histéria
ter produzido um valioso Patriménio identitario. O comboio, no decorrer do tempo,
ao consolidar-se no quotidiano das pessoas por onde circulava, passou a assumir um
importante papel emblemdtico, integrante nas rela¢ées e no sentido de pertenca que as
comunidades fortaleceram com o lugar que habitavam.

Entre a Paisagem e a prépria infraestrutura sdo criadas, logo desde inicio, rela¢ées
importantes das quais a sua compreensio é essencial para a entendermos. A instalagdo
de uma nova tecnologia num territério, como o caso dos caminhos-de-ferro, passa a
integrar a Paisagem, sendo considerada como bem cultural e elemento definidor que a
integra e caracteriza, ndo de forma isolada, mas no conjunto das relagdes estabelecidas.
Nesse sentido, adoptamos a caracterizacio de bens culturais defendido pela UNESCO,
em que diz que os bens culturais devem:

- i. representar uma obra-prima do génio criativo humano, ou

- ii. ser a manifestacio de um intercAmbio consideravel de valores humanos
durante um determinado periodo ou em uma area cultural especifica, no desenvolvimento
da arquitetura, das artes monumentais, de planeamento urbano ou de paisagismo, ou

- iii. aportar um testemunho Gnico ou excepcional de uma tradi¢do cultural ou de
uma civilizagdo ainda viva ou que tenha desaparecido (...)

Em Portugal, condicionado por questdes financeiras e técnicas, o plano daslinhas
férreas tentou sempre seguir o tragcado mais rectilineo possivel, o que fez com que fosse
necessario abrir tineis e erguer viadutos e pontes, que possibilitassem vencer vales e
transpor rios. Nos caminhos-de-ferro, ficaram também enraizados os saberes técnicos
dos engenheiros e o dominio de novos materiais, como o ferro, o betdo e o aco, sendo
reconhecida uma valiosa expressio da accdo do Homem.

Com a extin¢do do uso do comboio como meio de transporte e o consequente
abandono de varios lugares por onde a maquina circulava, a ferrovia pode ser considerada
também, como Patriménio comum do imaginario colectivo, referindo-nos a esses
lugares, como lugares de memoria. E necessario mencionar que quando nos referimos a
memdria, 0 seu suporte estd no presente e por isso, as imagens que temos do passado,
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sdo formadas por lembrancas reais e factos contados por quem as experienciou. Os
valores presentes na Paisagem dos lugares, atribuem-lhes uma conotagio histérica que
representa ndo sé um cartio de identidade, mas também um simbolo para o lugar, que
através do turismo ganha difusio e valorizagio.

O turismo cultural, compreendido como o turismo que tem como principal
atraccioreferéncias culturais, oferece a possibilidade de uma maior relagio e comunicagdo
entre os diferentes povos. Esse contacto tende a enriquecer culturalmente tanto os
turistas quanto a comunidade receptora. Através do turismo cultural, aquilo que poderia
ser uma simples experiéncia turistica, torna-se numa aquisi¢io de conhecimentos e
valores tradicionais. Desta forma, a preservacio e valorizagcdo do Patrimoénio, permite
a sociedade a divulgacdo dos seus saberes e da sua histéria. Assim, quando um bem
Patrimonial atrai a atenc¢do do turista, o interesse em adaptar o lugar a esse tipo de
actividade aumenta, de forma adequada a receber os seus visitantes. Esse é um dos
efeitos previsiveis da valorizacdo do Patrimonio, sendo que é necessario a adopgdo de
estratégias que estimulem a expanséo e evolu¢ido da comunidade.

Ao considerar os destinos turisticos rurais, a sua Paisagem apresenta um
Patriménio natural rico em bens tangiveis e intangiveis, além das vivéncias da populagéo
que reside nesses lugares. Os meios rurais possuem um Patriménio cultural, edificado,
natural e Paisagistico de infinita riqueza. Este Patriménio, funciona igualmente
como atrac¢do turistica e motor de desenvolvimento do territério. Tornar o seu
Patriménio conhecido, acessivel e interactivo com as popula¢des rurais é uma iniciativa
imprescindivel a conservagdo dos equilibrios ambientais, a conservac¢io dos lugares, do
progresso econémico e da coesio social e cultural.

Em 2014, o CHARTS', um projecto europeu dedicado ao Patrimoénio e a cultura,
estudou a questdo do Patrimoénio Ferrovidrio, sobre o qual considera que os comboios
histéricos sdo um agente cultural Gnico com forte significado na Europa e que precisa
ser preservado e promovido por todos. A rentabilizacio deste Patriménio, associado ao
turismo ferrovidrio, quando localizado em zonas rurais ou montanhosas e apresentando
qualidades e caracteristicas de sucesso tais como as componentes Paisagisticas ou
culturais, quando associados a viagens de comboio em material circulante histérico,
tornam-se um produto turistico diferenciador e de qualidade.

Segundo o artigo publicado pelo jornal Publico, da autoria do professor e trainee
na empresa European Union Agency for Railways, André Pires a exploragdo turistica da
ferrovia, deve considerar vérios aspectos de forma a obter sucesso. Tais como a oferta de

1 O CHARTS é projecto Europeu que promove as boas préticas do turismo cultural, alcancando uma abord-
agem sustentavel aos destinos do turismo cultural e patrimonial através da troca de conhecimento e experiéncias,
desenvolvendo uma estratégia regional mais eficaz
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servigos e programas aos potenciais passageiros, o envolvimento local e regional dos agentes
politicos, a criagdo de parcerias locais e regionais como a cooperagdo com a industria do turismo,
a avaliagdo exacta das expectativas dos turistas e da comunidade local, a cooperagio inter-
regional, a intermodalidade e a coordenagio de hordrios entre regides transfronteiricas e a
integragdo da ferrovia regional com outros tipos de transporte. A aposta no turismo ferrovidrio
contribui também para a requalificagio e uso do Patriménio Ferrovidrio (infraestruturas e
material circulante), para a criagio de museus ou outros espagos culturais associados ao
sector e ao relato da sua histéria e para a reabertura de linhas e trogos encerrados ao trdfego
ferrovidrio.

Em Portugal, apesar de ser reconhecido o seu potencial, o turismo ferroviario e a
explora¢io de material circulante histérico continua a estar muito aquém, contrariamente
com o que tem vindo a acontecer com o resto da Europa. O pais continua a desperdicar
oportunidades, enviando para a sucata material que poderia voltar ao servico regional
ou para o turismo'. Portugal é o Gnico pais europeu, cuja rede ferrovidria apresenta
uma baixa densidade em termos de 4rea (km de via por km”2) por populacio (km
de via por habitante) sendo que em 2016, Portugal apresentava uma rede ferrovidria
com 3.620,8km de extensdo e uma popula¢io de 10.562.178 de habitantes, o que se
traduz numa relacio de 34,28 m de ferrovia por cada 100 habitantes®. Este facto esta
directamente ligado ao encerramento de varias linhas regionais.

Apostar no turismo ferrovidrio nacional e na revitalizacio do Patrimoénio
Ferrovidrio deve integrar uma opg¢do estratégica a média e longo prazo, desenvolver
uma dinidmica de promocio do territério e do turismo sustentavel. E necessario dar
maior densidade a rede ferroviaria nacional, de forma a recuperar a ferrovia regional,
recorrendo a intervencdes de requalificagio. Investir neste segmento significa criar uma
oportunidade para o territdrio, em particular para o interior, através da reposi¢do de um
servico publico de transporte3.

Hoje é reconhecido, o valor Patrimonial e o potencial dos caminhos-de-ferro
e associado a esse valor, o valor Paisagistico. A desactivagido de varias linhas ao longo
dos tempos, provocou altera¢cdes na Paisagem, o que coloca muitas vezes em risco o
Patrimoénio Ferroviario, pois a falta de preservagdo do mesmo afecta o registo e a memoria
das estruturas, perdendo-se assim vestigios da sua utiliza¢io passada. E incompreensivel
o desaproveitamento do Patriménio Ferrovidrio como estimulo turistico, pois é um
investimento estratégico que potencia, nido s6 as regides por onde atravessa, mas
também as regides adjacentes, sendo o turismo um sector em crescimento.

1 PIRES, André- Turismo ferrovidrio, Europa e Portugal in Jornal Publico online, consultado em https://
www.publico.pt/2018/05/23/economia/opiniao/turismo-ferroviario-europa-e-portugal-1831269

2 Dados recolhidos no INE- Instituto Nacional de Estatistica, 2016

3 PIRES, André- Turismo ferrovidrio, Europa e Portugal in Jornal Piblico online, consultado em https://

www.publico.pt/2018/05/23/economia/opiniao/turismo-ferroviario-europa-e-portugal-1831269
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O caso particular da linha férrea do Douro

Na esta¢ido da Régua existe uma placa com uma descri¢do que ndo podia melhor
representar o impacto do caminho de ferro no Douro. Na ocasido do centendrio da
construgido dessa esta¢io escreveu-se: o caminho de ferro foi uma revolugdo, se todas fossem
assim... A placa datada de 1979, relembra uma era em que o caminho de ferro era um
orgulho, manifestando a verdadeira revolugdo que a infraestrutura trouxe para este Vale.

Como referido anteriormente, o comboio mudou o vale, mudou o padrio do
transporte do vinho, mudou os hébitos durienses e tem mudado o paradigma do turismo
daregido, podendo contribuir decisivamente para o interesse estratégico do pais, através
daligacdo que se estabelece entre os nossos portos e o resto da Europa. O posicionamento
geografico da linha do Douro, confere-lhe esse caricter, na medida em que permite a
ligacdo transversal mais radpida desde o Porto de Leixdes a Salamanca, que dispde de
uma ligacdo directa para Madrid. Nesse sentido, a reactivacdo da ligacdo Internacional
permite enquadrar a linha do Douro entre dois importantes polos geradores de trafego
com infraestruturas de transporte importantes, tais como o Aeroporto Francisco Sa
Carneiro e o Terminal de Passageiros do Porto de Leixdes, no Porto, e a estagdo do AVE
em Salamanca. Assim, surge um eixo turistico de exceléncia, constituido por quatro
destinos classificados pela UNESCO como Patriménio da Humanidade: o Porto, o Douro
Vinhateiro, as Gravuras Rupestres do Vale do C6a e Salamanca'.

A nivel de turismo ferroviario, esta ligacdo entre Porto e Madrid vai potenciar
a mobilidade ferrovidria na extensdo do rio, permitindo aos turistas que o explorem,
instalando-se nos concelhos que se distribuem ao longo do vale do Douro. Desta forma,
ao servirem-se da hotelaria e usufruirem do comercio local, vai ser estimulado o turismo
duriense. Representando um factor econémico estruturante, permite expandir também
o mercado do turismo fluvial e aumentar a procura do turismo Internacional por via
dos aeroportos do Porto e Madrid. A interoperabilidade entre o turismo ferroviario e o
turismo fluvial do Douro, é j4 hoje uma realidade, no entanto com a reabertura do trogo
desactivado dalinha, a oferta seria aumentada e dinamizada, permitindo aos operadores
turisticos criar novos e diversificados programas de lazer.

Esta linha oferece ao turista, uma dimensio de heranca e a descoberta de um
valioso Patriménio Paisagistico natural, moldado pelo Homem nos ultimos séculos,
em conformidade com as linhas férreas e o progresso. E através do investimento e
manutencio das ferrovias, com toda a sua dimensao cultural e nostalgica, que o comboio
e a linha férrea do Douro evitariam o seu desmoronamento. O comboio é ele também,
um elemento de valorizagio da Paisagem vinhateira.

1 Referido no debate A linha férrea do Douro- um futuro que tarda. Auditério Municipal da Régua, 15 de
Setembro de 2018
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No cenério actual de crescimento do nimero de turistas que procuram o vale
do Douro para viagens de lazer, o investimento na regido ao nivel das acessibilidades
torna-se fundamental, correndo o risco de ficar por explorar um enorme potencial de
desenvolvimento da mesma. No entanto, o investimento em novas rodovias seria de
dificil plano de estruturacgdo e dispendioso.. Nesse sentido, a aposta na recupera¢io da
linhajustificaria, sendo que o investimento-retorno fundamenta-se ndo sé pela afluéncia
do turismo, mas também pela possibilidade de transportar mercadorias além fronteiras,
potenciando a coesdo territorial e s6cio-economica de toda a regido do interior do Douro.

Sobre a linha do Douro, sabemos que o investimento até Barca d’Alva ronda os
200.000.000€, sabemos que o investimento do lado Espanhol ronda os 100.000.000€.
Sabemos que o numero de canais horarios podera pelo menos duplicar. Sabemos que a
viagem do Porto a Madrid ficaria em seis horas, ou do Porto a Salamanca em quatros
horas e meia, que com comboios pendulares, podia ser particularmente reduzida, uma
vez que sdo comboios especialmente preparados para este tipo de tracados. Em termos
de cargas ndo ha qualquer tipo de restri¢ées, sendo que podem passar todo o tipo de
comboios de mercadorias que circulam actualmente na rede nacional e espanhola.
Tecnicamente, a sua modernizacio é viavel, nio existindo problemas do ponto de vista
técnico que impecam a sua reabilitacio’.

Adicionalmente, a Linha do Douro apresenta-se como vector incontornavel
para um novo modelo de desenvolvimento, territorial transfronteirico, com mais de
trés décadas apds a suspensdo de todos os servicos ferrovidrios internacionais, na
sequéncia da qual tém permanecido ao abandono completo, varios quilémetros de
infraestrutura entre Pocinho e Barca d’Alva/Fregeneda (fronteira) e Fuente de San
Esteban (entroncamento a 56km de Salamanca)?.

Perante estes factores, o investimento na Linha do Douro, com vista a modernizar
e adaptar a infraestrutura as necessidades da regido, é uma evidéncia estratégica. Esta
ligacdo do ponto de vista econémico e do ponto de vista daquilo que seria a coesdo social
e cultural faz todo o sentido. Hoje a Unido Europeia olhando para o territério duriense,
identifica esta linha como uma linha prioritaria num conjunto de linhas que estio a ser
reconhecidas por toda a Europa.

1 Referido no debate A linha férrea do Douro- um futuro que tarda. Auditério Municipal da Régua, 15 de Se-
tembro de 2018
2 Estudo realizado pela Infraestruturas de Portugal, Linha do Douro- Troco Ermesinde- Barca d’Alva e ligagdo a

Salamanca. consultado em http://www.transportesenegocios.pt/documentos/Infraestruturas-de-Portugal-Linha-do-
Douro-e-liga%C3%A7%C3%A30-a-Espanha.pdf
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Figura 41
Tunel depois da Ponte Internacional
Fotografia da Autora
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Figura 42
Ponte Internacional, fim da linha férrea em territério portugués
Fotografia da Autora
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Estacio de Ermesinde
Estacio de Marco

de Canaveses

Estacio de Porto
Estacido da Régua
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Figura 43
Esquema da linha férrea do Douro
Elaborado pela Autora
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Figura 44
OrtofotomapadaRegido do Douro, com esquemado trogo desactivado em Portugal
Elaborado pela Autora
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Figura 45
Paisagem da Regido do Douro
Fotografia da Autora
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3- Casos de referéncia
Estacio ferroviaria de Canfranc

Figura 46
Esquema da linha férrea Zaragoza-Canfranc
Fotografia da Autora
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Linha Férrea Zaragoza- Canfranc - Pau
Extensio total da linha: 307 km
Linha ativa: Zaragoza — Canfranc (Espanha) Bedous- Pau (Franca)
Linha desativada: Canfranc- Bedous (Espanha-Franca)

Localizada no Norte de Espanha, fazendo ligacdo com o pais vizinho Franga, a
linha Zaragoza — Canfranc — Pau tem uma extensdo total de 307km. Esta é uma linha
dividida em duas sec¢ées: uma sec¢do espanhola, entre Zaragoza e Canfranc de 214 km
e uma sec¢io francesa, entre Canfranc e Pau de 93 km.

A construgido da linha passou por diversos desafios, muitos devido a topografia
ingreme, sendo uma travessia tecnicamente dificil das montanhas dos Pirinéus
localizada a 1194 metros a cima do nivel do mar. Estas condi¢bes obrigaram a desviar o
canal do rio Aragio, a nivelar o terreno irregular e a fazer trabalhos de reflorestamento.
Foram plantadas cerca de 10 milhdes de 4rvores e construidas barragens em precipicios
e encostas para evitar avalanches de neve.

Inaugurada e electrificada em 1928, comeca a exploragdo da linha férrea, na qual
a estacdo Internacional construida em Canfranc, de uso conjunto espanhol e francés,
teve um papel muito importante.

Canfranc é considerada uma das esta¢des ferrovidrias mais bonitas do mundo,
localizada no municipio espanhol de Canfranc (Huesca) em Aragio. Foi uma das
principais ligacées entre os dois paises, ligando Espanha e Franca através de tineis que
cruzavam os Pirineus. Do lado Oeste da esta¢io, circulavam os comboios espanhdis e do
lado Leste, os comboios franceses que entravam e saiam de Espanha. Intitulada como
a Catedral dos Pirineus, Canfranc ligava Espanha com o resto da Europa. A estagdo foi
meio de circula¢io de produtos para comércio, espides, nazis, contrabando de ouro e uma
porta de escape para fugitivos judeus. Devido a sua dimenséo, surgiu nas proximidades
da estagio uma nova povoac¢io para alojar os cerca de 2000 ferroviarios, aduaneiros,
electricistas, entre outros cargos, necessarios para o funcionamento das instala¢ées.

A linha prosperou rapidamente, mas a Europa atravessava um periodo de
instabilidade entre as décadas de 30 e 40. O tunel de Somport que ligava Espanha e
Franca foi fechado em 1936, devido as tensdes entre os governos Espanhol e Francés,
durante a Guerra Civil Espanhola. Mais tarde, durante a II Guerra Mundial, o tinel foi
reaberto e Canfranc foi ocupada pelos nazis, servindo de intermediéria da rota do ouro
nazi. Durante o conflito, muito ouro, roubado aos judeus, circulou por estes caminhos
de ferro, sendo que era a Alemanha controlava a alfaindega Internacional de Canfranc.
Entre 1942 e 1945, Canfranc foi cendrio de contrabando e espionagem, protagonizados
pelas forcas alemias que se instalaram em pleno territdrio espanhol, aproveitando o duplo
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dominio com o qual a estagdo geria. Embora Espanha néo tivesse entrado na Segunda
Guerra Mundial, Franco, chefe de Estado que governava na altura em regime de ditadura,
tinha uma posi¢io particular em relagdo ao conflito. Devia retribuir a Hitler, a ajuda que
lhe tinha sido dada durante a Guerra Civil Espanhola. A travessia da fronteira do ouro
nazi, era feita por via férrea, seguindo através de camides para Espanha e para Portugal,
que também nio estava envolvido no conflito, mantendo rela¢ées diplomaticas normais.
Em troca, passavam volfrimio, vinho, azeite, café, conservas e azeitonas, entre outros
produtos. A maior parte do ouro saqueado pelos nazis foi utilizado, através da Suica, para
pagar a outros paises neutrais, como Portugal, os fornecimentos necessdrios a sobrevivéncia
do exército alemdo no final da II Guerra Mundial'. As trocas através da Peninsula Ibérica
chegaram a representar cerca de 60 por cento do comércio alemio. Em documentos
encontrados na estagdo ferroviadria de Canfranc, confirma-se que Portugal importou,
pelo menos, 228 toneladas de ouro nazi.

Em 1970, uma mercadoria de milho sai da estacdo de Pau em direc¢do a Canfranc,
acabando por descarrilar na ponte de L'Estanguet? e causando o seu colapso. A linha
é assim encerrada parcialmente. No entanto, o lado espanhol permaneceu aberto mas
cada vez com menos trafego, o que fez com que a estagio fosse caindo no abandono.
Actualmente, o edificio principal estd em estado de ruina e fechado ao publico, excepto
para visitas guiadas realizadas durante o Verdo. A esta¢io ferrovidria, utilizando outras
instalagdes, funciona apenas com a viagem de dois comboios didrios para passageiros e
comboios de cargas para o silo de graos, fazendo a viagem de e para Zaragoza.

Sdo multiplas as razdes que poderiam favorecer a reabertura total da linha, como
a contribui¢do para a economia de energia usando o comboio como meio de transporte, a
necessidade de impulsionar um eixo de desenvolvimento norte-sul, o volume de trafego
que pode gerar tanto pela importa¢do como pela exportacio de produtos, o turismo,
entre outros. Com essas motivagdes, os governos regionais de Aragio e Aquitdnia
(Franca) tencionam reabrir a linha até Canfranc, em 2020. Para isso, serdo necessarios
500.000.000€, sendo que 40% desse investimento, serd financiado pela Unido Europeia.
Algumas obras de requalificagio ja foram efectuadas no lado francés, contudo a ligagio
a fronteira ainda nio foi realizada, pois o tunel ferrovidrio de Somport que cruza os
Pirinéus, encontra-se encerrado e precisa de recuperagio.

Entretanto a estagdo ferrovidria de Canfranc também ja apresenta um plano e
passard por uma remodela¢do. O projecto estd a cargo de um empresa de Zaragoza e o
plano inclui quatro fases: a construgdo de um hotel; a transferéncia da antiga estacao
ferroviaria; a criagido do centro de recepgdo dos peregrinos e a abertura de um museu
ferroviario.

1 Retirado de um relatério de historiadores do governo norte-americano feito em 1998
2 Ponte entre Bedous e Canfranc, no lado francés da linha
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Figura 47
Estacdo abandonada de Canfranc
Fotografia de Nerea Oroquieta
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Figura 48
Estacio abandonada de Canfranc
Fotografia de Nerea Oroquieta
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Linha férrea de Waverley

Figura 49
Esquema da linha férrea de Waverley
Fotografia da Autora
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Linha Férrea Regional de Waverley
Extensao total da linha: 158,1 km
Linha ativa: Edinburgh Waverley (Escécia) — Tweedbank (Escécia)
Linha desativada: Tweedbank (Escdcia) — Carlisle (Inglaterra)

Arotade Waverley, apelidada como a Ferrovia das Fronteiras, é umalinha férrea que
ligava inicialmente o sul de Edinburgh, passando pelas fronteiras escocesas, até Carlisle
em Inglaterra. A linha foi construida pela empresa British Railways, inaugurada em duas
etapas, o troco entre Edinburgh e Hawick inaugurado em 1849 e o restante até Carlisle
apenas em 1862. Edinburgh era o ponto de saida da rota que atravessava diagonalmente
as Terras Altas do Sul, na Escécia até a planicie de Solway e Carlisle, em Inglaterra, com
uma distancia de cerca de 158km. A sua forma diagonal, é consideravelmente mais longa
do que um possivel percurso recto entre os dois pontos, contudo o itinerario foi escolhido
para percorrer as formidaveis barreiras naturais ao sul de Edinburgh e dreas densamente
arborizadas, do alto das colinas nas fronteiras escocesas. A linha rapidamente ganhou a
reputacido de ser a linha mais complexa da Gra-Bertanha devido as suas curvas sinuosas
e inclina¢bes ingremes.

A construgido da linha deveria durar cerca de dois anos e dez meses, no entanto
sofreu atrasos logo de inicio, devido a decisées do parlamento. Assim que iniciado, o
processo de obra decorreu em climas dificeis, trés invernos intensos e dois verdes muito
himidos. Nas zonas mais longe das civilizagdes e das vias publicas, foi necessario recorrer
a cavalos para transportar os materiais pelas encostas, até aos locais de trabalho. Foi
dificil manter a equipa de trabalhadores, devido a todas as condi¢des tanto climatéricas
como de esfor¢o, o que atrasou a construc¢io da estrada de ferro.

Ao longo da sua histéria de funcionamento, a rota de Waverley alcangou
apenas um sucesso razoavel. Mesmo durante os seus melhores anos, os retornos eram
escassos. A linha férrea vivia essencialmente de passageiros transfronteiricos e trafego
gerado pelas industrias de 1as téxteis. No entanto, as linhas férreas da Costa Oeste e da
Costa Leste, concorriam com a linha de Waverley na dura¢io das viagens, sendo que a
linha de Waverley realizava viagens mais lentas, um dos seus maiores obstaculos. Os
passageiros que optavam fielmente por realizar as suas viagens nesta linha, faziam-no
essencialmente pela agradavel viagem e pela Paisagem espectacular ao norte de Leeds,
no norte de Inglaterra, que lhe conferia um caricter cénico.

Em 1963, a British Raiways sofre transformacdes e publica um relatério realizado
por Richard Beeching, mais conhecido por Dr. Beeching, o engenheiro e fisico que
assumia, na altura, a presidéncia da empresa. O relatério propunha o encerramento
de mais de 8000 km de ferrovia e de mais de 2000 esta¢des. Entre essas linhas,
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a British Railways identificou a rota de Waverley como a principal e com o seu
encerramento, deixa as fronteiras escocesas como a Unica regido do Reino Unido,
sem uma ligacdo ferrovidria. As regibes fronteiricas encaram a situagido de mau grado
e solicitam que o ministro dos transportes adie o aviso de fecho da linha. Depois

de vérios processos de reivindicagio e altera¢des politicas, que trouxeram alguma
esperanca a quem torcia para manter a linha aberta, a linha fecha em 1969, seis anos
apds as recomendagdes do seu encerramento.

Apoés o fechamento da ferrovia, a rota deixou de ter manutencéo e de ser
protegida, originando demoli¢ées de pontes, onde foram construidas novas estradas
e edificios invadindo o sistema ferroviadrio. Durante as décadas de 70 e 80, o sistema
ferroviario da Escdcia luta contra uma onda de declinio, mas a meados da década de
80, a situa¢io comeca a reverter-se. Cerca de cinquenta estacdes abrem e em 1984
o servigo de transporte de passageiros é reintroduzido de Edingurgh até Bathgate
num novo ramal, sendo um grande sucesso. Neste seguimento, surgiram politicas de
revitalizacio para a rota de Waverley. Contudo, a restauragdo da linha por completo,
nio seria vidvel pois oferecia poucos beneficios e muitos custos, devido a vandaliza¢io
a sul da estagdo de Tweedbank. Apenas o servico de passageiros entre Edinburgh e
Tweedbank é viavel para a sua reabertura e em 2006, é aprovado pelo parlamento
escocés o inicio de obras na linha, estando previsto que as principais obras iniciassem
em 2011 com conclusido em 2013. A reabertura parcial da linha, apenas acontece a 6
de Setembro de 2015, com um novo nome de Borders Railway, a estrada de ferro das
beiras.

Por esta altura, a abertura completa da linha até Carlisle, ndo é mais descartada
pelo governo escocés, pois a previsdo inicial do nimero anual de passageiros era de
650.000 e no primeiro ano atingiu o namero de 1.3 milhdes. Aumentando em 2016
para 1.37 milhdes e em 2017 para 1.5 milhdes, provando que a sua reactivagio é
rentavel'.

1 Aumentando em 2016 para 1.37 milhées e em 2017 para 1.5 milhées, provando que a sua reactivagio é
rentavel.
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Figura 50
Viaduto de Shankend, linha férrea de Waverley
Fotografia de Timon Rose

Figura 51
Linha férrea de Waverley
Fotografia de Nerea Oroquieta
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Comboio histérico do Douro

Viajar no Comboio Histérico do Douro é como voltar atrds no tempo. O
percurso é feito ao longo do rio Douro, com recurso a uma locomotiva a vapor dos
anos 20 e cinco carruagens histéricas, completamente reabilitadas. Todo o material foi
recuperado ao mais detalhado pormenor, de forma a que a experiéncia seja o mais fiel
possivel a antiga realidade do inicio do século XX.

Para quem visita o Douro, a viagem neste comboio é quase obrigatéria,
permitindo ao turista conhecer o territério e a sua Paisagem Cultural, de uma forma
mais intima. Os encantos da Linha do Douro sdo muito conhecidos, até mesmo para
os amantes dos carris e das maquinas a vapor. Esta linha é reconhecida como uma das
mais bonitas do mundo.

A partida do comboio é realizada na estagdo do Peso da Régua pelas 15h23,
numa locomotiva construida em 1925 em direc¢io ao Tua. Os passageiros, de todas
as faixas etdrias, entusiasmam-se com a partida do comboio. Umas recordam as
experiéncias do passado, outras embarcam numa nova e tinica experiéncia. Ninguém
fica indiferente ao Comboio Histérico do Douro, nem mesmo aqueles que nio vio
seguir nesta viagem mas que se mostram curiosos para observar a maquina.

Durante a jornada, os passageiros podem assistir a actua¢des de animagéo de
grupos de miusica e cantares tradicionais da regido duriense, acompanhado de um
vinho do Porto, Porto Ferreira. Pela janela, somos assoberbados pela incrivel Paisagem,
das margens trabalhadas ao longo de anos do rio Douro.

A primeira e breve paragem é feita no Pinh&o, onde se pode contemplar os
azulejos azuis da estacdo, retratando cenas das vindimas. De seguida, o comboio dirige-
se até ao Tua, a sua paragem terminal. Aqui a locomotiva é reabastecida de dgua e
passa para o outro extremo das carruagens, invertendo o sentido e preparando-se para
a viagem de regresso, as 18h32.

Esta experiéncia cultural tem um preco de 42,50€ para adultos e 19,00€ para
criancas entre os 4 e os 12 anos. Acontece anualmente, entre os meses de Junho e
Outubro e faz parte da comunidade de comboios da CP.

O Comboio Histérico do Douro é um modelo de reabilitacdo do Patriménio e
adaptacio do mesmo, a um novo uso contemporaneo. Hoje, este comboio tem uma
funcio turistica, mas aproxima-se o maximo possivel a memoéria intrinseca destes
carris.
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Figura 52
Comboio histérico do Douro em Covelhinhas
Fotografia de Anténio Pinto

Figura 53
Comboio histérico do Douro na estagdo de Peso da Régua
Fotografia da Autora
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Enquadramento histdrico

Diz-se que quando um galo canta em Barca d’Alva é ouvido em trés distritos
e dois paises. A ponte Sarmento Rodrigues une Braganca e Guarda e La Fregeneda,
provincia de Salamanca, encontra-se ali ao lado. Situada num vale na margem esquerda
do Rio Douro, Barca d’Alva fica junto a raia definida a leste pelo Rio Agueda. Esta aldeia,
que estd inserida no Parque Natural do Douro Internacional determina o limite do
Douro navegavel em territério portugués. Barca d’Alva, pertencendo ao concelho de
Figueira Castelo Rodrigo, ndo se encontra abrangida pela UNESCO como Patriménio da
Humanidade do Alto Douro Vinhateiro.

Na sua origem encontram-se povos pré-histéricos tipicos da cultura castreja,
caracteristico das montanhas do noroeste da Peninsula Ibérica. Encontram-se também
sinais de povoamentos nas idades do ferro e romana.

A construcio da linha férrea do Douro, conferiu-lhe uma nova vida e dinamismo,
tornando-a num importante ponto estratégico internacional, sendo na altura a ligagio
mais directa entre o Porto e o resto da Europa. A ponte do Agueda, que unia Barca d’Alva
a La Fregeneda, atingia o0 200° e final quilémetro da linha do Douro em Portugal. Nesta
povoacido instalavam-se os operarios dos caminhos de ferro, despachantes da alfandega
e da guarda fiscal, com as suas familias.

No entanto, em decisdo unilateral do Governo espanhol, a linha Salamanca-La
Fregeneda encerra em 1985. Os prdsperos e dureos anos decairam e ditaram assim,
também, o encerramento do trogo ferrovidrio entre o Pocinho e Barca d’Alva. Com a era
do declinio da ferrovia em Portugal, o ultimo comboio apita em Barca d’Alva em 1988.

Outrora pensado como lugar de grande potencial para a distribui¢io de grandes
cargas e produtos, a aldeia que vivia pelo trafego ferroviario, acabou por perder grande
parte do comércio local e da sua populacio.

Esta pequena povoacio foi o refigio predileto do escritor Guerra Junqueiro que
durante varios anos foi proprietdrio da Quinta da Batoca, em tempos uma das maiores
do Douro. Nascido no outro lado da ponte, em Freixo Espada a Cinta, o poeta procurava
inspiracdo em terras de Barca d’Alva, chegando de comboio e atravessando o rio para se
deslocar até a sua propriedade na outra margem.

Em 1999, foi construida uma ponte rodovidria entre La Fregeneda e Barca d’Alva,
ligando assim as duas aldeias que néo tinham, as portas do século XXI, uma conexo.

Com o passar dos anos o unico lugar que ndo deixaria morrer Barca d’Alva, é o
seu porto, que recebe inimeros barcos turisticos. Um lugar sentido onde se tem uma
agradavel vista, com uma ponte que ao anoitecer se ilumina. No entanto a populagio
residentendo sevinculouaolugar e pouco usufruidele, sendo um espago descaracterizado.
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A estacio ferrovidria abandonada

Apesar de abandonada, encerrada desde 1988, a estacdo de Barca d’Alva ali
continua. Evocada no livro A Cidade e as Serras, de Eca de Queiroz a estrutura secular
resiste a passagem do tempo e as condi¢ées meteoroldgicas adversas. Outrora uma
estagdo de destaque, com uma plataforma giratdria que permitia que as locomotivas a
vapor invertessem a sua marcha, cocheiras, um depésito de 4gua de apoio aslocomotivase
ainda o Gabinete do Chefe, com Transmissio e Telégrafo. Por aqui circulavam carruagens
de primeira classe, e muitas gentes fizeram a travessia para o pais vizinho.

O seu estado actual, ndo reflete a magnitude que esta esta¢do e linha tiveram,
mas ainda preserva muitos peda¢os da sua histéria. Com pontes icdnicas, tineis em
penhascos gigantescos e o rio que quase sempre acompanhava a linha, este era um
percurso excepcional a nivel paisagistico.

Este patrimoénio tem sofrido um processo de degradagio e vandalizagdo. O
ponto de venda de bilhetes foi roubado, assim como os azulejos, restando apenas marcas
de cimento onde estavam colados. Com isto, a estac¢do foi alvo de uma intervencio de
emparedamento, de forma a salvaguardar o patriménio ferrovidrio que ainda existe.

Vérios projectos com vérias intencdes, ja foram pensados para a reabilitacio da
estacdo de Barca d’Alva, mas nenhum foi levado a cavo. Resta por enquanto, a esperanca
de um dia esta estagdo sofrer um processo de reabilitacio e de quem sabe, voltar a ter o
seu uso inaugural, na possibilidade da reactiva¢io da linha do Douro.
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Era uma Estagdo muito socegada, muito varrida, com rosinhas brancas trepando pelas paredes

e outras rosas em moitas, n'um jardim, onde um tanquesinho abafado de limos dormia sob

duas mimosas em flor que rescendiam. Um mogo pallido, de paletot cor de mel, vergando a
bengalinha contra o chéo, contemplava pensativamente o comboio'.

1 QUEIROS, Eca- A cidade e as Serras. Sio Paulo. Edicio baseada nos manuscritos e na edi¢io de 1901. Livros
do Brasil. Pp. 127-128
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Figura 55, 56, 57, 58, 59
A estacdo férrea abandonada de Barca d’Alva
Fotografias da Autora
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Produtos Locais

No que diz respeito a actividades agricolas, esta é uma zona bastante rica. As
culturas com maior peso sio os olivais, vinhas, amendoais e os larajais. E aqui que sio
produzidos os melhores azeites do mundo, azeitona de conserva, améndoas doces, vinho
de consumo, assim como, vinho do Porto e moscatel de Favaios. No Douro Superior a
viticultura comecou a ser praticada mais tarde e por esta razio, esta drea ficou conhecida
durante muitos anos como o Douro Novo.

As amendoeiras sdo elemento estruturante na paisagem de Barca d’Alva, quando
em flor criam um cenério branco e rosa. As flores brancas, rosa e lilds criam um quadro
Unico, fendmeno que acontece nos finais de Fevereiro, inicio de Marco.

Na tradicional festa do Almendro, que acontece todos os anos em Margo, celebra-se a
amendoeira em flor e Barca d’Alva recebe intimeros turistas portugueses e espanhois.
Aliada a essa festa, realiza-se uma feira com produtos tradicionais da regido, que se
estende entre o cais fluvial e a antiga estacao ferroviaria.

Figura 60
Amostra de Azeite na exposi¢io do Museu do Douro em Peso da Régua
Fotografia da Autora

Figura 61
Amostra de Vinho na exposi¢io do Museu do Douro em Peso da Régua
Fotografia da Autora

Figura 62
Amostra de Améndoas na exposi¢io do Museu do Douro em Peso da Régua
Fotografia da Autora
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Populagio

Em rela¢do a evolu¢do demografica das regides que alinha férrea abrange, é visivel
uma diminui¢io da popula¢io nas regides de mais fraca densidade. A taxa de natalidade
é baixa e a taxa de envelhecimento é elevada, o que dificulta no desenvolvimento social,
numa regido caraterizada por uma fragil ocupagdo do solo, resultado do éxodo rural e
emigracdo das épocas anteriores.

As evolugdes tecnoldgicas afectaram o sector da agricultura, a base econémica
destas regides e reduziram muitos postos de trabalho, conduzindo a uma crescente
emigracdo. Rapidamente deixou de ser necessério tantamio-de-obra, e automaticamente
menos frequéncia nestes locais. O encerramento do troco da linha férrea, foi também
outro factor relevante para este abandono populacional, deixando de existir postos de
trabalho nos complexos ferrovidrios de Barca de Alva e La Fregeneda (Espanha).

Os seguintes mapas, elaborados através dos Censos do Instituto Nacional de
Estatistica, analisando os concelhos de Freixo Espada a Cinta e Figueira Castelo Rodrigo,
calculam a populagio residente em 1991, em 2001 e em 2011, constactando o abandono
populacional.

Barca d’Alva actualmente tem apenas 120 residentes.
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Hipsometria

A topografia do Douro é caracterizada por declives acentuados e vales incutidos
nas suas margens. Barca d’Alva localiza-se junto ao rio Douro e Agueda, sendo uma
frente ribeirinha, maioritariamente plana, com maiores desniveis a Sul. A 4rea urbana
desenvolve-se essencialmente onde os desniveis sio menos acentuados.
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Usos do Solo

Relativamente ao uso do solo, o0 mato assume uma predominincia. A nivel de
culturas arbdreas e arbustivas destaca-se o facto de mais de 50% da area ser ocupada por
olival, seguindo-se de pomares e vinha.

O Plano Director Municipal de Barca d’Alva permite a edificabilidade de algumas
dreas que interessam para a proposta projectual, desde que devidamente justificadas,
nio sendo areas RAN e REN.

Legenda 0 0.5 km

Figura 65
Mapa dos usos do solo
Elaborado pela Autora
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Clima

Localizada em vales profundos, protegidos por montanhas, a variedade de
altitudes tem uma forte influéncia no clima. Barca d’Alva caracteriza-se por ter Invernos
muito frios e Verdes muito quentes e secos. Pertencendo a sub-regido do Douro Superior,
esta é a zona mais seca de todas, embora apresente periodos de precipitagio com maior

incidéncia no Inverno.

A Rosa dos Ventos para Barca d’Alva mostra quantas horas por ano o vento sopra

na dire¢io indicada.
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Figura 66
Grafico da temperatura
Elaborado pela Autora
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Figura 67
Grafico do vento

Elaborado pela Autora
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Figura 68
Paisagem duriense no Inverno
Fotografia da Autora

Figura 69
Paisagem duriense no Verdo
Fotografia da Autora
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Planos em Vigor

O Plano Intermunicipal de Ordenamento do Territério do Alto Douro Vinhateiro
(PIOTADV) assim como o Plano de Monotorizacido do Alto Douro Vinhateiro, nio se
aplicam nesta drea, uma vez que Barca d’Alva nio se encontra dentro dos limites do Alto
Douro Vinhateiro.

As areas condicionadas biofisicamente, em Barca d’Alva, sdo as decorrentes da
aplicagdo do normativo do PDM (Plano Director Municipal) do concelho de Figueira de
Castelo Rodrigo de onde constam:

- a REN (Reserva Ecolégica Nacional) definida pelo Decreto-lei n® 93/90 de 19 de
Marco;

- a RAN (Reserva Agricola Nacional) definida pelo Decreto-Lei n® 274/92 de 12
de Dezembro.

Para além destas importa referir o Parque Natural do Douro Internacional,
aprovado por Decreto Regulamentar n® 8/98 de 11 de Maio e do Dominio Publico Hidrico
definido pelo Decreto-Lei 10 n® 468/71 de 5 de Novembro. De acordo com o Decreto-Lei
n°® 384-B/99 de 23 de Setembro, existem ainda duas ZPE, (Zonas de Protec¢io Especial),
respectivamente ZPE do Douro Internacional e Vale do Rio Agueda, integradas na Rede
Natura 2000."

As disposi¢des legais em vigor, relativas a Reserva Ecolégica Nacional (REN),
Reserva Agricola Nacional (RAN) e Dominio Publico Hidrico, prevalecem sobre todas as
prescri¢cdes de ocupacio e utiliza¢do do solo do Plano.

Nas areas que se encontram dentro da REN, de acordo com o Decreto-Lei 93/90
de 19 de Marco, o regime REN proibe todas as intervenc¢bes passiveis de provocar a
destruicio ou alteracio das dreas incluidas na REN, sendo 4reas non aedificandi. No
entanto, mais recentemente o Decreto-Lei 180/2006 de 6 de Setembro, regulamenta um
conjunto de ac¢bes que podem ser admitidas em dreas REN, sem prejudicar o equilibro
ecolégico, dependendo da decisdo da Administragio Central.?

As areas que se encontram dentro da RAN sdo non aedificandi. A edificabilidade
s6 devera ser permitida desde que tenha sido previamente autorizada pela entidade
competente a sua utilizagdo ndo agricola. Nestes casos restringe-se a implantagio de
constru¢des com as seguintes finalidades: instala¢gdes directamenteligadas as exploragées
agro-pecudrias e florestais; habitacido unifamiliar; equipamentos,

1 Retirado do Estudo de Impacto Ambiental do Estudo Prévio do IC34 - Vila Nova de Foz Céa (IP2) / Barca
d’Alva, consultado em http://siaia.apambiente.pt/AIADOC/AIA742/rnt742.pdf
2 MAGALHAES, Manuela- Estrutura Ecolégica da Paisagem. Lisboa. ISAPress, 2007. Pp.68
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publicos ou privados, de interesse municipal reconhecido, desde que previamente
justificados por estudo de enquadramento da envolvente. Nessa sequéncia, o equilibrio
da Paisagem néo deve ser perturbado pela presenca do edificado, seja pela localizagao,
seja pela sua volumetria e arquitectura.’

O regime do procedimento de Delimitacido do Dominio Publico Hidrico esta
estabelecido pelo Decreto-Lei n.° 353/2007 de 26 de Outubro, sendo o que diz respeito
as dguas publicas compreendendo o dominio ptblico maritimo (DPM), dominio publico
lacustre e fluvial e dominio publico das restantes aguas, pertencendo ao Estado, as
Regides Auténomas e aos Municipios e Freguesias.?

As Zonas de Proteccio Especial, correspondem a uma extensa drea que
acompanha os percursos transfronteiricos dos rios Douro e Agueda. Deve ser
encarada como fundamental a manutencdo do conjunto de actividades agro-pecudrias
tradicionais, a conservac¢io das aves existentes, a recuperacio natural dos macicos
florestais autdctones e assegurar a caga. Em termos turisticos, desenvolver esforcos ao
nivel do seu ordenamento, que evitem que o espéctavel crescimento nio venha a ter um
impacto negativo sobre o Patriménio natural.?

Existe ainda um Plano de Reabilitacio Urbana para Barca d’Alva de 2016, com
enquadramento legal pela Lein.® 32/2012, de 14 de Agosto, que altera e republica o D.L.
n° 307/2009, de 23 de Outubro.

A delimitacdo da Area de Reabilitacio Urbana (ARU) enquadra-se numa visdo
estratégica mais vasta de prioridades de intervengdo no territério concelhio e assume-se
urgente pela especificagio da zona, que abrange as estruturas ferrovidrias da antiga estagdo
fronteirica, actualmente desactivada, que se configura como imdével de maior valor patrimonial
de Barca d’Alva e que na sua relagdo com o rio, no coragdo do Parque Natural do Douro
Internacional, assume-se como um potencial do desenvolvimento turistico e socioeconémico,
ndo sé do lugar, mas da regido.

Apesar das recentes intervengées realizadas neste local, é notdrio que o mesmo carece
ainda de uma intervengdo integrada de reabilitacdo e requalificagdo, quer ao nivel do edificado
quer dos espagos publicos.*

1 Plano Director Municipal de Figueira Castelo Rodrigo de 1994, consultado em https://cm-fcr.pt/wp-con-
tent/uploads/2018/11/Regulamento-do-PDM.pdf
2 Retirado do Projecto de Regulamento de Tarifas 2017 da Via Navegavel do Douro, consultado em https://

dre.pt/pesquisa/-/search/114152360/details/maximized?perPage=50&sort=whenSearchable&sortOrder=-
DESC&q=Lei+n.%C2%BA%2010%2F97/en

3 Plano Sectorial da Rede Natura 2000, 1999. Consultado em http://www?2.icnf.pt/portal/pn/biodiversi-
dade/rn2000/resource/doc/zpe-cont/dourointvagu
4 Caracterizacio da Area de Reabilitacio Urbana de Barca d’Alva, consultado em https://www.portaldahabi-

tacao.pt/pt/portal/reabilitacao/ARUs/ARU_paginas/ARUs_FigueiraCasteloRodrigo.html#01
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Figura 70
Planta do Plano Director Municipal
Elaborado pela Autora
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Estado actual de Barca dAlva

Barca d’Alva é uma localidade que se revela descaracterizada, com uma profunda
necessidade de intervencido. Este territério, parece estar dividido em trés nucleos
distintos: a vila, o porto e a esta¢io ferrovidria. O porqué de existir esta desconexio,
essencialmente entre a vila e o porto, ndo se sabe ao certo, mas os moradores aparentam
nio aproveitar o seu cais, assim como o comércio a beira rio.

Como referido anteriormente, a desertificagdo deste lugar ao longo do tempo
fez com que a populagio ficasse reduzida e a que predominou, envelheceu. Desta
forma, a localidade sofreu uma estagnacio ao nivel da evolu¢do urbana, existindo
poucos servicos que apoiam a comunidade. Mas o mesmo ndo aconteceu no cais fluvial,
que recebe inimeros barcos de turistas ao longo do ano, aumentando o movimento
portuéario. Assim sendo, o porto foi alvo de intervencdes e de um ripido crescimento,
sem um plano adequado, o que resultou numa fragmentacdo urbana de ligagdo com a
vila. E apesar destas intervencdes serem as mais recentes, o préprio cais parece nio
responder as necessidades dos locais e dos turistas. Devido a rejei¢do da praga ribeirinha
por parte dos moradores, os transportes que levam os turistas para outros destinos,
acabaram por se apropriar dela como parque de estacionamento, anulando assim, a
sua principal fun¢do de convivio; as pequenas constru¢des de comércio local assentam
no cais como uma barreira que é reforcada quando os barcos ali atracam; e o restante
espaco é descaracterizado, invadido por carros e caixotes do lixo. Este porto, que serve
de ligacdo para que os turistas conhecam lugares do interior, revela-se assim, como
uma cortina que faz com que Barca d’Alva viva de costas voltadas para o rio, elemento
fundamental no surgimento deste lugar

No Largo das Faias, existem alguns restaurantes e o Unico alojamento onde
se pode pernoitar. Aqui permanecem os seus moradores, sentados em esplanadas,
contestando os cruzeiros a abarrotar de turistas, que entram ou saem dos autocarros e
seguem viagem, sem nada deixar nesta terra.

Na estacgdo, ficam as instala¢ées desamparadas, das mais bonitas que o rio
Douro viu, entregues as memorias e ao abandono. Nesta zona nada mais se construiu,
e a vegetacdo apodera-se da maior parte dos espagos.
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5. O projecto
Estado actual do troco desactivado

O troco abandonado da linha férrea do Douro vai desde o Pocinho até
Salamanca, no entanto nesta investigagido apenas interessa analisar o lado portugués.
Um estudo realizado pela Infraestruturas de Portugal, revela a condi¢do técnica do
troco desactivado, da linha férrea do Douro. O troco Pocinho-Barca d’Alva, encerrado
ao trafego ferrovidrio desde 18 de Outubro de 1988, é aquele que apresenta melhores
caracteristicas técnicas de toda a linha do Douro, uma vez que nio ha restri¢cées ao nivel
do perfil longitudinal. O tracado apresenta alguma sinuosidade, no entanto permite
suportar velocidades até 100km/h para comboios convencionais em grande parte do
seu trajecto.

Entre o Pocinho e Barca d’Alva, destacam-se as pontes metélicas do Céa (91,7m),
de Aguiar (107,7m) e do Gricha (91,7m) e os tuneis de Castelo Melhor (79m) e de
Almendra (91m). Ligando Barca d’Alva a Espanha, ainda a ponte internacional do rio
Agueda (184,7m) ao km 200+094.

Aoniveldavia,atltimaintervenciorealizou-se pouco antes do seuencerramento
tendo sido feita apenas a substituicio do carril entre o Pocinho e 0 km 182. A reutilizacdo
deste trogo implica a reabilitacio de toda a infraestrutura, incluindo o saneamento da
actual plataforma.

Sao varios os grupos e curiosos que organizam excurssdes pedonais pelo troco
abandonado, no entanto alguns dos passadi¢os de madeira das pontes estdo em muito
mau estado e ditaram a proibicao de circulagio pedonal por questdes de seguranca, a
qual nio é respeitada por todos os que procuram o tro¢o para caminhadas. '

Em relagdo ao edificado existente ao longo da linha, esta¢des ferroviarias e
apeadeiros, verifica-se uma vandaliza¢io e degradacdo constante. Sdo quatro esta¢ées
desactivadas, ruinas do que em tempos foram imponentes pontos de chegada ao vale
do Douro: Cda, Almendra, Castelo Melhor e Barca d’Alva. Em alguns casos os edificios
estdo de tal forma degradados que ja nio tém telhado. Noutros, houve furto de azulejos
e outros materiais caracteristicos das estac¢des.

1 Estudo realizado pela Infraestruturas de Portugal Linha do Douro- Trogo Ermesinde- Barca d’Alva e ligagdo a
Salamanca. consultado em http://www.transportesenegocios.pt/documentos/Infraestruturas-de-Portugal-Linha-do-
Douro-e-liga%C3%A7%C3%A30-a-Espanha.pdf
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Pigura 71- Estacao do Céa Patriménio Ferroviario do Douro
Fotograﬁa da Autora Proposta de reactiva¢io do troco abandonado entre Coa e Barca d’Alva

Figura 72- Estacdo de Castelo Melhor
Fotografia de José Mauricio Lebreiro
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Figura 73- Esta¢do de Almendra
Fotografia de José Mauricio Lebreiro
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Figura 75- Esquema do tro¢o abandonado
Elaborado pela Autora

Figura 74- Esta¢do de Barca d’Alva
Fotografia da Autora
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Estratégia de desenvolvimento

Tendo em conta os argumentos referidos anteriormente nesta investigacao, a
primeira proposta de intervencio consiste na reabertura do tro¢o abandonado da linha
férreadoDouro. Dandoprincipal destaquealinhaem territérioportugués, estaapresenta
diferentes culturas ao longo do seu trajecto e, sendo uma regiio transfronteirica, torna-
se necessdrio reflectir sobre os bens locais, existindo a prioridade e a preocupa¢io com
o Patriménio construido assim como a conservagio da grande infraestrutura.

Esta linha férrea caracteriza-se por ser um elemento agregador de varias
localidades com caracteristicas particulares, umas em desenvolvimento, como o caso
de Vila Nova de Foz Céa, outras mais caidas no esquecimento a espera de um incentivo
para se expandirem. O comboio surge aqui também, como um meio de deslocagio da
populacio local e dos seus visitantes, permitindo aos seus habitantes trabalharem
noutras localidades ou vice versa.

O percurso entre o Pocinho e Barca d’Alva dispéem de uma variedade de
alojamentos, sendo muitos deles, quintas vinicolas da regido do Douro que outrora
eram apoiadas pelo caminho de ferro para o transporte do vinho. Actualmente, algumas
destas quintas associaram-se a funcio hoteleira, conciliando a produgio do vinho com
o turismo rural. Desta forma, a reactiva¢io da linha, também se apresenta como um
incentivo para a reabilitacio de outras quintas e edificios que se encontram ao abandono.
Em paralelo com a intencio de reabilitacio, devem ser pensados em programas que
estimulem o desenvolvimento da regido e a atrac¢do de turistas, potenciando as
caracteristicas locais. Existem actualmente, alguns exemplos disso, como o caso do
Centro de Alto Rendimento de Remo no Pocinho, preparado para receber grupos de
mais de sessenta pessoas e que contem uma zona residencial agregada. Ou o antigo
Centro Nadutico de Barca d’alva que é agora um Centro de Investigacio e Ciéncias que
recebe visitas de estudo de alunos de varias escolas, tendo também um observatério
de astronomia, onde se pode observar o céu estrelado da localidade. Ou ainda o museu
do Coba, em Vila Nova de Foz Cba que atrai muitos turistas, especialmente pela sua
arquitectura e localizacdo que nos permite ter uma visio panoramica da Paisagem do
Douro.

A proposta de intervencdo serd apenas desenvolvida na area de Barca d’Alva,
uma vez que esta é a ultima estagdo em terras portuguesas e confere um caricter
Internacional a esta linha, através da travessia da ponte que liga a Fregeneda. Para
além disso, Barca d’Alva é um dos territérios que mais sofreu com o encerramento da
linha, entrando numa profunda estagnacdo. Hoje até o turismo lhe passa ao lado, onde
muitos barcos param mas nio usufruem desta quase abandonada, mas tio promissora

localidade.
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Estado actual de Barca dAlva

Barca d’Alva é uma localidade que se revela descaracterizada, com uma profunda
necessidade de intervencido. Este territério, parece estar dividido em trés nucleos
distintos: a vila, o porto e a esta¢io ferrovidria. O porqué de existir esta desconexio,
essencialmente entre a vila e o porto, ndo se sabe ao certo, mas os moradores aparentam
nio aproveitar o seu cais, assim como o comércio a beira rio.

Como referido anteriormente, a desertificagido deste lugar ao longo do tempo fez
com que a populagio ficasse reduzida e a que predominou, envelheceu. Desta forma, a
localidade sofreu uma estagnacdo ao nivel da evolu¢do urbana, existindo poucos servicos
que apoiam a comunidade. Mas o mesmo nio aconteceu no cais fluvial, que recebe
inimeros barcos de turistas ao longo do ano, aumentando o movimento portudrio.
Assim sendo, o porto foi alvo de interven¢des e de um rapido crescimento, sem um
plano adequado, o que resultou numa fragmentacdo urbana de ligacdo com a vila. E
apesar destas interveng¢des serem as mais recentes, o proprio cais parece nio responder
as necessidades dos locais e dos turistas. Devido a rejeicdo da praga ribeirinha por parte
dos moradores, os transportes que levam os turistas para outros destinos, acabaram
por se apropriar dela utilizando como parque de estacionamento, anulando assim, a
sua principal fun¢do de convivio; as pequenas constru¢des de comércio local assentam
no cais como uma barreira que é reforcada quando os barcos ali atracam; e o restante
espaco é descaracterizado, invadido por carros e caixotes do lixo. Este porto, que serve
de ligacdo para que os turistas conhecam lugares do interior, revela-se assim, como
uma cortina que faz com que Barca d’Alva viva de costas voltadas para o rio, elemento
fundamental no surgimento deste lugar

No Largo das Faias, existem alguns restaurantes e o Unico alojamento onde
se pode pernoitar. Aqui permanecem os seus moradores, sentados em esplanadas,
contestando os cruzeiros a abarrotar de turistas, que entram ou saem dos autocarros e
seguem viagem, sem nada deixar nesta terra.

Na estacgdo, ficam as instala¢ées desamparadas, das mais bonitas que o rio
Douro viu, entregues as memorias e ao abandono. Nesta zona nada mais se construiu,
e a vegetacdo apodera-se da maior parte dos espagos.
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Figura 76- Barco atracado no cais
Fotografia da Autora

Figura 77- Veiculos estacionados no cais
Fotografia da Autora

Figura 78- Largo das Faias
Fotografia da Autora
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Figura 79- Zona da esag&o ferroviaria
Fotografia da Autora




Figura 80- Planta de Intervengdo

Elaborado pela Autora
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Figura 81- Imagem tridimensional da drea de intervencio
Elaborado pela Autors
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Proposta de Intervencio para Barca dAlva

Com base nos pardmetros avaliados, pretende-se consolidar uma proposta
urbana e arquitecténica que tenha como objectivo revitalizar Barca d’Alva, cosendo o
seu territério, conferindo-lhe uma nova imagem e um novo significado. A concepg¢ao da
proposta deve compreender os limites da area, entender a diversidade geomorfolégica
e a singularidade deste territério assim como ter considera¢io pela Paisagem duriense.
Embora esta Paisagem seja construida pelo Homem, este teve-lhe o enorme respeito,
sendo produzida de acordo com as suas necessidades, mas com o que a terra lhe deu. E
também imperativo entender o papel do Patriménio construido, para que a interven¢io
lhe possa dar uma nova vida, trazendo também vantagens para os que aqui habitam.

Ao analisar as suas qualidades e fragilidades, considera-se importante observar
a disposi¢io relativamente ao plano de dgua com que se confronta e por isso dar
especial atencio a frente ribeirinha, sendo o rio Douro o principal agente deste lugar. A
intervencio deve garantir uma melhoria na qualidade de vida dos moradores de Barca
d’Alva e por isso, esta estratégia deve também englobar a vila e tentar trazé-la até ao
rio, de forma a estabelecer uma relagdo entre os habitantes e o lugar, que nos dias de
hoje nio existe.

A proposta é dividida em duas dreas de execucido de forma a poderem ser
particularmente trabalhadas em diversas escalas. No entanto, estas complementam-
se e sdo imprescindiveis uma a outra, sendo a proposta final analisada como um
todo.
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Figura 82- Planta de Intervencido com a estratégia
Elaborado pela Autora

Escala 1:5000

115



Patriménio Ferrovidrio do Douro

Universidade de Lisboa - Faculdade de Arquitectura

116



Patriménio Ferroviario do Douro

Proposta de reactiva¢io do troco abandonado entre Coa e Barca d’Alva

Na primeira 4rea de execugido é analisada a 4drea da estacgdo ferrovidria e a sua
revitalizacdo. O caminho de ferro deixou profundas marcas na Paisagem duriense,
sendo a forma mais elementar do Homem marcar o territério, delimitando as areas
de maior interesse. Enraizado na estrutura de ferro, esta a histéria deste lugar e a sua
marca identitéria.

A semelhanca dos principios seguidos no caso de referéncia do Comboio
histérico do Douro, é proposto um novo uso para a esta¢io ferrovidria de Barca d’Alva,
oferecendo uma experiéncia aproximada a sua memoria. No entanto, a reactivacio do
tro¢o desactivado, supdem a sua electrificagio e modernizagdo e por isso, algumas areas
da estagdo ferrovidria ndo sio mais necessarias para os fins que tinham antigamente.
Para este ponto de referéncia de Barca d’Alva, é entdo atribuido um novo uso que
reaviva o espa¢o, trazendo mais valias para os habitantes e para os turistas que aqui
vdo chegar. No edificio principal das instala¢ées da estacdo ferroviaria, é proposto
uma unidade hoteleira. Pretende-se que os turistas permanecam e dai a necessidade
de um alojamento de exceléncia. No edificio onde eram as cocheiras, propdem-se um
museu, onde é contada a histdria de Barca d’Alva, representando ao mesmo tempo um
ponto turistico de interesse. Estas interven¢des respeitam o caricter arquitecténico
dos edificios, sendo apenas adaptados aos seus novos papeis na sociedade. Uma vez
que a reactivacio da linha é a proposta primordial, esta necessita dos servi¢os minimos
de uma estacio, o que continuaria a existir no edificio principal, sendo este um edificio
muito extenso.

Como forma de atrair visitantes, propoem-se o desenho de um novo espago de
recreio com superficies comerciais e de restauracio. Nesse sentido, esta proposta vem
também responder a necessidade de um novo espago, para além do cais fluvial, com
actividades recreativas, regenerando o ambiente urbano. Este é acessivel ao publico,
feito através de uma rodovia (que termina no novo museu da vila) ou através de um
percurso pedonal ao longo do rio que existe actualmente. Esta area classificada como
Mato, pelo Plano Director Municipal, permite a sua edificabilidade desde que com
determinadas finalidades e condi¢des, sendo uma delas: equipamentos publicos ou
privados, de interesse municipal, desde que devidamente justificados e enquadrados na
sua envolvente.

Aproximando-se do cais, é proposto uma praia fluvial numa drea que actualmente
ja foi pensada para um novo espag¢o publico, porém sem concretizagdo. Num territério
caracterizado por Patriménio e natureza, a praia fluvial assume um papel relevante,
oferecendo um contacto directo com o rio e usufruto deste elemento definidor do
territério, nos dias de maior calor do Verdo intenso de Barca d’Alva.
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Figura 83- Imagem tridimensional da 4rea de execu¢io da estagio
ferroviaria
Elaborado pela Autora
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Figura 84- Corte esquemadtico da intervencdo na area de execuc¢io da estagdo
ferroviaria
Elaborado pela Autora
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Na segunda &drea de execu¢do é analisada a area do cais fluvial. O porto é
redesenhado de forma a conectar a vila e o rio, assim como alguns elementos pré-
existentes com os novos espacos criados. No cais sdo demolidos os edificios de comércio
local e o anfiteatro, sendo incorporado um plano inclinado desde a vila até ao rio,
criando uma nova praga ribeirinha. E a partir desta praca que surge o desenho do
novo cais fluvial. Aqui é redesenhado um novo anfiteatro, em que o principal actor é
o rio e a Paisagem duriense e o espectador pode assistir a actua¢cbes em contacto com
a dgua. Propoem-se também para este espago um pequeno volume que contenha as
fun¢des basicas para um cais, como uma pequena cafetaria, bilheteira para cruzeiros e
instalag¢des sanitdrias. O estacionamento dos barcos é deslocado para Oeste da ponte e é
proposta uma extensio da plataforma flutuante, de forma a existir uma ligacao directa
ao cais, para os turistas que aqui chegam. E dada uma nova funcionalidade portuaria,
ligada a actividades de lazer, no entanto relembrando a histéria intrinseca deste lugar,
dando a oportunidade de retomarem as antigas feiras.

No sentido de desenvolver uma sucessio continua e coesa de intervenc¢des nesta
localidade, torna-se necessario a criagdo de um eixo que permita ligar estas zonas que
hoje se apresentam fragmentadas e desagregadas. Ainda que cada intervencio seja
particular e distinta, é o seu conjunto que permite a coesio urbana para Barca d’Alva.
Deste modo é criado um percurso que assume um papel unificador, mas também de
grande importincia no desenho do espaco publico. Este percurso liga a vila aos novos
espacos propostos, assim como os quatro eixos que existem entre si:

- 0 eixo pedonal junto ao rio, que une o projecto desde o museu, passando pelo
novo jardim e pela praia fluvial, terminando na vila;

- 0 novo eixo viario que liga a vila ao jardim e ao museu;
- 0 eixo ferroviario por onde passarad o comboio;

- e 0 eixo vidrio que liga a vila até 4 estacdo.

A sua finalidade é a de unir os novos usos e dindmicas urbanas de acordo com
as necessidades da populacao e do lugar. Este percurso intensifica as experiéncias
sensoriais, no sentido em que oferece diversos pontos de vista para a Paisagem,
associado aos diversos tipos de culturas e onde se pode também saborear as culturas
que caracterizam esta localidade, como a améndoa, o vinho e o0 azeite, nos novos espacos
de restauracio e comércio local.
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Figura 85- Imagem tridimensional da area de execugédo do cais

Elaborado pela Autora
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Figura 86- Corte esquematico da drea de execugdo do cais
Elaborado pela Autora
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Figura 87- Imagem tridimensional da drea de Intervencdo com a
estratégia
Elaborado pela Autora
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Figura 88- Ambiente do quarto de Hotel da proposta para a estagio ferroviaria
Elaborado pela Autora
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Figura 89- Ambiente do interior dos novos espagos de restauragio
Elaborado pela Autora
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Figura 90- Ambiente da Praia Fluvial
Elaborado pela Autora
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Figura 91- Ambiente da Novo anfieatro
Elaborado pela Autora
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Associado a este desenvolvimento, posteriormente serao necessarios
novos nucleos de habitagido para a populacido que chega a Barca d’Alva, pelas novas
oportunidades de emprego que sdo criadas. O enquadramento destas habita¢ées, deve
respeitar o tragado existente e as regras do Plano Director Municipal, devendo ficar
condicionado ao cumprimento dos indices urbanisticos respectivos.

Esta estratégia respeita os limites de extensdo urbana referidos no Plano
Director Municipal, sendo que as interveng¢des sdo justificadas para os seus fins. O seu
objectivo é criar para Barca d’Alva, um lugar qualificado de encontro, permanéncia e
contemplacio da Paisagem, procurando potenciar as rela¢des espaciais e estruturais
que o lugar estabelece com a envolvente, através deste sistema de espagos colectivos.
O projecto pretende estimular as diversas actividades essénciais a vida quotidiana e ao
futuro da populagio.

A elaboragio desta proposta é fundamentada pela investigacido bibliografica
realizada, mas a cima de tudo, numa experiéncia pessoal e sensorial de reconhecimento
do local.
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6. Consideracdes Finais

Com uma histéria de mais de 150 anos, o Patrimoénio ferroviario em Portugal,
cada vez mais tem levantado questdes de salvaguarda e conservagdo. Nos udltimos
tempos, tém sido avaliadas solu¢des nesse sentido para estas estradas de ferro que
estdo desactivadas, assim para a gestdo e rentabilizacdo do edificado ferroviario. Em
alguns casos a reactivagdo da linha é a mais 6bvia solu¢io, noutros casos os tracados sido
utilizados para outros fins e novos usos. Estas solu¢des devem ser estimadas conforme
as caracteristicas do territério que atravessam, tirando sempre o melhor proveito desta
infraestrutura.

A linha férrea do Douro, é um dos casos em que a sua reactivagdo é justificavel
pelos mais diversos motivos aqui fundamentados. Esta deve ser entendida como uma
estratégia de turismo cultural, dinamizacio territorial e expansdo urbana. Devera
ser adaptada as tecnologias dos dias de hoje e reabilitada, respeitando a histéria e a
memoria que lhes é adjacente.

Sendo o turismo um sector em crescimento em Portugal, esta aposta é uma
estratégia evidente, atraindo mais turistas para a regido do Douro. A oferta de op¢des
para o turista é essencial e a perspectiva com que é encarado este Patriménio deve
mudar e adaptar os seus usos aos dias de hoje.

Assistimos a constantes investimentos no litoral do pais, e esquecemos o
cendrio do interior e o seu potencial aliado as zonas transfronteiri¢as. A problematica
do interior tem como base a disparidade de oportunidades oferecidas face ao litoral. No
entanto, hd sinais de esperanca e exemplos que contrariam este panorama.

O projecto proposto em particular para Barca d’Alva, materializa as intenc¢des
enunciadas nesta investigac¢do, contribuindo para a evolu¢io do interior do pais como
um polo de novas oportunidades, através da reactivacido do tro¢o abandonado.

Apostar na reactivagio desta linha é apostar no futuro desta Paisagem.
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Figura 92- Imagem da estacdo ferroviaria
Elaborado pela Autora
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Figura 1- Processo de trabalho, escala 1:5000
Elaborado pela Autora




Figura 2- Processo de trabalho, escala 1:1000
Elaborado pela Autora
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Figura 3- Processo de trabalho, escala
Elaborado pela Autora




Figura 4- Processo de trabalho, escala 1
Elaborado pela Autora




Figura 5- Processo de trabalho, escala 1:500
Elaborado pela Autora




Figura 6- Processo de trabalho, escala 1:500
Elaborado pela Autora
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Figura 7- Processo de trabalho, axonometria
Elaborado pela Autora
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Figura 8- Processo de trabalho, axonometria
Elaborado pela Autora




Figura 9- Modelo 3d feito em Arcscene
Elaborado pela Autora
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Figura 10- Modelo 3d em Arcscene
Elaborado pela Autora

Figura 11- Modelo 3d em Arcscene
Elaborado pela Autora
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Figura 12- Estudo s6cio-econémico de Barca d’Alva feito em Arcgis
Elaborado pela Autora
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Figura 13- Estudo socio-econémico de Barca d’Alva feito em Arcgis
Elaborado pela Autora
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Figura 14- Estudo de ambiente do novo espago de recreio
Elaborado pela Autora
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Figura 15- Estudo de ambiente de uma antiga proposta para um hotel

Elaborado pela Autora
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Figura 16- Corte esquematico da relagio das intervengdes
Elaborado pela Autora

Figura 17- Al¢cado estagio ferroviaria
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Figura 18- Estudo de proposta para novo espago de recreio
Elaborado pela Autora
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Figura 19- Alcado estagio ferroviaria
Elaborado pela Autora
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Figura 20- Al¢cado estagio ferroviaria
Elaborado pela Autora
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Figura 21- Al¢cado estagio ferroviaria

Elaborado pela Autora
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Figura 23- Maquete Escala 1/10000
Fotografia da Autora
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Figura 24- Maquete Escala 1/500
Fotografia da Autora
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Figura 25- Maquete Escala 1/500
Fotografia da Autora
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Figura 26- Maquete Escala 1/500
Fotografia da Autora
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