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Resumo

O presente trabalho tem como lugar de intervencdo os estaleiros
da Margueira e a frente ribeirinha até Cacilhas, em Almada. Os dois
sitios complementam-se pela sua proximidade e sdo profundamente
marcados pela presenca industrial dos antigos estaleiros navais da
Lisnave, actualmente desactivados e desprovidos de uso. Para além
deste aspecto, a frente ribeirinha em questdo encontra-se desordenada
e pouco qualificada, tendo como referencial metropolitano desse
conjunto o interface rodoviario, ferrovidrio e fluvial de Cacilhas. O
projecto centra-se em conferir novos usos a area correspondente aos
antigos Estaleiros da Lisnave, redesenhando o aterro e a sua articulagcdo

com a envolvente, o planalto de Almada e a frente ribeirinha de Cacilhas.

A proposta equaciona um cenério onde os estaleiros da Lisnave e a
sua envolvente serdo ocupados por uma expansdo da cidade existente.
Propde-se, entdo, uma érea urbana, que se situa a beira-rio, abrangendo
toda a frente de Almada nascente. A memdria da ocupacao industrial,
presente nas inimeras ruinas e fragmentos materiais, € integrada na
proposta que assenta no reuso de elementos preexistentes e no projecto

de novos elementos, numa proposta integrada urbana e arquitecténica.

Desenvolve-se uma proposta na qual o desenho urbano suporta a
articulacdo com o tecido envolvente, onde é definido um programa
funcional para o reuso dos antigos edificios do vasto estaleiro
desactivado. A permeabilidade entre espago publico e os usos publicos
dos pisos térreos desenham um chdo comum continuo, que reinventa
relagdes entre a cidade e o rio, tendo como principal elemento deste

conjunto um Centro de Arqueologia Nautica e Subaquaética.

A concretizagdo do trabalho explora as componentes tedricas e praticas
que um projecto congrega. O presente documento articula essa procura
e resultados ao longo de viérios capitulos sequentes que permitem
acompanhar a idealizacdo e materializagdo do toque da cidade com o

rio a partir do reliso dos vestigios industriais.

Palavras-chave

&gua-terra, metamorfose urbana, ruina, frente ribeirinha, Tejo
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Abstract

This work focuses on the Margueira shipyards and the riverfront to
Cacilhas, in Almada. The two sites complement each other due to their
proximity and are deeply marked by the industrial presence of the old
Lisnave shipyards, currently deactivated and unused. In addition to this
aspect, the riverfront in question is disorganized and poorly qualified,
with the Cacilhas road, rail and river interface as its metropolitan
reference point. The project focuses on giving new uses to the area
corresponding to the old Lisnave Shipyards, redesigning the landfill
and its articulation with the surroundings, the Almada plateau and the
Cacilhas riverfront.

The proposal considers a scenario where the Lisnave shipyards and their
surroundings will be occupied by an expansion of the existing city. An
urban area is then proposed, which is located on the riverfront, covering
the entire front of Almada east. The memory of industrial occupation,
present in the countless ruins and material fragments, is integrated into
the proposal that is based on the reuse of pre-existing elements and
the design of new elements, in an integrated urban and architectural
proposal.

A proposal is developed in which the urban design supports articulation
with the surrounding fabric, where a functional program is defined
for the reuse of the old buildings of the vast deactivated shipyard.
The permeability between public space and the public uses of the
ground floors design a continuous common ground, which reinvents
relationships between the city and the river, with the main element of
this set being a Center for Nautical and Underwater Archeology.

The completion of the work explores the theoretical and practical
components that a project brings together. This document articulates
this search and results throughout several consecutive chapters that
allow us to follow the idealization and materialization of the city’s contact

with the river through the reuse of industrial remains.

Key-words
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Enquadramento e justificacdo do tema

O presente trabalho de final de Mestrado, tem como lugar de
intervencdo os antigos estaleiros navais da Lisnave, na Margueira. Por
meio do projecto, este estudo procura responder a problemas urbanos

e arquitecténicos que esse lugar revela.

Outrora, a Margueira era apenas uma pequena localidade pertencente
a Almada. Uma realidade constante ao longo da histéria e que se alterou
profundamente no século XX. Fruto da industrializacdo, este lugar
sofreu um grande crescimento urbano, tornando-se num espago com
importancia e relevancia em termos nacionais e locais, principalmente

no contexto envolvente ao Estuério do Tejo’.

Os estaleiros da Lisnave constituem o foco de crescimento da cidade
em seu redor e o principal simbolo do auge e apogeu da pequena
localidade da Margueira. Porém, devido a varias crises econémicas
e as mudangas politicas em Portugal, a Lisnave estd actualmente
desactivada, restando apenas os espacos onde antigamente laboravam
centenas de operarios. E notavel a decadéncia e a perda da importancia
que noutros tempos este lugar teve. Uma realidade que imprime a este
espaco a imagem de abandono. Este sentimento é acentuado pela

dimensdo dos estaleiros, assemelhando-se a uma cidade esquecida?.

Posicionada num local de charneira entre o estuéario do Tejo e a foz,
é visivel de muitos pontos do territério envolvente, tanto a partir da
terra como da agua. A importéncia simbdlica de uma era industrial
desaparecida alia-se, assim, a uma importancia geogréfica relevante
para a envolvente. A proximidade da agua apresenta-se como um
elemento gerador na criacdo de diferentes dindmicas urbanas, que

neste espaco encontram-se desaproveitadas.

Segundo o panorama anteriormente exposto, o trabalho de projecto
centrar-se em dar um novo uso aos lugares que se apresentam
actualmente desactivados e expectantes. Estes apresentam um grande
potencial urbano, centrais na Area Metropolitana de Lisboa, junto
a margem do Tejo, e com um edificado industrial com qualidades
arquitecténicas reconhecidas. Para além destes factores, este é um
local com elementos que revelam a meméria do passado, memoria esta

que se considera necessario preservar.

! (Atkins, Roger e Rita, 2006, p.59).
2 (Batista e Pais, 2019, p.58).
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Objectivos

Reconhecido actualmente como um lugar esquecido, o principal
objectivo deste trabalho é devolver a vida a frente ribeirinha da

Margueira.

Através de um pensamento que se prop&e reinterpretar o lugar a partir
da sua memobdria, os principais objectivos deste trabalho prendem-se

com:

Preservar o patrimonio industrial e a memaria do local, integrando as

pré-existéncias na linguagem de projecto;

Aproximar a cidade da dgua - Tornar o espaco da Lisnave parte da
cidade envolvente. Esta ird ocupar a éarea dos antigos estaleiros da
Lisnave, assim serd recuperado o contacto que outrora existia com a

agua;

Adaptar os niveis do aterro aos cenérios de subida das dguas no futuro
— Elevar as cotas da frente ribeirinha a partir de um redesenho desta.

Isto no sentido de proteger os aglomerados urbanos existentes;

Consolidar tecidos urbanos — o tecido urbano da cidade existente e o

tecido industrial, dos antigos estaleiros adaptada a novas funcdes;

Reabilitar as antigas instalacdes da Lisnave — Dar um novo uso a

espacos desactivados.

Reordenar a frente de rio, melhorando as conexdes com o resto da
cidade através da extensdo da linha de metro de superficie para a
Avenida Alianca do Povo M.FA..



Metodologia

No seguimento do trabalho desenvolvido na unidade curricular de
Laboratdrio de Projecto VI, realizaram-se vérias leituras interpretativas
sobre temas de caracter geografico, morfolégico, histérico e urbano
focadas no lugar de estudo. Estas apresentam vérias escalas de modo
a proporcionar um melhor conhecimento da realidade existente.
Efectuaram-se ainda visitas de estudo, levantamentos fotogréficos
e levantamento de elementos de arquivo, permitindo a restituicdo

desenhada do estado actual dos edificios.

Apés a recolha de elementos que permitissem um reconhecimento da
forma do territério em questdo passou-se para a recolha de elementos
bibliogréficos que aprofundassem conceitos de projecto. Em paralelo,
a caracterizacéo tedrica de temas essenciais, que suportam a reflexdo
projectual foi acompanhada por casos de estudo exemplares para cada

um dos temas tratados.

Assim, suporta-se a fundamentacdo de um projecto - estratégia urbana
e arquitecténica para a Margueira, onde o desenho ¢ informado por

casos de referéncia e pelo proprio lugar da intervencéo.

O desenvolvimento do projecto recorre a instrumentos complementares
como o esquisso e o desenho digital, collages e maquetes, que por fim
sdo sistematizadas em pecas de apresentacao finais, também incluidas

no presente documento que descreve todo o trabalho.

introducéo
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Estrutura

O presente documento esté estruturado em cinco partes.

Uma primeira parte introdutéria, onde é descrito o tema, os objectivos

e a metodologia usada ao longo do documento.
Sucedem-se trés capitulos:

O primeiro dos quais aborda os conceitos tedricos, no qual se
fundamenta o trabalho, estando dividido em quatro subcapitulos.
Estes equivalem a um conjunto de temas e matérias que sdo reunidas
e surgem numa continuidade légica de modo a enquadrar e suportar o
desenvolvimento do projecto. Temas como a transicdo entre a terra e
a dgua enquanto elemento compositivo; a metamorfose dos lugares; o
reaproveitamento da ruina enquanto objecto de memdria e a construgdo
de espacos que definem um limite. Cada um é tratado a partir de uma
reflexdo tedrica combinada com casos de estudo exemplares que

suportam a caracterizagdo do tema e informam a proposta de projecto.

O segundo capitulo debruca-se sobre a compreensdo do lugar de
estudo. Comegando por uma escala mais alargada, do rio Tejo, e numa
sucessiva aproximacdo. Pretende-se mostrar que o projecto se insere
num extenso contexto, do qual ndo estd desligado. De seguida sera
abordada a escala do estuério e da peninsula da Margem Sul. Por fim,
passar-se-a para o lugar de intervencdo, a Margueira. Sera feita uma
caracterizagdo do existente, dos elementos que se encontram no local e
as condi¢des que este apresenta. Esta restituicdo e interpretacéo serve

de base ao projecto que é desenvolvido.

O terceiro capitulo apresenta e desenvolve o programa urbano-
arquitecténico pensado para este trabalho. A solucdo para a frente
ribeirinha, a estratégia para o lugar, baseia-se nas questdes e exemplos
anteriormente referidos na parte tedrica e do lugar. A parte urbana
aprofunda a proposta no trabalho desenvolvido no aterro da Lisnave,
abordando um programa que se estende em vérios edificios com
relagdes diversas com o espacgo publico. A Ultima parte deste capitulo
seréd dedicada ao desenvolvimento de um Centro de Arqueologia
Nautica e Subaquatica, parte do programa urbano proposto para o

lugar.

Por fim, este trabalho termina com as consideracdes finais acerca dos
resultados obtidos e uma descricdo do que foi todo o processo de

trabalho desenvolvido.
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imaginar o espaco

Fig.01 A ruina [ collage elaborada pelo autor ].
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1.1 Espacos de transicdo - a dgua e a terra

O projecto desenvolve-se ao longo de uma frente ribeirinha,
aproveitando o grande potencial que os estaleiros da Lisnave
apresentam. A abordagem a um lugar que se encontra numa posi¢do
de mediagdo entre a 4gua e a terra, permite ensaiar solu¢des urbanas
e arquitectdnicas, espaciais, que desenham relagcdes alternativas entre
a cidade de Almada e o Tejo. A dgua e a terra consistem, por isso, nos
elementos primordiais que constituem a matéria para a definicdo deste

espaco de transicdo.

Desde sempre que a dgua esta ligada aos pensamentos mais profundos
e a reflexdo mais concisa que o Homem faz das coisas que o rodeiam. O
elemento liquido convida a contemplagdo (Fig.02) e para isso, quando
introduzido nos espacos arquitectonicos ¢ utilizado de modo a explorar
as suas qualidades de reflexos, luzes e brilhos. Enriquece a experiéncia

que se tem de um lugar, seja na atmosfera de um edificio, ou na de uma

cidade.

Enguanto elemento liquido, a d4gua assume a forma do seu contentor.
Assim, a forma da dgua depende sempre da modelacdo da massa que
a limita e suporta. A combinacdo e a mistura destes dois elementos
resultam do equilibrio entre a matéria e a forma . Daf a importancia do

desenho dos limites que contém a dgua e que permitem configuré-la.

As frentes ribeirinhas, as frentes de agua constituem um espaco
bastante rico e apelativo. Sdo pontos importantes para a construgdo
de uma imagem da cidade. Gaston Bachelard exalta a combinagdo da
terra e da 4agua e afirma que “(...) € nesta combinacdo que o duplo
devaneio da forma e da matéria sugere os temas mais poderosos da

imaginagdo criadora” 2.

Para que o espaco se revista de profundidade e significado, os ambientes
que sdo concebidos devem comunicar com o intimo de quem os usufrui
de forma a ganharem significado e valor 3. “A agua como elemento
basilar na construg¢do da cidade”*, é o que se pretende na defini¢cdo de
uma proposta urbana para o lugar, particularmente em espagos onde a

&gua sempre foi determinante na caracterizacdo do mesmo.

1 (Bachelard, 1998, p.14) Bachelard vai mais longe e afirma: “A massa é

entdo o esquema fundamental da materialidade. A prépria nocdo de matéria,
acreditamos, esta estreitamente ligada a no¢do de massa.”. No caso da massa
de agua, no estado liquido, a forma esta dependente de um contentor sélido.

2 (Bachelard, 1998, p.100).
3 (Zumthor, 2006, p.13).
4 (Alfaiate e Ribeiro, 2021, p.7).

imaginar o espaco
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Fig.02 "Lido de venezia” [ Gianni Berengo Gardin, 1959 .
As frentes de dgua s&o lugares propicios a divagagdo dos pensamentos e a
reflexdo.
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Jardins de Pedra, é uma intervencdo temporéaria projectada pela
arquitecta Patricia Barbas para a pracga central do CCB, no Verdo de
2019. Este exemplo reveste-se de particular interesse pela forma como
a autora trabalha o ch&o. Este é modelado segundo uma “topografia
inquieta”, uma composicdo geométrica de volumes que, apesar de ndo
servir como suporte e limite para a agua, revela qualidades plésticas
com a definicdo de diferentes niveis a partir de uma composicdo
abstracta de volumes, criando assim uma escultura habitada. E possivel
imaginar que esta peca, devido as suas qualidades plasticas, poderia
construir o suporte sélido de um elemento liquido que preenchesse o

espaco entre e sobre os volumes definidos.

Doimaginario do caso anteriormente mencionado facilmente se constroi
uma analogia com a reabilitagdo operada por Carlo Sarpa no edificio da
fundagdo Querini Stampalia, em Veneza. Existe um particular cuidado
no modo como é desenhada a relagdo entre o nivel do pavimento do
piso térreo e como se relaciona com a dgua do canal, como toca na
4gua através da gradual transicdo que ocorre. Ndo é abrupta e reinventa
a ideia de escada para o canal dos palacios venezianos. Conforme os
niveis da &gua, os diferentes patamares encobrem-se ou revelam-se,

uma vez que se encontram em diferentes cotas.

Nos Jardins de Pedra, os diferentes niveis permitem uma apropria¢ao
flexivel, variada e novas formas de as pessoas usufruirem do espaco
do pétio do CCB. Imaginar a sugestdo desta topografia habitada ser
progressiva e ciclicamente inundada, tal como na relagdo com o canal
da fundacdo Querini Stampalia, possibilita pensar em modos mais
variados de definir as margens da dgua, para além do plano vertical de

um cais.

Revela-se evidente que a definicdo dos limites da agua se torna essencial
para a construcdo dos espacos onde existe o binémio terra / &gua,
sélido / liquido. Estes estdo em permanente tensdo, particularmente
quando temos a variabilidade quotidiana das marés. A procura da
harmonia entre estes dois elementos confere um valor acrescido para
o ambiente e a paisagem da cidade que toca o rio na reconfiguragéo
da margem entre a terra e a dgua. Por isso essencial essa definicdo,
tanto dos espagos em terra, como na dgua, e principalmente no espaco

intermareal.

imaginar o espaco
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Fig.03 "Jardins de Pedra” [ Patricia Barbas, 2019 ].
Volumétricamente e conceptualmente este podia ser o modelo de um lugar
destinado a receber dgua.
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Fig.04 Fundagdo Querini Stampalia [ Carlo Scarpa, Veneza, 1961 .
Os varios niveis articulam o toque entre a dgua e a terra.

imaginar o espaco
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1.2 Metamorfose Urbana — o tempo na cidade

“N&o ha nem passado nem futuro, mas apenas uma série de presentes
sucessivos, um caminho perpetuamente destruido e continuado onde

todos vamos avangando”.

(Yourcenar, 1983, p.19)

Frequentemente é possivel encontrar num mesmo lugar vérios
fragmentos que nos remetem para diferentes tempos e épocas. E
notéria uma variedade de caracteristicas e formas, que resultam num
conjunto heterogéneo, sendo que a intervencéo actual é apenas mais
uma peca dessa grande composigdo. O espago urbano é por exceléncia
o lugar onde podemos encontrar toda a diversidade anteriormente
referida . As cidades vivem de despojos e ruinas do tempo, Giulio
Carlo Argan afirma que Roma é um desses casos . Os seus habitantes
desde sempre viveram em camadas construidas e sobrepostas, como
se de um palimpsesto se tratasse. Assim, ler, interpretar e adaptar o
existente, revela uma atitude plena e de continuidade do passado. O
anfiteatro romano de Florenca (Fig.05) é um exemplo desta atitude em
que € possivel extrair informacdes através da leitura da cidade. Neste
caso, o processo de abandono do edificio de caracter monumental
gerou, mais tarde, a matriz de composicao do edificado comum pela
reapropriacdo da estrutura vestigial. Esta é uma realidade apenas
completamente entendida a partir de uma leitura diacrénica do lugar.
Este processo urbano que gera a forma a partir da forma antecedente
pode ser utilizada como principio operativo de projecto como é o caso
do Terminal de Cruzeiros, em Lisboa, da autoria de Jodo Luis Carrilho
da Graca (Fig.06).

Este efeito de apropriacdo e revelacdo da preexisténcia arruinada
seguindo os tracos impressos no sitio pode acontecer no tempo longo,
mas pode também ser integrado no processo de projecto de cada vez
que se age sobre um lugar. No caso do Terminal de Cruzeiros, uma
das opc¢des de projecto consistiu em revelar na composicdo o limite
da antiga doca (Fig.07). A forma do limite da doca ¢ referencial para a
composicéo do projecto, tanto do edificio como do espago publico que
o envolve. A meméria da doca permanece assim evocada através de

tragos impressos no lugar.

5 (Santogo et al., 1978, p.2)
6 (Santogo et al., 1978, p.3).
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Fig.05 Bairro S.Croce [ Florenca ].
Este bairro apresenta uma organizacdo que denuncia o limite de um antigo
coliseu romano, que se situava naquele lugar. A memoria desta presenca revela-
-se apenas pela linha que organiza os edificios que surgiram posteriormente.

imaginar o espaco

21



a cidade que toca o rio

Fig.06 Terminal de Cruzeiros de Lisboa [ Carrilho da Graca, Lisboa, 2017 ].
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2012 - Aterro da Doca

2017 / Actual - Terminal de Cruzeiros.

Fig.07 Diagrama de evolucdo da construcdo do Terminal de Cruzeiros.
O terminal de cruzeiros preservou a forma da doca do Terreiro do Trigo, outrora
existente. O diagrama pretende evidenciar a transformacgédo na continuidade que
o espaco sofreu.
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Quando observada no tempo longo, revela-se evidente que a
construcdo dos lugares é constituida de interac¢es entre aqueles que
outrora o edificaram e os que, no presente ou no futuro, agem sobre
esses mesmos lugares. Fernando Tavora distingue a participacdo na
organizagdo do espag¢o em dois conceitos: participagdo horizontal, ou
seja, entre pessoas que vivem e agem no mesmo tempo; e participagao
vertical, entre pessoas de tempos diferentes 7. A cidade é o resultado
fisico e material destas sucessivas interaccdes horizontais e verticais
(Fig.08).

Existe um lado da constru¢do da cidade que dificilmente podera ser
controlado por quem a planeia numa escala mais alargada.. Aldo Rossi,
afirma: “O elemento colectivo e o privado, sociedade e individuo,
contrapdem-se e confundem-se na cidade (...)" ® Enquanto obra
colectiva edificada ao longo do tempo, a cidade é produzida tanto por
processos formalmente planeados como por ac¢des de individuos que

se sobrepdem e sucedem no tempo.

Metaforicamente, é possivel construir uma analogia entre a mesa
depois de jantar e o efeito do tempo nos objectos (Fig. 09). Inicialmente
esta é disposta com uma determinada regra que ao longo do jantar é
sucessivamente modificada. No fim do jantar, podemos ver uma mesa
completamente diferente daquela que existia ao inicio, na qual nem

sempre é evidente a razdo da disposicao final.

O mesmo acontece com uma cidade. Esta, quando planeada, apresenta
uma ordem, que mais tarde é alterada, ajustada a necessidades ,devido

ao uso e as modificacdes que ocorrem ao longo do tempo®.

A cidade é composta por um somatério de intencdes, edificacdes,
projectos e planos'®. Tal como num jantar, ao longo do tempo, os
elementos que compdem a cidade sofrem alteragdes, ndo ficam iguais

ao que eram antes da refeicdo.

Assim, a cidade é um objecto em constante transformacdo, que nao
deve ser interrompida, deve ter um processo natural de continuidade,
de acrescento, recomposicdo e adaptacdo as necessidades do presente,

de um didlogo vertical entre gera¢es .

7 (Tavora, 1982, p.32), "Podemos, talvez, considerar doistipos de participa-

¢do na organizacao do espaco; uma participagdo a que chamaremos horizontal,
que se realiza entre homens de uma mesma época, uma outra a que chamamos
vertical que se realiza entre homens de épocas diferentes”.

8 (Rossi, 2001, p.33) "A arquitectura é a cena fixa das vicissitudes do
Homem, carregada de sentimentos de geracdes, de acontecimentos publicos

de tragédias privadas, de factos novos e antigos”.

9 (Santogo et al., 1978, p.12).
10 (Santogo et al., 1978, p.12).
" (Tavora, 1982, p.33).
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Fig.08 Aqueduto da Agua de Prata [ Evora ].
Este € um exemplo de relagdes verticais, que se materializam no objecto da
cidade. Neste caso, o casario, construido posteriormente, aproveita a estrutura
do aquetudo do século XVI.
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Fig.09 "After dinner at Kostis”, leo e colagem sobre tela, 146 x 114.5 cm.
[ Spyros Vassiliou, 1972 1.
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O livro Roma Interrota apresenta-se como paradigma desta atitude,
um manifesto que salienta essa necessidade e teve como resultado
uma exposicdo realizada em 1978, que reuniu um conjunto de doze
arquitectos que se propdem reinterpretar aquela capital por texto e
imagens (Fig. 10-11). Giulio Carlo Argan afirmava que “Roma é uma
cidade interrompida porque deixou de ser imaginada (...)"'? . Do
mesmo modo que se deixou de imaginar a cidade por imposices
ligadas a preservacdo do patriménio que se entende como intocéavel,
tema que o livro aprofunda, outro modo da cidade ser interrompida ¢

pelo seu abandono.

“Arquitecturas e espagos ndo devem ser fixados por uma ideia de
conservagdo intransigente, mas sim manter a sua dindmica (...)", deve
ser mantida uma atitude orgénica perante os objectos. Entende-los, e

reinterpreta-los é fundamental para manté-los vivos 3.

O abandono constitui uma paragem no tempo, um cristalizar de uma
realidade que ndo tem vida. Algo que pode acontecer na escala de um
edificio, ou na escala da cidade. Desta forma, uma vez parada, encontra
um vazio temporal e uma permanéncia de um estado. Algo que nédo é
natural, pois as cidades s&o como os seres vivos, ndo param no tempo.
E o tempo que dé a realidade integral aos espacos que existem ',
nas suas varias formas, quer no momento em que se vive, quer na
sucessdo de experiéncias vividas ao longo de épocas. “A experiéncia
espacial propria da arquitectura prolonga-se na cidade, nas ruas e
pracgas, nos becos e parques, nos estaddios e jardins, onde quer que a
obra do homem haja limitado “vazios”, isto €, tenha criado espacos
fechados” 5. Assim, a experiéncia arquitectonica prolonga-se até ao
espacgo exterior, uma nogdo que sb o tempo pode proporcionar. Uma
experiéncia que nunca é igual, sempre diferente, tal como as pessoas

que a experienciam.

12 (Santogo et al., 1978, p.4) “Roma & una cittd interrotta perché si &

cessato  di immaginarla (...)".

13 (Choay, 2001, p.16).
14 (Zevi, 1977, p.23).
15 (Zevi, 1977, p.25).
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Fig.10 "Vista do exterior da Basilica de Sdo Pedro”, gravura, 50.5 x 70 cm
[ Giovanni Battista Piranesi, Metropolitan Museum of Art, Nova York, 1748 ].

Fig.11 Interpertacdo da "Vista do extrior da Basilica de Sdo Pedro” de
Piranesi [ Piero Santogo, 1978 ].

A partir de uma gravura original de um monumento como a Basilica de S&o

Pedro, Santogo apresenta uma nova leitura desse lugar, sugerindo uma nocao

dinédmica do espaco no tempo.



1.3 Habitar a Ruina

"Os objectos da nossa felicidade existem héa dias, anos, talvez séculos;
esperam que a luz se faga em nossos olhos para vermos, e que o vigor
chegue aos nossos bragos para os agarrarmos. Eles esperam e espan-

tam-se de ha tanto tempo ali estarem indteis”

(Yourcenar, 1983, p.174)

As ruinas constituem elementos que transportam consigo a meméria
fisica do lugar que ocupam e caracterizam. Para a intervencdo num
lugar tdo fortemente marcado pela presenca de uma infra-estrutura
desactivada como a Lisnave revela-se essencial a compreenséo e

integracdo dos vestigios industriais no projecto

A ideia de 7abula Plena, pressupde que as pré-existéncias urbanas e
arquitecténicas sejam adaptadas as necessidades contemporaneas.
Bryony Roberts afirma que o sentido dessa expresséo reflecte essa forma
de encarar o existente. Numa atitude de continuidade, de reutilizacdo
de elementos existentes e de compreensdo aprofundada e critica das
ruinas, estas servem de oportunidade para a criagdo de novas solugdes
16 Este conceito é contrério ao de Tabula Rasa, que elimina os vestigios,
de modo que os constrangimentos do passado, ndo condicionem a

accdo do presente, caracteristica do modernismo utdpico do século XX.

Desta forma, ndo é necessério apagar o passado para que a ac¢do do
presente se possa realizar e fazer sentido. Jorge Otero-Pailos defende
que o modo como a ruina deve ser entendida passa muito por clarificar
uma ideia ou por vezes evidenciar, tornar clara a prépria histéria da ruina
em que se estd a intervir '7. Ou seja, é necessério existir um equilibrio
entre a histéria das ruinas, em que se vai intervir, e a acgdo do autor que

actualmente a realiza.

As ruinas, devem ser reconhecidas como elementos de interesse a ser
em integradas no projecto. Os despojos do passado permitem a criacdo
de combinagdes e conjugacdes, uma vasta possibilidade de formas e
interpertacdes que cruzam varios tempos no mesmo espago (Fig.12),
“asi, la verdad de las ruinas para el arquitecto es todo aquello que se
hace actual, (...) un pasado visto como soporte, no como un sistema
cerrado; un continuum que selecciona y afila con el presente”®. Nao

devem ser deixadas numa condicao difusa de lento desaparecimento’.

16 (Roberts, 2016, p.11) “(...) literally means a full tablet; a space where a

density of previous makings remains”.

7 (Roberts, 2016, p.23).
18 (Ustarroz, 1997, p.11)
19 (Moreira, 2014, p.3).
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Fig.12 Coluna de fragmentos, marmore e ferro fundido, 9m.
[ John Soane, Sir John Soane’s Museum, Londres .
As infinitas conjugagdes dos fragmentos do passado que Ustarroz exalta
permitem sonhar e criar novas solu¢des e sinteses, um “eterno recomeco”
(Ustérroz, 1997, p.26). A coluna projectada por John Soane é uma peca composta
por elementos tempos e origens, reutilizando-os e resignificando-os.



Trabalhar as ruinas significa realizar uma leitura das mesmas e enquadra-
las segundo um critério, de forma a ser possivel |&-las, preservando o
sentido original ou criando outros significados. 2. Este é um trabalho de

uma autoria partilhada entre o Homem de hoje e o do passado?'.

José Garcia, realiza em 2011, uma intervencdo no templo de Diana
em Mérida, que evidencia, de um modo inteligente e delicado, como
as ruinas podem ser integradas numa edificacdo contemporénea. O
contexto existente é mantido, a preexisténcia é o elemento que guia a

composicdo que o autor propde para o lugar.

Tudo parte da interaccdo que é feita com o templo romano de Diana.
Este encontra-se no centro do recinto e a intervengdo circunda-o.
A composicdo enfatiza a presenca do monumento e destaca-o. O
edificio que cria o recinto é um corpo que envolve e abraca o templo.
Foi concebido de forma que o seu piso térreo fosse caminhavel, e as
ruinas de muros existentes permanecessem como uma memdoria e um
elemento que guie o caminhar do visitante. Os novos elementos de
projecto reforcam a composicdo do templo e permitem uma leitura
completa do lugar. Os estratos temporais sdo evidentes e distintos, no

entanto permitem a compreensdo e a fruicdo da ruina no presente.

No sentido de entender o lugar, o aproveitamento do existente é
fundamental para a accdo que se desenvolve. E necessario que haja
uma relacdo com a envolvente, ou a intervengdo que se realiza torna-se
uma escultura auténoma, um objecto isolado do contexto?2. O préprio
lugar muitas vezes oferece as solucBes e a inspiracdo que se procura
para um projecto, as caracteristicas que as pré-existéncias revelam

informam e direccionam uma intervencao .

20 (Roberts, 2016, p.21).

21 (Ustérroz, 1997, p.16) "El arquitecto que mira a las Ruinas imita, innova,
no rechaza lo antiguo, sintiéndose el mismo antiguo - coautor con los antiguos ni
lo nuevo, siendo también el nuevo, constructor del presente”.

22 (Christ e Gantenbein, 2012, p.6).
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Fig. 13

Fig. 14

Figs.13 - 14 Templo de Diana [ José Garcia, Mérida - Espanha, 2011 ].
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Fig. 15 Planta do piso térreo do Templo de Diana.
O conjunto projectado por Jose Garcia integra as ruinas na composi¢do do
edificio, exisntindo um didlogo entre as varias partes.
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Habitar a ruina significa encontrar novos significados e razdes para que
esses vestigios continuem a existir Um processo selectivo, que em
projecto pode-se materializar em vérias formas do vestigio ser utilizado,

um aspecto importante para evitar o esquecimento 2.

Em suma, voltar a habitar a ruina implica um conhecimento que vai
muito além do trabalho técnico do material arruinado existente.
Pressupde, também, um lado invisivel de saber operar com a histéria
que esses elementos transportam em si. Conhecer o que um objecto
naquele estado representa, para transmitir uma mensagem 2, algo que

depende da realidade e da imaginagdo de quem concebe a solugéo.

“Por tanto, la leccidon de las Ruinas no busca un tiempo perdido,

arqueoldgico y estanco, sino la vida del proyecto”?.

23 (Choay, 2001, p.18).
24 (Batista e Pais, 2019, p.175).
25 (Ustarroz, 1997, p.15)
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Fig.16 “Ruina Habitada" [ Alexande de Laborde, 1816 ].
Gravura do teatro romano de Arles, originalmente edificado no século |, Franca.
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1.4 Construir o limite

Apds a reflexdo sobre os espacos de transicdo entre a dgua e a terra, as
transformacgdes da cidade e as ruinas, enquanto temas essenciais para
imaginar o futuro de espacos com a natureza da Lisnave, completa-se

os temas com a abordagem a ideia de construgdo de limite.

Um limite pode constituir as mais variadas formas de divisdo entre
dois espacos. A barreira que define essa fronteira € um lugar que esta
entre duas realidades e pode constituir um espaco em si mesmo, uma
espessura de transicdo ou um limiar. Este geralmente marca o momento

em que se muda para outro lugar.

Assim sendo, o acto de percorrer e caminhar pode levar a ocupar
transitoriamente esse espaco. O limite é um espaco temporério
que pode ser percorrido pelo caminhante, ndo significa que o limite
constitua uma barreira fisica entre duas realidades 2%, o valor mais
relevante que uma fronteira pode ter é o de organizar os espacos, uma

vez que constitui um dos elementos da imagem urbana %7 .

O Boulevard de LUlmperatrice (Argélia), foi construido de forma a
articular dois niveis com uma diferenca de cotas muito acentuadas.
Uma escarpa, onde no topo se encontra a cidade e, na parte baixa,
o porto. Um conjunto de rampas delimita um caminho, um percurso
que é percorrido a olhar para o mar. E possivel a percepcio de uma
barreira, composta por arcadas, que criam esta frente. Sublinha-se
que mais do que limitar duas realidades, a cidade e o porto, a rua,
criada pelo conjunto das rampas, faz com que esse caminho seja uma
experiéncia Unica para quem o percorre sendo, também, um elemento

de articulag3o.

Desta forma, podemos entender que o limite ndo é o fim de algo, mas

sim o principio ou comeco de outra realidade que se quer demarcada®.

26 (Pinto, 2007, p.7) “(...) os limites espaciais arquitecténicos ndo sdo ob-

jectivos, ndo coincidindo com a linha material da parede, mas variando para ld e
para ca das fronteiras fisicas perceptivas”.

27 (Zevi, 1977, p.58)- Kevin Lynch faz a definicdo de limite como: “Os

limites s&o os elementos lineares (...), as fronteiras entre duas partes, interrupgdes
lineares na continuidade (...), embora ndo tdo importantes como vias, s&o, para
muitos, uma relevante caracteristica organizadora, particularmente quando se
trata de manter unidas areas diversas, como acontece no delinear de uma cidade
por uma parede ou por agua”.

28 (Heidegger, 1954, p.4).



imaginar o espaco

Fig.17 Boulevard de Llmperatrice [ Federic Chasseriau, Argélia, 1865 ].
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38

O muro da ribeira, no Porto, apresenta um paralelismo com o
exemplo anteriormente exposto. Este muro, um fragmento da muralha
fernandina, apresenta-se também como um percurso na cidade e
elemento estruturador da frente ribeirinha. Mais do que um limite,
constitui um limiar permedvel, duplamente habitado e percorrivel
em distintos niveis que acolhe usos comerciais no piso térreo, sob as
arcadas. Um elemento urbano que caracteriza e configura a frente
marginal do Douro, dotado de uma importéancia incontornavel para o

lugar onde se encontra.



A ideia de limite permeéavel e articulador, pode ser alargada a frente
ribeirinha e a fronteira entre a terra e a agua (Fig.19), anteriormente
referida. Operar e desenhar os espacos de transicdo através de limites
espessos, habitaveis e percorriveis permite o enriquecimento da vida

na cidade.

imaginar o espaco
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40

Fig.18 Muro da Ribeira [ Porto |.



imaginar o espaco

Fig.19 Muro da Ribeira inundado [ Porto, 1962 ].
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Fig.20 Os vestigios do lugar [ collage elaborada pelo autor .
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a cidade que toca o rio

Fig.21Diagrama do Tejo em Portugal.
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A pertinéncia do entendimento e o aprofundamento da realidade
mais vasta que envolve o sitio, permite adquirir uma no¢do ampla da
forma como o lugar esté inserido no contexto. Contexto este que pode
abranger areas mais alargadas. A ideia macro de conjunto, do todo,
contribui para uma visdo global e completa da realidade micro que
constitui o lugar de trabalho. Desta forma, esta ideia contribui para

abordagens mais enquadradas e conscientes?.

Este capitulo procura elementos e caracteristicas comuns no espago

mais vasto, que permitam orientar a intervengao no sitio.

» (Topalovic, 2016, pp.63-64) “(...) planning concept was replaced by a

more flexible or provisional idea of strategic planning (...). There is no specific
relevant or fixed territorial scale; the scale or the frame is always contextual.” Por
fim a autora ainda afirma: “I believe that the link between architecture and urban
geography is crucial”.

leitura do lugar
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Baixo Tejo

Mouchoes

Mar da Palha

Fig.22 Diagrama da parte jusante do sector inferior do Tejo.
O Estuério do Tejo subdivide-se em trés partes: Mouchdes, Mar da Palha e Foz.
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2.1 Orrio Tejo

Caracterizacao fisica do rio

O lugar de estudo é fortemente influenciado pelo corpo de dgua que
constitui o estudrio do Tejo. O rio Tejo é um elemento fisiografico
incontornavel no territério peninsular Ibérico. Nasce em Espanha na
serra de Albarracim, apresenta 1100km de extensdo e desagua em
Portugal. O caudal do rio dirige-se para oeste e divide o territério

portugués em norte e sul ¥.

Ao longo do seu percurso, existem unidades morfoldgicas geogréficas,
distintas entre si e divididas em trés sectores: O sector superior,
localizado em éareas montanhosas e declivosas; o sector médio, onde
os declives sdo mais suaves, atravessando a Maseta lbérica ®'; e o sector
inferior, onde as altitudes vao sendo cada vez mais baixas até atingirem

a foz.

Portugal abrange o sector inferior do Tejo, que por sua vez esté
igualmente dividido em trés trogos: O primeiro vai desde a fronteira até
Tancos, onde o rio insere-se em terrenos declivosos; o segundo sector
vai desde Tancos a Valada da Azambuja, apresenta um vale muito largo
e também é denominada de Leziria do Tejo; o Ultimo troco corresponde
ao Baixo Tejo ou Tejo Maritimo. Todo este percurso de dgua termina na

area do estuario (Mar da Palha) 3.

A Ultima area anteriormente referida, reveste-se de especial importancia
no presente trabalho, consistindo no espaco geografico onde se localiza
a Margueira, que ocupa um ponto da margem sul do Estuério do Tejo,

foco da intervencao de projecto.

30 (Magalhaes, 1995, p.10).

3 (Ribeiro, Lautensach e Daveau, 1991, p.33) A Meseta Ibérica
constitui uma zona de planicies no centro da peninsula homénima.
32 (Magalhaes, 1995, pp.10-15).
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Importancia do rio na organizagdo urbana

As aglomeragbes urbanas que se encontram nas proximidades deste
rio, ou na “borda de &gua”, apresentam uma organizacéo espacial que
é influenciada pela presenca ribeirinha. Ao longo do Tejo s&o notéveis
as varias cidades cuja organizagdo do tragado é concebido tendo como
referéncia a linha de costa. Uma expressao fisica da ocupagdo humana
que n&o serd alheia a importéncia que o rio tem para as populacdes que

se fixaram nesses lugares.

Ao longo dos tempos a circulacdo de pessoas e bens, a par com a
actividade comercial, efectuava-se pela 4gua, uma vez que era um meio
mais econdémico do que o transporte por terra. A leziria do Tejo constitui
um territorio muito fértil, onde a agricultura predomina e a produgédo
resultante dessas terras era distribuida e comercializada utilizando o rio

como via de transporte.

O tecido urbano e a forma como os lugares s&o ocupados, é reflexo
dessa actividade e a influéncia que o Tejo exerce é notdria em muitas
das suas cidades portuérias. Jorge Gaspar, dé o exemplo de Constéancia
cuja localizacdo se encontra na confluéncia de dois rios navegaveis
(Tejo e Zézere), onde a organizagdo da cidade é concentrada na parte
mais baixa, junto ao cais, o principal centro civico deste aglomerado
urbano ¥, facto que ilustra a importancia do cais na composi¢do dos

organismos urbanos ribeirinhos.

Na verdade, é possivel identificar um modelo constante de ocupacédo
urbana perto da margem que se pode denominar de Ribeira 3* . A
importéncia do contacto com o rio ou com qualquer plano de agua
que é utilizado como infraestrutura de comunicacdo influenciou a
construcdo da cidade 3. No caso portugués isso revela-se no modelo
urbano da Ribeira, desenvolvido tanto em Portugal como nos territérios

que ocupou ao longo do tempo em outras partes do mundo 3.

33 (Gaspar, 1970, p.192).

34 (Fernandes e Silva, 2021, p.3).
35 (Fernandes, 2014, 215).

36 (

Caetano, 2004 p.59).

leitura do lugar
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Fig.24 Cais das Colunas
[ Artur Pastor, Arquivo Municipal de Lisboa, Lisboa, 1950 - 60 ].
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Este conceito corresponde a uma estrutura urbana ortogonal, composta
por ruas, cais e pracas. As ruas sdo paralelas a linha do rio e entre si, e
unem-se aos largos que, de certa forma, constituem uma praga-cais ¥7.
A relagdo entre a terra e a 4gua, é celebrada nesse local de chegada
ou partida. As “Portas de Mar” 38 , correspondem a essa entrada feita
da agua para a cidade, ou vice-versa, que tem uma expressdo urbana
de praca ou largo. Embora, este seja um conceito adaptado ao mar,
poderé ser pensado na realidade do rio, a semelhanca do Cais das

Colunas na Praga do Comércio, por exemplo.

O modelo anteriormente apresentado, permite uma permanente
reinvencdo e reinterpretacdo, pois apresenta uma tipologia
suficientemente rica, de modo que suporta outras leituras e

interpretacdes, que ao longo do tempo tém sido feitas.

37 (Gaspar, 1970, p.195) Jorge Gaspar também menciona as mesmas

caracteristicas morfoldgicas, no entanto, ndo lhes atribui nenhuma denominacso.
38 (Fernandes e Silva, 2021p.9).
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Fig.25 Mapa do Estuério do Tejo.
Este mapa mosta a diversidade de elementos de articulagdo entre a terra e o rio
no estuario do Tejo. Estes encontram-se principalmente na margem sul. (D



2.2 A outra margem do rio

Caracterizacao fisica do estuério

Na continuidade ao reconhecimento do territério, o estuario do Tejo
apresenta-se como local que interessa aprofundar para a compreenséo
do territério de estudo. E um lugar de transicdes, confluéncias e
misturas, entre o rio e o mar, a dgua salgada e doce. Estende-se ao
longo de 80km e apresenta uma baixa profundidade com uma média
de 10,6m.

Pode ser dividido em quatro zonas: a zona compreendida entre Vila
Franca de Xira a Alcochete, que apresenta uma grande biodiversidade
e corresponde a area da Reserva Natural do Estuério do Tejo; a zona
do Mar da Palha, entre o Beato- Alcochete e Cais do Sodré, com uma
profundidade média de 7m, apresenta-se como a maiorzona de estuério;
a zona do estreito entre Cacilhas- Cais do Sodré e Cova do Vapor-
Algés, apresenta uma extensdo de 1.8km e uma maior profundidade
(média de 32m); e por fim a zona da Barra do Tejo, delimitada pelo forte
do Bugio e de S. Julido da Barra, sendo uma zona quase exclusivamente

arenosa .

A segunda zona, anteriormente mencionada, abrange a localizagdo do

sitio de projecto. O vasto estuério é o cenario desse lugar.

A margem- Sul e o estuério

Arealidade estuarina apresenta caracteristicas Unicas e uma diversidade
de habitats que se concentram principalmente na margem sul do Tejo.
A linha de costa é mais recortada e natural, ndo apresenta marcas tao
profundas da ac¢do humana comparativamente com a margem Norte.
Esta tem um limite costeiro mais continuo, rectilineo e urbano, quase
na sua totalidade (Fig.26) 4° . O sistema de sapais e mouchdes, que
existe na margem sul, apresenta uma riqueza natural na composicdo
que forma. Areas periodicamente alagadas, espacos que se revelam
e encobrem-se de tempos a tempos, conforme as marés, tém formas
onduladas, moldadas pelas correntes de &dgua e, em certos lugares,
chegam a formar canais. Sdo o habitat de diversas espécies marinhas e
terrestes, devido a sua rica vegetacéo, albergam seres vivos como aves,

peixes e bivalves.

39 (Costa, 2021, pp.33-34).
40 (Costa, 2021, p.51).
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Sapal - Terra alagadica, ordindriamente
a beira dos rios.

Restinga - Pequeno matagal, a mar-
gem de um ribeiro ou em terreno fértil.

Salina - Porcdo de terreno plano,
exposto ao vento norte ou nordeste, e
preparado para nele se produzir o sal,
pela evaporacdo da agua.

Caldeira - Pequena doca ou abrigo
natural, para embarcacdes pequenas.

Mouchao - Pequena por¢éo de terreno

nas lezirias ou ilhota em meio de um rio.

Canal - Curso de dagua natural ou
artificial utilizado para diversos fins.

Definicdes extraidas de: (Figueiredo, 1973)
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Lisboa - Doca do Poco do Bispo Montijo - Sapal

Fig.26 Margem artificial vs. Margem natural.
Amostras comparativas de destacam o contraste entre a margem norte, mais
urbanizada, e a margem sul mais natural.
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Fig.27 Salinas do Samouco.
As vérias profundidades dos compartimentos e o alto grau de salinidade, con-
ferem a dgua diferentes cores.
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Salienta-se ainda presenca das salinas que, embora sejam uma
criacdo artificial, possuem caracteristicas que integram, de uma forma
harmoniosa, a interveng¢do humana e a natureza, diluem-se na paisagem

nao criando contrastes ou dissonancias.

As salinas sdo compostas por uma série de compartimentos. Estes
apresentam formas geométricas variadas, com diferentes tipos de
profundidades, o que faz com que a dgua obtenha diversas cores que
variam entre tons de verde, azul e cor-de-rosa, criando um mosaico de

um rico e invulgar cromatismo.
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Fig.28 Vista da margem sul e edificios singulares.
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Das vérias salinas que existiram no estuério, actualmente apenas

permanece em actividade o complexo de salinas do Samouco #'.

Todos os elementos anteriormente mencionados mostram que a linha
de margem a sul do Tejo, é muito mais orgénica, a transicdo entre a terra
e a dgua faz-se por meio de espacos que medeiam essa relacédo. Algo
que contrasta com a margem norte, onde a passagem entre elementos

é mais abrupta.

“Na cidade a presenca do Tejo ¢ flagrante. (...) H& sempre uma vela a
vista, a silhueta dum navio a entrar ou a sair. H4 sempre um recorte de
qualquer parte do estuério 42”. E uma presenca inevitavel para quem
vive a cidade. O Tejo e o seu estudrio compdem um pano de fundo, que

enquadra o ambiente do meio urbano.

Lazareto de Porto Brandao

E
S N
8 ]
ot Ao OO0 O 000000 O "
41
(Costa, 2021, p.45).
42 (Pires, 1950, p.8).
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rﬁ_;\éh Wi z; é

Fig.29 Diagrama de Localizacdo do lugar de estudo. Enquadramento de
Almada.
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2.3 O lugar - A Margueira

Depois da leitura alargada da realidade do Tejo, passar-se-4 a leitura do

lugar de estudo.

Deste modo, a caracterizacdo do lugar incide agora sobre a Margueira,
em Almada. A proximidade com o rio exerce uma forte influéncia neste
ponto da cidade, um aterro industrial que se encontra abandonado
e desprovido de actividade. A frente ribeirinha é um mero local de
passagem, e a presenca dos estaleiros abandonados da Lisnave

conferem um ar de esquecimento ao ambiente urbano que |4 se vive.

Tendo em conta que a compreensdo do momento presente sé é
possivel a partir do conhecimento dos momentos que o formaram, esta

parte abordaré a evolu¢do da Margueira até ao presente.

Caracterizagao fisica do sitio

O lugar que hoje reconhecemos como a Margueira (Fig. XX), sofreu
grandes mudancas ao longo do tempo. Actualmente este € um sitio
caracterizado pelo vasto aterro construido sobre o rio, uma plataforma
que € enquadrada, a Sudoeste e a Qeste, por uma topografia
acidentada, morros que chegam a atingir, no seu ponto mais alto os 40m.
A avenida , que liga Cacilhas a Cova da Piedade, faz uma divisdo entre
a cidade, que se localiza no alto do morro e a &rea que corresponde aos
antigos estaleiros da Lisnave. Tem uma orientacdo a nascente e a Sul,

beneficiando assim de largas horas de exposicao solar 4.

Transformacgdes do lugar

O século XX foi o periodo temporal em que se verificaram as maiores
alteracdes no perfil deste lugar. Outrora, o morro da Margueira constituia
uma barreira fisica que marcava os limites das duas localidades de
Cacilhas e Margueira. Esta chegava ao rio e formava uma baia com uma
praia. Os “banhos da Margueira” eram conhecidos pela populagdo

local 4. Ao longo do tempo esta foi uma realidade que se manteve

constante.
43 (Atkins, Roger e Rita, 2006,p.73).
44 (Tavares, 2013, p.196).
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Fig.31 Diagrama das linhas de agua.
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1900

1950

Fig.33 Diagrama de Evolugéo da linha da margem e do edificado.
A linha de margem sofreu uma profunda metamorfose num arco temporal de
cinquenta anos.
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—— Rede rodovidria ——  Rede ferroviaria «+++ Rede fluvial

Fig.34 Diagrama das redes do estudrio.
1 Trafaria; 2- Belém; 3- Porto Brandao; 4 - Almada; 5 - Cais do Sodré; 6- Terreiro
do Paco; 7- Seixal; 8- Barreiro; 9- Montijo; 10- Sacavém.
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"NAVA®)

Fig.35 Diagrama das redes ferroviaria e fluvial em Almada.
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Fig.36 (pags. 70 -71) Maquete enquadramento de Almada, gesso e metal.
[ escala 2:500 ]
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Fig.37 Novo aterro da Margueira [ Mério Fernandes, 1951 |.
A construcdo da avenida marginal preservou o contacto com a agua. Este mais
tarde desaparcerd com a construgdo do aterro.
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Comegam a surgir os primeiros sinais de mudanca no século XIX,
fruto do progresso industrial. Diversas fabricas fixaram-se ao longo da
costa da margem sul, desde a Trafaria até ao Alfeite. Isto deveu-se a
proximidade com a capital e ao facil acesso ao rio, uma vez que este era
um dos principais meios de circulacédo de bens e mercadorias. No lugar
de estudo surgiram vérias fabricas, nomeadamente ligadas a industria
conserveira, a transformagdo de cortica e da construcdo e reparagdo

naval, em madeira®s.

A década de 1950 representa o inicio acelerado da metamorfose
do lugar. Para a concretizagdo da construgdo da avenida marginal,
foi aterrada a baia da Margueira e derrubado parte do morro que
antigamente separava as duas localidades. Desta forma, por um lado,
desapareciam as praias daquele lugar, por outro a ligagdo entre Cacilhas

e Margueira tornou-se mais facil.

Na década seguinte, surgiu a solugdo de instalar os estaleiros navais da
Lisnave no lugar da antiga bafa da Margueira, ocupando uma area de
30 hectares de rio. Aprovada a proposta, foi construido, em duas fases,
o vasto aterro onde assenta o pdlo industrial de reparacéo e construcéo

naval.

A linha da margem transformou-se ao longo do tempo, actualmente
resta a geografia da memodria que compde o espaco de uma forma
que ja ndo existe. “A forma da cidade no momento presente é heranca
fisica colectiva de todas as ac¢des individuais que conformaram no
passado*”, ou seja, aquilo que hoje se percepciona é o acumular de

um sucessivo processo de transformac&o.

45 (Pousinho, 2013, p.27).
46 (Proenca, 2018, p.34).
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A Lisnave

A Lisnave representa a maior transformacdo que ocorreu no lugar
de estudo. Surge a par de grandes empreendimentos realizados na
Margem Sul, nomeadamente apéds a construcdo da ponte sobre o Tejo.
Devido a uma boa localizacdo geogréfica, central, perto da capital, no
rio Tejo e préximo do Oceano, a construcdo de um estaleiro naval de
grandes dimensdes, foi algo que, desde o inicio do século XX seria
proposto para a Margueira. No livro “Os Portos Maritimos de Portugal”
Adolpho Loureiro, quase que faz uma descricdo dos estaleiros que

décadas mais tarde surgiriam naquele lugar 47 (Fig. 38).

Em 1967, foram inaugurados os Estaleiros Navais da Lisnave, na
Margueira. Foi criado um complexo industrial, com vérios pavilhdes
destinados as vérias actividades que ai se desempenhavam. Quatro
docas secas destacam-se na paisagem deste lugar, nomeadamente a
Doca 13 (doca Alfredo Silva, inaugurada em 1971) e o pértico de 3000

toneladas %8 .

A Lisnave possuia uma grande importéncia a nivel nacional, bem como

a nivel mundial, na reparacdo e construcdo naval®.

As vérias vicissitudes histdricas e politicas levaram ao encerramento
da empresa no ano 2000 deixando para trés um complexo industrial

devoluto e as memarias que ficam dos tempos de intensa actividade.

47 (Loureiro, 1906, p.286) "As docas de reparacdo eram collocadas

por detraz do pontal de Cacilhas, na bahia da Margueira, onde o terreno era
excellente e offerecia seguras fundagdes para aquellas construccdes. A situacdo
era alem d'isso excellente para um grande estabelecimento fabril, susceptivel
de se alargar quanto fosse preciso, conquistando terrenos & bahia. E, sendo
aquellas docas aproveitadas pelos navios da armada real, reuniriam a todas as
vantagens, a de ficarem perfeitamente ao abrigo de um ataque inimigo por mar,
podendo tornar-se o estabelecimento inexpugnavel por terra. Ali projectava,
pois, duas docas de reparacéo e a installacdo de bombas e officinas para todos
os trabalhos navaes.”

48 (Batista e Pais, 2019, p.58).

49 (Lisnave, 1971, p.2).
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Fig.39 Estaleiros Navais da Lisnave [ década de 1970 ].
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Fig.40 Reparagdo e manutencdo de um petroleiro na Doca 13 [ 1986 ].
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Fig.41 Planta do piso térrio-do Estaleiro Naval da Lisnave. Planta cortada &
cota +6.00. o

-
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Fig.42 Secgdes longitudinais do Estaleiro Naval da Lisnave.
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a cidade que toca o rio
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Fig.43 Secgbes transversais do Estaleiro Naval da Lisnave.
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leitura do lugar
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a cidade que toca o rio
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Actualmente a Margueira é um lugar, do ponto de vista urbano,
pouco apelativo. O grande aterro da Lisnave, é usado para eventos e
acontecimentos temporérios e esporadicos, sendo que, na maior parte
do tempo, nada acontece neste lugar. Os vérios edificios do complexo
evidenciam o estado de ruina abandonada, que é generalizado a todo
este espaco. A Lisnave é um grande espaco desocupado e interdito a

populacdo da cidade, que nio usufrui deste lugar.

leitura do lugar
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a cidade que toca o rio

Fig.45 Oficinas de Mencanica Ligeira - Pesada [ 1971 ].
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leitura do lugar

Fig.46 Oficinas de Mencanica Ligeira - Pesada [ actual ].
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a cidade que toca o rio

Fig.47 Oficinas de Construcdo Metalica [ Estidio Horacio Novais ].

88



Fig.48 Oficinas de Construcdo Metalica [ actual ].

leitura do lugar
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a cidade que toca o rio
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Fig.49 Oficinas de Mencanica Ligeira - Pesada [ 1971].
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leitura do lugar
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Fig.50 Oficinas de Mecanica Ligeira - Pesada [ actual |.
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a cidade que toca o rio

Fig.51 “Lisboa XXXIIl”, éleo sobre tela, 60x73cm.
[ Maluda, colecgdo RTP, Lisboa, 1987 ].
Lisboa defronta-se com a vista para a Margem Sul. A contemplacéo da Lisnave
& inevitavel.
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Qutro aspecto notoério prende-se com a falta de contacto com as éareas
envolventes, Incluindo o rio. O aterro da Lisnave é uma éarea vedada e
de acesso interdito. Quem se encontra na avenida apenas vislumbra,
a distancia, a presenca do rio. Desta forma, a avenida constitui um
canal de comunicacdo, segregado do resto da envolvente, um mero
lugar de passagem, sem contacto com o espaco vedado do aterro da
Lisnave, nem com a cidade que se encontra no alto do morro. Quatro
elementos desligados entre si: rio, aterro, avenida e cidade. Uma vez
que ndo comunicam entre si constituem barreiras e contribuem para

que a Margueira seja um ponto da cidade pouco qualificado.

A leitura critica levada a cabo do lugar da Margueira permite
fundamentar e conduzir op¢des de projecto, de forma a integrar as
vérias areas, propor o reuso e reabitar dos edificios desocupados na
construcdo de uma articulagdo entre a cidade e o rio. Considera-se que
a caracterizacdo salientou os potenciais e condicionantes que podem

revelar-se importantes na criagdo de um lugar com vida urbana.

leitura do lugar
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cenério idealizado

Fig.52 As ruinas do tempo [ collage elaborada pelo autor ].
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a cidade que toca o rio

Fig.53 (pags. 92 -93) Diagrama da actual e nova linha de margem.
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cenério idealizado
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a cidade que toca o rio
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Fig.54 Localizagdo das partes do organismo urbano.
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3.1 Estratégia Geral

“De facto, os desafios de produzir cidade do ponto de vista fisico, a
sua forma, ou melhor ainda a sua matéria, far-se-4 em grande medida
sobre a cidade existente, tendo-a como realidade a criticar ou modelo
a seguir”

(Coelho, 2015, p.13)

No presente capitulo descreve-se a proposta que foi pensada para este

lugar. Aqui é possivel identificar trés partes ou elementos essenciais:
O morro, onde no alto se localiza a cidade de Almada;

A avenida Alianca Povo M.FA., no sopé do declive anteriormente

mencionado;
O aterro, onde situa-se o complexo industrial desactivado da Lisnave.

Estas trés partes ou elementos constituem unidades da estratégia de

projecto, onde o segmento do aterro seré aprofundado.

A transformagdo dos elementos elencados (morro, avenida e aterro)
¢ entendida como uma oportunidade para abordar e resolver estas

questdes num projecto integrado.

cenério idealizado
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a cidade que toca o rio

Fig5¢ Diagrama do morro e das rampas da Margueira.
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O morro

Actualmente o morro constitui um obstaculo, uma parede que segrega
duas partes da cidade que se encontram a diferentes cotas. O projecto
urbano propde a constru¢do de um percurso rampeado que modela a
topografia acentuada e permite a articulagdo entre as duas partes em

questao.

Quem segue do interior de Almada para a Margueira, poderé tomar
esse caminho, onde duas rampas proporcionam uma deslocacdo
de contemplacdo, com diferentes vistas e perspectivas ao longo do
caminho. Por fim podera aceder a avenida que atravessa a Margueira.
Baseada nas rampas de Argel, procura-se uma experiéncia analoga no
desenrolar do caminho e na composicédo de planos inclinados que essa

articulacéo favorece.

Por fim, um vasto portico remata e faz a transicdo entre morro e avenida.
Constitui uma linha que, ao longo de toda a frente ribeirinha, marca o
limite da parte baixa e da parte alta, podendo ser percorrivel em toda
a sua extensdo. Sendo uma érea coberta, podera acolher diversos usos
temporarios e servir a avenida que é fronteira. Este € um elemento que

pauta o ritmo desta artéria urbana.

cenério idealizado
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a cidade que toca o rio
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Fig.57 Perspectiva das rampas da Margueira.



A avenida

Actualmente exclusivamente rodoviéria, a Avenida Alianca Povo M.FA.
¢ a principal via de comunicacgéo € o elemento urbano mais reconhecivel
desta area. Constitui uma linha de fronteira entre: o morro - a parte alta;
e o aterro - a parte baixa. O redesenho desta artéria permite articular
o novo percurso da encosta que liga a cidade com a estrutura urbana

assente sobre a pré-existéncia industrial, localizada no aterro.

O redesenho da avenida prevé a integracdo do metro de superficie. A
extensdo da linha de metro, que terminava em Cacilhas, é desviada e
prolongada para a Margueira, de modo a criar paragens que facilitem a
ligagdo tanto para o centro de Lisboa, como para o centro de Almada.
Associado a esta mudanca esta o reposicionamento do terminal fluvial,
actualmente em Cacilhas. A transferéncia para a Doca 13 (Doca Alfredo
da Silva), permite localizé-lo num ponto de charneira entre Cacilhas e a
Margueira, servindo mutuamente estas duas localidades e articulando-

se com o metro de superficie de modo mais consequente.

cenério idealizado
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a cidade que toca o rio

N
V

linha ferroviaria & «  linha rodoviaria

- ;‘v% i Yo
o) RS
— BLr- LN
N

>

J

\

]

|
|
|
|

-

o0y
Zz>

linha ferroviaria linha rodoviaria

Fig.58 Secg¢des da proposta para a Avenida Alianca do Povo M.F.A.
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A mobilidade ¢é facilitada de modo que esta avenida ganhe vida e
torne-se um espaco dindmico. Embora a linha de metro e a estrada
constituam linhas de transportes répidos, as deslocacdes a pé séo
facilitadas com a criacdo de atravessamentos ao longo da avenida e
espacos de permanéncia. O podrtico, que se estende desde a Romeira
até ao limite da Margueira, permite resguardar o caminhante da

velocidade dos transportes.

Do outro lado oposto, o limite entre avenida e aterro, é pontuado
por diferentes niveis e volumetrias que acolhem espacos de comércio

voltado para a rua.

A composicdo linear da avenida é reforcada pela plantacdo de
alinhamentos arborizados que acompanham os passeios pedonais. De
um mero espaco de atravessamento, a intervencdo procura responder
e articular diferentes modos de mobilidade com espacos que acolhem

a vida urbana ao longo desta artéria.

cenério idealizado
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a cidade que toca o rio

1 - Trafaria; 2- Belém; 3- Porto Brandao; 4- Almada; 5- Cais do Sodré; 6- Terreiro do Paco; 7- Seixal;
8- Barreiro; 9 Montijo.

Fig59 Diagrama de redes fluviais no estuério.
A proposta prevé uma ligacdo directa de Cacilhas ao Montijo, Barreiro e Seixal.
O percurso de Belém, Trafaria e Porto Brandao continua para Cacilhas e termina
no Cais do Sodré.
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cenério idealizado
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Fig.60 Diagrama de redes de transportes de Almada.
Os transportes actualmente estdo concentrados em Cacilhas. A proposta prevé
uma extensdo da linha de metro para sul articulada com o transporte fluvial e
rodoviario.
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a cidade que toca o rio

Fig.61 "Salvataggi di centri storici italiani”, collage.
[ Superstudio, ltalia, 19721].
A agua é um elemento central no projecto, a cidade inundada é transposta para
o aterro da Margueira.
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O aterro

Apébs a descida pelas rampas, da parte alta da cidade para a
parte baixa, e atravessando ou percorrendo a avenida, é possivel
percepcionar a extensa plataforma que se localiza a nascente, do lado
do rio. A curiosidade ou a aproximacdo com a dgua, leva as pessoas
a penetrar nesse territorio. Actualmente, tal vontade é interdita, uma
vez que os estaleiros navais da Lisnave constituem uma propriedade
privada, vedada ao acesso. Assim, o contacto com a margem é uma
vaga presenca, distante, onde se percepciona, de forma indirecta, a
presenca do rio. Desta forma, a proposta abre este aterro a cidade,

deixando a vida urbana entrar neste lugar.

A proximidade com o rio é intensificada com o desaterro de algumas
partes desta plataforma, de maneira a criar varios espacos onde a
presenca da agua assume maior protagonismo, distintos papéis e
suporta variadas fungdes. O redesenho do limite e niveis do aterro
permitem que a dgua se aproxime, toque e por vezes entre nos edificios
(Fig.61). Na verdade, os edificios de maior interesse dos estaleiros, ou
seja, os principais espacos de produgdo industrial (oficinas de mecénica,
oficinas de reparacdo, construcdo e caldearias) sdo preservados neste
conjunto, criando uma composi¢do onde o edificado nao se encontra
segregado da dgua. As antigas docas séo parcialmente preservadas nos

seus limites, transportando consigo os tragos impressos no lugar.

Na proposta, a transicao entre terra e dgua constroi situagdes mais
diversas que as actuais que se resumem ao mero plano vertical, onde
abruptamente se passa de estado sélido ao liquido. Apds o estudo e
o reconhecimento da riqueza formal e visual dos variados elementos
que compdem a linha de costa da margem sul, é possivel transpor tais
qualidades para o aterro da Margueira. Diversas rampas permitem
uma passagem gradual para a &gua; diferentes niveis a variadas
cotas, marcam igualmente essa transicdo. Periodicamente inundados,
conforme as marés, estes patamares surgem ou desaparecem da
paisagem, uma vez submersos. Esta modelacdo da margem permite
explorar a variabilidade da forma do limite a partir da impermanéncia

do nivel da maré.

Para além disso, o fundo de &gua apresenta diferentes niveis, de modo
a criar um jogo de luzes e cores, que numa visdo mais alargada, se

confundem com as salinas da margem sul.

cenério idealizado
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Fig.62 Diagrama edificios a demolir/ reabilitar.
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3.2 Projecto Urbano

Depois uma breve descricdo, enquadrada com a estratégia geral que se
prende num contexto mais alargado da cidade de Almada, a atencéo
serd voltada para a descricdo em maior detalhe das transformacdes
propostas para a plataforma da Lisnave. Esta configura os limites dos

antigos estaleiros navais, foco principal da intervencdo do projecto.

O plano do aterro articula-se com os restantes espacos publicos
envolventes. E pensado o reuso das ruinas industriais, pressupondo
que as estruturas preexistentes acolham uma nova vida, respondendo,

assim, a necessidades contemporaneas.

No caminho pela avenida torna-se evidente que a cota do aterro foi
elevada. Originalmente, estaria no mesmo nivel que a avenida (cota
+3.50m), contudo, em atencdo a subida do nivel médio do mar, o
aterro foi elevado 1.5m em relacdo a essa altura, constituindo uma
infra-estrutura de defesa em relaco a expectavel futura subida do nivel
médio do mar. A eliminacdo da vedacéo do limite da Lisnave permite
a sua permeabilidade, mas existe agora uma cota distinta e a transicdo
para este nivel mais elevado é feita através de vérios niveis e rampas
que marcam a entrada nesta plataforma. A mobilidade répida da infra-
estrutura ferroviaria e rodoviéria, presente na avenida contrasta com a

mobilidade mais leve do aterro.

Dos vérios edificios existentes na Lisnave, foram apenas preservados
aqueles cujas qualidades arquitectdnicas sdo mais intemporais. A
racionalidade e regularidade na composicdo, a clareza de formas, a
flexibilidade de adaptacdo dos espacos, sdo alguns dos factores que
tornam a grande generalidade dos espagos de produgdo industrial da
Lisnave, ruinas de valor. Por outro lado, os edificios de cariz secundario,
como escritérios ou anexos, com menos valor e significado significado
e de mais dificil reconversdo, ao serem tomados como elementos
acessérios, sdo propostos para demolicdo. Ainda que o projecto
procure seguir uma ideia de Tabula Plena, no reaproveitamento das
estruturas, ndo se torna refém de tal conceito. O efeito benigno do
esquecimento® que Violet Le Duc afirma, permite-nos liberdade na
criagdo e a definicdo de critérios de escolha para o edificado a manter.
Na Lisnave, mediar o que permanece e o que fica constitui um trabalho

de equilibrio e de criacdo de uma imagem para o futuro.

50 (Choay, 2001, p.189) “(...) porque para o homem é dificil

aprender, é muito mais dificil esquecer.”

cenério idealizado
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Fig.63"Gabinete de Sdo Gerénimo”, éleo sobre madeira, 46x36cm.
[ Antonello da Messina, National Gallery, Londres, 1475]
Tal como o gabinete de Sdo Gerénimo, uma estrutura autébnoma da envolvente,
a apropriacao feita aos edificios da Lisnave segue o mesmo principio.



O programa destinado a ocupar os edificios apresenta uma composicéo
pautada por cheios e vazios. Para isto, os elementos a cheio por vezes
sdo independentes da estrutura do edificio, de modo a que seja clara a
leitura entre a: estrutura existente; e o volume construido. Nos edificios
que permanecem sdo mantidos os nomes originais da época da Lisnave,
vestigios inscritos nas paredes que preservam a memoria da ocupagdo

e propdsito original.

Assim, o uso que o projecto confere a cada edificio assume-se como
temporério, permitindo que de futuro estas funcdes possam ser
alteradas. Tal como numa ordem franciscana, ninguém detém um bem
permanentemente, estes tém um uso temporario e transmissivel 51, tal

como os edificios da Lisnave.

51 (Aureli, 2014, p.12)
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Justificacdo do programa

O programa foi concebido de forma a adaptar-se as estruturas existentes,
easnecessidadesdolugar. Embora, emtermos programéticos, apresente
um conjunto heterogéneo de funcgdes dispersas neste territério, estas
procuram encontrar um equilibrio na forma que assumem, de maneira a

resultar numa composicao articulada e harmoniosa em todo o conjunto.

Para a avenida foi concebida a criacdo de comércio e de um mercado,
associando a maior mobilidade e acessibilidade ao uso comercial, de
modo a dar mais vida a rua, tornando a vivéncia neste lugar mais rica.
A localizagdo do Terminal fluvial, no seguimento da avenida, comporta

também areas de comércio com o mesmo propésito.

O Clube Néautico proposto destina-se a acolher o actual clube néutico
que se localiza em Cacilhas, cujas instalagdes ndo apresentam espacos
qualificados. O Clube da Margueira, dividir-se-d em dois sectores:
a area destinada a canoagem e a érea destinada a vela de recreio,
complementada por uma é&rea social do Clube e um estaleiro de

reparacao e manutengao.

O Arquivo da Lisnave permite a centralizar a documentacdo existente
sobre os Estaleiros Navais da Lisnave, uma vez que actualmente este
espdlio se encontra espalhado por vérios arquivos e o acesso a essa
documentagdo ¢ de dificil consulta. Desta forma, o objectivo deste

arquivo sera facilitar o acesso a esse acervo, organiza-lo e preserva-lo.

Entre o mercado e o arquivo, localiza-se um jardim. Este cria um
ambiente mais recolhido. Embora proximo da vivéncia répida e intensa
da avenida, este espaco proporciona a cidade um lugar onde seja
possivel encontrar espacos de permanéncia, um intervalo reservado e

calmo.

Por fim, o Centro de Arqueologia Néautica e Subaquética ocupara
um dos grandes pavilhdes industriais, de modo a acolher actividades

ligadas a exploragdo arqueoldgica, numa maior escala.
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Fig.66 Seccdes longitudinais da proposta.



cenério idealizado
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Fig.67 Secgbes transversais da proposta.
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cenério idealizado
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a cidade que toca o rio
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cenério idealizado

Descrigao do programa
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Conjunto Oficinal E - Clube Néutico (drea de canoagem)

O edificio do Clube Nautico destinado as actividades ligadas a
canoagem, ocupa uma antiga oficina de corte, o Conjunto Oficinal E.
O programa organiza-se em dois volumes, que contém balneérios, salas
de aula e de apoio. Sem alterar a estrutura existente, esses volumes

dispdem-se autonomamente no espaco.

Uma grande rampa permite, do interior do edificio, aceder directamente
a dgua, esta proporciona ao ambiente interno, diferentes luzes, brilhos
e reflexos. Foi ainda preservado um grande véo, localizado a sul, que

enquadra uma vista para a Romeira.

Do lado da avenida é possivel atravessar o edificio transversalmente,

passando por debaixo da cobertura.

cenério idealizado
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Fig.69 Mercado. Planta cortada a cota +6.00. Escala 1:1000.
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Oficinas de Construgdo Metélica - Mercado da Margueira

Fronteiro ao edificio do Clube Nautico, o mercado ocupa as antigas
instalacdes das Oficinas de Construcdo Metélica. Com uma grande
proximidade a avenida, este mercado organiza as lojas em volumes
que ora estdo a face do perimetro do edificio, ora recuam, de modo a
convidar a entrada para o interior. O espaco da nave central é amplo, de

modo a acolher as actividades que ali ocorrerao.

A 4gua das docas atravessa o seu interior, passando por um rasgo
existente. Este foi preservado, pois relembra o lugar onde as antigas
chapas metélicas entravam neste edificio. O contacto com o plano
liquido é feito através de degraus que permitem criar um momento de
transicdo entre a terra e a dgua. O ambiente do mercado é marcado pela
amplitude do espaco e pelos feixes de luz que surgem das aberturas da

cobertura.

cenério idealizado
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Fig.70 Jardim. Planta cortada a cota +6.00. Escala 1:1000.
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Jardim

Do interior do mercado é possivel observar a existéncia de um jardim.
A saida reconhece-se tal presenca, cuja composigio baseia-se numa
topografia de formas orgénicas, com diferentes alturas, de maneira a
compor trilhos e caminhos que permitem criar espacos recolhidos de
contemplacéo e reflexdo. Em contraste com a topografia, a arborizagdo
é disposta segundo uma malha regular, de modo a criar uma tenséo
entre elementos: uns dispostos de forma ortogonal e outros de forma
mais livre e natural. O jardim surge, na composicdo do espaco, como
momento que convida os visitantes a evadirem-se do meio urbano que

envolve esta area.

Tal como no mercado, e no seguimento do mesmo alinhamento das
escadas anteriormente mencionadas, a plataforma do jardim, localizada
na cota +5.00, faz o toque com a dgua por via de uma escadaria. Esta
permitem criar um espaco de estar, junto a dgua e com vista para o

vasto estuario.
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8- Entrada (Biblioteca); 9- Zona de estantes.

1- Copa; 2- Sala; 3- 1.S.; 4- Recepgao; 5- Bengaleiro; 6- Zona de Exposicoes; 7- Sala de leitura (Biblioteca);

Fig.71 Arquivo da Lisnave. Planta cortada a cota +6.00. Escala 1:1000.

136



Servico de Docas - Arquivo da Lisnave

Ao atravessar o jardim encontra-se o arquivo da Lisnave. O antigo
Edificio do Servico de Docas é aproveitado segundo uma composi¢cdo
que se desenvolve em dois patamares: um a cota da avenida (+3.50); e

outro a cota do jardim (+5.00).

No primeiro nivel localiza-se a zona de exposicdes temporarias, este é

um lugar proximo da rua, o que permite o facil acesso do publico.

No segundo patamar fica a biblioteca, que possui aberturas com vistas
para o jardim. Localizada longe do movimento da avenida, destina-se a
ser um espaco estudo e trabalho. O piso superior esté reservado a zona

de documentagdo e acervo do arquivo.

Ao atravessar o espaco do Arquivo, é possivel, a norte, comecar a
percepcionar o limite do aterro da Margueira. O monumental arco da
Lisnave marca esse extremo, sendo o elemento que identifica o inicio

da doca 13 e onde se localiza o Terminal Fluvial.

cenério idealizado
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Terminal Fluvial

O fim do percurso paralelo a avenida é marcado pelo terminal fluvial.
Localizado na lateral da Doca 13, as funcdes que contém dispdem-se

em vérios nucleos.

A primeira parte deste corpo, acolhe uma area de comércio, de modo
que quem passa para apanhar os transportes, podera servir-se destes

usos.

A segunda parte contém os espacos do terminal fluvial, tais como as
salas de espera de embarque e desembarque dos passageiros que

seguirdo viagem, comércio e uma area administrativa.

Articulado com o Terminal Fluvial existe um estacionamento ((& cota
+2.50) que serve, também, de bacia de retencdo de dguas em caso de
chuvas torrenciais. A ligagdo do terminal a este estacionamento, uma

passagem a cota +1.50, permite escoar as dguas retidas.
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+350

©of

+3.50 | +5.00

N

-

1- Comércio; 2- Bilheteira; 3- Salas; 4- Sala de espera ( Barco: Cais do Sodré¢, Porto Brandao, Trafaria,
Belém); 5- I.S.; 6- Sala de espera (Barco: Barreiro, Seixal); 7- Sala de espera (Barco: Terreiro do Pago,
Montijo); 8- Gabinetes administrativos; 9- Paragem de metro; 10- Estacionamento (114 lugares).

Terminal Fluvial da Margueira. Planta cortada a cota +6.00. Escala
1:2000.
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Fig.73 Ponte giratoria aberta [ Recife - Brasil, década de 1920 ].
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Docas

No caminho que se desenvolve para o interior do aterro, o
atravessamento das docas é inevitavel. Estas desenvolvem-se em tuneis
que relembram a memaria das passagens existentes, outrora destinadas
a antiga reparagdo naval. Os patamares inferiores encontram-se a cota
+2.50, sendo que o acesso a este nivel é feito por escadas que, do

existente, foram preservadas no projecto.

As plataformas flutuantes, que acostam nos limites da doca, foram
pensadas de modo a serem acedidas tanto pela superficie como pelo

nivel dos tuneis, permitindo assim o facil acesso dos barcos a terra.

O atravessamento das docas é efectuado por meio de pontes giratérias
que permitem a livre passagem de barcos no interior da Margueira
(Fig73).

Estas docas tém uma posicdo central neste aterro, estdo pensadas para
acolher vérios tipos de barcos (barcos de recreio, barcos de habitacao,
pequenas embarcacdes), de forma a tornar a Margueira um espago

intimamente ligado a dgua.

cenério idealizado
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Fig.74 Docas. Planta geral. Escala 1:2000.
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cenério idealizado
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Docas. Planta Cortada a cota +2.60. Escala 1:2000.
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+5.00

+2.50

+1.90

-11.20

Fig.76 (pags. 148 -149) Seccdes das Docas. Maré alta (+1.90). Maré Baixa (-1.80).
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cenério idealizado
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+2.50

-1.80

-11.20
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Area Social: 1- Compartimento lixo; 2- Vestiarios; 3- Cozinha; 4- Dispensa de dia; 5- 1.S.; 6- Restaurante;
7- Sala Polivalente; Ndutica de Vela: 8- Entrada/ Sala dos Troféus; 9- Recepgao; 10- Bengaleiro; Balnearios
11- Masculinos; 12- Femininos; 13- Masculino crianca; 14- Feminino Crianca. 15- Area de arrumos; 16- Sala

do pessoal do cais; 17- Posto médico.

Fig.77 Clube Nautico- Vela de recreio. Planta cortada a cota +6.00.
Escala 1:1000.
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Caldearia - Clube nautico (drea de vela de recreio)

Depois de atravessadas as docas, encontra-se a area da Vela de Recreio
do Clube Nautico.

Depois de atravessar as docas, localiza-se a drea da vela de Recreio do
Clube Nautico.

Localiza-se nas proximidades de uma marina, situada a sul, esta
destina-se a receber os barcos do clube. Este possui ainda uma éarea
especialmente destinada a reparagdo e constru¢do naval, com uma
doca seca pensada para o efeito e uma area coberta que aproveita um

antigo edificio de escritorios.

O edificio do Clube, aproveita a estrutura da antiga Caldearia. Contém
uma area onde se desenvolvem as actividades de vela e outra destinada
a parte social, que integra um restaurante e uma sala polivalente,
localizadas em espacos amplos. Nos nucleos estdo localizadas as
zonas de servico. A zona de arrumos do equipamento da nautica de
vela segue a mesma organizacdo. Os balneérios e salas de apoio séo

contidos em nlcleos.

Duas rampas servem esta parte do Clube Néautico que, da éarea social,
é possivel ver a entrada e saida dos barcos na dgua e a paisagem do

estuario.

No fim de todo este caminho visualiza-se o antigo edificio das Oficinas
de Mecénica Ligeira e Pesada, que na proposta acolherd um Centro de
Arqueologia Néautica e Subaqguatica. Este seré o elemento que merecera

maior detalhe no projecto.

cenério idealizado
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3.3 Oficinas de Mecanica Ligeira- Pesada
Centro de Arqueologia Nautica e Subaquatica

Actualmente, o Unico centro arqueoldgico especializado na é&rea
subaquaética e nautica, encontra-se em Lisboa na zona de Xabregas.
Este projecto, da autoria de Jodo Carlos Santos, realizado em 2017,
serviu de base para a construcdo do programa funcional da presente
proposta de Centro de Arqueologia Nautica e Subaquética para a
Margueira. De maiores dimensdes, seria pensado para uma escala
nacional que permitisse acolher e tratar os inimeros vestigios e pecas

de valor arqueoldgico, para serem conservadas neste local.

O Centro de Arqueologia da Margueira, no projecto, localiza-se na
extremidade do aterro, num lugar onde a vista se projecta inteiramente

sobre o estudrio, abarcando toda a frente ribeirinha de Lisboa.

Neste ponto privilegiado o Centro de Arqueologia aproveita uma
estrutura existente, entendendo-a como uma carapaga que alberga
no seu interior, vérios ndcleos. A composi¢do do edificio preserva o
aspecto da antiga oficina e a sua estrutura, contudo, a Unica alteragdo
constitui em trés momentos, areas que sdo “subtraidas” do volume
original. Estas marcam os acessos do edificio e permitem a luz e o ar

penetrar no seu interior.

cenério idealizado
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+5.00
|

——— — —

1- Entrada; 2- Sala; 3- |.S. 4- Recepcao; 5- Bengaleiro; 6- Copa; 7- Arrumos; 8- Regie; 9- Sala Polivalente; 10-
Caméra frigorifica; 11- Area de Trabalhos Multiusos; 12- Tanque de materiais ingorgénicos; 13- Reservas:
14- Reservas de materiais inorganicos; 15- Ferramentaria; 16- Laboratério; 17- Camara de secagem; 18-
Antecamara; 19- Plantério; 20- Cargas e descargas; 21- Depédsito de dgua; 22- Tanque de emerséo e

tratamento; 23- Area de recolhas; 24- Equipamento de mergulho.

Fig.79 Centro de Arqueologia Nautica e Subaquatica, planta cortada a cota
+6.00. Escala 1:1000.

154



No acesso virado a sul encontra-se a entrada principal. A entrada
do edificio é possivel o reconhecimento do nucleo da recepc¢do que
acolhe o visitante, este também é introduzido num espago que serve
para exposicdes temporarias. De frente, o volume que serve de sala
polivalente, convida a entrada. Esta é uma sala que podera organizar-
se de diferentes formas. A flexibilidade e a adaptabilidade, sdo dois
principios que guiam este projecto, e esta sala revela essas qualidades:
podera ser um volume fechado, parcialmente aberto ou com grande
permeabilidade para o exterior, dependendo da forma que possa ser

usada.

cenério idealizado
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Fig.81 Corte longitudinal.
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Fig.82 Cortes transversais.
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Depois desta &rea, entramos na zona mais técnica, aberta para a grande
nave central. Esta é uma area destinada aos especialistas e funcionérios

maioritariamente do centro arqueoldgico.

Aqui encontram-se salas com caracter mais técnico e mais ligadas as
actividades da arqueologia: laboratérios, éreas de trabalho, &reas
de reservas, cdmaras frigorificas e de secagem, um compartimento
destinado aos tanques de materiais inorganicos e a ferramentaria.
Nucleos que sdo dispostos de forma a terem um facil acesso e servirem
o desenvolvimento dos trabalhos realizados neste espago. Na grande
nave estdo os tanques de emersdo e tratamento de materiais, uma
drea de cargas e descargas com ligacdo directa para a rua e um plano
de agua, que entra dentro do edificio. Como se o rio fosse acolhido
debaixo desta estrutura, serve para a reparacéo e transporte, por dgua,

de grandes embarcagdes histéricas que necessitem de conservacéo.

Saindo destas naves, a entrada dos Ultimos espacos pode ser feita na
continuidade deste percurso, ou de forma independente, por quem
venha sé visitar esta parte do edificio. Com uma abertura “subtraida” a
fachada, este lugar precede a entrada onde encontra- se a recepgéo e
as varias func¢bes associadas. Esta antecede a grande sala que constitui
o planetério. O caminhante ao entrar é impactado pela dimenséo da
clUpula. Este planetério insere-se na continuidade da compreenséo
da actividade nautica. Como espago, marca um lugar de excepcéo na

composicao.

cenério idealizado
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cenério idealizado

A proposta de reuso e transformacido da Margueira procura construir
um ambiente onde a relacdo entre a terra e a dgua € gradual, onde as
transicdes de elementos sdo elaboradas de modo a criar momentos
de reflexdo e contemplacdo. O objectivo prende-se com o toque da
cidade com o rio, nas suas diferentes escalas. O edificio do Centro de
Arqueologia Néautica segue o mesmo propésito de toque com a agua,
integrando-a na sua composicio. Tanto na forma como na funcéo, o
projecto constitui um limiar entre a terra e a 4gua nesta parte da cidade

que toca o rio.

Fig.84 (pag. 148) Planta e corte construtivo.
1- Aredo; 2- Enrocamento; 3- lajeta de betdo; 4- Areia; 5- Isolamento; 6-
Caixilharia em bronze; 7- Tacos de madeira 15x30; 8- Laje de bet3o.
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Consideragdes Finais

O presente Trabalho Final de Mestrado desenvolveu matérias e abordou
temas que suscitaram questdes que serviram de base e suportaram o

desenvolvimento do projecto integrado urbano e arquitectdnico.

A Lisnave e a problematica existente de um vasto estaleiro naval que
o passado legou, e que actualmente encontra devoluto e desprovido
de uso, constituiu a base para estabelecer o questionamento que
ultrapassa o sitio e aborda temas que lhe estdo associados ou foram
sugeridos pelo lugar. A requalificacdo do espaco publico, o reuso das
ruinas, o redesenho do contacto com o Tejo e a variacdo dos niveis
de &gua, sdo algumas dos temas que sdo abordados através de uma
investigagdo pelo projecto urbano e arquitectdnico suportado por uma

reflexdo tedrica e casos de estudo de referéncia.

A abordagem tedrica aos conceitos e, temas escolhidos para orientar
a reflexdo, articulados com casos de referéncia, permitiu a clarificar um
caminho e justificar op¢des de projecto. O trabalho da transicéo entre
a terra e a 4gua, o aproveitamento e o habitar as ruinas, o tempo e a
cidade, e a construcdo de um limite, sdo constantes e elementos que o

projecto claramente aborda e traz para o desenho.

A compreenséo do lugar permitiu um conhecimento mais aprofundado
da realidade existente, tanto a mais alargada como a do local.
Possibilitou, de igual modo, a constatacdo do facto de que o espirito
do lugar pode oferecer pistas para as decisdes do projecto. Na
verdade, o lugar pode ser a referéncia para o préprio projecto. este
principio permite incorporar a memoria fisica e projectar a ideia que a

interpretacdo do lugar sugere para o futuro.

A concretizagdo de uma estratégia e do projecto realizou-se em
vérias escalas, desde a urbana a do edificio. Num desenvolvimento
de um programa completo para esta parte da cidade, tudo o que
foi anteriormente mencionado, verteu para as decisdes e formas
encontradas para dar resposta a questdes encontradas no lugar. A
procura de uma nova imagem da cidade sem esquecer o passado
e sem comprometer o futuro, foi um dos principais objectivos que o

projecto procurou alcangar.

conclusao
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