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RESUMO

A utilizagdo dos veiculos com rodas nos combates foi registada desde a
antiguidade pré-classica. Mas foi a invencdo do motor de combustdo interna e do
automovel, que permitiu a criacdo de viaturas motorizadas para a arte da guerra, no
inicio do século XX.

Durante a Primeira Guerra Mundial surgiram veiculos blindados e armados, que
tinham como novidade a velocidade aliada ao poder de fogo, primeiro equipados com
rodas e depois com trilhos.

A evolucdo dos veiculos blindados com rodas foi constante e continua, no
periodo entre guerras, apesar das dificuldades financeiras, das posi¢cdes contra a guerra,
e das limitagdes do Tratado de Versalhes.

A mudanca tecnoldgica deu-se simultaneamente em varios paises,
predominantemente nas maiores poténcias europeias, nos Estados Unidos da América e
no Japdo. Foram experiéncias positivas e negativas que conduziram a aperfeicoamentos
na motorizagéo, na blindagem, e no armamento.

Nas décadas de 1920 e de 1930 surgiram varios protétipos, tendo alguns sido
produzidos e utilizados em missdes nos territorios coloniais, como no Norte de Africa
ou na Abissinia. Conflitos localizados como as guerras civis na Russia e em Espanha
serviram de ensaio para este armamento.

Em Portugal, em funcdo da situacao dificil do pds-guerra, a modernizacdo das
forcas armadas foi sendo adiada. A partir de 1935 fez-se uma reforma em que estava
prevista a aquisi¢do de viaturas blindadas. No entanto, 0s primeiros exemplares que
atuaram em Portugal pertenceram as forcas policiais, PSP e sobretudo GNR.

Apesar dos blindados de rodas ndo terem sido fundamentais em combate,
desempenharam importante papel como meio complementar, nas novas estratégias de
guerra, assentes na mobilidade. E continuam a desempenhar missfes no presente,

adaptando-se as novas realidades.



ABSTRACT

The use of wheeled vehicles in combat has been recorded since pre-classical
antiquity. But it was the invention of the internal combustion engine and the automobile
that allowed the creation of motorized cars for the art of war in the early twentieth
century.

During World War | armoured and armed vehicles emerged, which had as a
novelty the speed combined with firepower and rate of fire, first equipped with wheels
and later with tracks.

The evolution of armored wheeled vehicles was constant and continuous in the
interwar period, despite financial difficulties, anti-war positions, and the limitations of
the Versailles Treaty.

Technological change took place simultaneously in several countries,
predominantly in the major European powers, United States of America and Japan.
Positive and negative experiences led to improvements in motorization, armor and
weaponry.

In the 1920s and 1930s several prototypes emerged, some of which were
produced and used on missions in colonial territories, such as North Africa or
Abyssinia. Conflicts restricted to certain zones such as the Russian and Spanish Civil
Wars also served as a test for this weaponry.

In Portugal, due to the difficult post-war situation, the modernization of the
armed forces was postponed. In the beginning of 1935, there was a plan to buy
armoured cars, as part of the military reform. However, the first vehicles to appear in
Portugal belonged to the police forces, PSP and above all, GNR.

Although wheeled armor was not instrumental in combat, it played an important
role as a complementary means to new mobility-based war strategies. Today they

continue to perform missions, adapting to new realities.
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ABREVIATURAS

A. M. - Autometralhadora, termo portugués

A. M. C. - Autometralhadoras canhdo, termo portugués

AMC - Automitrailleuse de Combat - Autometralhadora, termo francés

AMD - Automitrailleuse de Découverte - Autometralhadora, termo francés
AMR - Automitrailleuse de Reconnaissance - Autometralhadora, termo francés
BA - Broneavtomobil - termo russo.

BBT - Gabinete de Pesquisa Técnica de Armas Blindadas da Polénia.

C.A.T. - Compagnie Africaine de Transports, Companhia Africana de Transportes
cv - cavalos vapor

DAF - Dutch Aanhangwagen Fabriek, Fabrica Holandesa de Reboques

EUA - Estados Unidos da América

GNR - Guarda Nacional Republicana

IJA - Imperial Japanese Army - Exército Imperial Japonés, termo inglés.

Kfz. - Kraftfahrzeug - Veiculo motor, termo aleméo

mm — milimetros

MMPOE - Missao Militar Portuguesa de Observacdo em Espanha

OA - Obrnény automobil - viatura blindada, termo checo.

p - pagina

pp - paginas

PIB - Produto Interno Bruto

PSP - Policia de Seguranca Publica

SECN - Sociedade Espanhola de Construcdo Naval

Sd.Kfz. - Sonderkraftfahrzeug - Veiculo motor de uso especial, termo aleméo
SS — Schutzstaffel, Tropa de Proteccéo, termo aleméo

UNL - Unido Naval do Levante

URSS - Unido das Republicas Socialistas Soviéticas

VBTP - Viatura Blindada de Transporte Pessoal

ZIS - Moskovsky Avto Zavod imeni Stalina, Instituto Auto Moscovo em homenagem a
Stalin
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JUSTIFICACAO E OBJETIVOS

O presente trabalho de investigacdo, inserido no &mbito do Mestrado de Historia
Militar, é a dissertacdo final desse percurso formativo. Tem como tema «A mecanizagao
dos Exércitos no periodo entre guerras (1919-1939): os carros blindados de rodas».

Da introducdo faz parte uma perspectiva geral do trabalho onde se insere a
justificacdo da escolha do assunto, 0s objectivos gerais e especificos que se procuram
atingir, as delimitacOes espaciais e temporais, a estrutura com o desenvolvimento
sequencial. Faz-se referéncia a metodologia utilizada assim como das fontes
seleccionadas. Apresentam-se de forma sucinta os capitulos que constituem a
abordagem.

A Primeira Guerra Mundial deu azo a investigacdo de novos meios militares nos
quais se integra o processo designado por «motorizacdo / mecanizagdo» do Exército.
Novas armas, como viaturas blindadas, tiveram ai o seu batismo embora sem efeitos
praticos na resolucdo do conflito. E se o objetivo principal deste estudo é o periodo
entre guerras considera-se necessario fazer uma abordagem prévia do aparecimento
deste equipamento, descrevendo 0s primeiros passos, para melhor compreender o seu
enguadramento na modernizacdo militar das décadas de 1920 e 1930. Os paises
abordados foram as principais poténcias militares: a Alemanha, a Franca, os EUA, A
Inglaterra, o Japdo, a Italia e a Unido Soviética. Sdo também abordados paises de menor
dimensdo como a Austria, a Checoslovaquia, a Holanda, a Poldnia e a Suécia, que
produziram as suas proprias viaturas. O caso de Portugal também €é abordado.

Este trabalho pretende dar uma visdo abrangente da evolucédo e desenvolvimento
dos blindados de rodas. Nesta visdo descreve-se caracteriza-se, explica-se e justifica-se
a questdo em causa, abordando-a em variadas vertentes que permitam contextualiza-la e
compreendé-la.

A questdo central é procurar saber o porqué, o quando e o como da inovagao
tecnoldgica na area dos blindados, explicitar o conceito de mecanizacgao militar, analisar
0 contexto politico, econémico e social, do periodo estudado e os seus reflexos na area
militar, descrever as fases da inovacdo, e caracterizar os modelos produzidos, seguir a
sua acao em situacdo real, avaliar a sua importancia para o progresso da arte militar. Ao

longo do trabalho irei desenvolver as questfes colocadas.



METODOLOGIA E MODELO DE INVESTIGACAO

Para desenvolver a investigacdo parti dos recursos bibliograficos disponiveis,
que permitissem acrescentar algo ao conhecimento existente. Existem publicagdes em
varios paises sobre este assunto, mas também se constata que os estudos sobre o tema
ndo sdo abundantes, e isso talvez se explique pelo facto de ser um armamento pouco
relevante na decisdo dos conflitos em que participou, ofuscado pelos blindados de
trilhos. Em Portugal ndo h& conhecimento de publicacGes recentes que abordem este
tema numa perspetival global.

No entanto, as obras publicadas em diversos paises, que abordam as viaturas
blindadas com rodas, disponibilizam dados que permitem tracar a evolucdo desta arma
de guerra. A pesquisa bibliografica em estudos gerais e especificos possibilitou a
recolha de informagdo e esclarecimento de duvidas, sobre os aspetos técnicos das
viaturas, e permitiu contextualizar a producdo e a utilizacdo dos veiculos. Ha registos
fotograficos, em arquivos digitais ou impressos, que sdo documentos imprescindiveis
para o conhecimento destes veiculos e que nos parece deverem ser incluidos no trabalho
como fontes primarias. Para além desses documentos € possivel encontrar em museus
viaturas do periodo em andlise, que sobreviveram as missées onde intervieram e foram
preservados até hoje.

Da consulta e da revisdo dessa literatura constata-se alguma diversidade de
andlise e até por vezes apresentacdo de factos contraditérios, que foi preciso sujeitar a
exame critico, visando extrair a versdao ou versfes que demonstraram estar mais
préximas da realidade. Foram esses estudos que deram corpo a investigacdo e
problematizacdo do tema, procurando inova-lo, mas em permanente dialogo com a
abordagem deixada pelos investigadores consultados

A bibliografia organizou-se em dois grupos. No primeiro foram listadas as obras
escritas sobre o assunto, quer ao nivel tedrico quer no aspeto técnico, e no segundo
inseridos os sites consultados, sobre tematica militar. Dos autores consultados
destacam-se os que foram contemporaneos das mudancas e que sobre elas tiveram
influéncia, como Liddell Hart, Fuller, Guderian, De Gaulle, entre outros. O seu
testemunho tem de ser analisado em funcdo do seu envolvimento nos debates ou nas
decisdes, e de acordo com o seu posicionamento, no contexto de um periodo de davidas

e de teorias contraditdrias sobre a mecanizagdo militar. Noutra perspetiva, encontram-se
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os historiadores civis e militares, cuja abordagem é posterior aos acontecimentos, com
um distanciamento dos factos que lhes permite ter uma visdo mais alargada. Destes
saliento Murray, Millet e House, que estudaram a inovacao militar no seu conjunto.

John Frederick Charles Fuller (J. F. C. Fuller, 1878-1966), militar e historiador
britdnico que chegou a major general do Exército, defendeu a sua mecanizagdo e
modernizacéo, e desenvolveu as primeiras teorias sobre guerra mecanizada, tornando-se
um seu defensor ativo apds a Primeira Guerra. Escreveu varias obras em que abordou a
questdo da guerra mecanizada, nomeadamente: On Future Warfare, de 1928 e Machine
Warfare: An Enquiry into the Influence of Mechanics on the Art of War de 1942. A obra
Achtung Panzer (1937) reflecte o pensamento de Heinz Guderian (1888-1954), general
do Exército Alemao nascido na Prussia, que defendeu a inovacdo mecanica e a guerra
movel, tendo contribuido para a modernizacdo das forcas militares alemas. O capitdo
Liddell Hart (1895-1970), participante na Primeira Guerra Mundial, foi precursor das
unidades blindadas e da guerra mecanizada na Inglaterra. Abandonou o Exército em
1927 e dedicou-se ao jornalismo e escrita sobre a histdria militar. O seu livro Strategy:
the indirect approach (1954) pretendia transmitir aos militares, a ideia da importancia
da tecnologia na guerra movel.

Enquanto Fuller advogava ataques de formac6es blindadas como capazes de
ultrapassar as forcas de defesa do inimigo, Liddell Hart defendia a estratégia indireta.
Em vez de atacar frontalmente o adversario, este deveria ser desequilibrado,
combinando a rapidez de movimento com a seguranga e a surpresa. No entanto, sem
grandes apoios do poder politico e com restrigdes financeiras, as experiéncias e 0s
desenvolvimentos técnicos processaram-se com lentid&o.

Williamson R. Murray é um historiador militar e diplomata que juntamente com
Allan R. Millett, também historiador e militar, escreveram Military Innovation in the
Interwar Period (1996). Jonathan M. House é um professor de historia militar que no
seu livro Combined Arms Warfare in the Twentieth Century (2001), aborda aspectos da
guerra moderna baseada na mobilidade, protecédo e ofensiva.

A informacdo disponivel sobre as caracteristicas dos veiculos selecionados
encontra-se dispersa por varios estudos publicados em diferentes paises. De uma forma
geral essas fontes secundarias apresentam informacao idéntica com algumas diferencas
de pormenor. A descrigdo apresentada resulta da recolha, comparacéo analitica e sintese
dos referidos dados.
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Quanto a descricdo das caracteristicas dos veiculos blindados de rodas existem
obras publicadas, salientando-se as de George Forty, oficial do Exército Britanico, chefe
de gabinete da Escola de Tiro da Royal Armored Corps e mais tarde director do Tank
Museum. Dos seus estudos destaca-se World War Two AFVs - Armoured Fighting
Vehicles & Self-propelled Artillery (1995), uma abordagem sintética organizada por
paises, com imagens e especifica¢cbes pormenorizadas.

A metodologia que permitiu analisar e deduzir as conclusdes do objeto em
estudo, teve como base, 0 método historico, tendo como etapas principais a analise,
critica e a sintese. Deste modo, procurou-se encontrar e explorar as fontes existentes em
arquivos, bibliotecas, museus, revistas, jornais, fotografias relacionadas com o tema,
editados durante ou apds os acontecimentos. Uma base significativa de dados encontra-
se disponivel na internet, em sites e féruns dedicados a assuntos militares. Em termos
metodoldgicos seguiu-se, portanto, uma linha de abordagem que se pretende
abrangente, enfocando ideias, técnicas e circunstancias que influenciaram a evolugéo

dos blindados de rodas no periodo em estudo.
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SINTESE DOS CAPITULOS

O trabalho articula-se em trés grandes blocos: a emergéncia da mecanizagéo da
guerra durante o primeiro conflito mundial; o contexto econémico, politico e social
existente no periodo entre guerras, e o seu reflexo na evolucdo da tecnologia militar; a
descricdo das caracteristicas dos modelos das viaturas blindadas produzidas no periodo
abordado; a utilizacdo especifica desses veiculos nas guerras que antecederam o
segundo grande conflito mundial.

O primeiro bloco destaca 0s passos iniciais da transi¢cdo tecnoldgica, em
consequéncia do aparecimento do motor de combustdo interna, do desenvolvimento do
automovel, e da sua adaptacdo a funcdes militares atraves do acréscimo de blindagem e
armamento. O segundo debruca-se sobre as condigdes politicas, econémicas e sociais,
que influenciaram a producdo de viaturas blindadas de rodas, num periodo de pausa na
atividade bélica, tendo como objetivo continuar o estudo da motorizacdo militar, de
acordo com os progressos tecnoldgicos. No terceiro descrevem-se as caracteristicas das
viaturas, as circunstancias em que se desenvolveram em diferentes paises, as
condicionantes na sua construcdo e os resultados das experiéncias efectuadas, a histéria
dos veiculos nas suas missbes e o papel que desempenharam ao servico das forcas
militares e militarizadas.

Optou-se por apresentar uma imagem de cada veiculo junto do texto que o
caracteriza, como forma de completar a descri¢cdo textual. Em anexo serdo inseridas
outras imagens gue se consideraram importantes para o tema em estudo.

Em anexo também se incluem fichas técnicas de alguns dos modelos abordados.
Procurou-se incluir o maior numero possivel de viaturas conhecidas dos paises
abrangidos por este estudo, de acordo com o critério de possuirem uma blindagem

completa, salvo algumas excepgdes que foram admitidas pela sua relevancia.
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OS PRIMEIROS VEICULOS BLINDADOS
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A partir do século XIX e até a Primeira Guerra Mundial a tradicdo militar
assentava na cultura da ofensiva como modelo de sucesso. Dito de outra forma, existia
como norma a guerra de movimentos, em que a Cavalaria representava a melhor
mobilidade disponivel no campo de batalha. Em 1914, no inicio da guerra, os Exércitos
adotaram esta postura de ataque com o objetivo de derrotar de forma definitiva o
inimigo. Mas a convicgdo da vitdria a curto prazo foi-se desvanecendo, perante a
impossibilidade de romper as linhas inimigas. A evolugédo da guerra relacionada com o
poder de fogo da Artilharia, e a eficacia das metralhadoras, estabilizou as posi¢cdes dos
Exércitos num impasse que se foi prolongando. Uma nova forma de guerra, designada
como de posicgdes ou de trincheiras, tinha surgido.

Nestas circunstancias, a funcdo de choque da Cavalaria contra canhdes e
metralhadoras era ineficaz e suicidaria. Na tentativa de desbloguear a situacdo, 0s
estrategas militares recorreram as viaturas de combate como forma de apoio aos
contingentes de infantaria, para romper posi¢cdes defensivas fixas. Acreditava-se que,
desta forma, a Cavalaria podia desempenhar o seu papel tradicional em formacoes de
ataque.

Mas os blindados existentes ndo conseguiram cumprir 0 objetivo esperado,
devido a sua baixa velocidade, as dificuldades de deslocacdo em terreno irregular, a
fraca blindagem, a reduzida capacidade de resisténcia ao fogo da Artilharia, assim como
a insuficiente robustez mecéanica. Perante a pouca eficicia destes meios mecanizados,
no fim da Primeira Guerra questionava-se a sua continuidade, como armas capazes de
alterar o sucesso das estratégias militares. No entanto, no periodo entre guerras o
aperfeicoamento e construcdo de blindados, quer com rodas quer com trilhos, imp&em-
se como armamento indispensavel nas novas formas da guerra.

A autometralhadora surgiu no inicio do século XX, com a adaptacdo do
automovel a situagdes de combate. No inicio eram apenas viaturas civis, nas quais se
montava uma arma. Evoluiram com a colocacdo de blindagem, chapas de aco rebitadas
e torres. O armamento foi sendo melhorado com armas de maior calibre. Tem na sua
génese o intuito de substituir a Cavalaria montada, inoperante em batalhas onde os
canhdes e as armas automaticas ganhavam preponderancia.

As dificuldades de adaptacdo a todos os terrenos do veiculo com rodas levaram
ao nascimento do veiculo blindado de trilhos, designado também como tanque. Mas a
viatura blindada de rodas persistiu como um meio complementar, de custo mais
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reduzido e de manutencdo mais facil. Foi usado pelos Exércitos coloniais, em regies
menos desenvolvidas, mas ndo deixou de estar presente nas frentes de combate em
conflitos europeus, realizando missdes de reconhecimento, de observacédo e de apoio a
outras armas.

A ideia de usar blindagem como elemento protetor num veiculo motorizado s
aconteceu no séc. final XIX. O carro armado «Royal Page Davidson» (1898) * tinha um
motor a vapor Duryea, equipado com uma metralhadora Colt-Browning M1895 de 5,5
mm. Pertencia a Northwestern Military Academy (lllinois, EUA) e foi criado como um
«scout car», uma Vviatura de reconhecimento, nunca tendo sido produzido
comercialmente.

O que se pode considerar como o primeiro veiculo armado foi construido em
Inglaterra, em 1899, a partir de um desenho de Frederick Richard Simm: o «Motor
Scout». Tratava-se de um quadriciclo, que tinha uma chapa de ferro montada a frente do
guiador e estava equipado com uma metralhadora Maxim. Outra viatura desenhada por
Simms foi 0o «Simms Motor War Car», de 1902, com a parte de cima aberta e a
aparéncia de uma banheira invertida. Tinha duas metralhadoras montadas em pedestais.
Usava uma caixa de quatro velocidades e atingia uma velocidade de cerca de 14 km/h
para um peso superior a cinco toneladas. Demasiado lento, demasiado pesado e pouco
fiavel, ndo entusiasmou a maior parte das chefias militares. A propulsdo por méaquina a
vapor seguir-se-ia 0 motor de combustdo interna movido a petroleo.

No inicio do séc. XX os construtores de automoveis alemaes fizeram tentativas,
malsucedidas, de criar um veiculo militar, como por exemplo o Opel Darraq de 1906. A
Austro-Daimler, subsidiaria da Daimler alema, construiu o Austro-Daimler

Panzerwagen >

com um motor de 4 cilindros e 35 cv. Possuia uma torre giratoria
hemisférica fechada e estava blindado com pranchas curvas de 3-3,5 mm de espessura.
Foi apresentado aos Exércitos Alemao e Austro-hingaro, mas nenhum o encomendou.
Com o inicio da Grande Guerra companhias alemas como a Ehrhardt, Daimler e
Bussing foram convidadas a desenvolver uma viatura blindada de tragdo as quatro
rodas. A Bussing respondeu com o modelo A5P, uma viatura enorme de cerca de dez
toneladas, armada com trés metralhadoras. A Ehrhardt apresentou a E-V/4, que tinha

uma torre redonda com uma metralhadora e ainda outras duas armas de lado.

" Ver fig. 1 em Anexos. O veiculo tinha capacidade para quatro pessoas.
2 Ver fig. 2 em Anexos. O Austro-Daimler é considerada a primeira viatura blindada de design moderno.
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Em 1902 a empresa Charron, Girardot e Voigt® apresentou um dos primeiros
automaveis blindados da época. N&o era verdadeiramente uma viatura blindada porque
0 motor e 0 passageiro ndo estavam totalmente protegidos por blindagem. Depois da
Guerra Russo-Japonesa’, a RUssia fez um acordo com a empresa Charron, Girardot e
Voigt para a constru¢do de uma viatura blindada: a CGV 1906. Na verdade, era apenas
um carro de passageiros ao qual foram retirados os bancos traseiros e instalado um
escudo circular descoberto. O motor, os pneus e o lugar do condutor ndo estavam
protegidos, mas a metralhadora Hotchkiss estava protegida com chapa de 7 mm. Foram
feitos testes perante as autoridades militares, entre 30 de Junho e 1 de Julho de 1903, a
que assistiu uma comissdo constituida por militares de Artilharia e de Cavalaria. Nos
testes de tiro em movimento, em terrenos irregulares, verificou-se que cerca de metade

dos disparos atingiram o alvo. Depois da observacédo, a comissao militar concluiu que:

«Une automobile tres résistante, a moteur puissant et suffisamment maniable peut

circuler en terrain difficile et parsemé d'obstacles»”.

Embora a viatura passasse nos testes, verificou-se que havia muita trepidacéo em
movimento, o0 que podia prejudicar a eficacia do disparo. Além disso, 0 seu enorme
peso, a pouca poténcia do motor, o alto custo e a falta de situacbes em que se pudesse
usar este tipo de maquina de guerra em 1903, ndo aconselhavam a sua construcdo. Em
1906 foi apresentado um novo modelo de viatura blindada, equipada com uma
metralhadora Hotchkiss de 8 mm. Podia ser usada na frente de combate, no apoio a
Artilharia e a Cavalaria, nos flancos para protecdo e na retaguarda para cobrir a retirada.
O motor tinha 30 cv e 0s pneus possuiam um sistema que permitia circularem dez
minutos apds perfuracdo por bala. Atingia uma velocidade de 45 km/h em estrada e 30
em todo o terreno. Um aspeto negativo encontrado pela referida comisséo foi a alta
temperatura atingida no interior do veiculo, devido aos disparos, e a fraca ventilagao,

apesar dos testes terem decorrido em fevereiro.

¥ Ver fig. 3 em Anexos.
* Entre fevereiro de 1904 e setembro de 1905, a Russia e 0 Japdo envolveram-se em conflitos territoriais.
> GOUGAUD, L'aube de la gloire: les autos mitrailleuses et les chars francais pendant la Grande
Guerre, Issy-les-Moulineaux, OCEBUR, 1987, p. 12. A Comissdo aprovou o veiculo e considerou-o apto
para circulacdo em terrenos com obstéculos.
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J& no decorrer da Primeira Guerra Mundial vérias empresas apresentaram ao
Exército Francés propostas para a constru¢do de autometralhadoras, destacando-se a
Panhard, a Peugeot e a Renault. Esta marca criou a autometralhadora Renault em 1915°
mas as muitas falhas da viatura levaram a fabrica a remodela-las em 1916. A Peugeot
fez em 1914 uma viatura blindada, baseada no chassis de um carro de turismo com 20
cv e armado de metralhadora de 6,5 mm, que equipou algumas unidades de Cavalaria.

Para além destas marcas francesas mais conhecidas, surgiram ainda durante a
Primeira Guerra Mundial vérias propostas de designers independentes (como a
autometralhadora de Gasnier de 1915), mas que ndo foram avante por deficiéncias
técnicas ou por ndo corresponderem aos requisitos exigidos pelo Exército.

Em Inglaterra, tal como noutros paises, 0s progressos conseguidos foram atraves
de iniciativas privadas, como por exemplo a de Sir Percy Scott que montou uma
metralhadora Maxim na frente do seu carro Wolseley ’. O primeiro Rolls-Royce
blindado era propriedade privada: pertencia a um membro do esquadrdo Eastchurch da
Royal Naval Air Service, estacionado em Dunguerque. O comandante-chefe era Charles
Rumney Samson, que complementava as atividades aéreas com o reconhecimento no
solo, usando os carros dos pilotos. Decidiram colocar blindagem em trés destes carros
recorrendo a placas de caldeira com 6 mm de espessura. Winston Churchill, entdo
Primeiro Lorde do Almirantado, aprovou a construcdo de sessenta viaturas blindadas,
dezoito com chassis Rolls-Royce Silver Phantom; as restantes, metade em Wolseley e a
outra metade em Clement-Talbot. Estes nimeros ndo chegaram a ser atingidos. As
viaturas foram organizadas em quatro esquadrdes, com tripulantes recrutados nos Royal
Marines. O 1° esquadrdo estava equipado com Rolls-Royce, considerados os mais
capazes e fidveis. Muitos veiculos foram modificados ja em servico &,

Para além dos Rolls-Royce, os Lanchester 4x2 também tiveram uma presenca
significativa na Primeira Guerra Mundial. Foram pensados para recolha de pilotos
abatidos em Franca. Tinham uma torre com abertura e metralhadoras Maxim ou

Vickers. O chassis era reforgado e tinha o motor de seis cilindros, superior ao do Rolls-

® Ver fig. 4 em Anexos.

" FLETCHER, David, War Cars: British Armoured Cars in the First World War, London, Her Majesty’s
Stationery Office, 1987, p. 9. Sir Percy Scott foi um oficial da Marinha Real Britanica e pioneiro em
Artilharia naval.

® FLETCHER, David, MORSHEAD, Henry (ilustrador), The Rolls-Royce Armoured Car, Oxford, Osprey
Publishing, 2012, pp. 5-6.
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Royce. Mas as dificuldades de movimento no terreno nunca foram resolvidas e 0s
Lanchester foram vendidos a paises como a Russia.

Na Bélgica, alguns oficiais partiram para a guerra acompanhados dos seus
cavalos, mas o tenente Charles Henkart decidiu levar os seus carros Minerva e montar-
Ihes blindagem da Cockerill e uma metralhadora Hotchkiss, para poder fazer acGes de
reconhecimento e patrulha. Aproveitando esta ideia, a Minerva, a partir do modelo de
carro de passageiros, construiu um carro com blindagem da fabrica Cockerill, de placas
de 4 mm, armado com metralhadora Hotchkiss °. Atingia uma velocidade de 40 km/h.
Uma das fragilidades deste veiculo era o topo aberto, o que expunha a guarnicdo ao
fogo inimigo. Antes da Bélgica ser ocupada pelos alemdes, produziram-se trinta
viaturas. Em 1916 o desenho desta viatura foi atualizado, com duas portas laterais, o
topo fechado e a metralhadora colocada numa clpula blindada. Sabe-se que um deles
foi equipado com um canhéo Puteaux de 37 mm.

O engenheiro Mikhail A. Nakashidze € considerado o autor do projeto para a
primeira viatura blindada russa, a Charron-Nakashidze '°. Era um veiculo motorizado
que podia atingir a velocidade de 50 km/h, com uma blindagem de 4,5 mm, no qual
seria montado uma metralhadora. Em 1905 o projeto foi aceite pelo Ministério da
Guerra que o encomendou a empresa francesa Charron, Girardot e Voigt, por ndo haver
na Rassia quem o produzisse. Foram pedidos trinta e seis exemplares que foram
reduzidos a trés protétipos, enviados através da Alemanha, onde dois se perderam e s
um chegou ao seu destino. Foi utilizado na Manchuria com bom desempenho. A
comissdo de testes achou-o valioso como viatura de reconhecimento em varias missdes
de apoio ™.

Depois da Guerra Russo-Japonesa, a Russia produziu em 1906 a sua primeira
viatura blindada na féabrica Izhorskiy em Kolpino, na zona de Sao Petersburgo. Em
Riga, entre 1908 e 1915, construiu-se o veiculo denominado Russo-Balt *?, sendo depois
enviadas partes da planta para outras regides como Fili (Moscovo) que se especializou

na producdo e reparacédo de viaturas blindadas.

® Ver fig. 5 em Anexos.
% Ver fig. 6 em Anexos
" MILSOM, John F., Russian Armoured Cars (to 1945), AFV/Weapons Profiles n° 60, Windsor, Profile
Publications Ltd., 1973, pp. 3 e 4.
2 Ver fig. 19 em Anexos.
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O Russo-Balt era um veiculo 4x4 com pneus de borracha. Estava bem armado
com trés metralhadoras de 7,62 mm, mas era muito pesado e lento. Atingia apenas uma
velocidade de 20 km/h com autonomia para 100 km. A blindagem erade 5a3 mme o
motor a gasolina de quatro cilindros. Entre 1915 e 1918 foram construidos cento e
quinze viaturas que vieram a ser usadas na fronteira Norte/Oeste *,

Outras viaturas blindadas foram usados na Russia durante a Primeira Guerra
Mundial: o Austin-Putilov, o Mgebrov-Renault, o Poplavko-Jeffery ou o Garford-
Putilov **. Como os nomes indicam, eram viaturas importadas sujeitas a mudancas de

armamento ou modificagdes orientadas por engenheiros russos.

1.1. Asviaturas em acao

No fim de 1914 foram colocados ao servigo o0s trés primeiros veiculos da Rolls-
Royce. O 2° duque de Westminster, Hugh Grosvenor *° desenvolveu o seu protétipo de
Rolls-Royce blindado e participou com ele na batalha de Ypres (1914). Foi também por
essa altura que se formou a divisdo Royal Navy Armoured Car (RNAC), para a qual se
previam quinze esquadrdes.

A primeira unidade completamente mecanizada do Exército Britanico foi a
Brigada Canadiana de Autometralhadoras. Foi fundada em Otava em setembro de 1914

pelo brigadeiro-general Raymond Brutinel *°

. Era composta por oito automdveis
blindados armados com duas metralhadoras. Efectuou missdes de apoio em varias
batalhas, principalmente Amiens. Entretanto na Frente Ocidental o conflito tinha-se
transformado numa guerra de trincheiras, e onde ndo havia estradas, as unidades de
viaturas blindadas acabaram por ter pouca utilizagdo. Deixaram de estar ligadas a
Marinha e passaram a integrar o Exército, num Corpo Motorizado (Motor Machine Gun

Corps). Houve uma tentativa de usar as viaturas blindadas na batalha do Somme (1916),

B MILSOM, John F., Russian Armoured Cars (to 1945), AFV/Weapons Profiles n° 60, Windsor, Profile
Publications Ltd., 1973, p 4.
" Ver fig. 7 em Anexos.
" Hugh Grosvenor (1879-1953), comandou as viaturas blindadas do seu regimento, o Cheshire
Yeomanry, no Egipto em 1916.
16 A Brigada Canadiana de Autometralhadoras chefiada por Brutinel foi a primeira unidade totalmente
mecanizada do Império Britanico e teve um papel activo na luta contra a ofensiva alema de 1918.
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mas a Unica evidéncia fotografica aponta para o papel de escolta a ambulancia®’.
Também participaram na batalha de Arras (1917), ajudando a tomada de posicOes
alemds. Dois esquadrbes foram enviados para Gallipoli, na Turquia, onde ndo foram
eficazes em combate®®. Acabaram por ser enviados para o Egipto, e a partir dai
combateram os otomanos e seus aliados. O entdo tenente T. E. Lawrence usou 0s Rolls-
Royce na Arébia *° na luta contra os otomanos.

Ja na década de 1920, treze viaturas blindadas da Rolls-Royce, foram usadas na
Guerra Civil Irlandesa (1922-23) pelo Estado Livre Irlandés contra o Exército
Republicano. Tiveram papel determinante nos combates de rua e na protecdo de
comboios, assim como na reconquista das cidades de Cork e Watford.

Na Bélgica, em 1912, o Exército ja tinha pequenas unidades de patrulha de
viaturas equipadas com metralhadoras. Para tal contribuiu o facto de o pais ter um
relevo pouco acidentado e uma boa rede de estradas. Este pais foi o primeiro a utilizar
essas viaturas na Primeira Guerra Mundial, durante a invasédo alemd, na chamada
«corrida para o mar»®. Foram usadas como Cavalaria motorizada, sobretudo para
operacdes de reconhecimento e apoio a Infantaria e missdes na retaguarda das linhas
inimigas. A sua prestacdo levou o Alto Comando belga a criar um Corpo de
Automoveis Blindados, para lutar na Frente Oriental, fazendo parte do Corpo
Expedicionario Belga®® na RUssia, ja que a Frente Ocidental tinha estabilizado com
posicdes fixas depois da batalha de Yser?’. Quando se deu a Revolugdo Bolchevique em
1917, estes militares belgas encontravam-se em Kiev. Para impedir a captura dos
veiculos pelas forcas bolcheviques, destruiram-nos. O Unico Minerva sobrevivente
esteve ao servico do Exército até 1938.

Podemos concluir que as primeiras viaturas armadas surgiram através de

iniciativas privadas. A principio o Exército mostrou-se pouco interessado nestas

Y FLETCHER, David, MORSHEAD, Henry (ilustrador), The Rolls-Royce Armoured Car, pp,5-6,
Oxford, Osprey Publishing, 2012, p 13.
'® Ibidem, p. 14. O autor conta alguns detalhes: apesar do caminho ter sido preparado, uma viatura
despistou-se e outra perdeu a torre ao embater num ressalto.
' Ver fig. 8 em Anexos.
?® Corrida para o mar, foi o nome dado a um periodo da Primeira Guerra Mundial em que, os dois
opositores estavam envolvidos em batalhas constantes, e em operacdes de flanqueamento.
* Durante a Primeira Guerra Mundial, esta unidade militar belga combateu na Russia, ao lado do Exército
imperial. Depois da Revolucdo de 1917, os soldados belgas destruiram as viaturas para evitarem a captura
pelos bolcheviques.
?2 Na batalha de Yser o Exército Belga travou a ofensiva alema, em outubro de 1914.
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viaturas, uma vez que tinham muitos problemas mecénicos. Os motores eram pouco
potentes, 0 que se agravava com o peso adicional da blindagem e das armas e a
capacidade de circulacdo todo-o-terreno limitada.

A rigidez do pensamento militar ndo via a viatura blindada como uma arma
eficaz. Mas o blindado abriu também caminho para a forma como se via a guerra e 0
mundo. Antes de 1914 o automdvel era considerado uma raridade s6 ao alcance de uma
minoria privilegiada. Em 1918 muitos soldados ja tinham aprendido a conduzir, operar
e até reparar viaturas blindadas de rodas e de trilhos.

Em Franca e na Bélgica o desenvolvimento da viatura blindada esteve ligado as
forcas terrestres, mas na Gra-Bretanha foi o ramo aeronaval da «Royal Navy» que se
interessou por estes veiculos. Depois da estabilizacdo da frente em trincheiras, as
viaturas blindadas deixaram de ter capacidade de intervencdo na frente ocidental, pelo
que foram enviados/vendidos para outros territérios em conflito como o Norte de
Africa. Ja no final do conflito seriam os blindados de trilhos, embora ainda numa fase
embrionaria, a mostrar alguma eficacia em situacdo de combate, devido a sua
adaptabilidade a diferentes tipos de terreno. No entanto, o foco deste trabalho sdo as
viaturas blindadas de rodas, que continuaram a sua evolucéo, e ainda hoje fazem parte

das forcas militares.
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O PERIODO ENTRE GUERRAS
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O caminho para a inovacdo e criacdo de forcas blindadas no periodo entre
guerras nao foi simples nem facil. O pds-guerra criou um contexto favoravel a discussao
sobre as novas armas e 0 seu uso em combate.

De um modo geral havia um consenso sobre a necessidade de viaturas blindadas
(quer de rodas, quer de trilhos) e de meios de transporte. A questdo que se punha era a
de saber se as maquinas de guerra podiam ser incorporadas nas taticas usadas até entao,
ou se era necessario modificé-las a fim de otimizar os veiculos blindados®.

O desenvolvimento dos blindados tem de se inserir no quadro das mudancas
militares, onde interagiram doutrinas e tecnologias. Nesse sentido a anélise que este
trabalho faz n&o se pode restringir ao desenvolvimento das viaturas blindadas. Estas tém
de ser enquadradas no contexto de toda a inovacdo no campo militar, para se
compreender 0s seus sucessos e fracassos.

Deste modo, a abordagem da questdo da inovacdo militar ligada as forcas
terrestres, centra-se nas experiéncias realizadas pelos Exeércitos Alemdo, Britanico,
Francés, Americano e Russo, quanto as concecdes de guerra com blindados. Com o0s
regimes democraticos, as instituicbes militares viram a sua acdo condicionada pela falta
de confianca que o poder politico e a opinido publica tinham nas forcas armadas. A
violéncia da Primeira Guerra ensombrou a sociedade e influenciou o pensamento,

através da imprensa e da literatura, no sentido da rejeicéo da atividade bélica %*.

2.1. Opinido publica e decises politicas

No final da Primeira Guerra Mundial os paises envolvidos ndo tinham uma
posi¢do comum no que dizia respeito a mecanizacao do Exército, existindo divergéncias
sobre o desenvolvimento de blindados #. Durante o periodo entre guerras, a decisdo

sobre esse assunto foi condicionada por fatores de ordem politica econdmica e social.

> STEELE, Brett, Military Reengineering Between the World Wars, Santa Monica, California, RAND
Corporation, 2005, disponivel em
<https://www.rand.org/content/dam/rand/pubs/monographs/2005/RAND_MG253.pdf>,  [acesso  em
1/8/2019].

* MURRAY, Williamson, (edicdo), MILLETT, Allan R., (edi¢do), Military Innovation in the Interwar
Period, Cambridge, University Press, 1996, p 9.

> HOUSE, Jonathan M., Toward Combined Arms Warfare in the Twentieth Century, Fort Leavenworth,
Combat Studies Institute; n°. 2), 1984, p 43.
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Um desses fatores que ndo era favoravel ao armamento dos Exércitos estava
relacionado com a opinido publica, a qual desenvolveu um sentimento de repulsa a
guerra e, por consequéncia, aos assuntos militares. Segundo Murray, «By the mid-1930s
much of the educated population in Britain fervently believed that nothing was worth
the price of war» .

O pos-guerra foi um tempo de antimilitarismo e a rejeicdo da experiéncia da
guerra estava arreigada na sociedade. Por exemplo, na Inglaterra os partidos
democraticos defendiam a estratégia do pais ndo se envolver nos conflitos continentais,
reservando a acdo militar a defesa dos interesses do Império Britanico. A estratégia
britdnica passava por manter o seu poder naval e um Exército reduzido, para responder
a necessidades do seu territdrio, incluindo as colonias.

A Alemanha, como pais perdedor, diminuida em meios de combate e sem
possibilidade de os fabricar devido as proibicées do Tratado de Versalhes ?’, dedicou-se
ao estudo sobre os ensinamentos da Primeira Guerra e as ideias desenvolvidas pelos
tedricos da arte militar como Fuller e Liddel Hart. Ao contrario do que acontecia em
Inglaterra, os governantes alemdes deixaram a doutrina da estratégia para 0S
responsaveis militares.

S6 com a chegada de Hitler ao poder em 1933 é que se deu a denuncia do
Tratado de Versalhes e a Alemanha iniciou, sem restricbes, uma politica de
rearmamento e modernizacdo. Apesar dos anos 1920 serem um periodo geralmente
pacifico, ao contrario da década de trinta, o Exército Alem&o procurou preparar-se para
um novo conflito.

Por sua vez, a Franca, no periodo imediato do pds-guerra, estava preocupada
com outra possivel invasao alema, tendo colocado a énfase da sua estratégia militar, na
elaboracdo de planos que pudessem responder a essa eventualidade. Com Pétain® surge
0 conceito de batalha Metodica, como componente dessa visdo e da qual resultou a
construcdo da Linha Maginot, que se traduziu, entre 1930 e 1936 num conjunto de

fortificacbes ao longo da fronteira franco-alemd. As estratégias mais ofensivas

® MURRAY, Williamson, (edicdo), MILLETT, Allan R., (edi¢do), Military Innovation in the Interwar
Period, Cambridge, University Press, 1996, p 9.

27 O Tratado de Versalhes, assinado em 1919, encerrou oficialmente a Primeira Guerra Mundial.

*® Entre 1925 e 26, Philippe Pétain distingui-se na Bélgica em 1914, foi chefe do Estado-Maior em 1917 e
esteve no Norte de Africa, (1925-26) a colaborar com a Espanha na Guerra do Rife.
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preconizadas pelos sectores militares, ndo tiveram o apoio dos partidos de esquerda que
estavam no poder .

A ideia da Linha Maginot estava muito ligada as experiéncias das batalhas da
Primeira Guerra, e pretendia ser um sistema de defesa. Mas as limitagdes orcamentais
impostas pelos politicos acabaram por produzir apenas uma linha fina e Unica de
fortificacOes, a que faltava a necesséria profundidade.

A Russia, com uma revolucdo seguida de uma guerra civil, adotou uma postura
isolacionista. O poder soviético concentrou-se na resolucdo da situacdo interna, o que
determinou que o esforco de guerra continuasse na ordem do dia. A mecanizacdo do
Exército, e o desenvolvimento dos blindados, foi uma preocupacdo dos Estados-
Maiores, quer por parte do Exército Vermelho, quer do lado do Exército Branco. Na
linha do pensamento de Guderian, os tedricos russos como Triandafillov * e
Tukhachevsky *, defendiam que ndo se podia dar tempo ao inimigo para se reorganizar
e que a estratégia de combate devia ser a conjugacao de véarias armas, desde a aviacdo
aos veiculos blindados. Esta teoria acabou por ser aceite pela hierarquia militar *,

No novo modelo de guerra era necessario penetrar nas linhas inimigas para
destruir as suas forgas de apoio e meios de comunicacdo. Nesta acdo de avanco sobre o
inimigo as viaturas blindadas podiam desempenhar um papel fundamental pela sua
velocidade, mobilidade e poder de fogo *.

Os Estados Unidos também adotaram uma politica de isolacionismo a seguir a
Primeira Guerra. Por ndo terem sofrido as mesmas graves consequéncias do conflito,
ndo comungavam do antimilitarismo de alguns paises europeus. Por outro lado, tinham

problemas internos que implicavam outras prioridades.

> HOUSE, Jonathan M., Toward Combined Arms Warfare in the Twentieth Century, Fort Leavenworth,
Combat Studies Institute; n°. 2), 1984, p 60.
%0 \/ladimir Triandafillov (1894-1931) - participou na Primeira Guerra Mundial, foi Chefe de Operagdes
e defendeu o modelo de guerra em profundidade (deep operation).
*! Mikahil Tukhachevsky (1893-1934) foi chefe do Exército Vermelho e teérico militar que participou,
em intercdmbio com a Alemanha, nas experiéncias sobre armamento. Estaline mandou-o matar por
suspeita de acgOes anti-soviéticas
* STEEL, Brett - Military Reengineering Between the World Wars, Santa Monica, California, RAND
Corporation, 2005, disponivel em
<https://www.rand.org/content/dam/rand/pubs/monographs/2005/RAND_MG253.pdf>,  [acesso  em
1/8/2019], p.38.
» PARET, Peter (editor), Makers of Modern Strategy from Machiavelli to the Nuclear Age, Princeton,
Princeton University Press, 1986, pp. 664 e 665.
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No que se refere as estratégias militares, defrontaram-se as ideias de John
Pershing *, general dos Exércitos Americanos, e as do Departamento de Guerra; estas
ultimas acabaram por vencer e consideravam mais relevante preparar as forcas militares
para um conflito naval no Pacifico. Neste contexto, a mecanizacdo do Exército estava

em segundo plano *.

2.2. Condicionalismos economicos e investimento militar

Como ja foi referido, algumas obras literarias criticavam a guerra, 0 que junto
com a posicdo antibelicista das populac@es, teve reflexos nos meios politicos. Mas
também existiam fatores economicos que ndo eram favoraveis a despesa com meios
militares. A situacao econdémica do pos-guerra decorrente do endividamento relacionado
com o conflito, provocou restrigdes financeiras, que se refletiram nos orgamentos dos
paises beligerantes, com 0 peso da Grande Depressdo de 1929 a atrasar ainda mais a
recuperacdo da economia. Na opinido de House o0 que mais prejudicou o
desenvolvimento dos blindados foram os fatores econémicos, sociais e politicos e ndo
as posicdes dos militares sobre o assunto *.

Os paises europeus, vencedores ou vencidos, procuravam recuperar as suas
economias dos gastos feitos com a guerra. As condicionantes financeiras limitaram, mas
ndo bloquearam totalmente as experiéncias no ambito da mecanizagdo dos Exércitos. O
Chefe do Estado Maior Imperial Britanico, Lorde Milne ¥, que via os blindados como
arma importante nas novas estratégias de guerra, permitiu que se fizessem
experimentacdes nessa area. Ja o Primeiro-ministro britanico Chamberlain, em 1937,
impds cortes orgcamentais ao Exército Inglés, que se refletiram no cancelamento de
projetos relacionados com a producdo de blindados. E os governos da Franca, da
Inglaterra e dos Estados Unidos ndo estavam inclinados a aumentar os impostos e 0s

orcamentos para a defesa, pelo que estes representavam apenas uma pequena

** John J. Pershing (1860-1948), foi um militar norte americano que serviu na Primeira Guerra Mundial
gue gostava da tactica de assalto frontal.
** PARET, Peter (editor), Makers of Modern Strategy from Machiavelli to the Nuclear Age, Princeton,
Princeton University Press, 1986, pp. 326 e 327.
** HOUSE, Jonathan M., Toward Combined Arms Warfare in the Twentieth Century, Fort Leavenworth,
Combat Studies Institute; n°. 2), 1984, p 43.
*” Lorde George Milne - (1866-1948) - Serviu na Guerra Boer e na Primeira Guerra Mundial. Em 1929
publicou Mechanised and Armoured Formations, onde apoiava a mecanizacdo do exército.
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percentagem do rendimento nacional. De acordo com Murray, foi a Franga que fez o
maior investimento, sequida da Gra-Bretanha e dos Estados Unidos .

Ao contrario dos paises democraticos, na década de 1930 as restantes poténcias
militares, (Alemanha, Unido Soviética e Italia), estavam sob o dominio de regimes
autoritarios, enquanto o Japdo continuava a ser um império. A Unido Soviética investiu
no armamento para controle da oposicéo interna e externa. A Italia também investiu nas
forcas armadas para manter a posse dos territorios do Mediterraneo e de Africa, mas as
despesas militares continuaram reduzidas devido a fragilidade da sua economia. E 0
Japdo, que enveredou por uma politica expansionista com a ocupacao da Manchdria e a
invasdo da China, ocupava o terceiro lugar na lista de despesas militares em 1938. Mas
nestas grandes poténcias, devido as suas ambicdes territoriais, a mecanizacao militar foi
mais incentivada *.

A Alemanha, que j& estava em quarto lugar em investimento militar em 1933,
passou para o primeiro lugar em 1938. Na Alemanha a aversdo a guerra ndo foi tdo
grande como em Franca ou Inglaterra. Mas entre 1928 e 1932 o orgcamento do Exército
foi reduzido para metade, o que limitou a motoriza¢do. Mais uma vez, verificamos que
o Tratado de Versalhes também condicionou as decisdes politicas e militares alemas.
Com a subida de Hitler ao poder e a denlncia deste Tratado, a Alemanha retomou 0
rearmamento do seu do Exército apesar de continuar a ter um orcamento limitado “°.

As dificuldades econdmicas por que passava a Unido Soviética, aumentaram
com a guerra civil e deixaram o Exército Vermelho numa situag&o dificil, em termos de
modernizagdo, por falta de capacidade de investimento em novos armamentos e no
treino militar **. Os gastos em duas guerras sucessivas, a Primeira Guerra Mundial e a
guerra civil, contribuiram para que as despesas militares continuassem a ser avultadas
no periodo do po6s-guerra.

O fim da Primeira Guerra Mundial foi marcado por um novo alinhamento
estratégico. Até 1930 a Alemanha, sujeita a severas limitacdes militares, fez acordos de

cooperagdo com a Unido Soviética, o que lhe permitiu restaurar, um pouco

* MURRAY, Williamson, (edicdo), MILLETT, Allan R., (edicdo), Military Innovation in the Interwar
Period, Cambridge, University Press, 1996, p 333.
** Ibidem, p 334.
* HOUSE, Jonathan M., Toward Combined Arms Warfare in the Twentieth Century, Fort Leavenworth,
Combat Studies Institute; n°. 2), 1984, p. 52.
* PARET, Peter (editor), Makers of Modern Strategy from Machiavelli to the Nuclear Age, Princeton,
Princeton University Press, 1986, p 258.
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clandestinamente, as forcas militares. Por sua vez a Unido Soviética foi tendo acesso as
mais recentes inovacdes tecnolégicas *. A Alemanha, com uma concecéo de guerra
ofensiva, apostou na constituicdo de uma forca blindada designada como Panzer, sob a
inspiracdo dos generais Verner von Fritsch (comandante dos Exércitos Alemées entre
1934-1938) e Guderian, e uma tatica militar que incluia a combinacdo de diversas
unidades, como a de blindados, de Infantaria motorizada, Engenharia e Transmissoes.
Os Estados Unidos entraram tarde na Primeira Guerra Mundial e ndo sofreram
0s mesmos danos que os Aliados, nomeadamente em perdas humanas, pelo que nédo
havia na opinido publica uma tdo grande aversdo a assuntos militares. Mas depois da
criagdo da Liga das Nagdes esqueceram a Europa e enveredaram pelo isolacionismo. No
entanto, no campo estratégico militar foram discutidas varias conce¢des, acabando por
prevalecer o estabelecimento de planos para um possivel conflito naval com incidéncia
no oceano Pacifico. Dai que se optasse pela concentracdo de investimentos na Armada.
Esta estratégia de prioridade a Marinha, assim como restri¢des financeiras
condicionadas pela Grande Depressdo atrasaram a mecanizacdo das forcas terrestres até
meados da década de 1930, situacdo que s6 foi ultrapassada com recurso a fundos de
obras publicas para melhorar os equipamentos, incluindo motorizacdo de unidades da
Guarda Nacional. Para esta evolucdo ha que considerar as mudangas na formacao de

oficiais tendo em vista a guerra mével .

2.2.1. Desenvolvimentos técnicos e taticos

No periodo abordado por este estudo as instituicGes militares tiveram que
enfrentar grandes desafios de inovacdo tatica, com financiamento reduzido. Apesar
disso algumas tiveram sucesso na prova que foi a Segunda Guerra Mundial. No entanto,
também se registaram alguns fracassos em termos de eficacia militar.

Os projetistas /engenheiros necessitavam de orientagbes sobre as necessidades
concretas do Exército no que se refere ao desempenho esperado para um determinado

veiculo. Velocidade, autonomia, resisténcia, poténcia do motor, eram apenas alguns dos

* PARET, Peter (editor), Makers of Modern Strategy from Machiavelli to the Nuclear Age, Princeton,
Princeton University Press, 1986, p, p 666.
** HOUSE, Jonathan M., Toward Combined Arms Warfare in the Twentieth Century, Fort Leavenworth,
Combat Studies Institute; n°. 2), 1984, p 71.
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critérios a ter em conta no desenho de uma viatura blindada. Os primeiros blindados
foram criados a partir de inovacOes e adaptacdes informais que resultaram em pecas
Unicas e escassas. Mas as necessidades de um Exército implicavam uma producdo em
série, de muitos veiculos. O que punha questdes como por exemplo, que protdtipo devia
ser produzido, em que quantidade, qual seria 0 seu tempo util de servico, que
manutengdo precisaria. As chefias militares tinham alguma dificuldade em tomar
decisbes sobre veiculos que eram completamente diferentes daquilo a que estavam
habituados, e além disso n&o existiam critérios definidos para a sua escolha **.

A inovacdo no periodo entre guerras também exigiu que as organizagdes
militares conseguissem antecipar o potencial e as necessidades da guerra futura, de
forma realista. Até a Primeira Guerra Mundial a estratégia apurava-se nos exercicios
reais € nos jogos de guerra realizados nas instituicdes militares. A rigidez do
pensamento militar por parte de algumas chefias tornava-se um obstaculo & inovacéo *.

A Franca acompanhava a evolucgdo inglesa no que se refere a forca mecanizada.
O entdo Coronel Charles de Gaulle considerava a mecanizagdo do Exército fundamental
para o futuro, nomeadamente no apoio a infantaria.

O pensamento militar, apesar dos entraves financeiros, condicionou mas néo
abandonou a linha de inovagBGes em varias areas (no mar, no ar e em terra) onde estava
presente a utilizacdo de blindados. Sem grandes apoios do poder politico e com
orcamentos limitados, as experiéncias e as inovacGes técnicas processavam-se com
lentid&o.

Os gastos com a defesa diminuiram drasticamente para valores abaixo dos 5%
do PIB. Grandes poténcias militares, como a Gra-Bretanha e os Estados Unidos
reduziram os seus efetivos e privilegiaram as forcas navais. Na Franca, na Italia e no
Japdo as forgas armadas mantiveram-se estaveis. J& a Unido Soviética, passado o
periodo conturbado das guerras externa e interna, reorganizou-se, tornando-se 0 maior
Exército da Europa.

Em Inglaterra a resisténcia aos blindados encontrava-se dentro do préprio
Exército, nos sectores mais conservadores, com destaque para a arma de Cavalaria.

Depois de terminar a Primeira Guerra a ideia dominante em Inglaterra era de que a

* MURRAY, Williamson, (edigdo), MILLETT, Allan R., (edicéo), Military Innovation in the Interwar
Period, Cambridge, University Press, 1996, p 344.
* Ibidem, p 325.
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viatura de combate devia ser usada no apoio & Infantaria *°. Em 1927 e 1928 uma Forca
Mecanizada Experimental, efetuou exercicios com equipamentos de rodas e trilhos. A
experiéncia demonstrou o desfasamento na sua mobilidade, assim como problemas na
parte mecanica. Esta forca mecanizada acabou por ser extinta devido aos fracos
resultados apresentados nos testes, as restricGes orcamentais e a conclusdo de que as
viaturas de combate ndo se integravam na estratégia das outras armas. No entanto,
Liddell Hart era da opinido de que se deviam utilizar armas combinadas, dando uma
maior importancia & Infantaria mecanizada *’. As divergéncias entre apoiantes e criticos
do desenvolvimento de blindados atrasaram o processo. Mas em 1937 criou-se uma
Divisdo Mdvel, transformada mais tarde, em 1939, em Divisdo Blindada, com viaturas
de fraca blindagem e armamento muito ligeiro. Esta divisdo ndo foi pensada para atuar
em contexto de combate com combinacgéo de armas.

A Russia teve uma evolucdo diferente da que aconteceu em Franca e na
Inglaterra. Apesar de possuir um enorme Exército ndo tinha blindados devido ao seu
atraso industrial e as dificuldades de importacdo de matérias-primas e componentes.
Durante a Guerra Civil Russa usaram-se algumas viaturas importadas, algumas
apreendidas ao inimigo e um numero reduzido de producdo local. Porém, com o fim dos
combates e a vitoria dos bolcheviques, criou-se uma industria de armamento de acordo
com as experiéncias técnicas de outros paises, adaptada as condicGes das necessidades
russas. Em meados dos anos de 1920 as experiéncias de alemdes e soviéticos
consistiram em testes e treinos com blindados, e na preparacdo de um conjunto de
especialistas que transmitisse ensinamentos aos seus Exércitos.

As restricfes militares impostas a Alemanha tiveram a vantagem de conduzir a
um ambiente favoravel a inovacdo. O Exército Aleméo foi reconstruido pelo general
Hans Won Seeckt “®, com base na mobilidade, que por sua vez se apoiava na doutrina da
predominancia de meios tecnoldgicos. Estes eram experimentados na elaboracdo de

maquetes com modelos feitos a escala. Os testes no terreno foram efetuados ao abrigo

** MURRAY, Williamson, (edi¢do), MILLETT, Allan R., (edigdo), Military Innovation in the Interwar
Period, Cambridge, University Press, 1996, p 27.
* HOUSE, Jonathan M., Toward Combined Arms Warfare in the Twentieth Century, Fort Leavenworth,
Combat Studies Institute; n°. 2), 1984, p. 48.
** Hans Von Seeckt (1866-1936) foi um militar alem#o que serviu na Primeira Guerra Mundial e alcancou
0 posto de general. Desenvolveu a ideia da Blitzkrieg.
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de um acordo feito com a Unido Soviética, em grande sigilo *°. A margem das
proibicdes impostas pelo Tratado de Versalhes em 1922, alguma elite militar alema,
achava necessario encontrar uma abordagem diferente no emprego de meios militares.
Heinz Guderian salientava que, apesar de possuir conhecimentos essencialmente
tedricos, tinha contactado com militares cuja experiéncia tinha sido adquirida nos
campos de treino na Suécia e em Caz& (Unido Soviética), concluindo que os panzer

seriam a arma do futuro.

2.2.2. A Guerra Relampago

Durante o periodo das restri¢cdes do Tratado de Versalhes, a Alemanha nédo tinha
autorizacdo para fabricar blindados com trilhos, o que levou a construcdo de blindados
com rodas, com capacidade de movimentagdo em todo o terreno. Estas maquinas eram
volumosas, demasiado pesadas e pouco Uteis para o combate, mas isto ndo impediu o
desenvolvimento de um plano de motorizacdo em termos técnicos e taticos, seguindo
um caminho de reconstrucdo das tropas blindadas. Com a chegada de Hitler ao poder
deu-se uma mudanca de rumo e a construcdo de blindados passou a ser importante para
a nova concepcdo de guerra, baseada na surpresa e no movimento. Mas para isso
Guderian teve de vencer a oposi¢ao de alguns oficiais da confianca de Hitler, para que o
seu projeto fosse aceite pelo Exército Alemado. Em 1935, viu ser aprovada a sua peti¢do
que pretendia criar trés divisdes panzer *°.

Associada a essa concecdo nasceu a palavra Blitzkrieg que acabou por
representar esse conceito de guerra. Embora ndo fosse utilizada pelos militares, mas sim
pela imprensa, a palavra acabou por expressar 0 conjunto das caracteristicas
desenvolvidas pela Alemanha na concecao da guerra. De acordo com esta teoria apenas
se conseguiam vitdrias rapidas, se as operacdes militares se baseassem na velocidade, na
surpresa, com o objetivo de isolar o inimigo, cortar linhas de abastecimento, de forma a

diminuir a sua capacidade de combate, isto € uma «guerra relampago».

* HOUSE, Jonathan M., Toward Combined Arms Warfare in the Twentieth Century, Fort Leavenworth,
Combat Studies Institute; n°. 2), 1984, p 57.

*® BARROSO, Luis Fernando Machado, A Inovagdo Militar no Periodo entre Guerras e o Inicio da Il
Guerra Mundial, Revista Militar, n.° 2549/2550, junho/julho de 2014, pp. 629 - 648.
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Ora o cumprimento desta estratégia necessitava de reunir um conjunto de forcas,
por ar e por terra, em combinacdo com as armas da Cavalaria mecanizada, da Artilharia
e da Infantaria. Assim sendo, a concretizacdo desta forma de conduzir as operacgdes,
assentava na utilizacdo de veiculos motorizados onde se incluia o blindado de trilhos,
mas também a viatura blindada de rodas, com fungBes distintas. Pode, portanto,
concluir-se que esta forma ofensiva de conceber a guerra se fez de brago dado com
meios que primavam pela mobilidade, o que ndo podia deixar de ter reflexos na aposta
dos militares na motorizacéo, reforcado pelo uso do radio e ampliado pelo emprego de
aviacdo de ataque ao solo.

O emprego de forgas blindadas em frentes estreitas e mal defendidas, com o
objetivo de aproveitar os intervalos na defesa, para levar a cabo o combate em
profundidade, permitia paralisar e aniquilar o adversario. Era um modelo em
desenvolvimento desde os anos vinte na Unido Soviética, conhecido como Deep Battle
de Mikhail Tukhachevsky, e tornou-se a base do modelo alem&o !, Esta tatica apostava
numa abordagem em que as decisdes do comando central permitiam a iniciativa e
agressividade dos escalGes mais baixos de comando, dando-lhes autonomia na sua agédo
para derrotar os adversarios de forma rapida.

O processo de inovacdo é de imensa complexidade. As decisdes de Seeckt,
tomadas logo ap6s a Primeira Guerra Mundial, foram essenciais para criar uma
organizacdo com capacidade para inovar, realisticamente, a doutrina tatica e adotar as
novas tecnologias. ldentificar os problemas inerentes foi um primeiro passo, nem
sempre facil de concretizar num ambiente envolvido pelo receio da incerteza, que
influenciou as organizacdes militares. O modelo de guerra blindada nos anos vinte e
trinta oscila entre o elogio das experiéncias bem-sucedidas e o desanimo com as
falhadas. No entanto, isso ndo impediu que a inovagdo progredisse.

Nos Estados Unidos, o general Pershing, que comandou o Exército Americano
na Primeira Guerra, esteve ligado a estudos sobre tatica e organizagdo militar.
Consequentemente os oficiais americanos fizeram formagéo orientada para a guerra de
movimento. Depois de assistir a uma demonstracdo de viaturas blindadas em Inglaterra,

Dwight Davis, Secretario da Guerra dos EUA, ordenou a constituicdo de uma forca

! BARROSO, Luis Fernando Machado, A Inovacdo Militar no Periodo entre Guerras e o Inicio da Il
Guerra Mundial, Revista Militar, n.° 2549/2550, junho/julho de 2014, p. 631.
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mecanizada adaptada para o pais. Nesse sentido nos anos 1928 e 1929 foi criada uma
Forca Experimental Blindada, instalada em Forte Benning, na Gedrgia.

Em 1930 foi instituida a Cavalaria mecanizada que passaria a ter viaturas ja
usadas pela Infantaria. Em 1935 criaram-se trés divisfes blindadas e em 1937, duas
brigadas de viaturas de combate para apoio a Infantaria. Em 1936 o general Adna
Chaffee® comandou a recém-criada 72 Brigada de Cavalaria Mecanizada, com viaturas
ligeiras na blindagem e no armamento, mas que ndo atuavam com armas combinadas.
No entanto, a mecanizacdo em grande escala s6 aconteceu ap0s a invasao da Franca em
1940, ano em que foi criada a Forca Blindada Independente.

Em suma, a partir de 1918, no fim da guerra, as condi¢des que desencorajavam a
inovacdo e opunham militares e politicos comecaram a mudar com reflexos nos
processos inovadores. Uma das licGes que se tiraram da Primeira Guerra foi a de que a
tecnologia sé por si ndo podia ganhar batalhas. Tinha de ser conjugada com estratégias e
taticas adequadas as suas caracteristicas. Por outro lado, as inovacGes tecnoldgicas
precisavam atuar em conjunto para conseguir a maxima eficacia. Nesse sentido, 0s
blindados em geral e as viaturas com rodas em particular, continuaram a desenvolver-se
e a desempenhar o seu papel nas novas estratégias militares. Dai que os paises mais
poderosos continuassem a investir na mecanizagdo com a apresentacdo e

experimentacao de novos prototipos.

> Adna Chaffe Jr. (1884-1941), foi chamado de "pai da forca blindada" americana; serviu na Primeira
Guerra Mundial e atingiu o posto de Major general.
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3.1. Alemanha

Depois da Primeira Guerra Mundial, a Alemanha, na qualidade de derrotada, foi
obrigada a assinar o Tratado de Versalhes, o qual limitava o armamento
significativamente. A Alemanha ndo era permitida a posse de viaturas de trilhos, e
quanto as viaturas blindadas, apenas tinha direito a um numero reduzido. O ambiente
politico e estratégico do Exercito Alemdo era muito diferente do dos britanicos e
franceses. No entanto, a inovacdo alemad no equipamento militar proprio da guerra
mecanizada, ndo teve em conta as licbes retiradas da Primeira Guerra Mundial. No
Exército Alemdo, as viaturas blindadas eram usadas como viaturas de reconhecimento.
Elas atuavam na vanguarda e retaguarda das divisbes mecanizadas, para avaliar o
inimigo, observar e encontrar vias de aproximacdo. Mas podiam também capturar
patrulhas inimigas *°. A necessidade destes veiculos de reconhecimento comegou a ser
estudada depois da Primeira Guerra, por volta de 1926.

No inicio do processo de motorizacdo, as Forcas Armadas Germanicas,
designadas como Reichswehr a partir de 1919 e como Wehrmacht depois de 1935,
adquiriram versdes militarizadas de muitas marcas e modelos de carros civis. No
entanto, quando as restricdes ao rearmamento terminaram em 1935 as viaturas da
Wehrmacht eram insatisfatorias em varios aspetos. A mobilidade e a durabilidade dos
veiculos existentes ndo se adequavam as exigéncias militares e a manutencdo e o
fornecimento de pegas eram muito complexos devido ao grande nimero de marcas,
modelos e até mesmo, de geracdes de modelos diferentes.

Quando o partido Nazi chegou ao poder em 1933, o financiamento militar tornou
possivel uma maior mecanizagdo. Em 1934, foi lancado um programa de
desenvolvimento para chassis padronizados. A intencdo era estabelecer cooperagédo
entre paises e padronizar pecas. Assim, 0s veiculos podiam ser produzidos durante um
longo periodo de tempo, sem constantes altera¢fes, diminuindo os custos de producéo.

Como caracteristica comum, todos os modelos deveriam ter tracdo as quatro
rodas, suspensdo independente e uso de matérias-primas nacionais. Mas as limitacfes da
industria automovel alema levaram a que se tivesse que recorrer a varios fabricantes, o

gue na pratica complicou esse objetivo. Para além disso, as empresas construtoras

>* URUENA, A. Gustavo, Carros Blindados en la Wehrmacht 1930-1945, Atenas Editores Associados
1998-2017, 2009, p 57, disponivel em <Amazon.com>, [acesso 25/3/2019].
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usavam 0s seus proprios motores, mas tinham de recorrer a diferentes fornecedores para
a aquisicdo de componentes. Porém, apesar de todos os obstaculos, a Alemanha
conseguiu modernizar substancialmente o seu equipamento militar, e do ponto de vista
estratégico foi capaz de organizar as suas forcas armadas de tal maneira que, no inicio
da Segunda Guerra Mundial obteve vitorias significativas sobre os Exércitos europeus.
No periodo em estudo, a Alemanha construiu blindados de rodas designados como
Sd.Kfz. 13, 221, 222, 231, 232 e 263>,

1929 - Panzerspahwagen Sd.Kfz. 13 e 14 *°

O tratado de Versalhes impedia a Alemanha
de ter viaturas blindadas de trilhos e limitava as
viaturas blindadas de rodas ao uso policial. Por volta
de 1929, os blindados de rodas tinham sido de novo

# ; A autorizados para o Exército, mas 0s Unicos que

existiam nessa altura eram veiculos velhos da Primeira Guerra Mundial, como o0 EV4. A
Reichwehr, querendo rearmar-se, necessitava de uma nova viatura de reconhecimento e
a companhia Adler apresentou um modelo baseado no seu automével Standard 6, o qual
viria a ser chamado Kfz. 13. A viatura tinha um chassis Standard 6 4x4, equipado com
blindagem inclinada e soldada, o que permitia maior protecdo sem aumento de peso. O
topo do veiculo era aberto e a metralhadora de 7,92 mm estava montada com um escudo
protetor. A entrada era feita através de duas portas laterais e possuia uma viseira frontal.
Foram feitos cento e quarenta e sete viaturas, sendo algumas mais tarde reequipadas
com melhores metralhadoras e outras ainda com teto blindado. O nome dos veiculos foi
mais tarde alterado para Sd.Kfz. 13.

Uma segunda versdo, o Kfz. 14, foi desenvolvida paralelamente ao modelo

principal. O Kfz. 14 ndo tinha armamento, sendo a metralhadora substituida por uma

> Principais fontes consultadas: ICKS, Robert, Tanks and Armored vehicles, New York, Phillip Andrews
Publishing Company, 1945, pp. 206, 210, 211. LIVESEY, Jack, Armoured Fighting Vehicles of World
Wars | and 11, London, Southwater, 2007, pp 96, 97 e 98. URUENA, A. Gustavo, Carros Blindados en la
Wehrmacht 1930-1945, Atenas Editores Associados 1998-2017, 2009, pp 25, 28, 35, 37, 45, 53, 57 e 67,
[consult. 25/3/2019] disponivel em <Amazon.com>. WALTER, J. Feist, SPIELBERGER, Uwe, Strassen
Panzer, The German Scout Cars, Armor Series Vol. 5, Aero Publishers Inc., Fallbrook, 1968, pp. 23, 25,
27, 65, 83, 86, 87 e 88.

> Imagem em MILSOM, J., CAMBERLAIN, Peter, German Armoured Cars of World War Two,
Hampstead, Arms and Armour Press, 1974, p. 29.
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antena de radio para comunicacgdes. Foram construidas cerca de quarenta viaturas deste
modelo. Tal como o modelo original, o seu nome foi alterado para Sd.Kfz. 14.

Os veiculos tiveram bom desempenho nos testes e foram aprovados, mas quando
usados em operacGes militares descobriu-se que, as suas capacidades todo-o-terreno ndo
correspondiam ao previsto; o seu desempenho nesse terreno era péssimo. Apesar destas
limitacOes foi usado pela Reichswehr e pela Wehrmacht, participando na invasdo da

Polénia *® e na batalha de Franca *’, mas foi retirado de servico pouco depois e usado

apenas como veiculo de treino.

Ao mesmo tempo que o Exército Alemao
encomendou o Kfz. 13, pediu também a construcéo de
uma autometralhadora de reconhecimento pesada.

Originalmente era suposto ser de oito rodas, mas as

especificacbes foram alteradas para seis rodas devido a
preocupaces com o custo. As companhias Magirus, Bussing-NAG e Daimler-Benz
apresentaram propostas, sendo o camido G3 da Daimler-Benz escolhido para ser a base
da nova viatura blindada.

O protétipo foi criado com tracdo simétrica e casco blindado, mas o chassis G3
tinha problemas em movimentar-se fora de estradas, sendo a versdo seguinte alterada
para o chassis do camido G-31 Bussing-NAG. O casco tinha blindagem inclinada, com
dois assentos de condutor, um frontal e um de retaguarda, cada um com uma viseira
blindada. A entrada era feita por portas duplas de cada flanco da viatura. Tinha dois
rolamentos debaixo do chassis que podiam descer para aumentar a tragdo quando o
veiculo estivesse atolado. A torre giratoria estava inicialmente equipada com uma
metralhadora de 7,92 mm, mas mais tarde foi instalado ao lado um canh&o de 20 mm. A
torre possuia uma escotilha retaguarda para entrada e duas aberturas laterais para

observacao ou tiro. Um pneu suplente podia ser levado na retaguarda.

*® A Invasdo da Polénia pela Alemanha, deu-se em em setembro de 1939. Ver fig. 9 em Anexos.

>” Em maio de 1940, a Alemanha invadiu e ocupou territrios franceses.

*® SCHEIBERT, Horst, German Heavy Reconnaissance Vehicles, Atglen, Pensylvania, Schiffer
Publishing, 1993, pp. 13-19; imagem disponivel em <http://www.tanks-
encyclopedia.com/ww2/nazi_germany/Sd-Kfz-231_6-rad.php>, [acesso em 1/8/2019].
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Cerca de novecentas e vinte e oito unidades foram construidas e entregues a
pelotdes de reconhecimento. Participaram na anexacdo da Austria e na ocupacio da
Checoslovaquia em 1938, e estiveram na invasao da Polonia (1938), da Franca (1940) e
da Unido Soviética (1941). Nestas operacGes foram descobertos problemas com a
viatura, nomeadamente com o Unico eixo frontal e o fraco motor, os quais nao
conseguiam suportar o peso do veiculo, o que causava dificuldades fora das estradas.
Por esta altura, ja estavam a ser produzidos veiculos de oito rodas pelo que a maior
parte dos Sd.Kfz. 231 6-rad foram retirados do servi¢o ativo e usados para treino e
operaces de policia.

Foram criadas duas variantes, o Sd.Kfz. 232 6-rad e o Sd.Kfz. 263 6-rad. O
modelo 232 era essencialmente idéntico ao 231, com uma grande antena de radio
montada sobre o veiculo, de tal maneira que permitia a torre girar. Foram feitas vinte e
oito viaturas e usadas como veiculos de radio. O 263 era uma versdo de comando, com a
torre substituida por uma estrutura fixa, sem canhdo, e apenas uma metralhadora de 7,92
mm montada num munhdo. Esta versao foi desenhada com mais espaco interior para ser

usada por comandantes.

1934 - Leichter Panzerspahwagen Sd.Kfz. 221 >°

O Kfz. 13 entrou ao servico do Exército
Alemé&o, mas tinha problemas com a deslocagédo em
todo o terreno. Era preciso uma viatura mais capaz e a

empresa de armamento Eisenwerk Weserhiitte

comecou a desenhar um novo veiculo. Este tinha um
chassis 4x4 com blindagem inclinada de 14,5 mm de espessura na frente e 5 mm no
resto. Tinha uma torre de topo aberto armada com uma metralhadora de 7,92 mm com
mil e duzentos projéteis. Era tripulado por um condutor e um chefe de viatura. As
primeiras viaturas foram completadas em 1936 e tornaram-se populares entre as
tripulacGes, gracas a superior mobilidade, quando comparados com os Kfz. 13. No
entanto, ao entrarem em combate, especialmente na Franga, verificou-se que o
armamento era insuficiente no confronto viatura contra viatura. Dos trezentos e trinta e

nove veiculos produzidos, trinta e quatro foram modificados, primeiro com uma

** Imagem em MILSOM, John, CAMBERLAIN, Peter, German Armoured Cars of World War Two,
Hampstead, Arms and Armourr Press, 1974, p. 36.
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espingarda anticarro de 7,92 mm e mais tarde com um pequeno canh&o de 28 mm. Mas

como era necessario maior poder de fogo, projetou-se um novo modelo, o Sd.Kfz. 222.
Juntamente com o 221 inicial, também se produziu uma versdo com radio, o

Leichter Panzerspahwagen (Fu) Sd.Kfz. 223. Esta variante tinha a torre deslocada para

tras e uma grande antena instalada no topo.

1936 - Schwerer Panzerspahwagen Sd.Kfz. 231 8-rad *

Apos a sua introducdo, descobriu-se que a viatura
Sd.Kfz. 231 ndo apresentava boas capacidades todo-o-
terreno e era demasiado pesado. Regressou-se a ideia das

oito rodas, usando um camido Bissing-NAG 8x8. Ao

contrario do modelo anterior, 0 motor passou para a
retaguarda e a torre para a frente da viatura. Isto permitia ao condutor ter um maior raio
de visdo e melhor protecdo para 0 motor. A viatura era dispendiosa, cada uma das oito
rodas tinha suspensdo independente, o que lhe permitia muita mobilidade em terreno
acidentado. Mantiveram-se a tracdo simétrica e o segundo condutor. A torre giratéria
era hexagonal, com uma escotilha no topo e possuia 0 mesmo armamento que a viatura
anterior, um canhdo de 20 mm e uma metralhadora de 7,92 mm. Entre os dois blocos de
rodas, em cada flanco da viatura, tinham duas portas usadas para entrar; a frente e a
retaguarda tinham ambas duas aberturas de viséo direta frontais e duas laterais. Versdes
mais tardias do veiculo tinham também uma peca de blindagem adicional de 8 mm, na
frente, chamada de Zusatzpanzer e usada como cesto de transporte.

Foi também desenvolvida uma versdo com rédio, o Sd.Kfz. 232 8-rad. Era
semelhante ao Sd.Kfz. 232 6-rad, mas com uma antena montada sobre a viatura,
substituida mais tarde por outra mais compacta. Cada companhia tinha seis viaturas,
incluindo um Sd.Kfz. 232.

Ambos os modelos foram usados em todas as frentes de guerra alemas,
distinguindo-se nas estepes da Ucrania e em Africa (apesar de ndo terem sido adaptados
para o calor do deserto). A medida que a guerra continuou e que as viaturas com trilhos

se tornaram cada vez mais comuns, os blindados com rodas foram, a pouco e pouco,

® Imagem em MILSOM, J., CAMBERLAIN, Peter, German Armoured Cars of World War Two,
Hampstead, Arms and Armour Press, 1974, p. 83.
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destinados a operacGes de patrulha e combate nas frentes secundarias. Mesmo assim,

mantiveram-se ao servigo até ao fim da guerra.

1936 - Funkspahwagen Sd.Kfz. 263 8-rad ®
i S { : Para além do Sd.Kfz. 231 e 232, foi criada

uma versdao de comando. Ao contrario do Sd.Kfz.

263 6-rad, que ndo passava dum 232 6-rad com uma

Ty -
LW N torre fixa, armada s0 com uma metralhadora, 0

Sd.Kfz. 263 8-rad ndo

uma metralhadora de 7,92 mm e multiplas seteiras.

tinha torre. Esta foi substituida por uma estrutura fixa e alta, com

Deste modelo construiram-se duzentas e quarenta viaturas, as quais foram
usadas em quase todas as frentes de combate alemds, da anexagdo da Checoslovaquia
(1939), até a invasdo da Russia (1941).

1936 - Leichter Panzerspahwagen (Fu) Sd.Kfz. 223

Também foi feita uma variante de radio do 221, com a torre deslocada para a

retaguarda do casco e a instalacdo duma grande antena.

1938 - Leichter Panzerspahwagen Sd.Kfz. 222 %

Criado a partir do 221, entrou ao servico
em 1938, como parte dos batalhdes de
reconhecimento. A mudanga mais significativa

foi o aumento do tamanho da torre e a

e f ' colocagéo ao lado da metralhadora de 7,92 mm
de um canhdo automatico de 20 mm. A abertura da torre era protegida com grelhas para
evitar a entrada de granadas. A 222 acabou por ser uma das mais bem-sucedidas
autometralhadoras da Segunda Guerra Mundial, usada largamente na primeira metade

do conflito. No entanto, o terreno dificil da Frente Leste e a evolucdo das viaturas

®* Imagem em MILSOM, J., CAMBERLAIN, Peter, German Armoured Cars of World War Two,
Hampstead, Arms and Armour Press, 1974, p. 112.
*2 Ibidem, p. 43.
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blindadas, deixaram o0 222 obsoleto. No fim da guerra, as viaturas sobreviventes foram

usadas soO para operacdes de policia.
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3.2. Austria

A Austria tinha construido veiculos blindados antes e durante a Primeira Guerra
Mundial, mas depois do Tratado de Saint-Germaine-en-Laye ® s6 estava autorizada a
construi-los para as forgas policiais e a producdo de equipamento militar deveria ser
feita numa fabrica controlada pelo estado. A Steyr langou 0s seus primeiros automaoveis
em 1920 e em 1934 fundiu-se com a Austro-Daimler-Puch para formar a Steyr-Daimler-
Puch. Apesar das proibicdes, produziram-se viaturas em segredo, na década de 1930,
que estiveram ao servico até ao fim da Segunda Guerra Mundial. No periodo entre
guerras a Austria projetou e testou os modelos ADGK, ADG, ADGZ, ADSK e ADAZ,

mas nem todos foram construidos®.

1925 - Heigl Panzerauto M.25
— _ — A meio da década de 1920 o tenente Fritz

— o A
Q@p T

! B Heigl propds a criagdo de uma viatura blindada,
BT 2 usando a justificacdo de ser um veiculo de treino
para ultrapassar as limitacdes do Tratado de Saint-
: Germaine-en-Laye. A base do M.25 foi o chassis de
um camido comercial 4x2, possivelmente um Blssing-Fross ou um Daimler. A
blindagem era constituida por placas verticais com 5 ou 7 mm de espessura com pontos
para instalar duas metralhadoras de 7,92 mm nos flancos. Tinha duas torres, com uma
metralhadora de 7,92 mm cada, mas a sua colocacdo ndo favorecia um bom angulo de
tiro.
Foram criadas duas outras versdes, a primeira com as torres instaladas
diagonalmente e a segunda, com uma das torres na frente, a outra na retaguarda e um

posto de observacao entre as duas torres.

® O Tratado de Saint-Germaine-en-Laye foi assinado em setembro de 1919 entre os Aliados e a Austria
no contexto do final da Primeira Guerra Mundial.

* Principais fontes consultadas: <http://aviarmor.net/tww2/armored_cars/austria.htm> [acesso 1/7/2019];
BENITO, Antonio Soto, Las Armas Extranjeras de La Wehmacht - Austria 1938, el Primer Botin,
Espafia, Galland Books, 2019; pp.49 a 54; ICKS, Robert, Tanks and Armored vehicles, New York, Phillip
Andrews Publishing Company, 1945, pp. 32, 233, 240, 245, 246; FORTY, George, World War Two AFVs
- Armoured Fighting Vehicles & Self-propelled Artillery, Oxford, Osprey Publishing, 1995, p. 194;
MCNAB, Chris, Military Vehicles, London, Amber Books, 2003, p. 59.

® Imagem do M.25 disponivel em <https://topwar.ru/38537-avstriyskie-broneavtomobili-mezhvoennogo-
perioda-chast-i.html>, [acesso 8/8/2019].
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As novas autometralhadoras foram um sucesso e permitiram treinar os militares
que tripularam os veiculos posteriores, ficando em uso até 1927, quando foram

substituidas por autometralhadoras PA-11 checas .

1925 - Steyr ADGK '

Nos anos de 1930 a Austria tinha
- | .

desenvolvido a sua inddstria e possuia viaturas e

7 camides militares de alta qualidade, mas nédo tinha

comecou a desenvolver blindados, a partir de modelos Austro-Daimler. Iniciaram um

blindados. A companhia  Steyr-Daimler-Puch

projeto para uma viatura de quatro eixos, a ADGZ, e paralelamente uma outra de trés
eixos, a ADGK. A viatura foi projetada com um chassis 6x4, parecido com o modelo
M1 americano. A entrada era feita por duas portas laterais e a frente destas estavam
rodas sobresselentes que serviam de rolamentos. O condutor sentava-se a esquerda e a
direita um atirador manipulava uma metralhadora de 7,92 m. Na retaguarda havia lugar
para um segundo atirador. O chefe de viatura seguia na torre cilindrica, equipada com
um canhdo de 20 mm. Comparado com o M1, o ADGK era mais compacto e possuia
melhor armamento.

N&o foi produzido, nem sequer como prototipo. O projeto ADGZ, de maior

prioridade, requeria todos os recursos disponiveis, pelo que 0 ADGK foi cancelado.

1926 - Heigl Panzerauto M.26 %

Com o sucesso do M.25, Heigl usou a sua experiéncia
para criar um novo veiculo, o M.26. Esta nova
autometralhadora tinha algumas modificagdes relativamente ao

modelo anterior, nomeadamente tendo apenas uma torre em vez

de duas, equipada com duas metralhadoras de 7,92 mm. A

® \/er o capitulo sobre a Checoslovéaquia p. 51.
" Imagem disponivel em <http://aviarmor.net/tww2/armored_cars/austria/adsk.htm>, [acesso em
1/7/2019].
® Imagem disponivel em <http://aviarmor.net/tww2/armored_cars/austria’heigl_m26.htm>, [acesso em
1/8/2019].
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blindagem também foi redesenhada, usando placas inclinadas em todo o casco. S6 um
protétipo foi feito, o qual, junto com os M.25 foi usado para treino até 1927, quando

foram substituidos por modelos PA-11 checos.

1926 - Steyr ADG *

Apds o cancelamento do ADGK, foi desenhada
uma nova viatura de trés eixos, inspirada nos veiculos
ingleses da época. A viatura tinha caracteristicas

semelhantes ao ADGK anterior, mas com uma forma

diferente. O chassis era 6x6, com duas portas, duas
escotilhas e duas rodas sobresselentes nos flancos. O condutor sentava-se a esquerda
com uma metralhadora de 7,92 mm manipulada por um atirador a sua direita. A torre,
semelhante a do ADGZ e de outros projetos da série, levava dois homens, o chefe de
viatura e um atirador. Estava equipada com um canhdo de 20 mm e uma metralhadora
de 7,92 mm. Ao contrario do modelo anterior, a retaguarda ndo tinha metralhadora,
sendo acrescentada uma na torre. Todo este trabalho foi inutil, pois 0 ADG também foi
rejeitado.

1934 - Steyr ADGZ ™
o : Dos projetos iniciais do programa AD, o ADGZ

------ : — = era 0 mais promissor. Ambos o0s veiculos de trés eixos
g+ foram recusados e assim todos os recursos foram
| reorientados para o ADGZ.

O ADGZ era uma viatura grande de oito rodas,
com tracdo simétrica. Tinha assentos de condutor frontal e de retaguarda, podendo o
veiculo mover-se a mesma velocidade para a frente e para trds. A Unica forma de
distinguir a frente da viatura era a posicdo do motor, que estava na retaguarda. A
blindagem era inclinada e tinha 6 mm de espessura. A entrada era feita por quatro

aberturas nos flancos do veiculo. Cada abertura tinha uma porta superior e inferior, que

® Imagem disponivel em <http://www.tanks-encyclopedia.com/ww2/soviet/ADG-Lorry-1941.php>,

[acesso em 1/7/2019].
7 Imagem disponivel em <http://www.tanks-
encyclopedia.com/ww2/nazi_germany/Austrian_ADGZ.php>, [acesso em 1/7/2019].
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abriam em dire¢&o oposta. Uma pequena escotilha de observagéo estava ao lado de cada
porta. A viatura possuia uma torre giratoria, tendo esta torre uma escotilha dupla no
topo. A torre estava equipada com um canhdo de 20 mm e uma metralhadora de 7,92
mm, em munhdes. Duas metralhadoras de 7,92 mm estavam montadas no casco da
viatura em munhdes, uma na frente e uma na retaguarda.

Fizeram-se doze viaturas para o Exército e entre catorze a quinze para a Policia.
Apbs a anexacdo da Austria, os veiculos foram dados a Policia Militar e as SS
(Schutzstaffel), participando na invasdo da Polonia em Danzig, onde uma viatura foi
perdida. Vinte e cinco novas viaturas foram encomendadas pela SS em 1941 e usadas
nos Balcas, tendo algumas sido supostamente modificadas com torres de blindados

russos T-26.

1935 - Steyr ADKZ ™

, Apo6s o falhanco do ADGK e do ADG, a Steyr-
——‘ Daimler-Puch ndo desistiu e continuou a desenhar
- viaturas de trés eixos. Isto levou ao novo modelo, o
ADKZ.

O ADKZ era baseado num chassis 6x6 em que o
motor foi mudado para a retaguarda e 0 compartimento de combate para a frente. Tinha
um rolamento frontal. O condutor sentava-se a frente, havendo lugar para um segundo
condutor na parte de trés, enquanto o chefe de viatura e o atirador tripulavam a torre. A
entrada era feita por uma pequena porta no flanco direito do veiculo. A viatura tinha trés
aberturas de visdo direta no casco, uma na frente, integrada numa escotilha para o
condutor, uma sobre a porta a direita € uma na retaguarda. A torre, de dois homens,
tinha também uma escotilha dupla no topo, trés aberturas de visdo direta, mais duas
laterais e uma na retaguarda. Estava equipada com um canhdo de 20 mm na direita e
uma metralhadora de 7,92 mm na esquerda, ambas em munhdes. No meio das duas
armas estava um pequeno holofote com uma tampa de protegéo. A torre tinha ainda uma
antena para radio que podia ser desmontada.

Foi construido um protétipo em 1936, ao qual faltavam varios elementos do

modelo final, tais como o rolamento, as armas e a antena; além disso, tinha uma forma

™ Imagem disponivel em <http://www.warwheels.net/ ADK Zindex.html>, [acesso em 1/7/2019].
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menos refinada que o desenho final. O modelo final foi construido em 1937 e tal como
0 primeiro protétipo passou nos testes. Mas por essa altura 0 modelo ADGZ ja estava

em servigo e 0 Exército Austriaco ndo estava interessado em viaturas de trés eixos, pelo

que o projeto foi terminado.

Enquanto o ADKZ estava a ser
desenvolvido, e uma vez que era uma viatura
mais pesada, decidiu-se criar uma viatura ligeira

de reconhecimento que o complementasse, 0

NP S 5 _~ ADSK. Este novo modelo tinha um chassis 4x4
e foi concebido em duas versdes: a primeira tinha s6 um condutor, com o motor na
retaguarda, duas escotilhas na frente e outras duas em cada flanco. A segunda tinha dois
condutores, um na frente e um na retaguarda, com o motor mudado para a frente a
direita. Esta versdo era mais alta e estava equipada com uma escotilha na frente mais
trés em cada flanco e um nimero desconhecido na retaguarda. Ambas as versdes tinham
portas laterais e uma abertura circular no topo, para instalar uma torre. O EXxército
escolheu a primeira versdo mas com algumas modifica¢cbes. Uma vez que nunca lhe
desenharam uma torre, a frente foi modificada com um munhdo para uma metralhadora
de 7,92 mm na direita, e foram adicionadas duas escotilhas no topo.
Produziram-se seis viaturas que foram utilizadas pelo Exército Austriaco